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W CHWILI, GDY TEN NUMER
NASZEGO TYGODNIKA LOTNI-
CZEGO OPUSzCzAC BEDZIE
MASZYNY DRUKARSKIE, BY
ROZEJSC SIE PO CALEJ POLS-
CE DO RAK MLODZIEZY, W TEJ
CHWILI DNIA 4 LUTEGO B. R.
ZBIERZE SIE PIERWSZY SEJM
ODRODZONEJ RZECZYPOSPO-
LITEJ

POSLOWIE, WYBRANI WOLA
NARODU | CALY NAROD POLS-
KI REPREZENTUJACY, ZBIORA
SIE W PIEKNYM GMACHU SEJ-
MU PRZY UL. DASZYNSKIEGO
W WARSZAWIE, BY RADzIC
NAD DROGA KU MOCY, SZCZE-
SCIU | DOBRU NASZEJ 0OJCZY-
ZNY.

DLA NAS WSZYSTKICH -—
PRACOWNIKOW | MILOSNIKOW
LOTNICTWA, BUDOWNICZYCH
SKRZYDLATEJ POLSKI JEST TO
DZIEN PIEKNY | RADOSNY.
DZIEN WIELKIEGO SWIETA.

MY, WSZYSCY JESTESMY ZOL
NIERZAMI ODBUDOWY LOT-
NICTWA, WSZYSCY PRACUJE-
MY NAD LEPSZYM JUTREM
RZECZYPOSPOLITEJ, WSZYSCY
ODDALISMY W STYCZNIOWYCH
WYBORACH GtOS NA LISTE
BUDOWNICZYCH — NA LISTE
NUMER 3.

DLATEGO WLASNIE SEJM,
W KTORYM POTEZNA WIEK-
5z0SC uzyskat blok demo-
kratyczny, W KTORYM ZA-
SIADAJA CI LUDZIE, KTORZY
NAS WIEDLI DO WALKI O NIE-
PODLEGLOSC, POSTEP | de-
mokracje JEST NASZYM.

ZYCZYMY MU Z CALEGO
SERCA OWOCNEJ PRACY | WIE-
LU SMIALYCH | SZEROKICH
UCHWAL W SPRAWACH POLS-
KICH SKRZYDEL.

SKRZYDLtA,

NARTY,

MEODOSC...
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| CZTERY PRENUMERATY

Tadeusz Rejniak

— W gory, w gory mily bra-
ciel... — hasto jednako porywaja-
ce szybownika latem, jak narcia-
rza zima. Latem na stok, na zagiel,
na przelot — zimg na stok, na
zjazd, na witoczege- A zar6éwno zi-
ma, jak i latem po stofce, po wiatr,
po rados$¢, ktérej w nizinach nie
znajdziesz réwnej.

— Gory! — Ktore z miodych serc
nie drgnie na to stowo? Ktore nie
uderzy silniej, jesli+ zna emocje
spojrzenia ze szczytu na chwile
przed startem? Czyjej twarzy nie
rozjasni u$miech, na wspomnienie
szarpniecia gum, wyrzucajacych
cztowieka miedzy niebo, a pochy-
tos¢ stoku? Kto nie wyciagnie ra-
mion, by u$cisngé Swiat caty, gdy
wspomni zawrotny szus nart, tng-
cych jak strzata nieskalang biel zi-
mowego zbocza? —

Kto raz czut sie orlem, szybuja-
cym nad szczytami i z wysokosci
unoszacych go skrzydet upatrujg-
cym miejsca do lagdowania, kto raz
jak kamien spadat po zboczu na
nartach i zalzawionym od pedu
okiem, oceniat gnajagce naprzeciw
przeszkody, kto raz latem, lub zimg
ogarniat z wysokosci szczytu bez-
kres gor i czut, ze mu ptuc nie staje
na-ogromny oddech swobody, ten na
wezwanie ,w gory!“ nie zostanie
obojetny.

Wezwanie to rzucita mi perspek-
tywa kilku wolnych od pracy dni
Swigtecznych, jakze wiec miatem
mu sie oprzeé- Cata doba niewygdd
wagonowych na przestrzeni War-
szawa - Zakopane, maleje do kilku
chwil zaledwie, jezeli u kresu pod-
rozy stojg Tatry. Deski w garsé,
tornister na plecy i cztowiek odnaj-
duje sie w tym samym radosnym
nastroju, jaki mu towarzyszyt pod-
czas letnich tygodni na szybowisku.

Radosny okrzyk wyrywa sie sam
z piersi, gdy wespdt z kolega sta
jemy wczesnym rankiem twarzg
w twarz z Giewontem. Surowy je-
go profil, w rumianym blasku
wschodzacego dnia, zdaje sie nam
grozi¢ i usmiecha¢ do nas réwno-
cze$nie. Nogi niosg same. Droga
do Kuznic mija niepostrzezenie.
W wagoniku kolejki linowej na
Kasprowy gwarno jak zwykle- Na
stupach, podtrzymujacych ling, wa-
gonik kotysze sie gwattownie, da-
jac lekkie ztudzenie przepadania na
szybowcu. Kolega zwraca mojg u-
wage na rozmowe, prowadzong
przez pare miodych, stojgcych przy
otwartym  oknie. Podstuchujemy
niedyskretnie:

Ona proponuje mu rozpoczecie
krazenia, on odpowiada zdecydo-
wanie: — Nie znasz sie. Tu prze-
ciez dusi — i motywuje ze znaw-
stwem dlaczego. To nieoczekiwane
spotkanie z bratnimi duszami w wa
goniku, wiozacym nas badz co
badz ,,powietrznym szlakiem*, wy-
wotuje szczegOlny nastréj zazyto-
Sci- Bez wstepOw nawigzujemy
rozmowe, kt6ra toczy sie z miejsca
jak wsrdd starych, dobrych znajo-
mych.

Po przesiadce na Myslenickich
Turniach  wchodzimy od razu w
chmury.

Putap jest niewysoki i zachmu-
rzenie nad Zakopanem kompletne

— Lot na przyrzady — rzuca
znajomy — nieznajomy od okna
Gdy po chwili wagonik zostaje za-
lany  niespodziewang  jasnoscia,
wrazenie jest kolosalne. M¢j kole-
ga szaleje. Ku utrapieniu wspotpa-
sazeréw jest przy wszystkich ok-
nach jednocze$nie- ,,Macha“ zdje-
cia. Ale bo tez jest co podziwia¢
Za nami, jak okiem siegna¢, o



gromne, zbatwanione morze mgiet,
z ktérego hen na krafncu sterczg
dumnie trzy wyspy: * roztozysty
szczyt Babigj w $rodku, z
Policg po prawej i znacznie nizszg
Baranig po lewej stronie. Przed na-
mi bielusienkie Tatry, razace oczy
prawdziwg powodzig Swiatta i
blaskéw $niegu.

Na szczycie czeka nas nowa nie-
spodzianka. Z grupy treningowej,
ktéra na stoku pod obserwatorium
rozstawita slalom i ¢éwiczy zapa-
mietale przed narciarskimi mistrzo-
stwami Polski, odrywa sie jedna
sylwetka i sptywa ku nam klasycz-
nymi, miekkimi Kkrystianiami.

— Wiwat Goleszow! — witamy
znajomego szybownika- Z rozmo-
wy na skrzydlate tematy dowiadu-
jemy sie, ze jeszcze jeden znajo-
my, ktory latem szkolit miodych
pilotow na Hetmie, szykuje sie row-
niez do narciarskich mistrzostw
Polski, a w obozie treningowym
tylko dlatego nie uczestniczy, ze
prowadzi narciarski kurs w Szczyr-
ku.

— Brawo!

Serce rosnie! Gorg szybownicy!
Zegnamy znajomego najlepszymi
zyczeniami i podchodzimy wyzej,
zeby po paru krokach spotkac jesz-
cze jednego znajomego z Zaru.
Rozmowa schodzi na temat wy-
dawnictwa. Odpinamy deski i wy-
ciggamy spod wiatréwek S$wigtecz-
ne numery ,,Skrzydlatej” i ,,SiM*“-u,
ktore nie dotarty jeszcze do Zako-
panego.

Skutek jest nieoczekiwany. Wo-

kot nas zbiera sie grupka narciarzy,e K

ktorzy z zainteresowaniem dopytuja,
sie 0 ostatnie wydanie. Jak sie oka-
zuje, dwdch z nich to znowu szy-
bownicy- Rozdajemy trzy ,,Skrzyd-
late” i pie¢ ,SiM“-6w. Wiecej nie
mamy przy sobie, a szkoda, bo
miodzi zapalefcy, zabierajacy sie
na $niegu do lektury swego czaso-
pisma, tworzg naprawde sympa-
tyczny obrazek.

Wsréd Smiechu i zartow przyj-
mujemy przy okazji jeszcze trzy
zamOwienia na prenumerate i wre-
szcie ruszamy w swojg droge. A
droga sama w sobie dostatecznie
piekna, jest dla nas tym razem je-

JesteSmy ponad chmurami...

szcze piekniejsza, bo towarzysza
nam na niej zyczenia skrzydlatej
braci ze szczytu. Ze za$ zyczenie
,pomysinego  zjazdu“ az nadto
przypomina zyczenie ,,pomysinego
wiartu®, wiec zjezdzamy, szybujac
prawie.

Poczatkowo granig Kasprowego,
nastepnie po zboczu Goryczkowe-
go Posredniego zsuwamy sie do
Goryczkowego Kotla, zeby potem
stamtad ucig¢ najkrotsza trasg na
Myslenickie Turnie- Dalej juz kolej-
3.
Na stacji w Kuznicach czeka nas
jeszcze jedna sympatyczna niespo-
dzianka w postaci znajomej ,,me-
wiarki* z radomskiej grupy lipco-
wego ,,cyrku“ na Zarze. Zapisuje-
my ostatnie w dniu tym zamowie-
nie na prenumerate i po chwili, za-
czepieni ,,na holu“, suniemy za go-
ralskimi saniami w kierunku Jasz-
czuréwki...

Dzien tonie w chmurach wien-
czacych szczyty. Jeszcze jeden pie-
kny i miody dzien, ktdry w pamie-
ci swej zapisujemy: ,skrzydia,
narty, mtodo$¢ (i 4 nowe prenume-
raty)“
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Jak zbudowaC szybowiec?

Antcni Mankowski kpt pil.

Wobec czestych zapytan w sprawie budowania szybowca przez laikéw, zamiesz-
czamy ponizszy artykut celem zorientowania szerokich rzesz entuzjastow w sprawie
samodzielnej budowy szybowca.

WS$rdd prawdziwych entuzjastow lotnictwa niewie-
lu znajdzie sie takich, ktorzy by nie marzyli o lataniu
na samolocie lub przynajmniej na szybowcu, wykona-
nym wiasnorecznie i o ile moznosci wedtug wiasnego
pomystu.

W Ameryce prawo lotnicze pozwala kazdemu oby-
watelowi budowaé samoloty czy szybowce, z tym jed-
nak zastrzezeniem, ze jezeli prywatnie konstruowa-
na maszyna do latania nie byfta kontrolowana przez
odpowiednie instytucje, to lata¢ na niej moze tylko
sam konstruktor.

W Zwigzku Radzieckim do wojny byta podobna sy-
tuacje, z tg rdznicg, ze panstwo stwierdziwszy, ze
domorosty konstruktor przejawia nieprzecietne zdol-
nosci, umozliwiato mu studia i pogtebienie jego wie-
dzy technicznej.

Podobnie rzecz miata sie we Francji. Niemcy jako
nardd, ktory sam posiada mato inwencji, lecz potrafi
Z niezmierng systematycznos$cig realizowac cudze po-
mysty, spostrzegiszy zjawisko opisane na wstepie,
wprowadzili w swych organizacjach miodziezowo-Ilot-
niczych obowigzek praktyki konstruktorsko-warszta-
towej. Wychodzili oni, ze stusznego zreszty zatozenia,
ze pilot ma wiecej zaufania do swego platowca, gdy
pozna doskonale nie tylko jego konstrukcje, lecz tak
ze dokfadnos¢ wykonania.

W Polsce zasadniczo nie ma zakazu budowania szy-
bowcow ,.prywatnie”, a istniejagce przepisy majg na
celu jedynie zapewnienie bezpieczenstwa pilotowi, kto-
ry ma lata¢ na szybowcu zbudowanym przez laika.
Dotyczy to zresztg i tych platowcow, ktére sg budo-
wane w specjalnych wytworniach.

Budowa ptata
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Istniejg dwa rodzaje budowania szybowcow. Bu-
dowa prototypu, czyli szybowca nowej konstrukcji,
oraz budowa z licencji, wzglednie wedbug istniejg-
cych wzordw.

W pierwszym wypadku, t. zn. gdy budowa¢ mamy
prototyp, nalezy opracowaé przede wszystkim projekt.
Projekt musi zawieraC rysunki zasadnicze, wykonane
w skali oraz obliczenia-

Projekt prototypu musi byé przedstawiony do za-
twierdzenia w Instytucie Szybownictwa w Bielsku,
ul. 3-go Maja 3. Po zatwierdzeniu projektu i obliczen
przez |. S. — nalezy opracowaé rysunki warsztato-
we, ktdére bedg obejmowaty wszystkie element} '-on-
strukcyjne szybowca do najdrobniejszych szczegotow.

W wypadku posiadania gotowych, kompletnych ry-
sunkéw warsztatowych szybowca, bedacego w uzyt-
kowaniu, sprawa staje sie prostsza. Nalezy uzyskac
zatwierdzenie tych rysunkow przez KCSP (Kontrola-
Cywilna Statkéw Powietrznych przy Departamencie
Lotn. Cyw. Min. Komunikacji, W-wa, Chatubin-
skiego 4). Po zatwierdzeniu, oraz uzyskaniu zezwole-
nia na budowe, mozna przystapi¢ do pracy.

Aby niepotrzebnie nie traci¢ energii i pieniedzy, na-
lezy pozostawa¢ w Scistym kontakcie z KCSP. Poza
tym trzeba uzbroi¢ sie w anielskg cierpliwos$é, bo
KCSP to ogromnie wymagajaca i -nieufna instytucja.

Zasadniczo drzewo przeznaczone do budowy szy-
bowca musi posiada¢ nie tylko swa metryke, lecz tak-
ze trzeba z niego przygotowac probki, ktére KCSP
zbada, po czym mozna dopiero przystgpi¢ do wyko-

Pokrywanie kadtuba



nania elementéw konstrukcyjnych. To samo dotyczy
wszystkich innych materiatdw, ktére majg by¢ uzyte
do budowy szybowca, jak ptotno, nici, czy Klej, lakier,
celton, sklejka, stal na okucia, linki itd- Wszystko
musi otrzymaé znaczek CV na podstawie préby w la-
boratorium KCSP, lub na podstawie przedstawionej
specyfikacji, okreslajacej pochodzenie danego mate-
rialu . Roéwniez w czasie budowy, poszczeg6lne ele-
menty konstrukcyjne, jak np.: dZwigary, zebra, lotki,
kratownica lub wregi kadtuba, okucia, siodetko, opie-
rzenie ogonowe podlegajg kontroli i muszg otrzymac
znaczek CV- Kazdy poszczegolny zespdt konstruk-
cyjny: jak skrzydfa, lotki, stery, skrzynki, konstrukcje
belek o przekroju prostokatnym, przed przykryciem,
muszg by¢ sprawdzone przez przedstawiciela KCSP
Niestosowanie sie do powyzszych wskazdwek poeffiga
za sobg przykre nastepstwa: KCSP odrzuci wykona-
ne elementy, lub co najmniej kaze odkry¢ je dla umoz-
liwienia wgladu do wewnatrz.

Aby spetni¢ warunki stawiane przez KCSP, w od-
niesieniu do jakosci wykonania konstrukcji, trzeba
mie¢ odpowiednio wyposazony warsztat, uniezalez
niajgcy budowe szybowca od warunkoéw atmosferycz-
nych. Jest to szczegdlnie wazne w wypadku budowa-
nia szybowca sposobem ,,domowym® Praktyka bo-
wiem wykazala, ze okres budowy w tych warunkach
liczy sie na lata.

Warsztat, ktory by spetniat stawiane wymagania
musi by¢ wyposazony co najmniej w petny komplet
narzedzi stolarskich. Musi réwniez posiada¢ cyrkular-
ke i heblarke mechaniczng dla mechanicznej obrdbki
drzewa, wiekszg ilo$¢ pras recznych do klejenia, sto-
ty montazowe i t p. Poza tym musi by¢ urzadzona
$lusarnia, pozwalajaca na wykonywanie oku¢ spawa-
nych. Potrzebna jest hala ogrzewana do rob6t monta-
zowych, pasowania catosci, robot tapicerskich, cello-
nowania i lakierowania.

Na zakonczenie praktyczne wskazowki.

a) Przed rozpoczeciem budowy szybowca, nalezy
odby¢ praktyke warsztatowg w jednym z okregowych
warsztatow szybowcowo-lotniczych. (Warsztaty | S.
w Bielsku — 3-go Maja 3, O$rodek Lotn. Cyw. w Byd-
goszczy — Al. | Maja 92, Osrodek Lotn. Cyw. w Poz-
naniu — Waly Jana Ill, lub w Grunowskiej Fabryce
Szybowcow).

b) Budowe wykonywac, stosujac sie jak najdoktad-
niej do przepisow, wskazoéwek i wymagan KCSP.
Dobrze jest zaprosi¢ wyznaczonego przedstawiciela
KCSP do wspétpracy i fachowej opieki.

c) Po ukonczeniu budowy, szybowiec musi by¢ ob-
latany przez uprawnionego pilota — oblatywacza, po-
czern otrzymuje numer i karte rejestracyjng, okres-
lajagca rodzaj lotéw, jakie mozna na tym szybowcu
wykonywaé. Oblatania nalezy dokonaé na terenie za-
rejestrowanym przez Dep. Lot. Cyw- Min. Kom.

d) Budowanie szybowca nakiada wielkg odpowie-
dzialno$¢ na wykonawcow. Jest to sprawa o wiele
bardziej skomplikowana, anizeli budowa np. kajaka
i wymaga powaznego naktadu pracy i pieniedzy. Nie

Pokrywanie ptatow

od rzeczy bedzie, gdy budowe szybowca podejmie
kKilku wyprébowanych w swym entuzjazmie i pra-
cy lotniczej — modelarzy, ktorzy traktujg — budowe
szybowca jako nastepny etap po modelarstwie lotni-
czym. Bedzie to wihasciwa droga dla przysztych kon-
struktorow lotniczych-
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PROGRAM TEORETYCZNEGO KURSO SZYBOWCOWEGO

(dla kancydaléw na szkolenie do I, Il i lll stopnia wyszko enia szybowcowego)

Pragnac cho¢ w matym stopniu dopomoéc wszystkim tym naszym czytelnikom, kté-
rzy zapytujg nas o teoretyczne kursy szybowcowe, drukujemy ponizszy program. Po-
moze on wielu kandydatom na szybownikow w samodzielnym opracowaniu wymaganego
materiatu, lub tez da wytyczne dla zorganizowania kursu szybowcowego w miejsco-
wosciach, nie objetych jeszcze dziatalnoscig

Aerodynamika, mechanika lotu i tech-
nika latania . . . .12 godz.
—, sity aerodynamiczne
— geometria optywu
— ciala 0 duzym oporze i ciala
0 duzym wyporze (profile lotn)

— wiasnosci aerodynamiczne profili
lotniczych
— rownowaga | statecznos$¢, wywa-
zenie ciezarowe i aerodynam.
— dziatanie sterow
— og6lna charakterystyka typu szy-
bowca szkolnego i przejsciowego
— mechanika lotu $lizgowego, pro-
stoliniowego—r6wnowaga sit i za-
potrzebowanie mocy
— mechanika lotu krzywoliniowego
(zakret) — wiasnosci lotne szybow-
ca w zakrecie
— mechanika lotéw ciggowych (wy-
ciggarka, samolot)
— aerodynamika zbocza
Budowa szybowca - _ _
— elementy nosne — kadtub,

2 godz,
opie-

rzenie, urzadzenia sterownicze,
okucia, wyposazenie kabiny, za-
czep

Technologia materiatdw do budowy szy-

bowca 1 godz.

— drzewo — gatunki drzewa, wyma-

gania stawiane przy uzyciu drze-

wa na rozne czesci konstrukcyjne,

obrébka i klejenie drzewa lotni-

czego, ochrona przed wilgocig cze-

$ci wykonanych (pokostowanie i la-
kierowanie)

— stal — gatunki stosowane w kon-

strukcjach szybowcowych, zasadni-

cze sposoby obrobki metalowych

F4

czesci  konstrukcyjnych — zabez-
pieczenie przed rdzewieniem

— ptotno — wytrzymatos¢,  szycie,
klejenie, cellonowanie, lakierowa-
nie, gtadzenie

— linki i ich zaplatanie — celluloid,
plexiglas, gumy amortyzujgce

Konserwacja i uzytkowanie szybowcow
................................................... 2 godz.

— przepisy i stuzba kontroli szy-
bowcow

— dokumenty szybowcow

— montaz i demontaz

— obstuga  szybowcéw  (transport,
hangarowanie)

Meteorologia szybowcowa , 1 godz,

— Budowa atmosfery

— Podstawowe czynniki meteorolo-
giczne (temperatura, wilgotnosc,
cisnienie), kondensacja pary wod-

nej, ruch powietrza (ogélna cyrku-
lacja, uklady cisnienia i odpowia-
dajgca im cyrkulacja)

— RoOwnowaga powietrza

— Masy powietrzne, fronty,
synoptyczne

— Prqdﬁ pionowe, zboczowe, termika
i ruchy falowe

— Znaczenie wiasnosci mas powie-
trza, charakteru podioza, uksztat-
towanie terenu i uktadow cisnie-
nia na rozwoj i charakter pradéw
pionowych

— Uwagi praktyczne o termice lata-
nia w poszczegdlnych warunkach

— Uwagi odnosnie skoku ze spado-
chronem

mapy

organizacji lotniczych.

Przyrzady poktadowe . ,
— cisnienie barometryczne
— wysokosciomierz i barograf
— wariometr — zasada dziatania, ist-
niejace typy

— szybko$ciomierz — zasada dziata-
nia dysz

— busola

— skretomierz i kulka

— sztuczny horyzont

— obstuga przyrzadéw poktadowych

Aeronawigacja 1 godz.
— mapa lotnicza
— korzystanie z busoli i mapy w szy-

bownictwie
— tro.kat szybkosci

Dziatanie i obstuga spadochronéw 3 godz.

— materiaty uzywane do budowy spa-
dochronow

— przewijanie

— uzycie spadochronu — otwarcie,
sterowanie, lgdowanie

— Kkonserwacja i przechowywanie
spadochronéw

Prawo lotnicze - - - 2 godz,
— organizac:a lotnictwa polskiego
— obowigzki! i uprawnienia cztonkow

zatodg statkObw powietrznych
— lotniska
— przepisy bezpieczenstwa
— odpowiedzialno$¢ cywilna i karna
Higiena lotnicza - — — 2 godz.
— odzywianie, narkotyki
— wypoczynek, higiena zycia codzien-
nego

— warunki utrzymapia odpowiedniej
kondyci pilota podczas intensyw-
nego treningu

2 godz,

Razem 34 godz,



OKRET BEZ ZALOGI
SAMOLOT BEZ PILOTA...

(poczatek w Nr 4]

Drugim przedstawicielem niemieckiej
tele-broni byt ,,Motyl" — Scislej: HS-117
(,,Schmetterling”) (rys. 6) — bomba lata-
jagca o napedzie rakietowym i wyposazo-
na w aparat ,,X-4". Uzywana jako radio-
kierowany pocisk przeciwlotniczy. Szyb-
ko$¢ max. 965 km/godz., putap 15240 m,
zasieg 32 km.

Rakieta ta miata by¢ kierowang za po-
mocg fal radiowych z samolotu (FW-190)
i stuzyta do zwalczania alianckich ma-
szyn bombowych.

Znany ,,straszak” niemiecki, rzekomo
nieomylne bomby latajagce V-1 (Fi-193),
V-2, posiadaty z poczatku sterowanie ra-
diowe, pézniej jednak, w celu zmnie,sze-
nla kosztéw produkcji, oraz z powodu
obaw przed kontrakc,g radiowg aliantow,
Niemcy stosowali w swych ,,V-Waffe”,
urzadzenia mechaniczne, ustawiane przed
lotem (rys. 7, 8).

Drugi partner wojenny—Alianci nie tyl-
ko nie ustepowali, ale i przewyzszali tech-
nicznie Niemcoéw. Wysoki poziom radio-
techniki i telewizji w Stanach Zjedno-
czonych, pozwolit temu panstwu w sto-
sunkowo krétkim czasie wyprodukowac
szereg udanych konstrukcji bomb lataja-
cych, kierowanych falami na odlegtosc.
Bardziej znanymi z nich sg: ,,Bat", ,,Gor-
gon" (rys. 9) (silnik rakietowy, szybkosc¢
max. 880 km/godz.), ,Kadydit" oraz po-
ciski przeciwlotnicze kierowane za po-

Rys. 6. HS 117 ,Motyl" pocisk przeciw-
lotniczy.
a) Skrzydto o obrysie trapezowym,
b Rakieta.
c) Zbiornik paliwa.
d) Materiat wybuchowy,
) Zapalnik.
) Rakieta.
) Stateczniki.
h) Samolot — dowddcy (samolot—mat-
ka) mysliwiec FW-190.

e
f
Y

Rys. 7. ,,V-I" Fiselera (przeciw Anglii
w 1944 r. 9.000 szt.).
a) Skrzydto o obrysie prostokatnym,
b) Stery.
¢) Dysza.
d) Smigto napedz, urzadzenia mecha-
niczne.
e) Zapalnik, wytacznik auto-pilota itp.
f) Materiat wybuchowy 600 kg trotylu.
g) Zbiornik paliwa 650 1
h) Zbiorniki kuliste ze sprezonym po
wie trzem (do napedu serwomotorow).
i) Doptyw paliwa.

j) Auto - pilot.

Rys. 8. Rakieta bomba ,,V-2".
a) Stateczniki.
b) Stery.
c) Regulator wylotu dyszy.
d) Wylot dyszy.

e) Komora spalania.

f) Urzadzenia telemechaniczne,
g) Ptynny wodor.

h) Ptynny tlen.

i) Materiat wybuchowy.

j) Zapalnik.

Janusz Wojoiechowski

Hs-117
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Ameryk, bomba latajaca
»Gorgon".
~Maly Jo".

¢) Stateczniki.

d) Kadtub.

e) Urzadzenia telewizyjne.
f) Antena.

mocg urzadzen radiowych.  Jednym
z nich, byt pocisk rakietowy ,,Maty Jo"
przeznaczony do zwalczania japonskich
samolotéw (rys. ), Pociskom tego ro-
dzaju nie wymknie sie zaden cel, czy to
morski, czy tez powietrzny. Aparat tele-
wizyjny umieszczony w przedniej czesci
kadtuba bomby latajacej, pozwala obser-
watorowi, znajdujagcemu sie na ziemi lub
w powietrzu, na doktadne prowadzenie
droga radiowg pocisku do celu.

Okres powojenny przynosi nowe zasto-
sowanie telesterowania, zaréwno dla ce-
I6w poko,owych jak i nadal — wojen-
nych. Skape dane jakie czasami pojawia-
ja sie w prasie Swiadcza o tym, ze ten
najciekawszy dziat fizyki — radioteleme-
chanika, wecigz zajmuje umysty najwybit-
niejszych inzynieréw i konstruktorow.

Po tym krotkim przegladzie na,bar-
dziej ciekawych wynalazkéw, przewaznie
wojennych—telemechaniki, nasuwa sie py-
tanie; dlaczego, jezeli urzadzenia teleste-
rujgce pozwalaty juz od dawna wykony-
wac pomysline loty, uzyto tych aparatow
dopiero w koncowym stadium ostatniej
wo.ny?

Gldéwng tego przyczyna byta trudnosc
przebycia O. P. L. przeciwnika. W wy-
padku zaatakowania telesamolotu przez
lotnictwo mysliwskie — okazat sie on zu-
petnie  bezbronnym, gdyz manewrowac
i strzela¢ w walce powietrznej mozna,
tyiko w dzac przeciwnika z bezposrednio
walczgcego samolotu.  Potwierdzeniem
stusznosci  tego wywodu, bylo masowe
niszczenie niemieckich ,,V-I", z powodu
ich malej szybkosci (580 km/godz.). Dla-
tego tez dopoki nie udoskonalono silni-
kow rakietowych, zapewniajacych tele-
samolotom wzgl. telebombom szybkosci,
stanowigce ich obrone przed atakami
wroga — dopdty telemechanizmy nie bra-
ty bezposredniego udziatu w wojnie po-
wietrznej. Jezeli dodaé, ze w wypadku,
gdy stacja nadawcza znajduje sie na in-
nym samolocie, i ze w razie jej uszkodze-
nia, ging niechybnie i drogocenne tele-
samoloty — widac¢ jasno, iz zastosowanie

Gorgon

tego wynalazku w operacjach, szczegoélnie
lotniczych, napotykato na wiele trudnos-
ci. Takze jedng z wazniejszych przeszkod
na drodze zastosowania radiokierowania
w bombach latajgcych, dtugodystanso-
wych (V-I, V-2) byla, jak juz  wyzej
wspomniano, obawa przed kontrakcjg ra-
diowg przeciwnika. Dzisiejsza technika
radiowa pozwala i na takie mozliwosci,

gdyz ttumienie i odchylanie lal radio-
wych byto juz z powodzeniem stosowane
w zyciu Przeciwnik mogthy wiec skiero-
wac takg bombe z powrotem do miejsca
startu.

Miejmy nadzieje, ze miniona wojna
przyniosta ostatnie, wojenne zastosowa
nie telemechanizméw i ze odtad stuzy¢
one beda dla pokoju i dobra ludzkosci.

W nastepnym (6) numerze tygodnika

«SKRZYDLA | MOTOR»

W goscinie u Szpakdéw p< raz druqi
ReguLmin Il Ogdlnopolskich Zawodoéw

Moaelcrskich

P erwszy odcinek powiesci z czas6w wojny
Modelarnie warszawvvskie
Czy juiro bedzie pogoda

PRENUMERUJCIE TYGODNIK
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Wiasciwie chcialem  powyzszy
rysunek posta¢ jednemu z ,Simka-
rzy“, jako odpowiedZ na jego za-
pytanie.

Ale po namysle i za radg mojej
wnuczki, ktéra chodzi do lii-go od-
dziatu i lubi oglada¢ ,Skrzydia i
Motor* z kolezankami, postano-
witem podzieli¢ sie nim ze wszy-
stkim; ,,Simkarzami“, zeby w przy-
sztosci uniknagC niepotrzebnych py-
tan.

Ot6z zabawna historia wydarzy-
fa sie Waltowi Disneyowi- Umies-
cit on krotkowzroczng Betty Boop
i psotng Mickey Mouse w samolo-
cie i pozwolit im wyskoczy¢ ze spa-
dochronem. Betty Boop po otwar-
ciu spadochronu spostrzegta, ze
stabo widzi, gdyz nie ma okularéw,
ktére schowata psotna  Mickey
Mouse. Przerazona prosita 0 odda-
nie jej szkiet w powietrzu, ale nie-

stety los i wiatr poniosty biedac-
twa w obie strony i pomoc Mickey
Mouse okazata sie nieskuteczna.

Jak wygladato lgdowanie Betty
Boop bez okularéw?

Lepiej o tym nie pisa¢. Napewno
rozkoszna Betty miata potamane
nézki i Walt Disney miat dodatko-
wg prace.

Ale jakiz morat z tej pieknej hi-
storii?

Bardzo prosty.

Przepisy lotnicze nie zezwalajg
na dopuszczanie do skokéw spado-
chronowych  kandydatow, nosza-
cych okulary- W okularach skakaé
nie mozna.

Nawet, jezeli ostro§¢ wzroku
w okularach jest bardzo dobra, czy-
li wtedy, kiedy okulista zapisze w
protokdle dla kazdego oka po 1,0.

Moze sie bowiem zdarzyé, ze
cztowiek zapomni szkiet w domu;
przeciez skoczek spadochronowy
denerwuje sie nie tylko w samolo-
cie przed skokiem, ale nawet w
przeddzien skoku, wiec zapomnie¢
moze; moze je zgubi¢ podczas sko-
ku, moze mu je stluc rozwijajgcy
sie spadochron i t.p. W kazdym ra-
zie moze zosta¢ bez szkiet w po-
wietrzu, jak to przydarzyto sie Bet-
ty Boop. Wtedy naturalnie ostros¢
jego wzroku jest wysoce upoSle-
dzona, byt przyzwyczajony do sta-
fego noszenia szkiet, a tutaj rap-
tem ich brak. Jego ocena odlegto-
§ci szwankuje, nie rozroznia, gdzie
leci i na co spadnie-

Wypadek konczy sie zatem ka-
tastrofa.

A zatem M0dj Kochany ,,Sim-
karz“, ktéry zapytywat mnie, czy
noszac okulary i majgc w nich pet-
ng ostro$¢ wzroku, bedzie mogt sie

W okularach
skakac
nie mozna

dr Ferr

zapisa¢ na kurs spadochronowy,
otrzymuje wyrazng odpowiedz.

Naturalnie zapisa¢ sie na kurs
moze, moze teoretycznie go ukon-
czy€, jezeli jest entuzjastg sportu
spadochronowego, ale skaka¢ nie
bedzie, chyba ze....

Jest jeszcze dla niego promyk
nadziei-

Ot6z moze sie zdarzy¢, ze w
szczeSliwym dla siebie przypadku,
jego ostros¢ wzroku kazdego oka
bedzie nie mniejsza od 0,6, ale bez
szkiet. Wtedy bedzie mu wolno bu-
ja¢ sie w przestworzach na lin-
kach spadochronu, ale réwniez bez
nieszczesliwych okulardw.

W ogole okulary w lotnictwie
odgrywajg duzg role, zwlaszcza
wtedy, kiedy sie sttuka, lub kiedy
sie zapocg, lub kiedy sie zsuwaja,
lub kiedy uciskajac, wywotujg od-
mrozenia.

.. wypadek konczv sie katastrofa...



Poniewaz jestem pewny, ze po
dzisiejszym opowiadaniu otrzymam
setki listow z zapytaniami, co o-
znacza ostro$¢ wzroku 0,6 i jak ja
zbadaé, spiesze odpowiedzie¢ ,,na
zapas“. To nie jest wcale takie
trudne.

Na pewno, kazdy z ,Simkarzy*
chodzi do szkoty, a w szkole na
pewno jest lekarz (jak zwykle je-
stem optymistg!), a jezeli nie ma
lekarza, to na pewno jest gabinet
fizyczny i pomoce szkolne (moja
wnuczka, ktora zaglada mi przez
ramie jak pisze, mowi, ze ja na-
prawde jestem optymistg! a za-
rowno u lekarza szkolnego, jak i w
gabinecie fizycznym powinny by¢
t. zw- tablice do badania ostrosci
wzroku, czyli tablice Snellena.

Wystarczy tam zatem pojsC i
poprosi¢ o zbadanie, a bedziecie
mieC tatwa, szybka i dokiadng od-
powiedz.

Ale znowuz mysle ,na zapas“ i
spodziewam sie, ze przypadkowo (1)

WCZORAJ 1

moze sie zdarzy¢, ze tablic Snel-
lena nie bedzie. Co wtedy zrohic?

Badanie wzroku...

Mégtbym Wam co prawda odpo-

wiedzieé, zeby poprosi¢ tatusia,
czy mamusie o kilka ziotych i
pojs¢ do najblizszego lekarza-

okulisty lub nawet do optyka, ale
znowuz tatu$ i mamusia nie zaw-
sze chca, azebyscie latali, wiec no-
we zmartwienie. Mozna by od bie-
dy wzig¢ numer ,Skrzydet i Mo-
toru“ i podarowaé go lekarzowi
w zamian honorarium (naturalnie
z rysunkiem Betty Boop i Mickey
Mouse z okularami) i przypusz-
czam, ze zaden lekarz nie odmo-
withy Waszej prosbie. Mysle jed-
nak, ze lepiej bedzie mnie samemu
pogtowi¢ sie nad rozwigzaniem te-
go problemu i da¢ Wam praktycz-
ny, albo moze niepraktyczny, a do-
mowy i wymagajacy pewnej pracy,
sposéb okreslenia ostrosci wzroku
(lub bystrosci wzroku, jak chcg nie-
ktorzy naukowcy)-

A poniewaz sprawa ta wymaga
pewnej pracy i kosztéw, odtozymy
ja do przysztego tygodnia.

DZIS

(na szlakach wspotpracy lotnicza— meteorologicznej)

Od Redakcji: Ponizej zamieszczamy wrazenia
i rozmowy jakie podstuchat i wyczarowat w swej
wyobrazni, podczas pobytu na lotnisku P. L. L.
»Lot*, nasz specjalny wystannik ob. Wiadystaw
Pumulus.

Redaktor ,,Skrzydlatej* powiedziat mi krétko i we-
ztowato: ,ldZz pan i zbadaj jak to jest naprawde z ta
wspOtpracg lotniczo - meteorologiczng na lotniskach
P. L. L. Lot Tyle, o tym mowig“. ,,Alez Panie Redak-
torze...“ ,Nie ma zadnego ale. — Nie wracaj pan bez
reportazu®. Ha, trudno — pomyslatem sobie i zbieg-
fem szybko po schodach redakcyjnych, by zdazy¢ do
samochodu, odchodzacego na lotnisko.

Zgrzyt hamulcéw i oto nowoczesny dworzec lotni-
czy nr Okeciu.

Peten twoérczego zapatu i checi, jak najlepszego wy-
wigzania sie¢ z powierzonych mi obowigzkdw, wysia-
dam pospiesznie z samochodu i zatozywszy na oczy
czorodziejskie okulary (m¢j wynalazek — zastrzezony
w Urzedzie Patentowym pod Nr 00 L. I. P. A)), we-
druje na pole startowe.

Jedno z mych szkiet pozwala mi widzie¢ rzeczy z
przed lat... mniejsza z tym ilu, drugie wspotczesng rze-
czywisto$¢. Wszystko to razem kojarzy sie w mym

moézgu w jednolity obraz. Nie dziwcie sie Drodzy Czy-
telnicy, ze przesztos¢ ztgczy sie w moim opowiadaniu
Z terazniejszoscia.

Ot i teraz, widze jednym okiem potowe poczciwego
Fokkera,' podczas gdy, drugie przekazuje mi obraz
drugiej potowy samolotu, ale jakze odmiennej od po-
przedniej. Jej srebrzysta optywowa powtoka ISni w
storicu. Przy kazdej z potéwek stoi lotnik — ten z dni
minionych i ten dzisiejszy. Rozmawiajg z sobg po przy-
jacielsku. Kierujg wzrok na skraj lotniska, gdzie

d«szczo"iicfz

Dawniej i dzi$



Oho! juz pedzi dr Chmurotapek

nstaroczesne® oko dostrzega dom-ek na  kurzej
stopce, a w nim pogodoznawce — czarodzieja. Przed
drugim okiem jawi sie peten prostoty i umiaru dwo-
rzec lotniczy, z wystajagcg ponad dachem wiezyczka
obserwacyjng posterunku lotniczo-meteorologicznego
Ale pojedzmy dyskretnie do naszych lotnikbw i po
stuchajmy co méwia:
Lotnik | — U nich nawet z komina chmury leca!
Lotnik I
lw siatke.
Lotnik I—Popatrz no — jak pragne fikng¢ — jak
oni sie afiszujg ,,swym* naczyniem...

Nie widzisz — przeciez po to tapig je

Lotnik Il — Fe — jak mozesz tak sie o nich wyra-
za¢! Ohi w ,to" tapig deszcz.

Lotnik | — tadny deszcz. — Szkoda gadac.

Lotnik Il — Daj spokoj kpinom, czas lecie¢ a tu ko-
munikatu meteoro... ani widm
Lotnik I — Juz oni Cie ugoszczg porcjg deszczu, je-
8li nie czym gorszym. Oho! juz pedzi .dr Chmurotapek
z mgta, deszczem... i diabli wiedzg czym!

Lotnik 1l — Daj spokdj, nie przekpiwaj. Meteoro-
.logia jest nam pomoca. Tylko trzeba jg pozna¢, musi
przesta¢ by¢ dla nas ,,czarng magia*

Lotnik | — Jak ich tak lubisz, to zapisz sie na kurs
chmurofapski, juz oni Cie tam tak zaczarujg, ze zy-
wym nie wyjdziesz.

pUtyijttft

Dzi$: Sta¢ ostrzezenie
niech krazg przez kwa-
drans po za lotniskiem

Dawniej: Wal Pan z t3
chmurg na bok, panie
meteorolog

Lotnik 11 — Nie jest tak zle — trzeba umie¢ niebez-
pieczenstwu spojrze¢ w twarz.
Lotnik | — Nie przekonasz mnie.

Lotnik Il — No serwus, czas juz startowac.

..W kilka godzin potem ws$réd grzmotéw i biyska
wic, wyladowat Fokker — nadwyrezajac podwozie, a
w kwadrans pézniej zarolowata sprawnie przed hale
dworcowg jedna z licznych maszyn P. L. L. ,Lot* -
Nasi lotnicy zblizyli sie ponownie do siebie.

Lotnik | — No to Ci sie udato kiwng¢ burze

Szczesciarz z ciebie.
Lotnik Il — Nie tyle szczeSciarz, ile po. prostu otrzy-
matem drogg radiowg zawiadomienie z posterunku
lot - met, bym przeczekat zdata burze, ktéra- wkrétce
przemknie przez lotnisko.

Lotnik | — Wiesz moze masz racje. Co$ w tym jest

Lotnik Il — Jeszcze watpisz. Zastandw sig, czy jest
do pomyslenia, by$ stale przebywajac w powietrzu tak
mato sie nim interesowat.

Lotnik | — No tak, hm...

..A ja podczas tej rozmowy bytem, sok pomararnczo
wy i skondensowane mleko pitem, po brodzie mi kapa-
fo i nic... innego jak spisaC to, nie pozostato.

Wasz Pumulus

Od Redakcji:

Morat z powyzszej historii:

Z meteorologami lepiej zy¢ w zgodzie!
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Kazdy z mitosnikéw lotnictwa powinien umie¢ rozpoznawac¢ samoloty nie tylko swoje, ale i obce. Sa-
moloty lotnictwa polskiego znacie juz dobrze. Sprébujcie rozpoznac¢ teraz z kolei samoloty, ktérych syl-

wetki reprodukujemy powyzej.
dzieckich, angielskich, czeskich i

Obok kilku samolotéw polskich,, znajdziecie tu sylwetki samolotow: ra-
amerykanskich. Jakie to samoloty?

Dla ulatwienia podajemy, ze

wszystkie typy omawiane byty w ,Skrzydlatej“ i w,SiM*. Liste nagrdd i termin nadsytania odpowiedzi

podamy w nastepnym numerze.

Do wszystkich modelarzy zapytujgcych o silniki modelarskie.
Podajemy adres Felicjana Gadomskiego — Poznan, Wojewddz-
ka Modelarnia, Waty Jana Il — 12. Cena silniczka Gado—3
wynosi 5000 zt. (Na razie tylko ten typ jest do nabycia). W nie-
dtugim czasie ukazg sie dalsze modele konstruktora, Gado—I;
II; V; X w cenie od 3500 do 6000 zt za sztuke. Zamdwienia
prosimy wysyta¢ bezposrednio na wyzej podany adres.

Ob. Cygan Ireneusz — £06dz. Modele redukcyjne zamieszcza-
my i zamieszcza¢ bedziemy co miesiac. W najblizszych nume-
rach znajdziecie napewno interesujgce Was typy samolotow.

Ob. Stanistaw Orzechowski — Warszawa. Cieszymy sie, ze
skonczyliscie z ,tobuzerska karierg' i rozpoczeliscie uczciwg
prace dla lotnictwa. Prosbe Waszg o artykuly modelarskie
tresci popularnej, postaramy sie juz w krotkim czasie spetnic.

Ob. Lewinger Jadwiga — Wadowice. Teoretyczny zasieg sa-
molotu XB-36 wynosi 16000 km. Wyposazony jest w silniki

WYDAJEr Redakcja Czasopism Lotniczych.

z $migtami pchajacymi. Pierwsza z podanych szybkosci ,Me
leora" jest teoretyczng, druga osiggnietg. Dlaczego tak rzadko
piszecie do nas? Pozdrowienia.

Ob. Ciesielski Tadeusz — Nowe Pomorze, Pochwalamy Wasz
zamiar zostania lotnikiem, radzimy jednak mimo wszystko po
czeka¢ jeszcze. Na kursy szybowcowe przyjmuje sie kandyda
tow od 16 (a nie do 17) lat zycia. Macie wiec jeszcze czas, kto-
ry wykorzystajcie na nauke. Nie wypada, zeby przyszty lotnik
nie umiat poprawnie pisa¢ po polsku.

Ob. Marek Zebrowski — Chorzéw. Model Waszego pomystu
moze bardzo dobrze lata¢, ale najlepiej go zbudowac, a wtedy,
sami przekonacie sie 0 jego wartosci. Wydtuzenie skrzydia jest
to stosunek rozpietosci do gtebokosci skrzydta np. rozpietos¢
800 mm, a gtebokos¢ 200 mm to wydtuzenie wynosi 800 : 200=4
W zebrach dla lekkosci wycina sie Otwory (azuruje). Najlepiei
wykonac to krzywka, lub ostrym nozem.

Ob. C. Marian — Glogéw. Mysli, zawarte w Waszym lisci«
sg bardzo piekne i stuszne. Odpowiedzi na czes¢ Waszych za-
pytan znajdziecie w ostatnich numerach ,,SiM"-u. Ksigzka
0 szybownictwie (kurs teoretyczny) i podrecznik modelarstwa
lotn. sa w opracowaniu i wyjdg z druku prawdopodobnie ok
kwietnia. O pomoc mozecie zwr6ci¢ sie do Aeroklubu Rze
szowskiego (Rzeszéw, Urzad Wo:ewddzki). Zyczymy Wam du
z0 powodzenia i wytrwatosci w Waszej pracy.

Red. Janusz Przymanowskl, aajr. Zait. red.I Antoni Mankowski, knt. 1

Sekr, odp, A. Windholz, kpt. Adres red. | adza.i Warszawa — Mokotow, ul. Maratoriska 4. Telefon 89 680 — 390 |

WARUNKI PRENUMERATYi miesiecznie — 40 zt; kwartalnie — 115 zk, p6trocznie — 220 zk;, roczni» — 400 zt ULGOWA
PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu lotniczego itp. kwartalnie—100 zt; pdétrocznie —185 zk;, rocznie—350 zl

Woptaca¢ czekami na konto PKO: 1-978. wias¢. Wvd. Czasopism l.orn Warszawa
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Optata pocztowa uiszczona gotéwka



