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MODELARZE tOTEWSCY

NA ZAWODACH MODELI LATAJACYCH W MOSKWIE



MODELARZE, 00 PRACY!

PRZYGOTOWUIEMY SIE
DO ZAWODOW

(prz) Uwaga inzynierowie, kon-
struktorzy, piloci i mechanicy ,,ma-
fego lotnictwa*!

Dzielimy si¢ dzi$ z Wami rado-
sng | wazng nowing.

DNIA 22 — 25 CZERWCA BR.
W KOBYLNICY POD POZNANIEM
ODBEDA SIE Il OGOLNOPOLSKIE
ZAWODY MODELI LATAJACYCH
ORGANIZOWANE PRZEZ LIGE
LOTNICZA.

Regulamin Zawodéw znajdziecie
juz wkrétce w lutowym numerze
miesiecznika ,,Skrzydlata Polska“.
Karty zgloszen oraz inne szczegoty
i wskazoéwki zamiesci w najbliz-
szych swych numerach ,,SiM*.

Zanim jednak bedziecie studio-
wacé regulamin i wypetnia¢ karte
zgtoszenia, chce Wam powiedzie¢
pare stdw od siebie. Chce podaé
Wam kilka najwazniejszych punk-
tow niepisanego, lecz jakze wazne-
go regulaminu — regulaminu rycer-
skiej i sportowej tradycji ,,matego
lotnictwa“.

I. Budowa dobrego samalotu to
wielka i nietatwa rzecz. Nie zrazaj
sie przeciwnosciami. Nie denerwuj
sie nie rzucaj rozpoczetej pracy, nie
partacz. Niedoktadnos¢ i niedbalst-
wo w budowie samolotu przynosi
katastrofe, niedbalstwo i niedoktad-
no$¢ w budowie modelu przynosi
kleske.

Il. Modelarz to dobry kolega i
uczciwy zawodnik. Pamietaj, ze naj-
wieksze zwyciestwo to nie tylko
Twoje wiasne, to zwyciestwo Two-
jej grupy, Twojego zespotu. Poma-
gaj w pracy swoim kolegom w mo
delarni, udzielaj rad i wskazowek.
Nie ukrywaj zazdro$nie tajemnicy
swojego modelu. Dziel sie nig z in-
nymi. Pamietaj, ze idzie nie tylko o
Twoje osiggniecia, a 0 osiggniecia
catego polskiego modelarstwa.

[ll. Modelarstwo to wstep, to po-
czatek pracy w ,wielkim lotnict-
wie“. Lotnictwo potrzebuje ludzi
wyksztatconych. Pamietaj, ze Za-
wody Modelarskie przypadajg aku-
rat na koniec roku szkolnego i by
na nie pojechaé, musisz przede
wszystkim uporzadkowac swoje sto
sunki z matematyke, fizykg i innymi
przedmiotami szkolnymi.

Ufajcie mi jako starszemu kole-
dze, zastanowcie sie nad tymi trze-
ma punktami i...

Do zobaczenia na starcie!
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W numerze 4-tym ,,Skrzydet i Motoru”, w lipcu 1946 r. w ar-
tykule wstepnym p. t. ,,Wspdlnymi sitami** zwrocilismy sie do
czytelnikbw z apelem o pomoc w redagowaniu naszego ty-
godnika.

Nasz apel nie pozostat bez echa. Do Redakcji naptywajg
dziesigtki listow, artykutéw i reportazy.

Sg wséréd nich bardziej lub mniej wartoSciowe. Sg takie,
ktére drukujemy i takie, ktore wedrujg do kosza. Zamieszczony
ponizej reportaz, pisany przez miodego chtopca — modelarza
z Jeleniej Gory, niech bedzie wzotem jak nalezy pisa¢, jak na-

lezy z nami wspodtpracowac.
List do Redakcji i artykut kolegi Czestawa Kaizera zamiesz-

czamy bez zmian.

Dziekujemy kolego Czesku za dobry artykul!
Prosimy wszystkich innych naszych czytelnikéw o wspétpra-

ce w redagowaniu pisma,

SIE SMYKI WYUCZA
NA MODELARZY

NIECK

(red.).

Czestaw Kaizer

Szanowna Redakcjo!

Szanowny Panie Redaktorze!

Zalgczony  artykut  poswiecam
Szkole Modelarstwa Lotniczego w
Jelenie Gorze i nayce modelarstwa.

Moim zyczeniem jest, gdyby to
bylo mozliwe, ujrze¢ moj artykut
w lyg. ,Skrzydia i Motor“, lub in-
nym pismie lotniczym.

Zakgczony artykut powinien, jak
sadze, uledz jeszcze przerdbce sty-
listycznej, gdyz pierwszy raz w zy-
ciu probuje swych sil. Jestem bo-
wiem rolnikiem, posiadajgcym tyl-
ko szkote powszechna.

Czuje gtéd nauki bardzo silnie.
Chciatbym jg pochtania¢ — po pro-
stu pozerac.

Précz pracy rolnej nie posiadam
zadnych innych kwalifikacji, poza
teoretycznym  kursem  szybowco-
wym. Zapoznatem sie z elementar-
ng naukg modelarska, ktorg pobie-
ram w Jeleniej Gorze, dokad skie-
rowano mnie z Ligi Lotniczej, pe

*

Fabryka wyrobéw dzianych w Je-
leniej Gorze ul. Drzymaty nr 4 zo-
stata przeniesiona do Lignicy. W
mduzej hali fabryki zalegta cisza |
pustki, ale nie na dtugo.

W niedtugim bowiem czasie w
murach dawniejszej fabryki zapa-
nowato zycie i ruch nieustepujacy
w niczym poprzedniemu. W duzej
hali pofabrycznej rozgoscili sie mo-
delarze jeleniogorscy.

wyluszczeniu lam swych zamiaréw,

skonstruowania modelu samolotu
wiasnego pomystu.

Bytem swego czasu u Was w Re-
dakcji, kupujac komplet ,Skrzydla-
tej“ i ,Skrzydet i Motoru", rozma-
wiajgc przy tym na temat owego
projektu, ktérego opis tam pozostat.
Udatem sie tez zaraz do wspom-
nianej powyzej Ligi Lotniczej, kto-
rej adres otrzymatem u Was.

Konstatuje teraz, ze pozostawio-
ny w Redakcji projekt jest catkiem
btedny i niewtasciwy. Konstruuje
obecnie w Szkote Jeleniogdrskiej
model, o ktorym napisze do Redak-
cji pOzniej, gdy bedzie gotowy
i ostatecznie wydoskonalony. W
konstrukcji tego modelu postepuje
bardzo wotno i ostroznie, azeby nie
uledz btedom, tak z poczatku cze-
stym.

Zycze pomys$lnego rozwoju Wa-
szego czasopisma w Nowym Roku
i pozostaje z gtebokim szacunkiem

Kaizer Czestaw
Jelenia Goéra, dnia 15.L7947 r.

K

— N<o byt juz czas najwyzszy,
zeby Szkota Modelarstwa Lotnicze-
go otrzymata taki gmach — mowie
do Kierownika szkoty, prof Blarow-
skiego. — Tam przy ul. Os6bki-
Morawskiego byto juz dla takiej
szkoty za ciasno...

— JesteSmy juz tutaj panami --
mowi instruktor Szczepaniak, cho-
dzac po olbrzymiej pracowni mode-
larskiej, zacierajac z radosci rece.



Musimy co predzej szyld powie-
sic — proponuje instruktorowi —
azeby kazdy wiedziat, ze teraz juz
tutaj, a nie tam miesci sie modelar-
nia. — ZabraliSmy sie zaraz do ro-
boty i przy pomocy kolegéw umie-
SciliSmy szyld nad gtownym wej-
$ciem do gmachu szkoty.

Skutki tego okazaty sie zaraz na-
stepnego dnia.

Jedzie sobie pewien wiesniak ko-
lo szkoty i co$ zauwazyt.

— Acha, to tu szkota.

— Wiesz, co zono — bedzie trze-
ba da¢ wreszcie naszych smykdow
na nauke. Zaraz tez zatrzymat ko-
nia, zszedt z wozu, lejce dat zonie
i wali do gmachu modelarni.

Kierownika szkoty modelarskiej
prof. Blarowskiego, zastat w biurze.

—Czego sobie pan zyczy? pyta
profesor.

Panie majstrze — chciatbym tu
swoich synéw da¢ na nauke. Jeden
ma lat 14, drugi 16. Obydwoch
chciatbym daé¢ wyuczyé na malarzy.

Alez to nie zadna szkota malar-
ska, tylko modelarska — rzecze pro-
fesor —pan chyba Zzle szyld prze-
czytat.

Chiop zafrasowat sie, ze Zle 'tra-
fit.

— A przepraszam pana, — mowi
— to ja sie przejrzatem. Widocznie
Zle przeczytatem.

Zainteresowato go jednak stowo
»modelarska“ ustyszane z ust pro-
fesora. Chtop w swoim zyciu nigdy
jeszcze w modelarni nie byt, a te-
raz niespodziewanie znalazt sie w
niej. Modeli tez jeszcze nie widziat.
O jakich$ tam ,,modelach“ to tylko
styszat.

— A co to takiego jest modelar-
nia? — panie majstrze. Co to tu
wyrabiaja? — pyta zmierzajac ku
odejsciu.

—Mate samoloty, panie gospoda-
rzu — mowi profesor — modele sa-
molotéw, chodzZcie popatrze€.

Ciekaw byt chiop, co to sg za mo-
dele. Poszedt za profesorem do o-,
sobnej salki, przeznaczonej specjal-
nie dla gotowych modeli. Tam uj-
rzat cate rzedy wiszacych samolo-
cikdw, a ujrzawszy je popadt w
zdumienie.

. — Takie to sg te modele? O dla
Boga! oo to za cuda! o dla Bogal

Na zdjeciu

Instr. Jan Bury z Poznania, jeden z nes-
torow modelarstwa polskiego.

Podumat, pomyslat... po chwili
pyta niesmiato.

— A co z tymi modelami robicie,

panie ,mistrzu*“? — (Teraz juz
mowit mistrzu).
Nadszedt  wiasnie  instruktor

Szczepaniak, a ubawiony, widzac
zdziwienie chiopa odpowiada za
profesora:

Powieziemy je pozniej na jar-
mark. Bedziemy je sprzedawac po
500 zt i wiecej za sztuke —zazar-
towat.

— Panie ,,najstodszy”“ moze ja
mdgtbym jednego kupié? o... tego
niebieskiego — tu wskazat na mo-
del slicznie wykonany, dzieto uczen-
nicy Weglinskiej — i wyciaga zaraz
pienigdze.

Na co macie kupowa¢ — odpo-
wiada profesor. — Synowie wasi
sami moga sie nauczyé, tylko ich tu
przyslijcie.

Zdziwiony chiop, ze takich rzeczy
moze nauczy¢ sie kazdy prosty chio-
piec, nie wierzy, méwiac...

— Ale panie ,mistrzu“ — moi
synowie majg tylko szkote pow-
szechng...

A ¢6z to pan mysli — mowi pro-
fesor — nie takich, ale dzieciakéw
juz od 10 lat postaratem sie nau-
czy¢ i jakie Swietne modele robig.
Popatrz pan na ten o., lub na tam-
ten. To jest model chtopca Stanista-
wa Dudka, ktory jeszcze 10 lat nie
ukonczyt. Uczen' czwartej klasy,
szkoly powszechnej. Uczy sie u nas
dopiero dwa miesigce. Przy dobrej
checi i systemie nauki, naucze ja i .
panskich synéw na modelarzy.

Wiesniak zaczynat powoli wie-
rzy¢ w stowa profesora. Poskrobat
sie po glowie.

— Wie pan co ,panie ,,mistrzu®
ja swoich synow nie' daje juz uczyc
na zadnych malarzy, tylko na. mo-
delarzy. Niech sie smyki wyuczg co$
takiego pieknego. Od jutra posytam
ich tutaj.

Podziekowat serdecznie za obja-
$nienie, pochwalit Boga i poszedt.

Nazajutrz szkota modelarska mia-
ta juz dwdch uczni wiecej, ktorzy na
drugi dzien przyprowadzili jeszcze
innych. Coraz to nowi stale napty-
waja. Zycie szkoly i ruch co dzien
wiekszy.
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Tunel aerodynamiczny. Lotniczych Warsztatdw Do$wiadczalnych

u gory: ...przyrzady stuza do badania wytrzymatosci materiatow...

u dotu: ... stanz%’r przed hangarem, nastroszony wszystkimi sterami ..

64

Mk goscinie
uszpakow

po raz drugi

Ranek wstat na Mokotowie chmurny i zlekka za-
mglony- Snieg watesat sie w powietrzu w mroznym,
styczniowym wiaterku. Redakcyjny ,,weteran prze-
stworzy,, wyjrzat przez okno i stwierdzit, ze ,,mozna
lecie¢”. Innego zdania jednak byla ,budka Parczew-
skiego“ (tak od pewnego czasu, nie wiem dlaczego, na-
zwano stacje meteo) i srogi major J., dowobdca jed-
nostki ,,Kukuruznlakéw*. Trzeba byto czekad.

Ze jednak sprzyjato mi szczescie, ,Skrzydlata® i
#S I M* — okoto 11-tej wyjrzato stonko, Snieg za-
czat sie namyslac czy warto jeszcze dtugo padac i...
nad nami zaterkotat poczciwy PO—2.

Po paru minutach wzbijajac chmure $Snieznego py-
tu startowalismy do lotu w goscine do ,,szpakéw®,
Kierunek — £06dZ L. W. D.

Godzina startu 11.03. Godzina lagdowania 12.10. Naj-
wazniejsze obserwacje i spostrzezenia: strasznie
mi ‘zmarzty nogi (dlaczego? — nie rozumiem — prze-
ciez blizej, stoica).

Tyle.co do lotu.

W biurach Lotniczych Warsztatow Doswiadczal-
nych nie zastajemy prawie nikogo. L. W.D. to taka .
dziwna instytucja, w ktérej stosunkowo mato ludzie
urzeduja, ale za to pracujg sporo-

W poszukiwaniu dyrektora Sutkowskiego zaglada-
my do budynku tunelu aerodynamicznego 1i.. trafiamy
akurat na ciekawe do$wiadczenie: inz. Sottyk przepro-
wadza dmuchanie dwoch modeli samolotow. W tunelu
dudni, $wiszczy i warczy powietrze, silnik, $migto i ci-
cho gwizdza druty, do ktérych przymocowany jest mo-
del.

— Uwaga! Pomiar.

— Trzydziesci dziewieC...

— Trzydziesci siedem...

— Zapisac: ,trzydziesci siedem*

W naszej obecnosci odbywa sie tajemnicza tozmo-
wa Inzyniera z Doswiadczeniem.

Po chwilach tunel cichnie — pomiar skoriczony.

Razem z dyrektorem Sutkowskim idziemy do biura
konstrukcyjnego.

Tuz przy drzwiach witajg nas jakie$ dziwne przy-
rzady, wygladem swym przypominajace narzedzia tor-
tur $redniowiecznych. Dyrektor wyjasnia nam, ze biuro
konstrukcyjne jest zarazem matym laboratorium dos-
wiadczalnym, a przyrzady stuzg do badania wytrzy-



matosci materiatdw. Ten z lewej, to miot Charpy‘ego,
stuzacy do badan wytrzymatosci ztamania, a z prawej
maszyna wytrzymato$ciowa do prob na zgniatanie
i rozrywanie, skonstruowana przez przemysinych
»elwudziarzy* z podno$nika samolotowego.

Gdy tylko odwrécitem sie od maszyn, dyrektor
Sulkowski, kfadac palec na ustach, pokazuje mi duzy,
zarysowany arkusz papieru, rozpiety na desce kreSlar-
skiej. Na arkuszu tym...niestety, musze dochowac dy-
skrecji obiecanej w LW.D. Powiem Wam tylko w
wielkiej tajemnicy, ze dwusilnikowy, dziesiecioosobo-
wy i..palce liza¢. Szef grupy konstruktoréow L.W.D.,
inz. Sottyk z zamitowaniem piesci go suwakiem loga-
rytmicznym.

Teraz dopiero wyjasniamy dyr. Sutkowskiemu cel

naszej wizyty — przyjechalismy sfotografowac ,,Szpa-
ka-3“ i zobaczy¢ go w locie.
I — W locie go nie zobaczycie, — mowi dyr. Sut-
kowski — gdyz nasz pilot - oblatywacz wyjechat do
Wroctawia. MtiSC>e mi wierzy¢, ze lata pieknie, a stu-
cha sterow jeszcze lepiej niz jego starszy brat ,.Szpak-
2“ A co do fotografii, umawiamy sie na jutro rano.
Zgoda?

— Zgoda.

~Zal nam troche ze nie zobaczymy ,trojki“ w powie-
trzu, ale tymczasem oprocz oblatywacza nikt nie ma
prawa pilotowac ,,Szpaka-3“. Takie jest prawo lotni-
cze. A lotnicy sg postuszni prawu.

C, i ¢

*
*

v Z wizyta do ,,Szpaka-3“ wybraliSmy sie w pigtke:
mechanik L.W.D. Wactaw Zarucki, dobry znajomy
Hrojki“  (montowat ig wiasnymi rekoma), szofer Ge-
niek Kwasniak, ,naczelny* Redakcji (wysoki okular-
nik), ja we wiasnej osobie i Ona — pdtoratonowa
»Canada“ pachngca benzyng.

Tréjkotowy noworodek drzemat sobie w hangarze
na Dabréwce i bardzo niechetnie nas powitat. Musie-
liSmy go po prostu ordynarnie wypycha¢, bo sam nie
Chciat wyj$¢ na $nieg i wiatr. Stangt wreszcie przed
hangarem nastroszony wszystkimi steramij klapami
i lotkami, jak przebudzony ze snu.

Kiedy jednak ustyszat, ze jestem z ,,SiM*“-u, ze chce
mu zrobi¢ zdjecia i ze to przeciez dla dobra naszego
polskiego lotnictwa, mrugnat na stonko by wyszio
zza chmur' i u$miechnat sie do nas wszystkimi sied-
mioma cylindrami. Pozwolit ,,naczelnemu* wdrapaé
sie na skrzydito, wlez¢ do Srodka i prosit, by w jego
imieniu pozdrowi¢ wszystkich czytelnikéw ,,SiM“-u.

Bardzo niechetnie wracat do hangaru.

*
* *

Weracajac przez £06dz na lotnisko do swego ,,PO-2“
kupitem najnowszy numer ,,SiM*-u.

Zaczatem go czytaC zaraz po starcie. Skonczytem
w chwili, gdy maszyna kfadta sie w wiraz do ladowa-
nia nad Mokotowem. Nogi mi wcale nie zmarzty. Oka-
zuje sie, ze lektura ,,SiM“-u to pierwszorzedny $rodek
na mréz, i (peleng)

...Usmiechnat sie do nas wszystkimi cylindrami...

Pozwolit ,,naczelnemu™ wdrapa¢ sie na skrzydto.-

u dotu:.. Bardzo niechetnie wracat do hangaru..,
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Lotnictwo postepuje naprzéd siedmiomilowymi kro-
kami. Kazdy miesigc przynosi nam nowe wynalazki
i udoskonalenia. Na stronicach naszych pism lotni-
czych, widzimy coraz to nowe, doskonalsze typy ma-
szyn.

Odbudowa polskiego lotnictwa postepuje naprzdd,
w stale wzrastajagcym tempie. Kazdy dzien przynosi
nam nowe osiggniecia. Codziennie armia budowni-
czych naszego lotnictwa zyskuje nowych zonierzy,
pokonuje nowe trudnosci, odnosi nowe zwyciestwa.
“ Jednym z tych licznych ‘osiggnie¢, stojacym pod
wzgledem wazno$ci w pierwszym szeregu, jest wpro-
wadzenie nowego, ramowego programu wyszkolenia
w pilotazu szybowcowym.

Gdy wiosng tego roku spotkamy sie z Wami na
starcie w Os$rodkach i Szkotach Szybowcowych obo-
wigzywac nas bedg juz nowe prawa, nowe zadania,
nowe wymagania.

Jaki jest cel szkolenia szybowcowego?

Jeden z autoréw ,Ramowego programu®, stary,'
doswiadczony szybownik (sercem i duszg tak miody
jak Wy), prof. Wiodzimierz Humen tak pisze w ,,Skrzy-
dlatej Polsce” (nr 1 (20) — 1947 r.) o celach szy-
bownictwa:

»Celem wyszkolenia szybowcowego winno by¢ pet-
ne przygotowanie teoretyczne i praktyczne pilota do
latania na szybowcach wyczynowych i samolotach
szkolnych. Doswiadczenie wykazato, ze dotychczaso-
we szkolenie do kat. ,,B* poza selekcjg nie spetnia
swojej roli w podstawowym szkoleniu motorowym.
Petne natomiast wyszkolenie szybowcowe, przepro-
wadzone w my$l nowego programu, powaznie ograni-
czy ilosé lotdbw na dwusterze w podstawowym szkole-
niu motorowym, a ponadto wyksztatci wartoSciowy
element ludzki, odznaczajgcy sie wyrobionym ,mora-
le“ i gruntowng znajomoscig zywiotu powietrznego*.

Nowy program szkolenia normuje wymagania sta-
wiane uczniom przy starcie z liny gumowej i za wycig-
garka. Niemozliwo$¢ wyjazdu w gory nie przeszkodzi
juz nam w uzyskaniu jakiejkolwiek kategorii. Szkoli¢
sie bedziemy mogli nie tylko na zboczu, ale takze w te-
renie ptaskim, na ktorym bedzie mogta stangé wycia-
garka.

Jakiez wiec inowacje sg wprowadzone do ,,Ramo-
wego programu“? Czym, poza mozliwosciami uzys-
kiwania kategorii za wyciggarka, rozni sie on od
poprzedniego?

NOWY PROGRAM
SZKOLENIA

SZYBOWCOWEGO

Mieczystaw Szawarski

Rozni sie on w wielu, zasadniczych sprawach, a
najwazniejsze z nich to konieczno$¢ ukonczenia przed
szkoleniem kursu teoretycznego i zwiekszenie wyma-
gan stawianych uczniowi na Il — im stopniu szkole-
Mia.

Nie spotkamy juz na szybowiskach takich, co to be-
dg pytac ,,gdzie szybowiec ma ogon“ i bedg sie stara¢
Hlata¢ nisko i powoli*,

Pilot kategorii ,,B“ nie bedzie juz spogladat na ,Be-
bika“ (popularny szybowiec treningowy) z podziwem
i zazdroscig, bo kat. ,,B“ otrzyma dopiero po zapoz-
naniu sie nie tylko z maszyng szkolng, ale i przejscio-
wg ,,Salamandrg“ i treningowym ,,Bebikiem®,

Szkolenie w zakresie | i li-go stopnia (,A“ i ,,B")
trwaé bedzie 6 tyg. i obejmie 60—70 lotéw na ucznia.

Przejscie do lotow wyczynowych przestanie by¢ nie-
osiggalnym marzeniem uczni — szybownikow.

Nowy ramowy program szkolenia w pilotazu szy-
bowcowym, nam pilotom pozwoli bez trudnosci osia-
ga¢ kolejno stopien I i IV-ty, a polskiemu lotnict-
wu da miode kadry dobrze wyszkolonych ludzi po-
wietrza, synéw szybowcowych skrzydet.

*) Pelny tekst ,,Ramowego programu wyszkolenia w pilotazu
szybowcowym" zostat zamieszczony w numerze 1 (20) ,,Skrzy-
dlatej Polski” na str. 4 (styczen 1947).

Harcerki i harcerze oraz sympatycy

czytaja

»NA TROPIE«

Dwutygodnik

Pismo Mitiodziezy Harcerskiej

Adres Redakcji i Administracji:
Katowice, ul Plebiscytowa 1.



Czy juiro bedzie pngodtt?

TAJEMNICZY SZYFR ARMII POGODY

Juz w XIX wieku zwroécili uwage me-
teorolodzy, ze obszary wysokiego i nis-
kiego cisnienia nie pozostajg w miejscu,
w ktérym sie sformowaty, lecz wedrujg
przewaznie z zachodu na wschdéd. Do-
brze byloby wiedzie¢, co sie dzieje wo-
kot nas:  czy nie zbliza sie ku nam niz
wraz z towarzyszacymi mu opadami, nis-
kimi  chmurami... pomyslano  sobie.
W tym celu trzeba wykresli¢ izobary,
z ich uksztattowania zorientowaé sie
w kierunkach wiatréw gérnych, trzeba-
by tez ustali¢ potozenie obszaréw, ponad
ktorymi pada deszcz, $nieg, wystepuja
burze itp. Da sie to wykona¢ tylko wow-
czas, jesli bedziemy mieli wiadomosci
0 pogodzie, panujacej nad rozlegtymi ob-
szarami morz, oceandw, kontynentow.

Nietatwa to jednak byta sprawa, gdyz
na przeszkodzie stat brak $rodkéw tacz-
nosci.. i co wazniejsze pieniedzy. Nie
zdawano sobie sprawy z korzysci prak-
tycznych, jakie wyniklyby ze zorganizo-
wania meteorologicznej stuzby tacznosci.
Dopiero, gdy dnia 14 listopada 1854 roku
nad miejsce postoju floty angielsko-fran-
cuskiej, oblegajacej Sewastopol, nadcig-
gnefa wyjgtkowo silna nawatnica—uszka-
dzajac szereg okretow, a jeden zatapia-
jac — zaczeto powaznie mysle¢ o tym,
jakby sie uchroni¢ przed tego rodzaju
niespodziankami. ~ Owczesny  francuski
minister wojny zwrocit uwage, ze nieco
wczesniej podobnie silny huragan prze-
walit sie ponad Francjg, Austrig i innymi
krajami Europy. — Czyzby to byta ta sa-
ma burza, ktéra w pare dni potem znisz-
czyla nasze okrety? — pomyslat sobie
i polecit zbada¢ te sprawe Leverrierowi,
dyrektorowi Obserwatorium Paryskiego.
Wyniki badan byty rewelacyjne: okazato
sie mianowicie, ze nawatnica, ktéra po-
jawita sie u zachodnich wybrzezy Fran-
cji, przeciggneta ponad Europg i wresz-
cie dotarfa do Krymu. Gdyby zatem da-
no zna¢ dowddcy floty o zblizaniu sie hu-
raganu, to miatby czas zarzadzi¢ odpo-
wiednie $rodki ostrozno$ci. Sprawa stata
sie glosna. Zaczeto powaznie mysle¢
0 zbieraniu danych o pogodzie z duzych
obszaréw ziemi.

mgr. Wiadystaw Parczewski

— Co jednak robi¢ z plikami depesz
po ich nadejsciu do Centralnego Biura
Pogody?

Trzeba je poumieszcza¢ obok siebie —
na mapie zaopatrzonej w kontury ladéw
i zarysy masywow gorskich — aby jed-
nym nieomal rzutem oka mozna byto ob-
ja¢ stany pogodowe, wystepujace jedno-
cze$nie na duzej przestrzeni. Tego rodza-
ju mapy, na ktérych widniejg dane o po-
godzie, wystepujacej jednoczes$nie na
wiekszych obszarach ziemi, nazywamy
mapami synoptycznymi, lub wprost ma-
pami pogody.

Aby sta¢ sie posiadaczem wiadomosci
0 pogodzie, panujgcej na duzych pota-
ciach ziemi trzeba bylo: wystara¢ sie
o odpowiednie $rodki tgcznosci; ustali¢
godziny, o ktérych jednoczes$nie we
wszystkich posterunkach meteorologicz-
nych zostang wykonane obserwacje; uz-
godni¢, nad ktérymi z czynnikbw meteo-
rologicznych majg by¢ wykonywane ob-
serwacje, oraz obmysle¢ sposéb jak naj-
krétszego zapisywania wynikdw pomia-
row. Sprawa szybkiego przekazywania
depesz zostata radykalnie rozwigzana
z chwilg wynalazienia radia. Za posred-
nictwem jego, kazdy z krajow wysyta co
pare godzin, odpowiednio zaszyfrowane
depesze, ktére na falach eteru docierajg
do Instytutébw Meteorologicznych catego
Swiata.

Mimo, ze komunikaty meteorologiczne
nadaje sie przez radio o takiej porze, aby
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terminy, w ktérych przekazujg swe de-
pesze poszczegdlne kraje nie kolidowaty
ze sobg, to jednak trzeba wytrawnego
radiotelegrafisty, aby szybko i bezbted-
nie przelewat na papier tysigce depesz
synoptycznych. Jesli chcemy — jak to
zwykle bywa — wykresli¢ europejska
mape pogody trzy razy dziennie, to mu-
simy w ciggu roku odebra¢ przez radio
okoto ¢wier¢ miliona depesz. Na zano-
towanie tej ilosci depesz trzeba zuzyc
ponad 7 tysiecy arkuszy papieru, mimo,
ze komunikaty meteorologiczne sg poda-
wane za pomocg umdwionych cyfr.
Kazda z takich depesz musi zawieraé
wiadomosci o wszystkich gtdéwniejszych
czynnikach meteorologicznych, wyrazone
w postaci cyfr, ustawionych grupami po
pie¢ cyfr w kazdej (Tabl. 1). Pierwsze
trzy cyfry, na poczatku depeszy, ozna-
czajg iiumer posterunku meteorologicz-
nego. Na przyktad, cyfra 556, na poczat-
ku depeszy oznacza, ze dana depesza zo-
stata wystana z Warszawy; cyfra 552 —
to Poznan; 557 — t.6dz; 411 — Wroctaw;
405 — Gdansk; 109 — Katowice... Na-
stepne cyfry oznaczajg kolejno  rodzaj
chmur niskich i $rednich, ogolng charak-
terystyke pogody, widzialnosé...

55687 — 81754 — 88595 — 06312 — 71108
55287 — 25746 — 61507 — 06414 — 80404
55799 — 97537 — 94608 — 07213 —9X502
41109 — 01790 — 20304 — 08415 — 59806
40500 — 01790 — 22202 — 10116 — 51704
10900 — 00790 — 22101 — 11917 — 41202

Tabl. 1. Depesze synoptyczne

Dajmy na to, depesza:
55637 — 81754 — 88595 — 06312 — 71108
moéwi nam, ze ponad posterunkiem war-
szawskim: niebo jest w 3t pokryte
przez chmury niskie i $rednie typu kie-
biastego (Cu, Cunb, Acu), a goéra widnie-
jg delikatne chmury pierzaste, porozrzu-
cane gdzieniegdzie na tle biekitu nieba.
Dolne granice cumuluséw znajdujg sie na
wysokosci okoto 800 metréw ponad po-
ziomem gruntu. Na jaki$ czas przed do-



konaniem obserwacji szalata nad poste-
runkiem silna burza, a obecnie z wypie-
trzonych zwatow chmur kiebiasto-opado-
wych, pada obfity grubokroplisty deszcz,
zmniejszajac przejsciowg  doskonatg
przejrzystos¢ powietrza, do 6 kilome-
trow. Porywisty wiatr zachodnio - potud-
niowo - zachodni wieje z predkoscig
okoto 40 km godz. W ciggu trzech os-
tatnich godzin przed obserwacjg cisnie-
nie wzrastato, az wreszcie osiggneto
warto$¢ 1006,3 mb. Termometr, umiesz-
czony w klatce zaluzjowej, wskazuje tem-
perature 12° C powyzej zera, a wskazow-
ka, wiszaca obok hygrometru, wskazuje
wilgotnos¢ wzgledng réwng 75%.

Naumyslnie rozszyfrowatem jedng z de-
pesz, aby Wam z catg jaskrawoscig uwi-
doczni¢ jak wiele miejsca zajmowatyby
depesze, gdyby nie byly szyfrowane.
Przekazywanie wiadomosci meteorolo-
gicznych w postaci szeregu cyfr daje
nam nie tylko oszczedno$¢ na papierze,
ale co stokro¢ wazniejsze, pozwala nag
skrécenie do minimum czasu przekazy-
wania depesz, dzieki czemu wkrotce, po
wykonaniu obserwacji lub wystaniu os-
trzezenia o zjawisku groznym dla lotnic-
twa. dowiaduje sie o tym caty Swiat.

W zacisznych pokojach, umieszczonych
obok Biura Pogody, radiotelegrafisci od-
bierajg niemal bez przerwy depesze, na-
ptywajace zewszad na falach eteru. Je-
den arkusz za drugim przechodzi od nich
do rak kreslarza, ktéry co chwila ogarnia
spojrzeniem arkusz zapetniony kolumna-
mi cyfr i wprawnym ruchem piéra narzu-
ca wokot koteczek symbolizujacych na
mapie posterunki meteorologiczne: szyb-
koé¢ i kierunek wiatru, cisnienie, tenden-
cje barometryczng, rodzaj i natezenie
opaddéw, przebieg pogody w ciagu ostat-
nich trzech godzin przed obserwacja,
mgle, burze, temperature, widzialnosé,
wilgotno$¢, zachmurzenie, chmury S$red-
nie, wysokie i niskie wraz z zaznacze-
niem ich podstawy. Mapa, usiana setka-
mi  zielonkawych kotek, zapetnia sie
szybko ropm kropeczek, przecinkdw,
kresek, strzatek, trojkacikdw, gwiazdek,
nawiasow, zygzaczkéw (Tabl. I1). Obok
kazdego z koéteczek umieszczona jest nu-
meracja posterunku meteorologicznego,
znajdujacego sie  w danym miesScie. Na
przyktad Warszawa jest dla meteorologa
zielonkawym kotkiem, oznaczonym licz-
bg 556. Mimo, ze cyfr tych widnieje na
mapie z gorg ponad pét tysigca, kazda
z nich tkwi w pamieci kreSlarza, ktéry
bez wahania zdaza od kdéteczka do ko-
teczka, by otoczy¢ je wiencem znakéw
synoptycznych. Jesli dyzurny synoptyk,
urzedujacy dajmy na to w centrali war-
szawskiej, zapragnie dowiedzie¢ sie, jak
tam"z pogodg w stolicy, to nie potrzebu-
je wychodzi¢ przed budynek Biura Po-
gody i badawczym spojrzeniem obrzucac
njebo, wystarczy by zerkngt okiem
w strone koéteczka oznaczonego cyfra 556,
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Tablica 1l

a z przedziwnych znakéw rozsianych
wokot niego (rys. I) wyczyta: czy i jakie
chmury pietrzg sie ponad dachami kamie-
nic, jak silny wiatr hula po alejach par-
ku tazienkowskiego i kretych uliczkach
Starego Miasta, czy smugi deszczowe
zraszaja obficie licznych przechodnidw...
Sprébujmy i my zapozna¢ sie z tym ,,pis-
mem synoptycznym" przynajmniej na ty-
le, abySmy mogli — jesli nie gtadko to
przynajmniej zaigkujac sie — odczyty-
waé mapy pogody. Wszystkich symboli
jest okoto 150. Wam wystarczy jednak
jesli zapamietacie okoto 20 symboli przy-
toczonych w tablicy Ill. Wyjasnijmy przy
tym, ze: kropka oznacza — deszcz;
gwiazdka — $nieg; przecinek — mzaw-
ke, to jest drobniutki deszczyk, wypadu-
jacy jedynie podczas mglistej pogody;
trojkacik zwrécony ku gérze oznacza —
krupe, a takiz sam zaczerniony tréjka-
cik — grad. Zaznaczy¢ przy tym trzeba,
ze zaréwno grad jak i krupa wypadujg
jedynie z cumulonimbuséw w postaci
opadéw przelotnych, dla oznaczenia kto-
rych dodajemy pod symbolem opadowym
trojkacik zwrécony wierzchotkiem w doét.
Warto tez zwrdci¢ uwage na terminy, od-

powiadajace zerowemu, C¢wiartkowemu..,
catkowitemu pokryciu nieba, gdyz na-
pewno wielu z Was niebardzo rozroznia
np. termin chmurno od terminu po-
chmurno.

Po naniesieniu symboli na kilkaset sta-
cji ladowych i ¥norskich zaznaczamy:
zielong barwg — opady, z6ttq — obsza-
ry mgietl, czerwong — burze oraz kresli-
my izobary. Z rozkiadu izobar mozemy
tatwo odnalez¢ kierunki wiatrow, a tym
samym zorientowac jakie powietrze na-
ptywa ku nam: polarne czy zwrotnikowe.
Wszystko co$my omawiali dotychczas to
dopiero poczatek, po wykonaniu ktérego
przystepuje do wiasciwej pracy meteoro-
log, przepowiadajacy pogode, zwany sy-
noptykiem. O jego wysitkach pomdéwimy
jednak dopiero w jednej z nastepnych
pogadanek.

") Role stacji morskich spetniajg statki
oceaniczne, ktore do depesz synoptycz-
nych dotgczajg dtugosé i szerokos¢ geo-
graficzng, dzieki czemu mozemy tatwo
wyznaczy¢ potozenie okretu w chwili
wykonywania obserwacji.

Tablica Il
deszcz = mab chmury wysokie
snieq 1 burza O pogoda bezchmuma
mzawka ( Dblyskawice O pogodnie
krupa — chmury warstwowe O doiC pogodnie
grad ¢Achmury kfebiaste ~ ® chmurmo

przelotno$¢ opadu

O chmury Srednie

@® pochmurmo



OPERACJA
GROM 11-bis

Kazimierz Gozdziewski ppor.

Noc. Pochyleni nad mapami i wykresami, lezagcymi
na stole, oficerowie sztabowi radzg nad czym$ pot-
glosem- Stabe Swiatto lampy naftowej, rozswietlajg-
cej mrok, rzezbi ich mocne, stanowcze profile.

— A mnie sie zdaje, ze mozna im jednak wierzyc!
— moéwi putkownik Stachorn — Oni naprawde maja
juz dos¢ wojny i boja sie Smierci. A zresztg, — jak
dotagd — wszystkie miejscowosci i szczegdty ktdre po-
dali zgadzajg sie z danymi naszego wywiadu.

Major Szumig oponowat.

— Jezeli mamy podjgé tak ryzykowng wyprawe,
w ktérej moga zging¢ nasi ludzie, nie mozemy sie
opiera¢ na zeznaniach niemieckich lotnikéw.

Lecz Stachon nie ustepowat. Zapalit sie do tego
planu i wierzyt w catkowite jego powodzenie-

— Zreszta — konczyt swoj wywod — wierze
w odwage i pomystowos$¢ naszych skoczkéw, a wy-
prawa ta moze utatwi¢ nam przerwanie frontu. Zgro-
madzeni oficerowie pokiwali twierdzaco gtowami.

Po dwugodzinnych naradach postanowiono wystac .

nastepnej nocy trzech skoczkéw spadochronowych,
umiejagcych dobrze po niemiecku, na zaplecze wroga,
w celu opanowania lotniczej radiostacji nadawczej.
Mieli oni, po zlikwidowaniu obstugi i po przejeciu
szyfru, pracowac tam tak dtugo ile sie tylko da, wpro-
wadzajgc w btgd samoloty niemieckie.

Po wydaniu odpowiednich zarzadzen sztabowcy za-
brali sie energicznie do drobiazgowego opracowania
Smiatego planu. Blady $wit zagladat przez okno, gdy

mNie mozemy opiera¢ sie¢ na zeznaniach niemieckich lotnikow...

...Pochyleni nad mapami i wykresami...

ukonczyli swa prace. Z zadowolonych, u$miechnie-
tych twarzy mozna byto wnioskowac, ze projekt po-
.winien si¢ udac-

Tego samego dnia przybyli do sztabu trzej rosli,
o Smiatych, energicznych ruchach-, skoczkowie. Wy-
tuszczono im catg sprawe. Wedtug planu, narysowa-
nego na podstawie zeznan zestrzelonych Niemcow
zbudowano na stole plastycznym radiostacje niemiec-
ka z wszystkimi przejsciami i S$ciezynami, oznaczo-
no miejsca posterunkow i rozlokowanie nielicznej
zatogi wroga .

Spadochroniarze zabrali sie energicznie do pracy.
Odmierzali sobie ilos¢ krokéw, zatamania i zakrety
drézek, whbijali sobie w paniie¢ topografie terenu
przyszitej wyprawy.

Gdy nad Swiatem rozciagnat sie czarny welon no-
cy, zapakowani do polskiego Szcza-2 polecieli w mrok,
aby wykona¢ powierzone im zadania. Byto ich trzech:
Staszek Gw.zdata, Romek ZakoScielny i Zbyszek Gor-
niak- Wszyscy podoficerowie, sierzanci, mtodzi chtop-
cy, na piersiach ktérych widniato juz nie jedno od-
znaczenie bojowe za dawne wyczyny frontowe. Tym
razem jednak mieli na sobie szaro zielonkowe mun-
dury niemieckie.

Na duzej wysokosci w chmurach mineli linie fron-
tu i po kilku minutach znalezli sie w rejonie niemiec-
kiej radiostaciji.

d.c.n.

...Postanowiono wysta¢ trzech skoczkéw spadochronowych.,
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Dnia 23 grudnia w godzinach rannych
wystartowat z lotniska Lublinek w to-
dzi do pierwszego lotu, nowy samolot tu-
rystyczny Lotniczych Warsztatow Do-
$wiadczalnych — ,,Szpak-3", ktory otrzy-
mat znaki rejestracyjne — SP—AAB.

»Szpaka" pilotowat oblatywacz Lotni-
czych Warsztatdbw Doswiadczalnych —
Antoni Szymanski. Podczas préby lotu
na lotnisku obecni byli dyr. L. W. D. —
inz. Sutkowski, inz. Sottyk, grono, kon-
struktorow, przedstawiciele Rady Zakia-
dowej oraz zaproszeni goscie. Préby da-
ty zadawalajace wyniki.

Dane techniczne nowego
przedstawiajg sie nastepujaco:

szybko$¢ maksymalna — 196 kmgodz.

szybko$¢ lagdowania — 70 km godz.

putap — 4500 m

rozbieg — 100 m

dobieg — 60 m

waga wiasna — 650 kg

ciezar uzytkowy (4 - osobowy + ba-
gaz + paliwo) 500 kg

rozpieto$¢ — 11320 mm

dhugos¢ — 8140 mm.

samolotu

,OALAMANDRY" ZNOWU LATAJA

Na lotnisku Instytutu Szybownictwa
w Aleksandrowicach koto Bielska zo-
stata juz oblatana seria szybowca szkol-
nego - przejsciowego , Salamandra”, wy-
produkowana przez Warsztaty Doswiad-
czalno - Naprawcze I. S.

Start odbywat sie za wyciggarkg. Ob-

latywat pilot doswiadczalny Instytutu
Szybownictwa Piotr Mynarski.
Wszystkie egzemplarze okazaty sie

w peini udane pod wzgledem technicz-
nym i pilotazowym.

»Salamandry” te zostang na najblizszy
sezon szybowcowy przekazane do Szko-
ty Szybowcowej na Zarze (Miedzybro-
dzie Zywieckie) i do Osrodka Szkol-
nego Szybownictwa w Goleszowie.

SPELNIONE MARZENIA

Piekny wiosenny dzien. Wracamy ze
szkoty. Ja ze swym Kkolegg Jedrkiem.
Mysli nasze sg gdzie$ daleko, o szkole
zapomnielis$my. ldziemy prosto w strone
lotniska — zresztg jak zwykle, gdy jest
pogoda. Niosg nas same nogi.

Omawiamy zda sie catkowicie juz wy-
czerpany temat. Zawsze co$ nowego ma-
my sobie do powiedzena: to nowy typ
samolotu, to znéw jakie$ ulepszenia sil-
nikowe itd. Konstrukcje samolotéw mnigj
wiecej znamy, prace zatlogi rowniez,
(oczywiscie tylko z przeczytanych ksig-
zek), ale to wszystko dla nas za mato.

My chcemy lata¢!

Marzymy, nie nawet modlimy sie o za-
fozenie Klubu Lotniczego, ktéry umozli-
witby nam poznanie najmniejszego szcze-
gotu samolotu. Przeciez, my tymi wiado-
mosciami zyjemy! To jest naszym bodz-
cem do dalszej nauki w szkole!...

Naraz wzrok Jedrka dostrzegt to wiel-
kie Cos.
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Czytamy! — O, rety! — Nasze marze-
nia ziscity sie¢! — Zaczynamy z radosci
skaka¢, S$ciska¢, a nawet catowac sie

i rozmawia¢ tak glosno, ze przechodnie
z ironig w oczach spogladajg na nas.
| tak z dziesie¢ razy powtarzamy sobie
wzajemnie o0 otwarciu ,,Aeroklubu Ra-
domskiego”.  Nie dowierzamy swoim
oczom i na powrét wlepiamy roziskrzo-
ne oczy w te cudnie skiadajgce sie liter-
ki ,,Aeroklub Radomski"... Wreszcie jak
szalency pedzimy poprzez thum prze-
chodniow pod wskazany adres.

Serca nam bijg, tchu brak—czy przyj-
ma nas?... Chwila, a juz szuramy noga-
mi, kianiajagc sie instruktorowi. Zdysza-
ny Jedrek, wali bez ,pardonu” — panie
poruczniku, czy mozemy zosta¢ przyjeci
do Klubu? — Alez oczywiscie, czekamy
na to, aby jak najwiecej mie¢ cztonkow—
odpowiada porucznik — Wy jestescie
pierwszymi, ktérzy sie zgtosilil — Pyta-
my o to i owo, on z uSmiechem odpo-
wiada, méwi o planach na przyszte mie-
sigce; o kursach teoretycznych i prak-
tycznych na szybowcach; zacheca nas do
wspotpracy (wcale nie potrzebnie to
robit!).

Teoria poszia nadzwyczaj fatwo, trud-
niej iuz byto, gdy nastgpity loty na praw-
dziwych szybowcach, ale dla zapalen-
cOw nie ma nic trudnego i dobilismy do
kategorii ,,B . Wracamy ze szkoty szy-
bowcowej z tryumfujagcymi minami; z ma-
lenkimi, okragtymi znaczkami, z mewka-
mi na szafirowym polu, jako przeszkole-
ni szybownicy. Jakiez to piekne!...

Jednak nam mato tego, chcemy znéw
lata¢, szkoli¢ sie dalej!

Eugeniusz Baémaga

MODELARZE BIELSCY | BIALSCY
PRACUJA

Byto nas dwoje, t. zn. Mietek i ja. Lo-
kal przyznany na modelarnie obejmowat
cztery wielkie pokoje, zawalone szybami
i najrozniejszego rodzaju rupieciami, kto-
re przywalaty cenny poniemiecki sprzet
modelarski. Oczywiscie ani drzwi, ani
okna nie zamykaty sie, a przenikliwy
chtod listopadowy, przy braku piecow,
nie pozwalal na rozprostowanie rak.

PostanowiliSmy jednak, ze w jak naj-
krétszym czasie modelarnia  bedzie
czynnal

Doprowadzilismy do porzadku piece,
okna i drzwi, a na bramie powiesilismy
duzy kolorowy plakat, gtoszacy o na-
szym pierwszym sukcesie:, modelarnia
istnieje!

Trzeba bylo wystarac sie jeszcze o ja-
kie$ stoty, krzesta i lampy oraz zinwen-
taryzowac¢ caty materiat.

Gdy bylismy juz gotowi ze wszystkim,
w przededniu otwarcia naszej pracowni,
pewne zmiany w zarzgdzeniach spowo-
dowaly przydziat... innego lokalu.

To spowodowato chwile beznadziej-
nosci i bezradnosci po wielu tygodniach
brudnej i zmudnej pracy. Przyszedt nam
wowczas z pomocg prof. Porebski, obec-
ny Kierownik Modelarni Bialskiej, ktéry
przyprowadzit catg gromade chetnych
I pragnacych pomoc naszym wysitkom.
W ten sposéb chtopcy Bielska i Biatej
wiasciwie sami sobie urzadzili modelar-
nie. Przenosili rzeczy i materiat mode-
larski z jednego lokalu do drugiego, usta-
wiali, sprzatali, magazynowali, w koncu
uruchomili.

tak byto jesienig 45 roku. Dzi$ spra-
wa przedstawia sie zupelnie inaczej.
Dzi$ praca w modelarni idzie calg para,
a stale polepszajgce sie urzadzenia war-
sztatowe i nowe narzedzia podnoszg po-
ziom wykonanych modeli.

Modelarze sg podzieleni na dwie gru-
py: poczatkulagcvch i zaawansowanych.
Caloksztattem prac kieruje prof. Stani-
staw Porebski.

Na kursie dla poczatkujacych przero-
biono teoretyczne zasady lotu i kon-
strukcje czesci sktadowych aparatéw lot-
niczych, a nastepnie modeli szybowco-
wych. Praktycznie wykonano 34 do-
Swiadczalne modele kartonowe z uw-
zglednieniem zasad wywazania, 31 mo-
deli beleczkowych z ptatami przesuwa-
nymi dla regulowania stabilizacii. 21 mo-
deli szkolnych o kadtubie ptaskim i pta-
tach profilowanych z pokryciem cellono-
wanym, (5 modeli wykonano wedtug
wzoru ,,Orlatko”). W grupie zaawanso-

wanych wykonano 25 modeli réznych
typow.
W wyniku prac modelarze bielscy

i bialscy wzieli udziat w Ogdlnopolskich
Zawodach Modeli Latajgcych w Warsza-
wie w czerwcu 46 roku, w liczbie 7 za-
wodnikéw. zdobvwa'ac w grupie A mo-
delem ,,Orlgtko™” 4-te miejsce, w grupie
B drugie miejsce i w grupie C drugie
miejsce. Zawody w Warszawie i 0sig-
gniete wyniki staty sie zachetg do dal-
szej pracy modelarskiej.

Obecnie korzysta z modelarni 60
uczestnikow. Frekwencja w grupie za-
awansowanych jest stabsza, ze wzgledu
na nawat pracy w szkotach, co jednak
nie wptywa zupetnie na obnizenie ich
checi i poziomu prac, a na podstawie na-
bytych doswiadczen i dluzszej praktyki
spodziewane sg w biezagcym roku powaz-
niejsze wyniki.

W nablizszym czasie Kierownictwo
Modelarni przewiduje réwniez zorganizo-
wanie kursu dla ins,rnkto’-6w modelar-
stwa, co nastgpi prawdopodobnie w pier-
wszych miesigcacn br.

WYZSZY KURS DT.A INSTRUKTOROW
SZYBOWCOWYCH

Wydziat Wyszkolenia Instytutu Szy-
bownictwa w Bielsku, zorganizowat
w czasie od 3 lutego do ! marca b. r.
specjalny kurs dla podniesienia kwa-
lifikacji  instruktorow  szybowcowych.
W  zwigzku z zatwierdzeniem nowego
programu szkolenia szybowcowego, kurs
ten posiada wielkie znaczenie. Mozemy
by¢ pewni, ze w przysztym sezonie wy-
szkolenie szybowcowe stanie na wyso-
kim poziomie, przysparzajac naszemu
lotnictwu sportowemu setki nowych pi-
lotéw szybowcowych.

AMERYKANSKIE SAMOLOTY
SPORTOWE PRZYBYLY DO POLSKI

W tych dniach przybyt do Polski
transport  amerykanskich ~ samolotow
sportowych Piper Cub,  zakupionych
z demobilu armii amerykanskiej. Piper
Cub jest dwumiejscowg maszyng trenin-
gowa. W najblizszym numerze ,SiM
podamy naszym czytelnikom wyczerpu-
jace wiadomosci o tej maszynie. Samo-
loty zostaty zmagazynowane w hangarze
w Stupsku (Pomorze), gdzie czeka
dokfadny przeglad techniczny.



Z zagrunicij

ODZ PODWODNA — LOTNISKOWIEC
W czasie wojny Japonia posiadata

znaczng ilos¢ oceanicznych todzi pod-
wodnych.
Wsréd innych, zbudowano woéwczas

jedna, o szczegdlnie wielkich rozmiarach,
przeznaczong na baze operacyjng dla
samolotow. Ciekawe jest, w jaki sposob
ulokowano na niej samoloty. Na pokia-
dzie znajdowat sie wodoszczelny hangar,
mogacy pomiesci¢ trzy samoloty ze zto-
zonymi skrzydtami. Przednie drzwi han-
garu — podobne do drzwi nowoczesnych,
schronéw, posiadajace optywowe ksztat-
ty, aby zmniejszy¢ opor czotowy — byty
takze wodoszczelne. Dzigki temu samo-
loty pozostawaly suche, gdy +6dz zanu-
rzata sie pod wode.

Od drzwi hangaru do dzioba todzi bie-
gta drézka startowa.

todz ta, najwieksza chyba w Swiecie,
posiadata wypornos¢ 3000 ton. Diugosc
Jjej wynosita 120 m.

Przekazano jg nieuszkodzong armiom
Narodéw Zjednoczonych.

PERYSKOPOWY CELOWNIK DLA LOTNICZYCH
KARABINOW MASZYNOWYCH

Ciekawy ten celownik posiada dwa przezierniki pryzma-
tyczne z otworami wejsciowymi, wystajacymi nad i pod ka-
dtubem.

PIERWSI PASAZEROWIE
KOMUNIKACYJNEGO ODRZUTOWCA  km/godz.

Pierwszymi

nia szybko$¢ przelotowa wynosita 480

pasazerami

Dzieki regulacji odlegtosciowej dwie pary sprzezonych ka-
rabindw maszynowych zwracajq sie zawsze doktadnie w tym
samym kierunku co celownik.

Obydwoma wiezyczkami strzelniczymi i peryskopem Kie-
ruje jeden strzelec z bezpiecznego opancerzonego stanowiska.

Dwuprzeziernikowe urzadzenie peryskopu pozwala strzel-
cowi przeglada¢ niebo i przestrzen wokdt samolotu ze wszyst-
kich stron. Gdy atakujgcy samolot nurkuje, albo wznosi sie
i przechodzi z dolnej potkuli do goérnej lub odwrotnie, — strze-
lec przerzuca tylko zawiasowo przytwierdzone lusterko wew-
natrz przyrzadu, aby przenies¢ linie celowania z jednego kon-
ca peryskopu na drugi.

Wiezyczki powtarzajg tak szybko ruchy celownika, ze
mozna uwaza¢ ich ruchy za réwnoczesne. Precyzje te osig-
gnieto dzieki zastosowaniu specjalnego przyrzadu elektryczne-
go. Przyrzad ten, zmontowany na celowniku przesyta impulsy
elektryczne analogicznemu, drugiemu, zmontowanemu na wie-
zyczce. Po odpowiednim wzmocnieniu impulsy dochodzg do sil-
nikéw elektrycznych a te ustawiajg karabiny maszynowe zgod-
nie z potozeniem celownika.

W czasie walki strzelec moze sie porusza¢ na swoim sie-
dzeniu dokota rury peryskopu i dzieki temu $ledzi¢ za atakuja-
cym samolotem w dowolnej czesci przestrzeni.

wych. W nastepnej minucie dwa Merliny
wylaczono. Jedynie $wist przelatujgcego

oprocz gtow-  wzdluz kadluba powietrza $wiadczyt

Brytyjski Lancastrian, posiadajacy na-
ped ztozony z dwdch silnikéw ttokowych
Merlin i dwdch odrzutowych Rolls-Roy-
ce Nene, odbyt z koncem listopada pier-
wszy swoj lot po trasie Londyn—Paryz.

Pierwszy lot napotkat na bardzo trud-
ne warunki atmosferyczne: czotowy
wiatr i opadv deszczowe na wybrzezu.

320 km od Heatkrow do Le Bourget
przebyt samolot w ciggu 40 minut. Sred-

nego pilota — oblatywacza zakladéw
Rolls-Royce, kpt. Shepherd'a, byli fran-
cuscy ministrowie: spraw wojskowych
i uzbrojenia (brzmi to bardzo pacyfi-
stycznie).

Ciekawe sg wrazenia z przejscia od
napedu ttokowego do odrzutowego. Oto,
jak opisuje je jeden z uczestnikow lotu:

,Przez minute lecieliSmy w atmosferze
ryku motoréw i S$migiet silnikow ttoko-

o tym, ze silniki Nene pracuja. Szybkos-
ciomierz wskazywat 550 km/godz., a wiec
0 200 km/godz. wiecej, niz srednia szyb-
kos¢ zwykiego Lancastriana o silnikach
tlokowych. Nie byto Zadnych wibracji.

Doprawdy musiatem spoglada¢ na
przyrzady, aby przekonac sie, ze silniki
odrzutowe rzeczywiscie pracujg. Ucho
nie mogto mi o tym powiedzie¢".



V KONKURS »SKRZYDEL I MOTORU«

Podajemy liste nagrod dla zwyciezcow konkursu

1) nagroda 15-minutowy lot na samolocie P1-2

2) ”
3) "
4) " ”

roczna prenumerata
ks.azka: ,Krata" Poii Gojawiczyn.kiej
,,Dymy nad Birkenau®

»S 1M

Seweryny Szmagiewskiej

5) .

ksigzkaj: ,,Okruchy dziejow"

*Z. M.ynarskiego

Termin nadsytania rozwigzan uptywa 1 marca b. r.

Zapraszamy 'czytelnikbw na losowanie nagrod, ktore

odbedzie sie dnia 5 marca o godz. lo w okalu Redakcji Czasopism Lotniczych

Ob. Ostrowski Eugeniusz — towicz. Mimo wszystko naj-
pierw radzimy zaja¢ sie wzorami. Bez nich z samolotu OS-10
nic nie wyjdzie. Droga konstruktora lotniczego jest trudng
i wymaga wiele wytrwatosci. JesteSmy pewni, ze ze swoim za-
patem wytrwacie, Do dra Ferra piszcie listy na adres naszej
redakcji.

Ob. Korsak Z. — Pradnik. Podrecznik dla teoretycznego kur-
su szybowcowego ukaze sie w kwietniu. Zwréccie sie do Aero-
klubu Slaskiego w Katowicach (ul. Miynska 22) o przydziele-
nie instruktora dla przeprowadzenia kursu. Tam tez dadzg
Wam adres lekarza.

Ob. Baumel Antoni — Spokojna Géra. Balsy w Polsce nie
ma. Musicie na razie poprzestac na materiatach krajowych.

»Przyszli lotnicy z Kutna”. Boernerowo znajduje sie pod
Warszawg, stad mozna dojecha¢ tam tramwajem.

Ob. Manelski Cezary — Rypin. Uwazamy, ze najodpowied-
niejsze bedzie liceum matematyczno-fizyczne, wzgl. lotniczo-
mechaniczne (dla przysztych oficeréw technicznych).

Staszek B. z Tarnowa. Watpimy, czy bedac rownocze$nie
przybocznym druzyny harcerskiej, delegatem L. M. K., wojtem
klasowym, kapitanem druzyny sportowej itd. itd. macie czas,
by zajmowac, sie wszystkim rownoczesnie. Lotnictwo jest dzie-
dzing bardzo absorbujgcg i nie pozwala na rozpraszanie sie
w innych kierunkach. Z Waszej ,,dobrej rady” nie skorzystamy.

Ob. Osinski Zbigniew — Cieszyn. Kurs teoretyczny mozecie
zorganizowa¢, majac do dyspozycji wytyczne, wydrukowane
w Nr 5 ,SiM”.  Musicie jedynie dobra¢ skiad wyktadowcow,
co nie powinno chyba nastreczy¢ trudnosci. Cieszymy sie ra-
zem z Wami, ze kierownik Kepka uruchomit wyciggarke w Go-
leszowie i ze nareszcie bedzie mozna szkoli¢ sie tam do kate-
gorii ,,C”.

Ob. Bernas Bronistaw — Opoczno. Od kandydatow do Ofic.
Szkot Lotn.  wymagane jest wyksztatcenie Srednie (liceum).
Przeczytajcie artykut w nr 4 ,SiM” o przyjeciach do OSL.

Ob. Rudnicki Wiadystaw — Wieliczka. Nowosci konstruk-
cyjne zamieszczamy regularnie. O samolocie Fairchild C 82
.Packet" napiszemy obszerniej. Pozostate typy ostoniete sg
tajemnicg, na razie nie posiadamy o nich zadnych, dalszych
danych.

Ob. Cytryniak A. — Radom. 1. Brak nam materiatdbw o lot-
nictwie dunskim i norweskim. 2. Nie. 3. Niejasne dla Was zda-
tna odnosi sie do innych szczeg6tow, a nie do kabiny. Dzigku-
jemy za zyczenia.

WYDAJEI Redakcja Czasopism Lotniczych
Sekr. odp. A Windholz. kpt. Adres red. i ads»

Harcerski Zastep — Wodzistaw. Radzimy zwr6ci¢ sie do
Gtoéwnej Komendy Harcerskiej — Warszawa, ul. Wiejska 17.
Za niesumiennos$¢ prywatnej firmy nie mozemy wzig¢ na siebie
odpowiedzialnosci.

Ob. Zielinski K. — Sosnowiec. W odpowiedzi podajemy za-
dane dane ,tosia”. Rozp. 17,9. Dlugos¢ 12,9. Zaloga 4 ludzi
(pilot, obserwator i dwodch strzelcow — radiotelegrafistow).
3 karabiny maszynowe 2 z tytu i jeden z przodu. Bomby zawie-
szone byty pod skrzydtami. 2 silniki 9-cylindrowe ,,Pegaz"
918 KM. Antena, od drazka rozwidla sie do statecznikow kie-
runku. Podwozie chowane catkowicie. Lotka w 1/5 rozpietosci
skrzydet. Kabiny obracalnej ,to$" nie posiadat.

»Komar” — Bytéw. O terminie teoretycznego kursu szybow-
cowego najlepiej poinformuje Was Aeroklub Szczecinski
(Szczecin, Al. Wojska Polskiego 29). Napiszcie list, a ha pewno
otrzymacie Scistg odpowiedz.

Ob. Szczurkiewicz Hanka — Zalesinek. Wszelkich blizszych
informacji o teoretycznych kursach szybowcowych udzieli Wam
Aeroklub Warszawski, ul. Chatubinskiego 4, pok. 225.

W nastepnym 7 (35) numerze

~OKRZYDEL | MOTORU*

Francuskie samoloty odrzutowe.
W wyscigu z czasem (reportaz
z lotu przez Atlantyk)

Modele catego Swiata.

Modelarnie warszawskie

t renumetujcie ,,Skzydin i Wotor

Red. Jauu-< frzytnanowski, mjr. Zait. red.f Antoni Mankowski, kot.
WSsrww«

Mokotéw, ul. Maratoriska 4. Telefon 89 680 — 390

WARUNKI PRENUMERATYi miesiecznie — 40 zh; kwartalnie — 115 zk; pétrocznie — 220 z+; rocznie — 400 zt. ULGOW'!

PRENUMERATA dla jednostek W.P., organizacji sportu tutu.
Woptaca¢ czekami aa konto PKO 1-074

Zakt. Graf. ,Ksigzkg W <> Smolna 12

»um up. Kwartalnie—100 zt; pdtrocznie—185 z; rocznie—350 zL
Wvd Czasopism i i

Optata pocztowa uiszczona gotéwka



