


INFORMACJA  PRASOWA
NA STARCIE

Kazdy z Was, kto byt na jakim-
kolwiek kursie lotniczym, wie, co to
jest prasowka. Jest to krotki, ale
wyczerpujacy przeglad najwazniej-
szych wydarzen za granicg i w kra-
ju, wyglaszany ,,na starcie“, to zna-
czy przed rozpoczeciem lotéw lub po
ich zakonczeniu.

Praséwki bywaja rdézne. Sg takie,
z ktorych znudzeni stuchacze nie
wyniosa nic i sg inne, ktére pamieta
sie dtugo i dyskutuje nad nimi z o-
zywleniem. Co robi¢, aby praséwka
byla interesujgca? Postaramy sie
odpowiedz e¢ na to pytanie.

Przede wszystkm praséwka mu
si by¢ przygotowana. W tym celu
koniecznym jest sporzadzenie wyka-
zu prelegentow co najmniej na dwa
tygodnie z gory. W ten sposéb pre-
legent moze w przeddzien swojej
praséwki przyjs¢ do Swietlicy i wy-
bra¢ z prasy najwazniejsze zagad-
nienia. Najlepiej wynotowac¢ je w
i:)unktach na kartce. Te punkty na-
ezy przed praséwka dobrze prze-
mysle¢ i rozszerzy¢, wprowadzajgc
tto lotnicze, jest to bowiem pierw-
szy warunek, aby praséwka byia in-
teresujgca. Moéwigc np. o sytuacji w
Korei, trzeba podac liczbe zestrzelo-
nych maszyn amerykanskich, mo-
wigc o0 odbudowie hitlerowskich
Niemiec, trzeba wspomnie¢ o ha-
niebnym  wskrzeszeniu Luftwaffe.
Wiadomosci te znajdziecie zawsze w
SiM-ie.

Nie nalezy oczywiscie odczyty-
wacé prasowki z kartki. Trzeba mo-
wi¢ szczerze, po prostu, swoimi sto-
wami, tak jak rozmawiacie z kole-
gami o ich lotach i codziennych
sprawach. Nie ma ws$rod Was na
pewno ani jednego, ktory nie potra-
fitby mowic¢ z najgoretsza nienawi-
$cig o zbrodniach amerykanskich
bandytéw w Korei, z najwiekszg
duma i radoscig o Planie SzesSciolet-
nim, o wielkich elektrowniach w
Zwigzku Radzieckim, z zaintereso-
waniem o wypadkach miedzynaro-
dowych i krajowych. Ta wiasnie
prostota i bezposrednios¢ prasowki,
to drugi warunek jej powodzenia.

Omawiane zagadnienia trzeba za-
wsze umiejetnie polgczy¢ z naszymi
zadaniami. Nie sposéb np. moéwi¢ o
walce o pokdj, nie nawigzujac do
wynikéw naszego wyszkolenia, a
podajac przykiady bohaterstwa pra-
cy polskiej klasy robotniczej — nie
spos6b pomingé naszego wkladu do
walki o Plan Szescioletni, to znaczy
jakosci naszych lotéw i przygotowa-
nia teoretycznego zdyscyp'inowanir
i pracy nad statym pogiebianiem
swo ch um ejetnosci lotniczych.

Nie wystarczy oczywiscie omowic
tylko poszczeg6lne wydarzenia, trze-
ba umie¢ je naswietlic i wyttuma-
czy¢, aby jasni¢  shluchaczom
wszystkie watpliwosci. Jezeli mac'e
z tym trudnosci — zwracajcie sie do
zastepcy komendanta szkoty lub za-
st(-;lpcy kierownika ALL do spraw
politycznych, do sekretarza organi
zacji- partyjnej, no i przede wszyst-
kim — czytajcie doktadnie SiM.
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U géry: modelarze LI*

z ruszkowa ze zbu-

dowanym przez sie-

bie modelem szybowca
z

,,Nietoperz*, t()r%m
brali 'udziat w pocho-
dzie 1-majowym w

Warszawie.

W Warszawie odbyt sie
Przeglad Twoérczosci Ar-
tystycznej  jednostek
Wojsk Lotniczych. Na
zdjeciu z lewe]: zespol
muzyczny jednejh z jfd
nostek lotniczych, ie-
rowany przez szereg.
Sowe.

W dniu 9 maja Czecho-
stowacja $wiecita B ro-
cznice” wyzwolenia kra-
ju rzez Armie Ra-
dziecka spod okupacji
hitlerowskiej. Pracujac
dzi§ nad wykonaniem
5-letniego planu rozbu-
dowy gospodarczej, wol-
ny narod czechostowac-
Ki otacza jednocze$nie
troskliwg opieka _swe
lotnictwo. Na zdjeciach:
wyzej — fragment z
szybowiska; z lewej —
wyktad w  wolskowej
akademii lotniczej.

Foto: LL (1). WAF (lj
i Letectyl (2)



NIEMIECCY SZYBOWNICY NIE CHCA WOJNY

Wiekszo$¢ z Was, Czytelnicy, pamieta
straszne dni wojny. Pamigtacie przej-
mujacy ryk syren, obwieszczajgcych
alarm lotniczy, pamietacie jazgoil wa
strzelaning artylerii przeciwlotnczej,
wycie nurkujgcych bombowcéw, a nade
wszystko — Swist i wybuchy bomb,
ktore wyzywione ze spustu rekg faszy-
stowskiego pilota spadaty na bezbron-
ne, pograzone w uszi nocnej miasta
i osiedla; bomb — ktére w kazdej
chwili mogly spas¢ na wasz dom, zni-
szczyé go, a wam i Waszgm najbliz-
szym przynies¢ $mier¢ lub kalectwo.

Dzien 9 maja 1945 roku, w ktorym
upokorzony i zdeptany faszyzm legt u
stop zwycieskiej Armii Radzieckiej,
byt — zdawatoby sie — pierwszym
dniem pokoju, poczatkiem nowych sto-
sunkéw miedzy narodami. Zmeczona,
wyniszczona przez kataklizm wojenny
ludzko$¢ przystgpita ufnie i z nadz!eja
do odbudowy swoich domostw, szko
i szpitali, zaczeta leczy¢ swe wojenne
rany.

Ale nie mineto jeszcze sze$¢ lat, Kie-
dy na lotniskach wojskowych w Mainz,
Niederdrancken, Neuwald, Osnabrick,
z ktorych jeszcze tak niedawno starto-
waty He'nkle, Dorn'ery. Messerschmit-
ty, cigzkie od bomb i bebnéw z amu-
nicja, znowu pojawili sie hitlerowscy
piloci. Tym razem chodza co prawda
w innych mundurach i latajg na innych
samolotach, ale sg to ci sami zbrodnia-
rze, ktorzy seriami z broni pokfadowej
zabijali naszych braci i ojcow obrzu-
cali_ bombami wasze rodzinne wsie
i miasta. Dowodza n:mi ci sami hit’e-
rowscy generatowie: von Milch. Moel-
ders, Schnappke, ktérzy sze$¢ lat temu
wydawali rozkazy pirackim eskadrom
Luftwaffe.

Ta wiasnie Luftwaffe, uzbrojona i
zreorganizowana przez amerykanskich
imperialistdw, zosta’a przed kilkoma
tygodniami przywrécona oficjaln:e do
zycia na mocy han’ebnego ukiadu,
podpisanego przez marionetkowy ,,rzad"
zachodnio - n'em:ecki w Bonn z ame-
rykanskim szefostwem sztabu armii
paktu atlantyckiego. Uklad ten, sta-
nowiacy jawne i bezczelne naruszen’e
wszystkich uméw miedzynarodowych i
wilasnych zobow!azan rzagdu amerykan-
skiego, przewiduje utworzenie w Niem-
czech Zachodnich 12 dywizji wojsk na-
ziemnych (w tej liczb;e rowniez woj-
ska pancerne) oraz jednostek lotnictwa
i marynarki woiennej i wigczenie tych
sit do armii paktu atlantyckiego.

_Nie trudno zrozumie¢, czym kierujg
sie amerykanscy imperialisci. czyn'ac z
Niemiec Zachodnich zarzewie nowej
wojny. Sze$¢ lat, jak'e uptynety od
dnia kapitulacji 11T Rzeszy wykazaty
dobitnie, kto pragnie pokoju i szczescia
ludzkosci, a kto — jej zagtady; wyka-
zaly niezmierzong, ogromng réznice
miedzy ustrojem kapitalistycznym a u-
strojem, w ktorym w’adze dzierzy w
swych rekach lud. Przez sze$¢ lat w
Zwigzku Radzieckim i w krajach de-
mokracji ludowej odbudowano setki
tysiecy domoéw, wzn'esiono nowe fabry-
ki, osiedla robotn cze, szkoty, szpita’e.
kina; wzrasta sta’e pomimo trudnych
warunkéw powojennych stopa zyciowa
ludnosci;  likwiduje sie¢  analfabetyzm.

wydaje niespotykane dotad nak’fadK
ksigzek. A w krajach kapitalistycznyc
kazdy niemal tydzieA przynosi obniz-
ke stopy zyciowej mas pracujacych,
wzrost cen, nedze; wzrasta bezrobocie i
szalencze budzety na_zbrojenia.

Nic dziwnego, ze imperialisci widz
w nowej wojnie jedynie uc eczke prze
zblizajacym sie kryzysem. Nowa woj-
na wymagataby przeciez tysiecy samo-
lotéw, czotgdw, okretdw; setek, tysiecy
ton amunicji, materiatbw wybucho-
wych, broni, a o to przeciez chodzi wy-
zutym z ludzkich uczu¢ handlarzom bro-
ni 1 ich bankierskim przyjac olom. No,
a poza tym — potrzebne jest migso ar-
matnie — nieuswiadomient, prosci lu-
dzie, ktérzy gotowi sg pOjSC na rzez,
walczac za interesy kapitalistow To
sg wiasnie cele, ktore przyswiecajg im-
perialistom przy organizowani nowej
armii hitlerowskiej 1 Luftwaffe.

Ale masy ludowe na calym Swiecie
przejrzaty juz oszukancze, zbrodnicze
plany podpalaczy S$wiata. Nie chcg
walczy¢ ze swoimi bra¢mi z innych kra-
jow po to, aby peczniaty kasy pancerne
w bankach Lozanny, Nowego Jorku,
San Francisco czy Londynu, aby corki
milioneréw moghé zak’ada¢ fo’warki
dla swoich psow, aby stowo ,,pokdi* zo-
stato przekreslone s'owem ,,wojna“. Co-
raz czesciej i glosniej rozlega s’e sta-
nowczy glos narodéw: Nie! Nigdy wie-
cej wojny!

Szczegolnie silnie przebiega fa’a tych
Erotest()w w Niemczech Zachodnich,
tore amerykanscy spadkobiercy hitle-
ryzmu przeksztatcili w kuznfe wojenng
w sercu Europy. Bardzo znamiennym
dowodem tych antywojennych nastro-
jow jest list, jaki otrzyma’i pi’oci
ZMP-owsklego Krakowskiego Aerok’u-
bu Liffi Lotniczej od posteé)owego szy-
bownika z Niemiec Zachodnich, ktore-
go adres, dla uchronienia go od prze-
sladowan, zachowujemy w tajemnicy.
Oto tres¢ listu:

Kochani Przyjaciele!

I atanie jp~t nr7.vwile.iem miodziezy i dla-
tero ctr-yeo'6’ble moze sie przyczyni¢ do o-
siagnlecia rorcmimlpnia miedzy narodami —
na gruncie wfoMwnu! Tvmi stowami pra-
ene 74C7s6 n list., ktérym chcia’bvm na-
wigza¢ nazytaHelskie «tosunM nomindzy no-
«dnnowymi szybownikami_ znrbn”Ich = stref

C7vhownlkami Ludowej Bl eki.

Korzystam tednorzesnie zp snocohno”ci. aby

dia w«nanintvch wvczvnow

polskich pilotéw szybowcowych i ztozy¢ im
najserdecznieieze gratulacje.

Pozbawieni moznosci latania, z najwiek-
szym zainteresowaniem $ledzimy rozwdj
polskieeo lotnictwa snortowe”™o.  Wierzcie
nam. ze bardzo pratrniemy, aby nadszedt
dzien, w ktérym bedziemy moeli zmierzy¢
sie z Wami w pokojowym wspotzawodnic-
twie. Nasza wzaiemna ‘wymiana doswiad-
czen pr7vc7vni sie wowczas do coraz lep-
szych osiagniec.

Pragnac jak najszybciej poswieci¢ sie la-
taniu, zdaiemy sobie jednoczes$nie snrawe z
tero, ze wilasnie my — lotnicy zachodnich
Niomioc — obarczeni jestesmy wielka od-
powiedzialnoscia. Juz dzi§ bowiem widoczne
sga tendencje, aby — jak to juz miato miej-
sce — na«z piekny sport stat sie odskocz-
nig do nowetro masoweco mordu. Wiemy,
ze trzeba nam bedHe uzy¢ wszystkich sit,
aby temu przeszkodzi¢.

Niedy wiecej nie powinni niemieccy piloci
zrzucaC bom na kobiety i dzieci, nigd
juz sport lotniczy nie moze sta¢ sie S$rod-
iem do osiacniecia zbrodniczego celu. Pra-
gniemy przyjazni ze wszystkimi mitujacy-

mi pokdj lotnikami = Swiata, bez réwnic
rasy 1 ~narodowosci. Pierwsi podatem?
Wam, polskim lotnikom rece — pragnac

razem z Wami lecie¢ do lepszej przysztosci.

Pozwoélcie nam wspdélnie z Wami zaczaé
pracowaé, pozwodlcie wspdlnie radzi¢ nad
tym, co my lotnicy powinnismy czyni¢, aby
utrzymacé¢ pokaoj.

W duchu prawdziwego lotniczego kolezen-
stwa zycze Wam osobiscie i w imieniu mych
kolegéw dalszych pieknych sukcesow.

Karl Heinz Keller

ZMP-owcy Krakowskiego ALL odpo-

wiedzieli mu nastepujacym listem:
Drogi Kolego!

My, piloci sportowi ZMP-owskiego Aero-
klubu Ligi Louticzej w Krakowie, z rados-
cig przyjeliSmy Wasz Ust.

cieszymy sne, ze chcecie razem z lotnika-
mi Polski  Ludowej 1 wszystkich I-anstw
Demokratycznych ze Zwiazkiem Kadzieckim
na czele sta¢ na strazy Bokoju i broni¢ go.

My, piloci sportowi, ubolewamy nad roz-
dzialem Waszej Ojczyan 1 popieramy da-
zenia szerokic| mas ludowych Waszego
Kraju i poczynania Rzadu NRu w Kkierunku
zjednoczenia Niemiec na podstawie demo-
Kratycznej.

Piloci krakowscy wraz z catym narodem
polskim gleboko “wierza, ze w niedlugim
czasie nastgpi zjednoczenie Niemiec i pilo-
ci niemieccy beda mogit wraz z nami wzigé
udziat w pokojowym wspoétzawodnictwie na
podniebnych szlakach.

Cieszy "nas lakt, ze wiadomosci o osig-
gnieciach naszego lotnictwa sportowego do-
tarty do Was. Sa one rezultatem pomocy,
jakiej udziela lotnictwu sportowemu nasze

udowe Panstwo i wynikiem twoérczej ini-
cjatywy pilotéw wyrostych z miodziezy ro-
botniczej i chiopskiej.

Potepiamy poczynania imperiaUstéw an-
gloamerykanskich,” ktérzy chca ze wspania-
tego sportu lotniczego ~uczyni¢ narzedzie
zbrodni, weciggajac do wspétudziatu w niej
réwniez niemieckich pilotéw.

My, piloci ZMP-owskiego Krakowskiego
Aeroklubu LL pragniemy porozumienia i
wspotpracy z prawdziwie ~demokratycznymi
Niemcami, gdyz nie utozsamiamy cafego
Waszego Narodu z elementami rewizjoni-
stycznymi, dazacymi do rozpetania nowej
wojny. Uczynimy wszystko, aby nie do-
pusci¢_d'o wasni miedzy obydwoma sgsiadu-
Jacymi narodami.

Granica pokoju na Odrze i Nysie przekre-
$la dawne wywotywane przez klasy rzadzace
konflikty narodowe 1 nie dzieli — a zbliza
oba nasze narody.

Zyczymy Wam sukceséw w walce o zjed-
noczenie Niemiec na platformie prawdziwie
demokratycznej, otworzy ono szerokie per-
spektywy rozwoju przed ludem Waszego
Kraju i umozliwi latanie szerokim rzeszom
niemieckiej miodziezy pracujacej.

Dziekujemy Wam za przestany <Jo nas list

i prosimy o0 _utrzymywanie z nami stalej
korespondencji, ktéra niech bedzie zapo-
czatkowaniem bLzszego kontaktu- sporto-
wych  pilotéw  niemieckich,

pragna(cgch
wspotpracy z lotnictwem wyczynowym I-
ski Ludowej.

List mtodego niemieckiego szybow-
nika, pisany w chwili, kiedy ¢wiczebne
trasy nawigacy]jne na mapach pilotéw
nowej Luftwaffe znowu prowadzg na
Warszawe, Kijow, Bratystawe, ked
nad betonkami i w hangarach lotnis
Saksonii i Bawarii znowu rozlegajg sie
hitlerowskie piosenki — ma swojg
szczegolng wymowe. Dowodzi on, ze im-
perialisci muszg sie liczy¢ z wo'a pro
stych ludzi, muszg jg bra¢ w rachube
A wola ta — to wola pokoju.

Wizyta naszego Prezydenta w Berli-
nie, majgca na celu umocnienie i za-
ciesnienie wiezOw przyjazni migdzy
narodem polskim i niemieckim stanowi
wymowne tlo do listu He nza Kellera.
Narodu polskiego i niemieckiego nic
nie dzieli, a fgczy nas wspd na walka
przeciw wojnie, prowadzona pod wodzg
naszego wielkiego sojusznika i przyja-
ciela — Zwigzku Radzieckiego.

WIESEAW GORNICKI



WYKONALISMY ZOBOWIAZANIA

Pamietacie zapewne, Koledzy, korespondecje pt.

»,G czym radzity 4 modelarnie,

zamieszczong w16

numerze SiMu? Autor korespondencji pisat o odpra-
wie cztonkow modelarni torunskich i o zobowigzaniach

jakie

modelarze podjeli w celu

uczczenia Swieta

1 Maja.

. I\fa_si koledzy z Torunia® nie poprzestali na zobo-
wigzaniach. Wykonali nie tylko te prace, do ktorych
sie¢ zobowigzali lecz réwniez — dodatkowe.

Podajemy

tres¢ listu nadestanego z Torunia przez

instr. Komunskiego. Terminowo$¢ wykonania powzie-
tych zobowigzan 1 szybki meldunek o ich realizacji —
Swiadczy o tym, ze modelarze torunscy dobrze umiejg

sobie zorganizowac prace:

Zgodnie z powzietymi
zobowigzaniami modelarzy
torunskich — w dniu 1

Maja przekazano uroczy-
Scie 8 modeli szybowcow
Swietlicom robotniczym i
chiopskim w Toruniu i po-
wiecie, a mianowicie:
Swietlicy robotniczej przy
Wytwoérni Aparatury Nis-
kiego Napiecia,, S$wietlicy
przy Fabryce Kotldw i
Maszyn, przy fabryce pier-
nikéw i fabryce wodomie-
rzy oraz S$wietlicom wiej-
skim: w Chetmzy (cukrow-
nia), przy Spoétdzielni Pro-
dukcyjnej arszowice, w
PGR Ostaszewo i w Spoét-
dzielni Produkcyjnej Jed-
wabno.

Przekazano réwniez do
Zarzadu Gtoéwnego LL mo-
del redukcyjny z przezna-
czeniem dla najlepszej eki-
py ZMP na Ogolnopolskich

Zawodach Modeli Lataja-
cych w roku 1951.

Poza zobowigzaniem
przekazano jeden model o
napedzie gumowym S$wiet-
licy TPD w Toruniu i je-
den model szybowca do
Rypina oraz zorganizowano
pokazy modelarskie.

Poszczegblne ' zespoly
modelarskie sumiennie wy-
konaly swe zobowigzania.
Sposrod  cztonkéw  zespo-
téw na wyroznienie zastu-
zyt kol. Roman Jagusz z
Torunia, kierownik szkol-
nej modelarni LL Nr. 112.

Miodzi lotnicy nie za-
mierzaja spoczywaé. Przy-
gotowujac sie do dalszych
zobowigzan, wzywajg wszy
stkich kolegébw modelarzy
do wspodtzawodnictwa.

ALFONS KOMUNSKI
Torun

MELDUNEK Z ZARU

Pierwszy  meldunek o
przedterminowym  wyko-
naniu zobowiazan powzie-
tych ku czci 1 Maja nade-
stali pracownicy Wyczy-
nowej Szkoty Szybowco-
wej Ligi Lotniczej na Za-
rze.

Na trzy dni przed ter-
minem wykonano parkan
i brame w stylu ludowym
zaoszczedzajac okoto 2 800
ztotych.  Pracownicy star-
towi utozyli chodnik t3-
czacy budynki administra-
cyjne z hangarami. Szofe-
rzy szkoty w terminie u-
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koriczyli generalny remont
dwoch samochoddw zaosz-
czedzajac okoto 3000 zio-

tych, mechanicy wyciggo-
wi przeprowadzili ‘napra-
we kolejki wyciagu, a sto-

larze zabezpieczyli uniwer-
salng heblarnig. Zobowig-
zanie konania map pia-
sty cznych, pomocy nauko-
wych 1 urzadzenia Swietli-
cy wykonali instruktorzy
szkoty do dnia 10 kwietnia
br. Pracownicy dzialu go-
spodarczego szkoty uprzat-
neli gruz pozostaly po re-
moncie budynku oraz cat-

kowicie przygotowali kwa-
tery pilotdbw do rozpoczy-
nagcego sie sezonu. }
‘wykonaniu zobowq-
zan indywidualnych mel-
duje Jan Kos — mechanik
wyciggarki, ktéry wybielit
orgz zakonserwowal ma-
szynownie matego wycig-
gu, zaoszczedzajac Okoto
500 ztotych. ) .
Przez "wykonanie powyz-
szych zobowigzan pracow-
nicy Szkoty pragng przy-
czyni¢ sie do szybszej rea-
lizacji Elanu Lotniczej
Szesciolatki.

Mt ODZIEZ

NOWEJ HUT.Y
DONOSI

Na pierwszym walnym
zjezdzie Oddziatu Powiato-
wego Ligi Lotniczej w No-
we] Hucie jeden z mow-
cow powiedziat:

— Kazdy cztonek LL po-
winien walczy¢ o przedter-
minowe wykonanie planu
Erodukcyjnego i 0 obnizke

osztow produkcji. Wszys-
cy cztonkowie Ligi Lotni-
czej w Nowej Hucie reali-
zuja hasto: ,,Kazdy cztonek
Ligi Lotniczej przodowni-
kiem pracy“ — rzucone
na Wojewodzkim Zjezdzie
LL w Krakowie.

Nie skoniczyto sie tylko
na rzuceniu hasta. W obec-
nej chwili w czynie pierw
szomajowym nasi cztonko-
wie wykonuja i przekra-
czajg plany ~produkcyjne.
Podjete zobowigzania pier-
wszomajowe wykonujg
przed terminem. Nalezy
wymieni¢ tu czionkéw LL,
znanych miodziezowych
Erzodownikéw pracy, kol.
ol.. Mieczystawa Sendora
Weronike Zelazng, Jana
Drzazge, Edwarda Papro-
wicza i wielu innych.

Brygada kol. Stanistawa
Kwiatkowskiego podjeta
zobowigzanie, ktore wyko-
nata w 200°/0. Brygada ta i
sam brygadz!sta to nasi ko-
ledzy z Ligi Lotniczej, mto-
dzi _chiopcy, ktérzy uczesz-
czajg_na Kurs spadochrono-
wy. Budujg oni nasze mio-
dziezowe socjalistyczne
miasto i nowe socjalistycz-
ne lotnictwo.

Chcielibysmy, by nasze
hasto ,,Kazdy cztonek Ligi
Lotniczej  przodownikiem
pracy“ = zostalo  podjete
przez wszystkich czionkow
Ligi Lotniczej w Polsce.

R. MICHALOWSKI
Nowa Huta

Z lewej: modelarze torun-
scy z modelarni ZHP prze-
kazujg ~ model szybowca
Swietlicy ZHP w Toruniu.

LUDZIE LOTNICTWA
PODPISUJA

APEL POKOJU

,.Pok6j bedzie zacho-
wany i utrwalony, jesli
narody S$wiata ujma
sprawe pokoju w swoje
rece”.

(JOZEF STALIN)

Podpisuje Apel Poko-
ju, bo nie chce wiecej
wojny, nowych zbrodni
i Smierci niewinnych lu-
dzi. Pragne w pokoju
pracowa¢ z cata kadra
lotnikéw Ligi Lotniczej
dla dobra ukochanej
Ludowej Ojczyzny i
swojg wytezong pracg
budowaé¢ socjalizm —
moéwi Wactaw Markow-
ski ZMP-owiec i pilot
aeroklubu warszawskie-
go.
Popieram i podpisuje
Apel Pokoju, gdyz nie
chce wiecej wojny, zni-
szczenia i zaglady ludz-
kosci. Pragne wycho-
wac swoje dzieci w po-
koju na dobrych oby-
wateli — méwi Henryk
Mazurek, radiotelegra-
fista przy PIM.

Podpis m6j pod Ape-
lem Pokoju skfadam w
przekonaniu, ze przy-
czyniam sie do wzmoc-
nienia obozu pokoju,
ktéory nie dopusci do
nowej wojny — o$wiad-
czyt Franciszek Przy-
bylski z tédzkiego ALL.

Jestem synem gérni-
ka — moéwi Wactaw
Adam, mechanik z
CWL. Rodzice moi zgi-
neli podczas ostatniej
wojny. Dzieki wiadzy
ludowej mogtem  sie
wyszkoli¢ na mechanika
lotniczego i dzisiaj pra-
cuje dla dobra naszej
ojczyzny, ktéra buduje
socjalizm. Apel Pokoju
podpisuje w przekona-
niu, ze moj podpis i
podpisy milionéw ludzi
na calym S$wiecie po-
krzyzujg zbrodnicze pla-
ny imperialistow.



Dosyé mam  grozy
wojny, tutaczki i niepo-
koju. Polegli bracia nie
wrocg do domu. Karte
Narodowego Plebiscytu
Pokoju podpisuje dlate-
go, ze dzieki pokojowi
i wladzy ludowej mo-
glem ukonczy¢ Wyzsze
Studia Lotnicze, zosta-
tem pilotem i moge pra-
cowac¢ dla dobra nasze-
go kraju — mowi In-
zynier i pilot aeroklubu
warszawskiego, ZMP-o-
wiec Romuald Gudel.

Jestem pilotem | e-
skadry opylania laséw,
studiuje na  Wyzszej
Szkole Inzynierskiej.
Pragne pracowa¢ dla
dobra naszej ludowej
ojczyzny._

Nie chce wojny, bo
wojna to zniszczenie, to
Smieré¢  setek  tysiecy
niewinnych  kobiet i
dzieci, to zburzone do-
my, tysigce kalek i ne-
dza. Skladajac  swdj
podpis pod Apelem Po-
koju jestem przekona-
ny, ze tym podpisem u-
macniam walke o pokdj,
a pokdj to nowe, lepsze
jutro, wiecej domoéw i
fabryk, radosne zycie i
szczesliwy usmiech dzie-
cka — moéwi pilot
ZMP-owiec Tadeusz Pa-
wlikowski z Poznania.

Podpisuje Apel Swia-
towej Rady Pokoju w
przekonaniu, ze kazdy
ztozony podpis to nowy
cios wymierzony prze
ciwko podzegaczom wo-

jennym — oswiadczyt
Stanistaw Olejnik, pra-
cownik Panstwowego

Instytutu Hydro-Meteo-
rologicznego w Krako-
wie.

Jestem matkg i nie
chce by moje dzieci i
dzieci innych kohiet na
catym Swiecie miaty gi-
na¢ w nowej wojnie.
Pragne pokoju, szcze-

Sliwego zycia i lepszej
Przysztosci dla wszy-
stkich dzieci — powie-

dziata Wanda Szawar-
ska, pracowniczka Za-
rzadu Giéwnego LL.

Pobudka! Wstawac!

Ciszg poranka przerwat
tos kierownika akcji opy-
ania. Osiem postaci poru-
szylo sie na pryczach. O-
slem gtoséw jednoczesnie
rozpoczeto ,,koncert” poran-
nv:

~Pewnie znowu wieje
wiatr i z lotéw beda nici —
tak jak w poprzednie dni*

~-Moze deszcz pada“.
Jednak nic podobnego nie
bylo. W szarym Swicie dnia
1 blasku ksiezyca cala zie-
mia srebrzyla sie od szro-
nu. Pogoda byta wspaniata.
Piloci zywo zaczgli si¢ ubie-
rac.

Po pokonaniu niektérych
»przeszkéd naturalnych® w
rodzaju: ,,gdzie moja koszu-
la, buty, mapnik" itp., cata
grupa wyszta na lagdowisko.

Zdata dolatywat juz zna-
ny klekot poczciwych . Ku-
kuruzniakdw“. To mecha-
nicy grzali silniki.

Droga na lgdowisko je-
chaty fury z proszkiem.
Worki DDT i HCH jako
»pozywka“ dla barczatki.

Przed lotami jeszcze krot-
ka odprawa: ,,Trzy samolo-
ty polecg na Lipniki, re-
szta leci na Nowogréd. Do-
lot na opylane rejony na
150 m; powrdt na 200 m.
Piloci do maszyn!*

Po chwili w tumanach
kurzu poczety suna¢ ,Ku-
kuruzniaki“ na start. Sune-
ty jak niezgrabne zo6twie
kotyszac sie na nieréwno-
Sciach terenu.

Odprowadzajagcym _ me-
chanikom omal, Ze nie o-
brywa rgk. Maszyny mu-
szg by¢ jednak odpro-
wadzane, gdyz kotowanie
odbywa sige tuz przy innych
samolotach, a takze 1 do
2 m od lasu. Kazdy nie-
ostrozny ruch grozi uszko-
dzeniem sprzetu.

Wreszcie samoloty jeden
po drugim startujg. Zata-
czaja kregi i leca na wy-
znaczone rejony opylania.

Jest godzina czwarta ra-
no. Przejmujacy ch’6d ran
ka daje sie porzadnie we
znaki grupie startowej. Na
rozgrzewke .zataczajg run-
dy“ dokota litery ,T*. Wia-
Sciwie na proznowanie nie
ma czasu. Zaledwie ostatni
samolot wystartowat, a juz
pierwszy podchodzi do la-
dowania.

Znowu nastepuje koto-
wanie w tumanach kurzu,
zatadowanie proszku i start.
Piloci uwijajg sie szybko.
Rejony opylania Jeza w od-
legtosci 5 — 10 km od la-
dowiska. Czas lotu waha Sie
od 8 do 15 minut. W takich
warunkach start samolotéw
odbywa sie co 2 minuty 30
sekund Jezeli doda¢ takze
i to, ze kazda maszyna mu-
si wylagdowad, stwierdzimy,
iz co 1 min. 15 sek nastepu-

RATUJEMY LASY

ROMUALD GUDEL, inz.

je start lub lgdowanie sa-
molotu.

Tego dnia ruch byt szcze-
goblnie duzy. Pogoda jakby
na zawotanie ,}apichmur-
kéw* ustalita sie i trzeba
byto to wykorzysta¢. Loty
trwaty az do powstania pra-
déw termicznych, tj. do cza-
su, kiedy proszek zaczat sie
unosi¢ nad lasem.

Wynik  opylania byt
wspaniaty. W ciggu trzech
godzin pracy wykonano 74
naloty rozpylajac 14 060 kg
owadobélczego proszku!

Nalezato teraz przerwac
loty i rozpocza¢ je dopiero
po potudniu. Pilotom, ob-
studze technicznej i maszy-
nom nalezat sie odpoczy-
nek. Odpocza¢ jednak mo-
zna dopiero po zakoncze-
niu i oczyszczeniu samolo-
tow. Zielone ,,Kukuruznia-
ki“ po lotach staty sie siwe.
Proszek przyklejat si% do
osiadtej rosy, tworzac biate
strugi na catym kadtubie.
Poza tym wszedzie jest
petno piasku. Robota idzie
sprawnie i po chwili stoja
znowu rzedem oczyszczone
samoloty, gt(rzejqc w storicu
maski silnikéw.

Tymczasem piloci_ i ob-
stuga jada na $niadanle.
Kazdy opowiada  swoje
Erzygody 1 stara sig¢ prze-
rzyczec¢ innych.

e lotéw zrobiliscie® —
zwraca sie ,Prof. Pedu-
szko" z aeroklubu poznan-
skiego z grupy Lipniki do
»Malego“ z aeroklubu tédz-
kiego z grupy Nowogréd.

»My po siedem, osiem"
— odpowiada ,,Maty*.

.10 lezycie u nas, bo my
po 12. Kazdy z nas rozpylit
po 2300 kg proszku!“

»Takis$ madry? To trzeba
byto lataé_na Nowogréd™

Rzeczywiscie na Lipniki
byto blizej, totez nic dziw-
nego, ze wypylili wiecej

roszku i wykonali wiecej
otow.

Po potudniu loty rozpo-
czety £ie znowu. 1 znowu
toczyta sie walka o kazdy
start, o wypylenie kilogra-
ma proszku wiecej.

Znowu ladowisko zamie-
nito sie na pustynie z bu-
rzami piaskowymi. Tuma-
ny kurzu i resztek proszku
pokryty cate pole i unosity
sie wysoko w gore.

Wyniki popotudniowej ak-
cji byty rowniez bardzo do-
bre. Wykonano 54 loty, wy-
pylono 10280 kg proszku!
Wszystko wykonano w cia-
gu 2 godz. 1l min. Czesto-
tliwosc startéw w poréwna-
niu do lotdw porannych
wzrosta. Samoloty starto-
waty lub lgdowaly co !
min. 12 sek.

tacznie dnia tego zrzu-
cono okoto 24350 kg pro-
szku, opylajac 311 ha lasu!

Mimo zmeczenia kazdy
cieszyt sie sukcesem. Ozna-
czatlo to bowiem wyrato-
wanie ponad 300 ha lasu!
A obszar uratowanych la-
sOw zwiekszatl sie co dnia,
kazdego dnia podobnego do
opisanego.

Na zdjeciu u gory: u spodu kadtuba samolotu CSS-13

znajduje sie dysza aparatu

rozpylajagcego proszek

owadobdjczy.
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Pilot Siemienkow zostat
wezwany do generala, za-
stepcy dowddcy lotnictwa
frontu zachodniego.

— Powierzamy wam wy-
konanie trudnego i odpo-
wiedzialnego zadania — po-
wiedziat generat. — Dzi$
w nocy macie_zrzuci¢ nad
Smolenskiem i Rostawlem
..Prawde“ z przemdwie-
niem towarzysza Stalina.
Wezcie pod uwage, ze w
Smolensku przebywajg o-
becnie doborowe wojska
hitlerowskie. Miasto jest
silnie strzezone.

— Czy sg tam balony
zaporowe? — zapytat Sie-
mienkow.

— Tego niestety nie wie-
m¥ — odpowiedziat gene-
rat. — No, zycze powodze-
nial Zadnych rad wam_nie
daje, postepujcie zarznie
od okolicznosci. Wyro6znili-
Scie sie w lotach podczas
blokady Len'ngradu — je-
stem pewien, ze i to zadanie
wykonacie dobrze.

— Mam nadzieje, ze wy-
konam! — zapewnit Sie-
mienkow.

Generat mocno uscisnat
diorn pilota i odprowadzit
go wzrokiem do drzwi.

Dziato sie to pod koniec
1941 roku. Arm:;a Czerwo-
na odrzucita faszystowskie
hordy od Moskwy lecz li-
ma frontu przechodzita je-
szcze catkiem blisko od ser
ca kraju. Smolensk i jego
okol:ce zajete byly przez
Niemcow. Tylko dziesie¢
minut lotu dzielito Moskwe
od linii frontu.

Doswiadczenie w _lotach
na tyly wroga bylo jeszcze
niewielkie. S:emienkow za-
Jedwe dwukrotne lata>
do okrazonych jednostek
wojskowych. Na tz’?/ Wro-
ga latato jeszcze Kilku in-
nych pilotow, ale Siemien-
kow nie miat z nimi zadne-
go kontaktu. Nowe zadanie
mus’at wiec obmysle¢ sam
i sam utozy¢ plan lotu.

Siemienkow zebrat wszy
stk'e dane o trasie i wie-
czorem przyszedt na lotni-
sko. Paczki gazet zabudo-
wano juz do maszyny. Kaz-
da paczka ow’azana byla
sznurem, nndcietym do po-
towy, aby gazety mogty roz
sypa¢ s'e natychmiast po
wyrzucen!u z samo’o’u.

Pilot wziat jedng z gazet.
Na pierwszej stronie wid-
niat dobrze znany, bllski
i drogi portret Jozefa
Stalina. Obok Pustym dru-
kiem wydrukowany tekst
irmo mowy, wygtoszonej 6
listopada 1941 roku.

Do samo'otu podszedt
dowoédca oddziatu

— No c¢6z. mozna star-
towa¢ — powiedziat. —
Szczesliwej drogi!

Lotnisko, jak i cata Mo-
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skwa, bylo zaciemnione.
Tylko na koricu drogi star-
towej migotato $w.atetko,
wskazujace kierunek star-
tu.

Samolot wznidst sie w
powietrze i nie robigc na-
wet przepisowego okrgze-
nia poleciat na zachod.

Siemienkow  postanowit
lecie¢ kosiakiem. Przema-
wialy za tym dwa momen-
ty. Po pierwsze w locie ko-
szacym pilot widzi ziemie
i jest pewien, ze nie zejdzie
z kursu. Po drugie Sie-
mienkow przekonat sie juz
podczas lotébw do Lenin-
gradu, ze samolot lecacy
nisko nad ziemig jest bez-
piecznie ukryty przed my-
sliwcami.

we i hitlerowcy zaczeli wy-

atrywac samoloty radziec-
ie, trzeba bylo zmienic¢
taktyke. Okolice, gdzie by-
to duze skupienie wojsk
hitlerowskich i duza ilo$¢
dziat rzeciwlotniczych,
trzeba byto przelatywac na
duzej wlysokoéci. Wodwczas
jednak, lot koszacy byt naj-
ezpieczniejszy.

Jasna ksiezycowa noc. W
dole wida¢ pola, lasy, wsie...
Siem'enkow dobrze orien-
towat sie w tef' okolicy:
przed wojna latat tu czesto.

Az do samej linii frontu
nie zabtysto ani jedno sw'a-
tetko. A nawet samg linie
frontu Siemienkow poznat
jedynie dzieki rakietom,

tére od czasu do czasu

Wielu sposrod  radzieckich letnikow wojskowych —
bohaterow Wielkiej Wojny Narodowej pilotuje dzi$
samoloty pasazerskie, stuzac ojczyznie swym bogatym

doswiadczeniem i umiejetnosciami.

Wyzej: radziecki

samolot pasazerski Jak-1G, przeznaczony do komuni-
kacji na kroétkich trasach.

Dodat do tego jeszcze je-
dng okolicznos¢. Na zemi
zajetej przez nleprzgjauela,
gesto rozstawiona byta ar-
tyleria przeciwlotnicza. Ale

zato przeciwlotnicze nie
i‘est grozne dla samo’otu,
ecgcego na wysokosci 50 —
100 metrow. Kat nachyle-
nia |Ufy dz:ata przeciw’ot-
niczego wynosi trzydziesci
pie¢ do czterdziestu stopni,
a pociski leca w goére na
wysokos¢ tysigca do dwdch
tysiecy metrow. Co prawda
na matej wysokosci samo’ot
mozna stracic z dziatka
matego kalibru lub nawet
z karabmu. Jest to catko-
wicie mozliwe. Lecz sa-
mo’ot przelatuje niespo-
dzianie. Zanim h;t’erowiec
schwyci karabin i wycelu-
je_po samolocie pozostanie
juz tylko wspomnienie.

W okresie pdzniejszym,
kiedy loty na tyly nie-
przyjaciela staty sie maso-

wzbijaly sie w powietrze.
Dla przelotu wybrat celo-
wo najspokojniejszy odci-
nek frontu.

Smolensk  obszedt bo-
kiem i podlecial do urasta
z zachodniej. strony. Gdy-
by nawet hitlerowcy usty-
szeli warkot silnika, to be-
da sadzili, ze to leci ich sa-
molot.

Jedno tylko niepokoito
Siemienkowa: czy nad Smo-
leriskiem sg balony zaporo-
we? Bo gdyby byly, to sa
motot tatwo moze zaplatac
sie w stalowe liny. Postano
wit jednak przelecie¢ nad
miastem réwniez lotem ko-
szacym, gidyz byto to ko-
nieczne dla wykonania po-
wierzonego mu  zadania
Przeciez nie moze zrzucaé
gazet z duzej wysokosci:
unlos’oby je poza miasto.

Samolot $miato i zdecy-
dowanie leciat w kierunku

Smolenska. Leciat tak ni-
sko, ze S.emienkow zobaczyt
miasto dopiero, gdy byt w
odlegtosci kilometra od nie-

0.

— Podchodzimy, — po-
wiedziat do drugiego pilota.

Nad miastem panbwata
zuPe’ma_ cisza i nie widac
byto ani jednego Swiatetka,
byto catkowicie zaciemnio-
ne. Ale noc byta jasna i pi-
lot wszystko widziat do-
ktadnie. Balonéw zaporo-
wych nie bylo.

Siemienkow lekko po
chylit maszyne. Byt to sy%(-
nal. Nawigator i mechani
poktadowy otworzyli luk i

zaczeli  wyrzucaC gazety.
Wypychali~  przygotowane
paczki rekami 1 nogami,

spieszyli sie bardzo, gdyz
musieli w przeciggu dwuch
do trzech minut przelotu
nad miastem wyrzuci¢ E()I’
tonny cennego tadunku
Samolot leciat juz nad cen-
trum miasta nad samym:
dachami doméw, pozosta-
wiajgc za sobg wachlarz
gazet, ktore pokrywaty da-
chy i ulice.

I oto juz wschodni kra-
niec miasta... Nagle z tylu
zahuczato. Niemcy zostali
zaalarmowani, lecz bylo
juz za pozno... F_’rzg_mkr]e}y
ostatnie domy i Siemien-
kow przycisngt = samolot

rawie do samej ziemi. Ku
e z blyskiem i Swistem
przelatywaty nad nim.

— W porzadku! — west-
chnat nawigator przeciska-
jac sie w kierunku pilota

— To bylo dobre! Praw-
de méw'ac, nie taki diabet
straszny, jak go maluja...
Ale spoctem s'e! Cate pot
tonny zrzucilisSmy!

Siemienkow szczesliwy i
podniecony  powodzeniem,
gtosno zawotat do towarzy-
szy:

— A teraz biore kurs na
Rostawl. Po drodze bedzie-
my zrzuca¢ podarunki. Dla
kazdej wsi po sto do dwu-
stu gazet. Przynajmniej
potowa powrnna dosta¢ sie
do rgk partyzantéw — be-
dzie to nagroda za ich bo-
haterska walke.

Zbliia%qc sie do jakiego$
osiedla Siemienkow dat sy
gnat — luk otwierat sie i
wylatywata kolejna paczka
gazet. Ani jedna wie$ nie
zostata pominieta.

Do Rostawla Siemienkow
nadleciat z zachodu, tak sa-
mo n’sko i tak samo nie-
spodz’ewanie. Gazety roz-
latywalty sie, pokrywajac
dachy domow i ulice. Ta
samo jak w Smolensku
Niemcy rozpoczeli strzela-
ning, gdy maszyna leciata
juz nad réwn?/m po’em.

_...Na swoje lotnisko wro-
cit samo’ot weczesniej, niz
go oczekiwano.

tlum. R. F.



LOTNICY
BUDOWLI
KOMUNIZMU

W odlegtosci kilometra
od Katacza, na wielkim
piaszczystym polu stoi ma-
ty domek, a obok niego
obszerne hangary...

Jest to lotnisko budowy
kanatu Woltga-Don — jed-
nej z poteznych budowli
komunizmu w ZSRR.

Wydawatoby sie, ze jest
to zwykte mate lotnisko po-
towe jakich wiele widzie-
lismy w czasie ostatniej
wojny, jednak przyjrzaw-
szy s.e blizej od razu spo-
strzega sie zasadnicze roz-
nice. Zamiast bunkrow i
fortyfikacji widzimy zwyk-
te drewniane hangary, albo
po prostu drewniane” daszki
stuzace do ochrony samolo-
téw przed niepogodag. Same
samoloty réwniez sg zupel-
nie inne: zamiast masyw-
nych mysliwcow i bom-
bowcéw widzimy mate lek-
kie i zgrabne ,,PO-2“

Piloci budowy kanatu
Wolga-Don to starzy, do-
Swiadczeni lotnicy. Po skon-
czeniu wojny zamienili' oni
ciEikie bojowe maszyny na
lekkie ,,PO-2“ i przystgpi-
li do tworczej, pokojowej
nracy dla dobra swej soc-
jalistycznej ojczyzny.

Pilot Aleksander Morgun
w czasie Wielkiej Wojny
Narodowej odbyt setki lo-
téw bojowych na tylty wro-
ga, zrzucal desanty, amu-
nicje i sprzet wojskowy
dla partyzantdéw, odwaznie
walczyt z faszystowskimi
najezdzcami. Od roku 1948
Morgun pracuje na terenie
budowy kanatu Wotga-Don
gdzie jest powszechnie ce-
niony i powazany. Lata na
samolocie ,,PO-2“ ma duze
doswiadczenie i doskonale
wypetnia wszystkie powie-
rzone mu zadania.

Aleksander Morgun jest
obecnie dowodcg oddziatu,
Wraz z nim _pracuje jego
towarzysz wojenny Grigorij
Bachmudskij — zdolny i
zdyscyplinowany pilot.

Zycie i praca pilotéw ob-
stugujacych budowe jest bo-
gate | ciekawe. Wykonuja
oni pilnie polecenia, jak np.
dostarczanie fachowcOw na
poszczegdblne odcinki budo-
wy, dow0Oz czesci wymien-
nych do maszyn i urzadzen,
badanie ukfadu terenowe-

go, przewdz poczty, niesie-
nie pomocy chorym itd.

Tak samo jak na froncie
petnig oni swg stuzbe nie-
stychanie ofiarnie, nie li-
czac sie z czasem i pogoda.

Tylko w ciggu ubiegte-
go roku samoloty oddzia-
tu  Aleksandra Morguna
wylataty 1890 godzin, prze-
wiozty ~ 850 pasazerow i
ponad 7 i pdt ton poczty.

Wraz z pilotami ofiarnie
pracujg ich towarzysze bo-
Jowi, rowniez uczestnicy
Wielkiej Wojny Narodowej,
mechanicy Piotr Zabotot-
niew i Nikotaj Warakin.
Utrzymujg oni maszyny w
doskonatym stanie, tak ze
zawsze Sa one gotowe do
lotu.

Na terenie budowy Kka-
natlu Wo’ga- Don “skon-
czyla sie juz surowa zima.
Przyszta wiosna. Wszedzie
wrze wytezona praca. Bu-
downiczowie kanatu wyko-
nujg wielkie zaszczytne za-
danie.

W pierwszych szeregach
budowniczych kroczg réw-
niez dzielni lotnicy radziec-
cy, ktoérzy z honorem wy-
petniaja swe obowiquki.

ZEBRANE
CENTRALNEGO
AEROKLUBU ZSRR

W ostatnich dn:agh od-
byto sie zebranie sprawo-
zdawczo - wyborcze czion-
kéw Centralnego Aeroklu-
bu ZSRR im. Czkatowa. W
referacie z-ca przewodn:-
cgacego Zarzadu Aeroklu-
bu. B. A. Srmrnow zazna-
czyt, ze w ciggu ubiegtego
roku w khibie wykonana
zostata donlosta praca. W
wszechz.wigzkowvch zawo-
dach szybownkow. spa-
dochroniarzy i p;lotow si'-
n’knwvch, cztonkow'e cen-
tralnego aeroklubu zaieH
prawie wszystkie pierwsze
miejsca.

Za osiagniec’a lotnicze -
sportowe I wype’nien’e od-
powiednich norm w ciggu
roku pieciu cztonkom ae-
roklubu nadano nazwe za-
stuzonych mistrzéw spor-
tu ZSRR, 19 — mistrzéw
sportu. Wzrosta liczba lot-
niczych sportowcow | ka-
tegorii.

Zebranie uznato prace
Zarzadu Klubu za zadowa-
lajaca. W swoich uchwa-
tach wytyczyto konkretne

drogi usuniecia istnieja-
cych niedociggnie¢.. Taj-
nym glosowaniem zostat
wybrany zarzad klubu i
komisja rewizyjna.

WK)

RADZIECCY
SPADOCHRONIARZE
NA STARCIE

Sport Spadochronowy cie-
szy sie wielkg popular-
noscig  wsrod  miodziezy
Woroszytowgradu. W dzie-
sigtkach  przedsiebiorstw,
w fabrykach i szkofach
pracuja sekcje spadochro-
nowe w ramach organiza-
cji DOSAW. Setki dziew-
czat i chlopcéw wykazuje
ogromne  zainteresowanie
pieknym sportem spado-
chronowym. Praktyczne
skoki z samolotéw poprze-
dzita powazng praca przy-
gotowawcza, jak przygoto-
wanie teoretyczne i skoki
z wiezy spadochronowej.
Jednym z  kierownikow
sekcji  jest spoteczny in-
struktor — mistrz sportu
spadochronowego Kuta-
win, ktory wykonat juz
570 skokéw z samolotu z
réznych sokosci.

..Na zielonym polu lot-
niska panuje dzis wielkie
ozywienie. Wystartowat
ilot Urwaczew. Na wyso-
osci 800 metrow od samo-
lotu oddzielit sie maty
czarny punkcik i jak ka-
mien zaczat spada¢ w dot.

Po kilku sekundach nad
punkcikiem otworzyt sie
spadochron.

Wszyscy stojacy na lot-
nisku pobiegli do laduja-
cego spadochroniarza. Moc-
no $ciskano mu rece i gra-
tulowano pierwsz(ego sko-
ku z samolotu. Skakata
mioda pracownica fabryki
— komsomotka Halina
Zytnikowa. Szybkim kro-
kiem podchodzi do instru-
ktora Kutawina, aby zda¢
mu raport z wykonanego
skoku. Mistrz sportu z us-
miechem zadowolenia $ci-
ska serdecznie dton Zytni-
kowej i wrecza jej znaczek
spadochroniarski.

Nastepnie ‘'skacze kole-
zanka Haliny — Aleksan-
dra Kondratowicz, pézniej
Walentyna Szykin, z Kkolei
Katarzyna Kapkina, We-
nera  Arafanowa, Nina
Zgonnik i inni.

Radosnie usmiechajg sie
nowi spadochroniarze...

RADZIECCY LOTNICY W PIERWSZYM SZEREGU
BUDOWNICZYCH KOMUNIZMU

Rokrocznie narody ZSRR
uroczyscie obchodzg Swie-
to swego lotnictwa. W Mo-
skwie i innych miastach
odbywajg sie pokazy, beda
ce wyrazem potegi loln c-
twa Kraju Rad. Biorg w
nich udziat najlepsi pi oci
radzieccy na najnowocze-
$niejszym sprzecie krajo-
wej produkcji.

Na zdjeciu: fragment z
pokazéw. Nad lotniskiem
unosi sie  $migtowiec ,,0
mega“, konstr. inz. Bratu-
china.

Smiglowce te uznane sq
przez fachowcéw za naj-
lepsze na Swiecie.



CHLODZENIE SILNIKOW
LOTNICZYCH

Silnik lotniczy jest to
urzadzenie pozwalajace za-
mieni¢ energie cie naa( na
energie obrotu watu kor-
bowego, ktérg wyzyskuje-
my do obracania émi?’ra.
Niech sig Wam, Koledzy,
nie wydaje, ze ciepto jest
Eosiusznym ‘barankiem,
tory na nasze zyczenie za-
mieni sie w konia robocze-
go. Azeby, zados¢ czynigc
prawu Joula, zamienito si¢
w catosci na prace po ce-
nie 427 kgm za 1 kalorig,
musimy _stworzy¢ mu od-
powiednie warunki, odcia¢
Jje od otoczenia cieptg pie-
rzynka, tzn. zbudowaé u-
ktad odizolowany. Jest to
wszystko co chcielibysmy,
lecz w rzeczywistoSci nigdy
tego nie osiagniemy, nie
mamy bowiem idealnego
materiatu izolacyjnego. Mu-
simy wiec poszukaC odpo-
wiedniego  materialu na
zbudowanie komory, w kto
rej zamieniaC bedziemy e-
nergie cieplng na mecha-
niczna. Materiat powinien
mie¢ duzg wytrzymatosc i
sztywnos¢ (w warunkach
normalnej pracy cisnienie
w cylindrze dochodzi do 80
atm.) oraz powinien miec¢
maty ciezar wiasciwy, aby
silnik lotniczy byt mozli-
wie lekki.

Wiemy, ze kazdy metal
podgrzany do wyzszej tem-
peratury .jest mniej wytrzy-
maty. Dlatego staramy s!?,
aby poszczegdlne czesci si
nika ' pracowaty przy jak
najnizszej temperaturze.
Czesci zas narazone na wy-
sokie temperatury bedzie-
my sie starali ochtadzac.

_ Robi¢ to mozemy w dwo-
jaki sposob.

1. powietrzem.

2. ciecza.
CHLODZENIE  SILNIKA
POWIETRZEM

Czesciami narazonymi na
wysokie temperatury sa:
glowica, tuleja i ttoki sil-
nika.

Oméwimy najpierw chio-
dzenie tulei i glowicy, po-
niewaz chiodzenie tloka
jest zagadnieniem specjal-
nym, zwigzanym z chio-
dzeniem ciecza.

Zasada chiodzenia po-
‘wietrzem wyglada naste-
pujaco: powietrze optywa-
jac tuleje i glowice styka
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sie bezposrednio z rozgrza-
nymi_Sciankami i nagrze-
wa sie od nich, zabierajgc
im cze$¢ ciepla, przez co
obniza ich temperature.
Jasne jest, ze im wiecej
powietrza zetknie sie z go-
raca  powierzchnia, tym
wiecej ciepta zostanie po-
brane od danego ciata i tym
bardziej obnizy si¢ tem-
peratura tego ciala. Zja-
wisko to zachodzi jednak
wtedy tylko, gdy tempe-
ratura powietrza jest niz-
sza od templeratury ciata
chtodzonego. O to obawiac
sie nie potrzebujemy. R4z-

Kys. 1. Przekr¢j tulei 1 gto-
wicy cylindra, chitodzonego
powietrzem. 1 — zaw6r wiloto-
wy, 2 — zawor wylotowy. Cy-
fry z boku oznaczaja tempera-
ture danej czesci cylindra w
stopniach Celsjusza

nice temperatur czesci sil-
nika i otoczenia, sg (jak
wida¢ na rysunku) dos¢
znaczne. Temperature oto-
czenia przyjmujemy $red-
nio 15°C. (Rys. 1). Staramy
sie wiec, by jak najwiecej
powietrza zetkneto sie ze
sciankami glowicy i tulei.
Osiggna¢ to mozemy dwie-
ma drogami, albo zwiek-
sza:quc szybko$¢ powietrza
optywajacego, albo zwiek-
szajac powierzchnie styku
powietrza z obiektem chio-
dzonym, tzn. zwiekszajgc
powierzchnie obiektu.

Pierwsza metode ‘'stosu-
jemy w Kkonstrukcjach  sil-
nikow  lotniczych  dos¢
rzadko. Nie ma ona zasto-
sowania przy silnikach ma-
tej mocy, gdy caty silnik
mozemy wystawi¢ na dzia-
fanie = strug  powietrza.
Zwigkszenie szybkosci
przep}ywajace(];o powietrza
stosuje sie tylko przy sil-
nikach duzej mocy, za kto-
rych wystawienie w catos-
cl_na dziatanie strug po-
wietrza zap+a9i|ib¥$my _du-
zymi oporami. ilniki te

MENET

okapotowuje sie tzn. ostania
sie Le pokrywa o optywo-
wych ksztaftach, zostawia-
jac osiowo  umieszczony
nieduzych rozmiaréw of-
wli,, w ktérym znajduje
sie wentylator. Wentylator
taki sktada sie z kilkudzie-
sieciu topatek i napedza-
ny jest przez silnik, (rys
2

Metoda druga — powigk-
szenia powierzchni chlo-
dzacych, jest stosowana w
kazdym silniku, chtodzo-
nym  powietrzem. Robi si¢
to w ten sposéb, ze na za-
sadniczym ksztatcie czesci
Bozostama sie szereg ze-

er, ktére znakomicie zwie-
kszajg powierzchnie chio-
dzong elementu. Widzimy
na rysunku Nr 1, Ze oko-
lica glowicy koto zaworu
wylotowego jest bogato u-
zebrowana. Z drugiej stro-
ny wiemy, ze wyprowadza-
ne spaliny nagrzewajg ja do
temperatury powyzej 300°
C. Cel wiec bogatego uze-
browania jest jasny; od-
prowadzi¢ = jak nangceﬂ(
ciepta. Nie kazdy jednal
przekréj zebra jednakowo
dobrze odprowadza ciepto.
Na rysunku pokazane ma-
my trzy rodzaje zeber. _Nalj-
lepiej ~ odprowadza ciepto
zebro o ksztalcie oznaczo-
nym literg (a), gorzej o-
znaczone literg (b), najgo-
rzej oznaczone literg (C).

Jednak ze wzgledu na
tatwos¢ wykonania zebra
rodzaju (c) jest ono forma
powszechnie stosowana,
rzadziej stosowany jest ro-
dzaj zebra o przekroju tra-
pezowym, wiec (b), rodzaj
(a) na skutek trudnosci przy

jego wykonywaniu w ogole
nie jest stosowany. Chto-
dzenie powietrzem stoso-
wane jest w silnikach
gwiazdzistych oraz w sil-
nikach szeregowych malej
mocy.

Silniki szeregowe duzej
mocy, mniej wiecej ponad
1000 KM (koni mechanicz-
nych) chtodzone sa cieczg
(zdarzajg sie jednak wy-
padki, ze silniki szeregowe
wyzszej mocy sg chtodzone
powietrzem).

SILNIKI LOTNICZE
CHLODZONE CIECZA

Do chiodzenia silnikéw
lotniczych uzywam dwa
rodzaje cieczy: wode i ety-
len glikol.

Wiasnosci wody znamy,
wiemy réwniez o tym, ze
1 gram wody potrzebuje
najwiecej ciepta ze Wszyst-
kich ptynéw, azeby pod-
nies¢ swoja temperature o
1°C, czyli posiada najwyz-
sze ciepto wiasciwe.

Etylen glikol ma ciepto
wiasciwe 2 razy mniejsze
od wody, stad mozna wnio-
skowac, ze 2 razy predzej
pobierze i odda pewna ilosc
ciepta.  Zwiekszajac szyb-
kos¢ krazenia 2 razy (w
stosunku do szybkosci wo-
dy) mozemy odprowadza¢ te
samg ilos¢ ciepta, mniejsza
objetoscig. Dlatego chtodni-
ce dla etylen glikolu sa
mniejsze, co z kolei wptywa
na zmniejszenie oporu czo-
towego samolotu. Do$¢ du-
zg zaletg etylen glikolu jest
to, ze moze on, by¢ uzy-
wany do pracy w wyzszych

Rys. 2. Schemat chilodzenia powietrzem silnika duzej mocy.
1 — wentylator, 2 — okapotowanie, 3 — silnik (podwdjna
gwiazda)



temperaturach anizeli wo-
da, poniewaz posiada wyz-
szg temperature wrzenia.
Ma on jednak dwie wady
do$¢ powazne, mianowicie
jest drozszy od wody i ma
mniejsza od niej lepkosé,
dlatego wymaga mocnego
uszczelnienia przewodow.
Chtodzenie silnika ciecza
posiada te dobrg strone, ze
temperatura gtowicy i cy-
lindra jest nizsza, niz przy
chtodzeniu powietrzem. RoO-
znica (tjych_ temperatur
dla chtodzenia powietrzem
i dla chtodzenia wodg wy-
nosi ca 100°C. Ma to row-

Rys. 3. Rodzaje uzebrowania
w silniku chtodzonym powie-
trzem.

niez wptyw na inne czesci,
ktore diuzej i lepiej pracu-
ja w nizszych temperatu-
rach. Chtodzenie cieczg na-
daje sie jednak tylko do
silnikbw duzej mocy, po-
niewaz ciezar instalacji
chlodzenia ciecza dla ma-
tych silnikéw bytby zbyt
uzym obcigzeniem w sto-
sunku do korzysci ptyna-
cych z obnizenia tempera-
tur.

Aby chtodzi¢ cieczg, mu-
simy zbudowa¢ ukiad in-
stalacji, ktory by pozwolit
doprowadzi¢ zimng ciecz, a
odprowadzi¢ i ochtodzi¢ go-
raca.

Rys. 4. Schemat chtodzenia

2 — chitodnica,
wodna. A — termosyfonowy

Przeptyw cieczy moze od-
bywac si¢ w dwojaki spo-
sob: a) samodzielnie, bg) z
pomocag pompy.

Samodzielny przeptyw
uzyskujemy dzieki réznicy
ciezarbw wiasciwych wody
zimnej i cieptej. Mozna by
go poréwnac z centralnym
ogrzewaniem, z tym, ze “cel
podczas chtodzenia silnika
Jest odwrotny do celu cen-
tralnego  ogrzewania. W
Eierwszym bowiem wypad-

u ciecz odprowadza nam
ciepto, w drugim za$ do-
prowadza. Mechanizm po-
ruszania sie cieczy jest ten
sam w obydwu przypad-
kach. System ten nosi na-
zwe systemu chtodzenia ter-
mo-syfonowego.

W~ drugim  przypadku,
chcac zapewnié cieczy szyb-
szy przeptyw przetlacza sie
ja w przewodach pod cis-
nieniem, przy pomocy pom-
py wiaczonej w obieg cie-

czy.

Chtodnica cieczy chio-
dzacej jest urzadzeniem
niezbednym w instalacji,
Najczesciej stosowany
przekroj rurek przeprowa-
dzajacych powietrze poda-
ny jest na rysunku, mie-
dzy rurkami  znajduje sie
ciecz, ktorg chcemy chio-
dzi¢.

System chtodzenia oraz
jako$¢ uzytych don urza-
dzen i srodkéw decyduje o
trwatosci silnika lotnicze-
go, a co wazniejsze — sta-
nowi o bezpieczenstwie pi-
lota i czesto wielu pasaze-
row. Dlatego jest to dzie-
dzina od wielu lat badana
i posiada wspaniate osia-
gniecia, chociazby w chio-
dzeniu silnikbw odrzuto-
wych.

USPRAWNIAMY
GOSPODARKE FINANSOWA
KOL LL

W kazdym Kole jest prze-
wodniczacy Kota, sekretarz
i skarbnik. Skarbnik — to
kolega, ktory cieszy si¢ za-
ufaniem czionkéw Kofta i
zbiera co miesigc skiadki
cztonkowskie, zgodnie ze
statutem Ligi Lotniczej.

Przewodniczacy Kota kie-
ruje calg pracg Kola, a
skarbnik dysponuje pobra-
nymi od kolegow pienigdz-
mi.

Obowigzujace  uchwaty
Zarzadu  Gloéwnego Ligi
Lotniczej, ktére kazdy z nas
jako cztonek LL niewatpli-
wie zna, okreslajg podziat
zebranych pienigdzy, a kon-
kretnie o cze$é, ktdra pozo-
staje w Kole, czesé, ktorg
trzeba przekaza¢ do Od-
dziatu oraz Okregu i czes¢,
przeznaczong dla Zarzadu
Gtownego LL. Jak wiec z
tego widzimy, istnieje S$ci-
ste powigzanie spraw ka-

piecze¢ i numer Kola

sowych Kota z Oddziatem,
Okregiem i dalej z Zarza-
dem Gtéwnym Ligi Lotni-

czej.

ézy kazdy z wybranych
skarbnikow przestrzega
Scisle tych zadan?

Z jednej strony pytanie
to moze zada¢ i powinien
kazdy cztonek Kota, a z
drugiej — Oddziaty i O-
kregi Ligi Lotniczej.

| tak na przykifad, jesli
mnie jako skarbnikowi naj-
blizsi koledzy  szkolni,
warsztatowi, czy fabryczni
powierzaja swoje pienia-
dze, a wiec pienigdze spo-
teczne, ,to pierwszg mojg
czynnoscig winno by¢ za-
ewidencjonowanie wszyst-
kich cztonkéw Kota w na-
stepujacy sposéb, chocby w
zwyktym poliniowanym
brulionie, poswiecajgc dla
kazdego cztonka 1 karte na
caty rok:

strona 1

silnika przy pomocy cieczy.
3 — zbiornik wody, 4 — pompa
system chiodzenia; R — system

ci$nieniowy.

1. Nazwisko i imie czionka Kota: Walesiuk Andrzej

2. Data urodzenia: 81X. 1937 r. — Warszawa

3. Zawdd: uczen 7 oddz. Szkoty Podstawowej Nr 85

4. Miejsce zamieszkania: Warszawa ul. Putawska Nr 12
5. Data przyjecia do Kota: 1 11l. 1951 r.

6. Data wydania legit, cztonka: 5.111."1951 r.

7. Pobrano za legitymacje optate: zt 0.60

8. Pokwitowanie odbioru legitymacji: Walesiuk Andrzej
9. Pobrano za znaczek, emaliowany, azurowy: zt.............
10. Pokwitowanie odbioru znaczka:

SKEADKI CZEONKOWSKIE POBRANO ZA:

styczen luty marzec  kwiecien maj czerwiec

— — 30 gr 30 gr 30 gr 30gr
lipiec sierpien wrzesien pazdziernik listopad grudzien

Ia— (1]

\ly

Widzac teraz, jakie sg 0-
bowigzki Skarbnika, 0j-
dziemy do wniosku, ze
funkcja skarbnika jest bar-
dzo odpowiedzialna, a je-
dnoczesnie bardzo zaszczyt-
na. Bedac dokfadnym i sy-
stematycznym skarbni-
kiem, mozemy zawsze kaz-
demu koledze odpowie-
dzie¢, ze nie zalega w
skfadkach, a on przekona
sie z kolei, ze skarbnik na-
prawde umie poprowadzic¢
prace i w przysztosci na
pewno bedzie pozytecznym
OIEywateIem Ludowej Pol-
ski.

Majac tego rodzaLu ewi-
dencje cztonkéw, ktorych
ambicjg nasza jest pozy-
skiwac coraz wiecej, moze-
my raz w miesigcu podsu-
mowac¢ wptaty. Na przy-

ktad w Kole jest 32 czion-
kéw i kazdy z nich wpla-
cit po 30 groszy. Mozemy
teraz powiedziec, ze zebra-
lismy 960 zt, z czego dla
Kota pozostaje np. 30%
(tj. 2.88 zl), a reszte trzeba
zanies¢ z asygnatg kasowg
do Oddziatu | odda¢ za po-
kwitowaniem, wzglednie
przekaza¢ na wiasciwe kon-
to .

W jednym z nastepnych
numeréw SiM-u podamy
dalszy cigg doktadnie roz-
pracowane] gospodarki fi-
nansowej Kota.

EDWARD ZEBROWSKI

* O tym, jaki % pienie-
dzy ze skiadek pozostaje w
kole, decyduje Zarzad O-
kregu.
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Dwa lata temu, w czer-
wcu, szybowisko czy-
nowe Zar bylo Swiadkiem
pi?knego sukcesu polskich
pilotéw szybowcowych. W
Miedzynarodowych = Zawo-
dach Szybowcowych Panstw
Demokracji  Ludowej i
ZSRR, w silnej konkuren-
cji z pilotami czechosto-
wackimi,  wegierskimi i
butgarskim, dwa pierwsze
miejsca zajeli  szybowni-
cy polscy. Zawody przy-
niosty szereg wspaniatych
wynikéw, w tym Kkilka re-
kordow kragjowych i jeden

miedzynarodowy: Kem-
powny — w przelocie
szybkosciowym po trasie

trojkatnej 100 km.

Rok ubiegty, chociaz mi-
nat bez zorganizowanych,
jednorazowyc zawodow
krajowych, byt wiasciwie
jednym pasmem nieprzer-
wanych, catorocznych za-
wodow szybowcowych i to
zarobwno w  konkurencji
indywidualnej wyczynow-
cow szybowcowych, jak i
w_konkurencji zespotowej,
miedzyklubowej. Rok ten
przyniost wyczyny i osiagi
szybowcowe jakich polskie
szybownictwo wyczyno-
we nie miato dotad ani
przed, ani po wojnie.

| oto rozpoczat sie sezon
szybowcowy roku 1951. Co
nam przyniesie nowego w
dziedzinie wyczynu? Trud-
no byloby tutaj prébowac
konkretnej, w cyfry ujetej
odpowiedzi na to pytanie.
Mozemy atoli z powodze-
niem rozwazy¢ sobie, co
nam ten sezon przynies¢
powinien, biorgc za pod-
stawe rozwazan planowa-
ne na ten rok imprezy
sportowe.

Nie bede w tej chwili
mowit o jesiennych, falo-
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PRZED KRAJOWYMI

ZAWODAMI

wych obozach wyczyno-
wych, bo na to jest jesz-
cze czas, powiem nato-
miast pare stow o impre-
zie najblizszej jaka czeka
szybownikébw — o Krajo-
wych Zawodach Szybow-
cowych, organizowanych
przez Zarzad Gtéwny Li-
gi Lotniczej w dniach od
o do 17-go czerwca br.

W regulaminie Zawodow
postawiony jest przez or-
ganizatora_nastepujacy cel:
sprawdzenie  umiejetnosci
szybowcowej kadry wy-
czynowej, hastawienie Kie-
runku wyczynu szybowco-
wego na loty szybkoscio-
we, po trasie trojkata i na
loty docelowo - powrotne,
uzyskanie  maksymalnych
wynikéw w tych dziedzi-
nach oraz wymiana do-
Swiadczen szybownikow
catego kraju.

Na marginesie tych o-
gélnych  wytycznych dla
zawodnikow trzeba przede
wszystkim powiedzie¢, ze
odbedg sie one w Ino-
wroctawiu. Po raz pierw-
szy po wojnie krajowe za-
wody szybowcowe prze-
prowadzone zostang w te-
renie ptaskim i to jest bar-

SZYBOWCOWYMI

dzo zasadniczy ich mo-
ment. O mozliwosciach ja-
kie daje ten teren wiem
z pieknych zesztorocznyc
wynikoéw Aeroklubu Ku-
jawskiego. Z Inowroctawia
wykonana zostata  naj-
wieksza proporcjonalnie
ilos¢ dhlugich  przelotéw
docelowych, a ze sprawo-
zdan pilotow, ktorzy te
przeloty wykonywali wie-
my, ze rejon Inowroctawia
ma bardzo korzystne wa-
runki termiczne.

Na tym tle interesujaco
przedstawiajg sie konku-
rencje, przewidziane regu-
laminem tegorocznych za-
wodow. Poza lotami wyso-
kosciowymi, ktore sg kon-
kurencjg kazdych zawo-
déw szybowcowych, spec-
jalny nacisk potozony zo-
stat w regulaminie na:

1. szybkosciowe  przeloty
docelowe na trasach
100 i 300 km;

2. przeloty docelowo-po-
wrotne, kombinowane
z osiggami  przewyz-
szen;

3. szybkosciowe  przeloty

po trasie trojkata o ob-
wodzie 100 km.

Szczeg6tlowe omowienie
punktacji  poszczegélnych
konkurencji przerasta za-
kres niniejszego artykutu.
Chce jednak zwrocié¢” uwa-
Ee, ze konkurencje szyb-
osciowe majg punktacje
bardzo silng, ktéra warto-
Sciuje  wyczyny szybko-
Sciowe na zawodach na
rowni z wyczynami wyso-
kosciowymi -czy odlegto-
sciowymi. Przewaznie kon-
kurencja ta traktowana
jest na zawodach szybow-
cowych jako uboczna, za
ktérg zawodnik otrzymuje
pewng premie punktowg!
nizsza od punktacji za wy-
czyn zasadniczy: przelot.
W tegorocznych  zawo-
dach  szybko$¢ przelotu
punktowana bedzie jako
konkurencja zasadnicza, co
stawia przed zawodnika-
mi  wysokie wymagania
we wszystkich przelotach
docelowych. Rzecz zrozu-
miata, ze szybko$¢ moze

by¢  punktowana tylko
przy osiggnieciu przez szy-
oowiec punKtu docelowego
ﬁrzelotu. ZawoaniK wiec,
tory punKtu docelowego
nie osiqgnie,. straci _me
tylko odpowiednig ilos¢
punktéw za ,rnedoieciane”
kilometry, ale straci tez
cala, wysoka punktacje za
szybkosc przelotu.

Drugim  waznym mo-
mentem tegorocznych za-
woddéw jest to, ze po raz
p.erwszy wszyscy zawodni-
cy startowac bedg na_jed-
nakowym sprzecie, miano-
wicie na szybowcach ,,Mu-
cha“ — ter. Da to mozno$¢
catkowitego wyeliminowa-
nia przewagi jaka maja
zawsze zawodnicy, startu-

Lcy na sprzecie wyzszej
asy. Tym samym zawody
bedg lepszym sprawdzia-
nem faktycznych kwalifi-
kacji zawodnikow, a réw-
noczesnie jednolitos¢ sprze-
tu spoteguje indywidualng
dazno$¢ do wspotzawodni-
czenia, gdyz wszyscy ucze-
stnicy zawodow bedg mieli
réwne szanse.

Po tych Kkilku ogolnych
uwagach mozemy sobie juz
odpowiedzie¢ na postawio-
ne na wstepie pytanie, Za-
wody w Inowroctawiu po-
winny przynies¢ poprawie-
nie krajowych rekordéw w
odlegtosci przelotu docelo-
wo-powrotnego, w szybko-
ci przelotu po trasie troj-
kata 100 km i poprawienie
wyczynow homologowa-
nych w szybkosci przelotu
docelowego 100 km. Nadto
zawody powinny przynies¢
pewng ilos¢  warunkow
przelotowych do Ziotej Od-
znaki Szybowcowej, gdyz
na starcie razem z zawod-
nikami doswiadczonymi,
ktérzy juz niejedne zawo-
dy majg za soba, stang tez
miodzi piloci szybowcowi,
ktérzy po raz pierwszy
mierzy¢ bedag swoje sity w
skali ogolnokrajowej.

Podstawg do oczekiwa-
nia tych wynikéw na za-
wodach jest dwutygodnio-
wy o0béz treningowy zor-
ganizowany przez Zarzad
Gtéwny Ligi Lotniczej —
réwniez w Inowroctawiu.
Obo6z ten zaczat sie w dniu
15 maja br. Biorg w nim
udziat wszyscy uczestnicy
zawodow, ktorzy pod Kkie-
rownictwem doswiadczone-
o instruktora — Tadeusza

Ory zapoznaja sie grunto-
whnie z terenem zawodow,
z jego warunkami termi-
cznymi i ktérzy w czasie
trwania obozu przechodza
petng zaprawe, pozwalaja-
cg im w dniu 3 czerwca
stana¢ na starcie w catko-
witym przygotowaniu za-
wodniczym.

TADEUSZ REJNIAK



MALE LOTNICTWO
PRZED WIELKIM EGZAMINEM
ZDZISLAW GRYGLICKI

Zawody Oddziatowe Mo-
deli Latag‘acych majg dwo-
jakie zadanie: popularyza-
cje modelarstwa na terenie
powiatu oraz wyelimino-
wanie najlepszych modela-
rzy do Zawodow Okrego-
wych. Zawody Okregowe
majg na celu: 1. podsumo-
wac wyszkolenie modelar-
skie na terenie Okregu,
2. spopularyzowaé dziafal-
nos¢ Ligi Lotniczej, 3. wy-
eliminowa¢ ekipy na Za-
wody Ogolnopolskie.

Zawody Okregowe win-
ny by¢~ organizowane w
ten spos6b, aby bralty w
nich udziat zespoty z Od-
dziatéw Ligi Lotniczej. Po-
zwoli to kna uvxl/(idoc_znienie
pracy jaka onujg Za-
rzady Oddzia\i\(l)yw na odcin-
ku modelarstwa lotnicze-
go. Zarzady Oddziatow mu-
szg otoczyC istniejgce na
ich  terenie  modelarnie
wszechstronng opieka i u-
dzieli¢ im pomocy, nie tyl-
ko moralnej, a szczego6lnie
finansowej. Wiele z Od-
dziatbw nie wie np. co
konkretnie robi¢ z fundu-
szami, podczas gdy mode-
larnie na ich terenie mie-
szcza sie w nieodpowied-
nich lokalach, a co naj-
wazniejsze — nie maja za
co naby¢ koniecznych ma-
teriatow.

Ambicja kazdego Oddzia-
tu LL winno by¢, aby na
Zawody Okregowe wysta-
wi¢ reprezentacje wytonio-
ng na Zawodach Powiato-
wych. Reprezentacia taka
moze sie sklada¢ np. z
8 miu zawodnkéw—3-ch w
I grupie i 5-ciu w Il gru-
pie. Ztym zespotem, Zle
Swiadczacym o pracy Okre-
gu i opiece jakg Okreg ota-

cza odcinek modelarstwa
lotniczego na swym tere-
nie, bedzie ten zespdt, kto-
ry nie zaprezentuje na za-
wodach wszystkich kate-
gorii modeli.

Przeprowadzajac  elimi-
nacje na Zawodach Okre-
gowych do Zawodow Ogdl-
nopolskich, Zarzady Okre-
géw winny skiad reprezen-
tacji okregowej formowac
w ten sposob, aby udziat
w niej byt wyrdznieniem
dla przodujacych modelar-
ni oddziatowych. Juz na
Zawodach Okregowych
winno sie wyraznie zary-
sowaé przygotowanie tech-
niczne i  wyszkoleniowe
poszczegblnych  Oddziatow
LL

Podstawa do przeprowa-
dzenia Zawodoéw Okrego-
wych i regulaminem kon-
kurencg — jest regulamin
XVI OZML. Zarzady Okre-
géw powinny pamietaé, ze
termin Zawodow . Okrego-
wych musi byc scisle prze-
strzegany. W okresie maja
i czerwca miodziez jest u-
chwytna i mozna ja zgro-
madzi¢ dla przeprowadze-
nia zawodéw. ROwnoczes-
nie wiaze sie to z faktem,
ze termin zgtoszen na XVI
OZML uptywa z dniem 31
lipca br. Po tym terminie
zadne zgtoszenia nie beda
uwzgledniane i nadsyfanie
kart zawodnikéw i ekip
bedzie bezcelowe. Spraw-
ne przeprowadzenie Zawo-
déw Ogoblnopolskich i od-
powiednie sklasyfikowanie
modelarzy lezy w interesie
Zarzadéw Okregéw LL.

Tegoroczny regulamin
Zawodow  Ogo6lnopolskich

jest bardzo surowy. Wyma-
ga on od ekipy okregowej
ardzo sumiennego przygo-
towania pod wzgledem
technicznym i wyszkolenio-
wym. Regulamin Zawodow
Ogodlnopolskich nie zezwa-
la na reperacje modeli w 11
E_ruple modelarzy. Do ta-
iego utozen a zasad regu-
laminu zmusity doswiad-
czenia lat poprzednich. Mo-
delarze Il grupy — to prze-
ciez ludzie, ktorzy w wi
kszosci _wkrétce juz beda
ilotami i pracownkami
otnictwa. Ich przygotowa-
nie teoretyczne i technicz-
ne musi by¢ tak wysokie,
zeby gwarantowa%o celo-
wos¢ dalszego ich szkole-
nia. | wiasnie sprawdzia-
nem tej gwarancji jest
przygotowanie  zawodnika
Il grupy do zawodow. Mu-
si on wykazac sie sumienng
pracg i dobrym przygoto-
waniem teoretycznym. Wte-
dy jego modele bedg na-
Eraw e lataty i nie trzeba
edzie po kazdym locie
skleja¢ potamanych skrzy-
det i kadtubéw. Zawodnik
sam to rozunre i nie bedzie
kleit modeli w wagon’e ko-
lejowym — jadac na Za-
wody Ogd’nopo’sk’e, a za-
zada od swego Oddziatu LL

Foto: WAF

takich warunkéw pracy, a-
by mogt jak najstaranniej
przygotowac si¢ do czeka-
jacego go egzaminu.
Zarzady Okregow powin-
ny réwniez zwroci¢ baczng
uwage ha przygotowanie
dokumentacji ekipy. Na nic
zdadzg sie piekne rezultaty
lotéw, gdy dokumentacja
ekipy dowiedzie bezplano-
wej | chaptycznej pracy na
odcinku modelarstwa lotni-
czego. Sprawa_ wiasciwej
dokumentacji i przygoto-
wania kart zgloszen za
wodnkéw moze réwniez
Erzynieéé mase punktéw
arnych, w mysl § 41 regu-
laminu 0 OZML, a nawet
spowodowa¢ niedopuszcze-
nie ekipy do zawodow.
Wywalczenie  pierszen-
stwa dla zespotu na XVI
OZML  bedzie trudnym
egzaminem dla Zarzadow
Okregow. Egzamin ten po-
zwoli” oceni¢ prace Okre-
gow i op:eke Zarzadu nad
podstawowym  wyszkole-
niem lotniczym, jak m jest
modelarstwo. Pozwoli on w
szlachetnym  wspo'zawod-
nictwie pracy porownac
wysitek Okregéw, wiozony
we wiasciwe zorganizowa-
nie swego modelarskiego

odcinka.
331



Jeszcze dobrze nie wy-
schia farba drukarska na
numerze 17 (253) SiM-u,
jeszcze nie wszyscy prze-
czytali ,,Kronike“, a juz do
redakcji przyszedt list z Ol-
kusza. Prosze przypomnie¢
sobie, ze w mienionym
numerze zamiescilismy zo-
bowigzania Henryka Gra-
bowskiego z Olkusza. Ot6z
chodzi o te zobowigzania.

Zajrzyjmy wiec do listu
Zdzistawa Szczepanka, Kie-
rownika modelami w Ol-
kuszu, gdzie czytamy: ,,Za-
czeto sie od 1 minuty 50
sek., a juz obecnie rekord
Olkusza w kategorii mode-
li szybowcdéw wynosi 1 godz.
30 minut. Rekordowego lo-
tu dokonat model konstru-
kcji Henryka Grabowskie-
go“. W dalszym ciggu listu
dowiadujemy sie, ze model
przeleciat odlegtos¢ okoto
14 km.

Wynik bardzo dobry i
trzeba powiedzie¢, ze moze
$miato awansowaé na re-
kord wojewodzki chyba, ze
modelarze z wojewodztwa
krakowskiego czujg sie na
sitach ,lata¢* dhuzej. ,Na
marginesie  rekordowego
lotu trzeba dodac¢” — pisze
nasz korespondent Z. Szcze-
panek — ze model odnale-
ziono dzieki Polskiemu Ra-
diu, dzieki radiofonizacji
wsi i miasteczek. Diugo
trzebaby chodzi¢ i pytad, a
tak — zwrdciliSmy sie do
kierownika radiowezta w
Olkuszu, stad nadano ko-
munikat specjalny i za pare
godzin do radiowezta zgto-
sita sie obywatelka Stani-
stawa Bogusz ze wsi Cub-
rowice, zawiadamiajac o
wylagdowaniu modelu.

Pierwsze  zobowiazanie
kol. Grabowskiego — wy-
konane. Oczekujemy dal-
szych, rOwniez przedtermi-
nowych.

Z naszej strony drobne
pytanie: czy zostaty spet-
nione wszystkie formalno-
§ci, wymagane przy pobiciu
rekordu? Czy modelarze ol-
kuscy sporzadzili wymaga-
ne dokumenty? Czekamy
na odpowiedz.

Idac. w defiladzie pierw-
szomajowellb ogladatem
swoich kolbgéw modelarzy.
Dopdki bytem w kolumnie,
wydawato mi sie wszystko
w porzadku, ale ja lubie
czasami takze EoEatrzec’ z
boku. Ot6z z boku widac
byto, ze zbyt mato byto mo-
delarzy. Mato.  Przynaj-
mniej w Warszawie.

Po skonczonej defiladzie,
gdy troche zmeczony przy-
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szedtem do domu, zagiebi-
tem sie w wypoczynkowej
lekturze. Akurat pod reke
nawingt mi sie ostatni nu-
mer radzieckiego  pisma
»Zatjejnik”, ktére przezna-
czone jest dla organizacji
pionierow. W numerze tzm
znalaztem ciekawy artykut
0 organizowaniu obchodéw
i pochodéw z udziatem ma-
tego lotnictwa. Wybitny or-
ganizator i modelarz P. A-
nochin podat tu praktyczne
wskazdéwki, jak naleiY za-
demonstrowa¢ mate lotni-
ctwo we wszelkiego rodza-
ju uroczystosciach.

Jakze  zatlowatem  po
rzeczytaniu tego artyku-
u, ze Wczeénie‘j go nie wi-
dziatem. Mogtbym podac
doskonate wskazéwki o-
parte na doSwiadczeniu
naszych radzieckich kole-
gow. No, ale lepiej pozno
niz wcale. Z myslag o tej
starej zasadzie, podaje po-
nizej najwazniejsze uwagi
Anochlna, wierzac, ze b?-
dg cennym materiatem dla
organizatorow réznych im-
prez w dniu tegorocznego
Swieta Lotnictwa.

KACIK WYMIANY

Dla  zwolennikdw $mi-
giet jednoptatowych poda-
Jemy za czasopismem ,Le-
tecky Modelar* praktyczny
sposob wykonania haczyka,
przeciwwagi i oski $migta
z jednego kawatka drutu.

Z drutu stalowego 15 —
2 mm $rednicy nalezy wy-
ﬁlié oske wzorujac sie na

olejnosci  wykonania o-
znaczonej cyframi 1, 2, 3, 4,
5. Celem zamocowania
S$migta do oski przytwierdza
sie pasek blaszki alumi-
niowej obejmujacej drut,

»Nie za-Wsze doceniaja
organizatorzy imprez ma-
fego lotnictwa — znaczenie
najprostszych modeli kar-
tonowych — pisze Anochin.
Otz  ,idealny* pochaéd
modelarzy nalezy zorgani-
zowa¢ w sposob nastepujg-
cy: pierwszy szereg to naj-
miodsi chtopcy i dziewcze-
ta_z modelami_kartonowy-
mi w rekach. Drugi szereg
stanowig (modelarze bieg-
nacy (tak, biegnacy) z la-
tawcami umocowanymi do
okoto 10-metrpwej dtugo-
ci nitek. Naturalnie lataw-
ce muszg by¢ tak wywa-
zone, aby leciaty w réw-
nym szeregu. Za latawca-
mi  dopiero  maszefruja
chtopcy i dziewczeta z mo-
delami szkolnymi. Osobno
idg szybowce, a osobno mo-
dele silnikowe. Nastepny
szereg — to juz wyczynow-
cy. Dobre wrazenie czyni,
gd?{ silniki spalinowe mo-
eli pracujg na petnym ga-
zie w czasie przemarszu
przed trybunami.

Tyle o defiladzie, ktéra
w zaleznosci od ilosci ucze-
stnikbw moze przybra¢ roz-
ne formy. Osobnym zagad-
nieniem jest obstuga pro-
pagandoyva Wypuszczajaca
nad miastem " balony %na
ogrzane powietrze) z trans-
parentami. Doskonale te

DOSWIADCZEN

Lak pokazano na rysun-
ach dolnych.

Zwracac przy t{m nalezy
uwage, aby pasek nie byt
zbyt waski, bo wowczas to-
patka $Smigta nie bedzie od-
powiednio sztywno potaczo-
na z drutem i w czasie pra-
cy S$migto bedzie pracowac
nieregularnie. Podczas wy-
konania calego mechani-
zmu wystepuje tylko jedno
taczenie przy pomocy lu-
towania, a mianowicie za-
mocowanie ciezarka.

role spetniajg rowniez la-
tawce roznej wielkosci za-
kotwiczone w kilku punk-

tach miasta i dzwigajace
transparenty z  hastami,
wzglednie = automatycznie

wypuszczajgce ulotki, a na-
wet pisma (np. SiM). Jesz-
sze chyba zaden Okreg LL
nie wpadt na_pomyst, ze z
wysoko wzniesionego la-
tawca o wiele taniej moz-
na rozrzuca¢ ulotki, niz z
samolotu, oszczedzajagc w
ten sposdb cenng benzyne.

Wréémy jeszcze do mo-
deli kartonowych. Ot6z A-
nochin proponuje w dniu
obchodu organizowanie ma-
sowych pokazéw wiasnie
modeli kartonowych. W
Swietlicach, w halach fa-
brycznych, w salach gim-
nastycznych, ba nawet na
podworzach mozna demon-
strowac loty modeli karto-
nowych. Coz Iepiei zache-
ci naszych najmtodszych
kolegow do lotnictwa, jak
wiasnie pogladowy pokaz
modelarski, dokumentujacy
wyzszos¢  specjalnie opra-
cowanych modeli — ,,gote-
bi“ i ,,strzatek®

Juz wkrétce rozpoczng
sie_Okregowe Zawody Mo-
deli Lz_atajazc?_/ch. ~ Wielka
kampania = eliminujaca za-
wodnikéw i modele w ca-
iY(r_n kraju do Og6lnopol-
skich — trwa.

Juz dzisiaj trzeba sie po-
rzadnie przygotowac do za-
woddow, amleﬁaj C 0 maso-
wych pokazach dla publicz-
nosci. Ogolnie wiadomo, ze
same zawody dla widzéw—
stykajacych ™ sie po raz
pierwszy z matym lotnict-
wem nie stanowig atrakcji.
No coz, kto§ wypuscit mo-
del, dtugo nic sig nie dzieje,
i w koncu znowu lot. Pasjo-
nuje to tylko zawodnikow,
a widzowie pozostajg oboje-
tni. Nalezy wiec z gory ob-
mysle¢ takie imprezy mode-
larskie, ktore widzoéw zain-
teresujg i przyciaggna do lot-
nictwa.

Opro6cz wymienionych mo
zliwosci  warto zorganizo-
wac kilka pogadanek, obja-
énlgjz}cych budowe i loty
modeli. Doskonate wrazenie

/otuja loty modeli na u-
wiezi oraz przenosne wysta-
wy modeli — makiet czy
redukcyjnych.

Przy opracowywaniu pro-
gramu pokazow trzeba réw-
niez pamieta¢, ze te Kkilka
uwag nie stanowig gotowej
recepty, a podano je celem
rozwinigcia tematu, ktore-
mu na imie popularyzacja
lotnictwa, zaréwno w gro-
nie kolegow, jak i na stro-
nicach SiM-u.



BIBLIOTEKA MALEGO LOTNICTWA

,Budowa modeli lata-
jacych® (Mikromodele) —
W.  Skobielcyn, tlumaczyt
z rosyjskiego Pawet El-
sztein, rok 1951, stron 27,
rysunkow 15, naktad 5 000
egz.  Wydawnictwo Ligi
Lotniczej, cena 1,75 zi.

Przed rozpoczeciem akcji
Wydawniczei1 podrecznikdéw
modelarskich  zastanawia-
no si¢ co bedzie lepsze, cz
gruba ksigzka raz na ro
traktujgca o wszystkim, czy
tez mala ksigzeczka oma-
wiajgca jedng specjalnosc
matego lotnictwa. Wybor
padt na to ostatnie. W
pierwszym kwartale otrzy-
malismy ,,Oblatywanie_mo
deli, a w drugim ,,Mikro-
modele”. Jezeli zostanie za-
chowany porzadek ,,kwar-
talny“, "nalezy sie spodzie-
wac w roku biezagcym jesz-
cze dwoch pozycji w biblio-
teczce modelarza.

Budowa ultralekkich mo-
deli, noszacych nazwe mi-
kromodeli lub modeli po-
kojowych, jest u nas nowg

dziedzing. Przeciez pierw-
sze, jakze skromne zawody
odbyty sie w koricu 1950
roku w Poznaniu. Dlatego
dobrze sie stato, ze udo-
stepniono naszym mitodym
lotnikom podrecznik napi-
sany przez doswiadczonego
modelarza radzieckiego.

Tres¢ ksigzeczki sktada
sie z dwoch rozdziatow
omawiajacych wyczerpuja-
co budowe modelu belko-
wego i kadtubowego.

Prostota budowy bez wy-
szukanych i specjalnych
materiatdw, nieograniczone
mozliwosci zastosowania te-
go typu modeli, chociazby
na wykladach popularyzu-
jacych lotnictwo sprawia-
ja, ze przed matym lot-
nictwem otwierajg sie no-
we mozliwosci dotad nie
wykorzystane.

Jak trudno wyobrazi¢ so
bie modelarnie bez prasy,
bez SiM-u tak trudno po-
mysle¢, ze gdzieS mogtoby
zabrakng¢ tej podrecznej
broszury. W. W.

BEZOGONOWIEC WEGIERSKI

Nasi koledzy z Wegier-
skiej Republiki Demokra-
tycznej styng na catym
Swiecie z doskonatych kon-
strukcji bezogonowcéw ro-
znych kategorii. Nalezy za-
znaczy¢, ze 95% rekordéw
miedzynarodowych w tej
trudnej konkurencji nale-
zy do zawodnikéw wegier-
skich. W poprzednich nu-
merach podawaliSmy pla-
nik gumowki, a obecnie za-

mieszczamy szkic szybow-
ca bezogonowego.
Wiadomo z doswiadcze-
nia, ze czestokro¢ niewiel-
ki szkic, jaki$ bardzo drob-
ny szczegdt konstrukcyjny
moga spowodowaé dalsze
rozwiniecie przewodniej
mysli. W tym wiasnie ce-
lu podajemy niniejszy
szkic,  zaznajamiajacy z
proporcjami i uktadem bez-
ogonowca. B. B.

CO BUDUJAMMODELARZE?

Modelarze z Chrzanowa
sg dobrze znani ze wszyst-
kich zawodéw i imprez
matego lotnictwa. Modele
ich latajg dobrze i sg bar-
dzo starannie wykonane. Z
dumg nazwali swojg mode-
larnie ,,Osrodek Wyczyno-
wy  Chrzanéw - Stella”
Wierzymy, ze osrodek ten
zastuzy sobie w petni na
miano wyczynowego, przy-

noszac w roku biezacym
rekordy krajowe.
Powyzej reprodukujemy

model silnikowy konstruk-
cji Stanistawa Trebacza z
Chrzanowa. Dane technicz-
ne oprécz widocznych na
rysunku:  catkowita po-
wierzchnia nos$na — 375

dcm2, ciezar catkowity —
550 g, obcigzenie jednost-
kowe — 14 g/dcm2, po-
wierzchnia maksymalnego
przekroju kadtuba 47 cm2

Silnik ~ krajo seryjnej
produkcji SiM-2b. .
Nalezy  zaznaczy¢, ze

dzieki odpowiedniemu roz-
tozeniu powierzchni bocz-
nej kadtuba oraz charak-
terystycznemu, odpowied-
nio niskiemu wzniosowi
skrzydet, model ten odzna-
cza sie dobrg statecznoscia
spiralna, tak wazng w mo-
delach ~ silnikowych. W
predkosci wznoszenia nie-
wiele ustepuje popularnym
i modnym parasolom.
B. B.
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W zwigzku z notatka.za-
rn_leszczon% w 6 numerze
SiM-u z br. ,Dlaczego w
Radomiu nie ma modelar-
ni“ pragne zakomunikowac,
ze w Radomiu istnieje mo-
delarnia Ligi Lotniczej prz%/
Panstwowych Szkotac
Przemystowych.  Odczuwa
sie natomiast brak mode-
larni powiatowej, z ktorej
mogtaby korzysta¢ miodziez
catego miasta. Prawie dwu-
letnie starania w Miejskiej
Radzie Narodowej o0 przy-
dziat lokalu, nie odniosty
jak dotad zadnego skutku.

RYSZARD CZWARTOSZ
Radom

_Uwazan"_lﬁ,_ ze odpowied-
nie czynniki winny przyjs¢
z pomocg mtodym modela-
rzom i udzieli¢ im daleko
idacego poparcia przy zor-
ganizowaniu powiatowej

modelarni.
» *

W Gdyni' od dwoch lat
istnieje modelarnlia lotni-
cza Nr 202. Uczeszcza do
niej miodziez robotnicza z
miasta. Praca w modelar-
ni idzie dobrze. Chlopcy
budujg_modele wiasnej kon
strukcji oraz wedlug pla-
noéw przewidzianych w pro-
gramie.

Praca w modelarni wstg-
pita ostatnio na nowe tory
— zorganizowano wspo6tza-
wodnictwo  /indywidualne
miedzy  modelarzami o
miano najlepszego. Obecnie
modelarze pilnie przygoto-
wuja S|§ do sezonu, a szcze-
goélnie do okregowych za-
wodow modelarskich.

W _najblizszym czasie zo-
stanie zorganizowana Wy-
stawa modelarska w Gdy-
ni, na ktérej bedziemv mo-
gli  wykaza¢ sie dorob-
kiem swojej OPracy. W do-
wdd uznania dla naszej mo-
delarni Zarzad Okregu LL
przydzielit nam jeden sil-
niczek. Niestety nie moze-
my z niego korzysta¢, po-

*

niewaz r.ie wiemy gdzie
dosta¢ paliwa, a w OSMM
nie ma odpowiedniej ilosci
eteru.
LUDWIK BARANOWICZ
Gdynia

Naszym zdaniem OSMM
winna sie zaopatrzy¢ w e-
ter za  Jposrednictwem
CSMM-u  w Warszawie.
Upominajcie sie koledzy!

Jednym z gtébwnych za-
dan jakie wytyczyt sobie
Wroctawski Okreg LL na
rok biezacy, jest nawiaza-
nie zywych kontaktéw z
wsig. W zwigzku z tym o-
chotnicze ekipy instrukto-
row Ligi bedg wyjezdzac
do PGR-6w, popularyzujac
lotmctwo  wsrod  ludnosci
wiejskiej:

Inicjatywa ZO LL we
Wroctawiu jest godna u-
znania i niewatpliwie przy-
czYni sig do Scislejszego
zblizenia mas chtopskich do
lotnictwa.

,JOT"
Wroctaw

,.Silne lotnictwo — to sil-
na Polska Ludowa“ — pod
tym hastem pracownicy
Panstwowego Przedsigbior-
stwa Budowlanego w
Szczawnie - Zdroju zato-
zyli Koto Ligi Lotniczej.

Od zatozenia Kota upty-
neto dopiero kilka tygodni,
a Koto scisle wspo'pracu-
jac _z Podstawowg Organi-
zacjg Partyjng, ZMP i Ra-
dg Zakladowa, moze po-
szczyci_sie powaznymi o-
siggnieciami.

Koto liczy 58 cztonkdw,
prenumeruje prase lotnicza,
przeprowadza szkolenie o-
goélnolotnicze. W najbliz-
szym czasie cztonkowie Ko-
ta zamierzajg przystgpi¢ do
budowy wiezy spadochro-
nowe;j.

RYSZARD GtUBIENIEC

Szczawno-Zdroj

Modelarze z Plocka, cztonkowie modelarni przy szkole
przemystowej. W $rodku kol. Wysibirski, kierownik modelarni
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W NASZYM KOLE...

Na odprawie przewodni-
czacych kot LL z terenu
Cz?stochowy poruszona zo-
stata sprawa zorganizowa-
nia kot korespondentow,
ktore podawa’fyb?/ wiado-
mosci do pracy lotniczej z
naszego terenu.

Prace rozpoczeliSmy we
wrzesniu 1950 r. Koto nasze
byto wtedy jeszcze bardzo
stabe, liczytlo zaledwie 20
cztonkéw. = Przede wszyst-
kim staraliSmy s'e propa-
gowac lotnictwo na terenie
naszej szkoly.  Zorganizo-
walismy 11 zebran, na kto-
rych wygtaszane byly od-
powiednie referaty. Ttuma-
czylisSmy kolegom, jak mo-
zna zosta¢ pilotem, opowia-
dalisSmy o zyciu na szybo-
wisku i badaniach w ,,Ce-
buli“, przytaczahSmy przy-
ktady bohaterskich lotni-
kow' radzieckich i polskich.
Nastepnie zorganizowalis-
my ,akcje 3“ ktora pole-
Ea’fa na zwerbowaniu przez

azdego cztonka trzech ko-
legéw do kota. Przeprowa-
dziliSmy werbunek na szko-
lenie szybowcowe i silniko-
we, w wyniku ktérego po-
zyskalismy 19 kandydatéw
na szybowce i trzech na pi-
lotaz silnikowy. Do dal-
szej naszej pracy nalezato
zorganizowanie  akademii
lotniczej.

WozieliSmy pod opieke i
prowadzimy koto LL przy
szkole podstawowej nr 20.
Wykonalismy dwie gazetki
Scienne, ktére rozwieszone
na widocznym miejscu w
szkole, wszyscy mogg czy-
ta¢ i ogladac.

Czterech z nas skonczy-
to w sierpniu 50 r. prak-
tyczny kurs szybowcowy |1
stoprna. a obecnie przepro-
wadzamy TKS dla naszych
kolegdbw — przysztych pi-
lotow. Wyktadowcami na
kursie jesteSmy sami.

Do modelarni  oddziato-
wej uczeszcza 4 najmiod-
szych kolegow.

W  wyniku powyzszych
prac, liczba cztonkéw po-
wiekszyta sig z 20 ,na 170
osob, koto nasze zostato
kilkakrotnie wyroznione w
Oddziale LL.

Do naszych najwigkszych
trudnosci nalezy organizo-
wanie zebran, gdyz wiek-
szo5¢ kolegéw dojezdza z
okolicznych wiosek. Pro-
gram szkolny jest obszer-
ny, duzo jest lekcji i ze-
bran innych organizacji,
brak lokalu na zebrania |
Swietlicy, w ktorej spokoj-
nie moglibySmy przeprowa-
dza¢ TKS.

Mimo pewnych trudnosci
w dalszym ciq?u bedziemy

ozywia¢ dziatalnos¢ nasze-
go kota. H. Ignasiak
Czestochowa

Kol. JAN RYBARCZYK
ze Szprotawy — nie ma
palca u lewej reki i pyta
czy mogtby zostac pilotem
Niestety, Kolego, nie be-
dziecie mogli zosta¢ przyje-
ci na szkolenie szybowco-
we, ale nie nalezy sie znie-
checaé, mozecie przeciez
pracowa¢ w ulubionym
Erze_z Was _ lotnictwie nie-
oniecznie jako pilot.

Kol. kol. REMIGIUSZ
NOWAK z towicza i TE-
RESA SOLTYS z Walcza
pragng zosta¢ cztonkami
Ligi Lotniczej, lecz w szko-
fach, do ktérych uczeszcza-
ja nie ma Kot LL. Pkltaja}
co robl¢? Proste; zalozyc
Koto LL samemu!

Chcac zatozy¢ Koto nale-
zy przeprowadzi¢ akcje
propagandowag wsréd kole-
zanek, wygtosi¢ kilka zaj-
mujacych pogadanek o lot-
nictwie 1 Lidze Lotniczej,
poprosi¢c o pomoc koto
szkolne ZMP. Kiedy zgtosi
sie¢ przynajmniej 20 chet-
nych nalezy zorganizowac
pierwsze zebranie i zapo-
zna¢ przysztych cztonkéw z
zadaniami Ligi Lotniczej. O
zalozeniu Kola LL trzeba
zawiadomi¢ Zarzad Oddzia-
tu Ligi Lotniczej, skad o-
trzymacie potrzebne Wam
materiaty do pracy w Li-
dze. Zakiadajagc Koto LL
nalezy zawiadomi¢ o tym
Dyrekcje Szkoty i poprosic¢
ja o pomoc. Materiaty
szkoleniowe 1 wskazowkKi
znajdziecie w SiM-ie. Zy-
czymy powodzenia.

Kolega kryjacy sie pod
pseudonimem ,,Jak-9" pra
gnie zosta¢ pilotem, lecz
ma dopiero 14 lat. Jest
uczniem Techmkum Geo-
dezyjnego. Musicie Kolego
poczekaC jeszcze dwa lata,
zeby moc rozpoczaé szkole-
nie_ na szybowisku. Teraz
ny)lszme sie do modelarni,
gdzie bedziecie mogli uzy-
ska¢ odpowiednie przygo-
towanie do przysziego szko-
lenia szybowcowego.

Pytacie: ,,Jak zosta¢ spa-
dochroniarzem?* — Po u-
zyskaniu Il stopnia wy-
szkoleni szybowcowego be
dac juz czionkiem aeroklu-
bu, bedziecie mogli szkoli¢
sie w spadochroniarstwie,
Mozecie takze rozpoczac
szkolenie od skokdéw z wie-
zy spadochronowe;j.

Kol. JAN C. uczeh Pan-
stwowego Liceum Mecha-
niczno-Lotn:czego w War-
szawie nadestat korespon-



dencje o pracy Kota LL na
terenie szkoly. Z powodu
nie podania nazwiska, ko-
respondencji nie zamiesci-
my. Prosimy o niezwlocz-
ne skomunikowanie sie z
nasza redakcja, dziat kore-
spondentoéw. Ponizej poda-
jemy Wam spis ksigzek w
Jezyku rosyjskim, o ktore

pytacie: amolot — Rus-
skoje lzobrietienie  (lwan
Szypitow);  Aerodynamika

skorostnogo samolota (B. T.
Goroszczenko);  lznrerenie
wozdusznych potokow (S.
G Popow); Problema po-
lota pri pomoszczi rakiet-
nych apparatow (F. A. Can-
der) — w jezyku czeskim:
Aerodynamika  Vysokych
Rychlosti (Josef Hosek).
Kol. ANDRZEJ BOBER
z Jawora zapytuje nas o
ostateczny termin nadsyta-
nia odpowiedzi na ,Jubi-
leuszowy Konkurs S:M u“
.Styszatem, ze termn ma
by¢ przedtuzony“ — pisze
Termin nadsyfania odpo-
wiedzi  konkursowych u-
p+¥<n t 30 kwietnia br.

ol. ALFRED BAROfN-
CZYK 2z Suchej. Liceum
Mechaniczno - Lotnicze w
Bielsku istnieje i $nfao
mozecie napisa¢ list do Dy-

Kol. CZESELAW P. z Istebnej A
w sanatorium) 1 zapytuje, czy po wyleczeniu moég

szybowcowym.

rekcji tego liceum o infor-
macje. Wydzialy Lotnicze
Szkot Wyzszych znajdujg
sie przy Politechn'ce Wro-
ctawskiej i Wyzszej Szko’e
Inzynierskiej ~ Wawelberga
w Warszawie. Za lotnicze
pozdrowienia dziekujemy.

Kol. JANUSZ PEPLAK z
SoFot. Kolego, szkoty mo-
delarskiej i szybowcowej o
jakie pytacie nie ma i nie-
stety nic Wam poméc w
przyjeciu do nich nie mo-
zemy. Catkiem niestusznie
krytykujecie Dom Dziecka.
Na szkolenie szybowcowe
musicie jeszcze czeka¢ dwa
lata. Naszym zdaniem win-
niscie uczy¢ sig w Domu
Dziecka; zap!szcie sie do
modelarni, gdzie bedziecie
mogli budowa¢ upragnione
modele.

LE KARZ
LOTNICZY
ODPOWIADA

ma zmiany w P}ucach (leczy sie

by zostac pilotem

Odpowiadamy, ze osoby ze zmianami gruzliczymi w ptucach nie
moga szkoli¢ sié w pilotazu szybowcowym. B
Kol.. JERZY B. z Rawicza zauwazyl, ze ma lekka przepukline.
Zapytuje, czgl nie stanie mu to na przeszkodzie przy wstapieniu do
z

Oficerskiej

koty Wojsk Lotniczych.

Jesli macie przepukling, co powinien stwierdzi¢ chirurg — trzeba
odda¢ sie operacji, najlepiej w czasie przerwy letniej w nauce.
andydat z przepuklina nie moze by¢ przyjety do lotnictwa. Jedno-

cze$nie zawiadamiamy Was jednak, ze po operacji — bedziecie zdol-

ni do latania.

)

Kol. JAN MROZ ze Srody — wymagany wzrost dla_pilota wy-
nosi co namnlej 160 cm. W szybownictwie jéednak mozna juz lataé¢ ze
Wzrostem 156 cm. Majac lat 13 macie teraz 135 cm wzrostu. BadZcie
cierpliwi, uprawiajcie sporty, a wzrost Wasz moze sie jeszcze pod-
wyzszy€. Czesto w Waszym~ wieku (13 — 14 lat) miodzi chtopcy za-
czynaLa szybko rosna¢, nabierajac nawet po 10 cm w ciagu jedne-

u.

go ro

)

Kol. KAZIMIERZ PRZEWALSKI z Warszawy obawia sig, czy be-
dzie moégt lata¢ na szybowcach, nie posiadajac petnej ostrosci wzro-

ku. Prosi o informacje w tym wzgledzie. K C
przykra, lecz dotyczy roéwniez wielu innych oséb.

dla Was troch

Kolego, odpowiedZ jest

Ot6z w tym roku kandydaci nie posiadajacy petnej ostrosci wzroku
(5/5 lub 5/6) nie beda przyjmowani na szkolenie szybowcowe.

<P
Kol. WIESEAW HAPEK z Trzebini przechodzit w 1941 roku za-
palenie lewego ptuca. Zapytuje, czy nie przeszkodzi mu to w przy-
Jeciu do szkoty lotniczej. Komunikujemy Wam, ze o ile po zapale-
niu lewego ptuca nie pozostaly zadne nast%)stwa ograniczajace spra-
wnos$¢ serca, ptuc i optucnej — mozecie by¢ przyjeci na szkolenie
lotnicze. ®)

Kol. PIOTR BUSLOWICZ z Augustowa styszat, ze lotnik musi
*Ple¢ wage 86 kg i w zwigzku z tym martwi sie, czy bedzie przyjety
°o lotnictwa wojskoweé;o (sam wazy mniej). Kolego, sama wysokos$c
Y'aKt ciata kandydata do lotnictwa nie ma znaczenia. Znaczenie ma
dopiero niewtasciwy stosunek wagi do wzrostu, powodujacy _staba
budowe ciata, przy np. bardzo ztym stanie uzebienia nie roKujgcym
mozliwosci nrawldtowego odzywiania sige. Twierdzenie, ze ‘lotnik
musi mie¢ 86 kg wagi — jest z gruntu bltedne i fatszywe.

()

Koledze Z. T. z Zielonej Goéry lekarz szkolny zwrécit uwage, ze
na lewe jadro umieszczone nieco wyzej niz normalnie. Poniewaz

kol. Z. niedtugo bedzie badany w CIBLL, prosi nas o wyjasnienie
czy defekt ten moze mie¢ wpltyw na zakwalifikowani go do latania
Odpowiadamy: niezupeinie opuszczone jadro, o ile znajduje sie
na wysokosci kosci spojenia tonowego — stanowi przeszkode w przy-
jeciu” na szkolenie: Nieprawidlowos¢ ta moze by¢ jednak usunieta
operacyjnie i wtedy nic nie stanie na przeszkodzie w lataniu. Musi-
cie by¢ zbadani przez chirurga. (Oj
Kol. ZYGMUNT M. z Jarostawia — Znieksztalcenie klatki pier-
siowej w sensie zapadnigcia sie jej sciany przedniej (w obrebie most-
ka) nie stanowi przeszkody w prz?/jgciu na szkolenie lotnicze, o ile
stopienn  znieksztatcenia_ nie uposledza czynnosci narzadéw Klatki
piersiowej (serce, ptuca). (@)
Kol. EDWARD »RACZKOWSKI z Czyzyn pisze, ze ma zwapnie-
nia w ptucach i zapytuie, czy mozna zwapnienia te usungc?
Kolego, od kandydatéw do szkolenia lotniczego wymaga sie stu-
procentowego zdrowia w zakresie ptuc i serca. Zwapnien w ptu-
cach, ktére sa odczynem obronnym organizmu skierowanym prze-
ciwko rozwijaniu sié gruzlicy ptuc, nie wolno usuwaé¢ ! nigdy ta-
kich zabiegéw nie stosuje sie 'w lecznictwie. Zwapnienie takie u'uwt>
pratek gruzlicy przy postepujacej gruzlicy ptuc. (B)
Kol. MIECZYSEAW KUMALA z Krakowa zastyszat, ze na samo-
lotach mysliwskich moga lata¢ tylko piloci niskiego wzrostu. Majac
178 cm wzrostu, kol. Mieczystaw zapytuje, czy nie bedzie za wysoki
na ﬁi-IOta mysliwskiego? i . o
ie martwcie sle. Wasz wzrost nie bedzie przeszkoda w przyjeciu
do lotnictwa. Zasadniczo zbyt maty wzrost — dyskwalifikuje.” Pilot
musi mie¢ przynajmniej 160 cm wzrostu, a obserwator moze byc¢
nawet nizszy. ©)
O

Kol. .JOTERKOWI1*“ 2z Gdanska-Wrzeszcza 1! kol. EDWARDOWI
CHOLUJOW!I z Pionek radzimy zwrdci¢ sie do lekarza. Tylko le-
karz moze stwierdzi¢, czy rzeczywiscie macie powiekszone serce
1 w jakim stopniu. Samo powiekszenie serca nie musi stanow!¢ o jego
chorobie. Dopiero orzeczenie lekarza, ze serce pr>:viekszcne jest ser-
cem chorym — wyjasni Wam. czy macie robi¢ dalej starania ogrzy—
jecie na szkolenié szybowcowe. (B)

Koledze B. S. z Kielc wyiasniamy. ze powiekszenie gruczotu tar-
czowego znaczniejszego stopnia, nawet bez objawoéw chorobowych
nad — lub niedoczynnosci gruczotu — dyskwalifikuje kandydatow
do szkolenia w pilotazu silnikowym. (B

Uwaga, kol. ,,ZE AMANE SKRZYDLO*! Odpowiadamy Wam, ze
tylko serce zupetnie zdrowe nie bedzie przeszkoda w szkoleniu lot-
niczym. Radzimy Wam raczej poniecha¢ staran o przyjecie na szko-
lenie jesli macie stabe serce. (B)

Kol. BOGUSEAW H. z Rzeszowa piszg, ze czesto nawiedzaj» go
stabosci, ktére zdarzata sie od 1| do 3 razy w miesiacu. Czy mozna
z tym ubiegac sie o przyjecie do OSWL?

..Stabosci“, ktore Was nawiedzajg, stanowig zasadn’czg przeszko-
de w przyjeciu na szkolenie. Choroba ta. nawet rzadko wystepujacg
1 w_nleduzvm nasileniu — nie pozwoli Wam niestety n‘gdy zostac
lotnikiem. Skierujcie swoje zainteresowania na inne pozyteczne
i piekne zawody. ®)

Kol. JAN SZTUCHLIK z Wiostowej zapytuie. czy moze zgtosi¢
sie na szkolenie lotn'cze. majac usuniete dwa zeby trzonowe. Odpo-
wiadamy, ze utrata dwdéch zebéw trzonowych prza/ utrzyman’u moz-
nodci zucia nie test powodem dyskwalifikacji do szKolenia lotni-
czego. Mozecie sie zatem nie martwic. (B)

Kol. JERZY RUDZINSKI z Leborka obawia sie. ze na badan'ach
lotniczo-lekarskich zostanie odrzucony z powodu tdtkowldz
Kolego, obawy Wasze sa uzasadnione: obecne przepisy wymagaja
od kandydatéw do szybownictwa petnej ostrosci wzroku i szkia sa
niedopuszczalne. Kandydaci musza odpowiada¢ warunkom, stawia-
nym kandydatom do lotnictwa silnikowego. P)

ODPOWIEDZI ADMINISTRACJI.

STEPIEN ANDRZEJ z Sandomierza, OLSZEWSKI L. z Gryto
wa Slaskiego, POKI EWSKI JOZEF z Gizycka, 1L ASON JANUARY
z Radomska, SZEMIK EUGENIUSZ z 2vwca. SUTKOWY STANI-
SEAW z. Moécie, CHMIELAN ROMAN z Bydgoszczy, PALCZEWSKI
KAZIMIERZ 2z Radomia. LEWANDOWSKI JAN z Torunia, HIL-
DEBRANDT JANUSZ z Katowic-Debn, GUZY FRANCISZEK z Ra-
dzionkowa. RUPIK Jan z Ghwalowio. OLES EUGENIUSZ z Wa-
brzezna, wol. bvd'gosVie. KRZESZOWIAK ANDRZEJ 2z Bielska -
Bialej. JURCZYK RYSZARD z Mirska D.-Sl.. BILY STANISLAW
i KUCHARSKI JANUSZ z Krakowa. WIENSKI B. z todzi. MAR-
CZAK .JERZY z Wroclawia, SWIECICKI Kazimierz z Bielska.
MUSTALOWICZ EDMUND 2z Weilierowa, TOMCZAK STEFAN
z Rvd"oszczv, KROWICKT STANISLEAW Z Prudnik, MALICKI
JEREMI Z Wroctawia. Raczkowski Henryk — Skarszewy. now
Grudzigdz, GOPCZYCA STANISEAW 2z Mie'ca. MARCINKIEWICZ
ANDRZEJ z Jaworzna, MULLER JERZY z Rzeszowa — azebv
otrzyma¢ zamoéwione przez. Was poszczegélne numery SiM-u, , SP*“
i roczniki, musicie przesta¢ nalezno$¢ przekazem pocztowym na
nizej podane konto P. K. O. ponjewaz za zaPczeniem pocztowym
czasopism nie wysytamy. Rocznikéw ,Letectyi“ nie posiadamy
Cenv rocznikéw podalemy nizej.

A oto numer konta: pko [-197®shi3 Zarzad Gtéwny Ligi Lot-
niczej — Redakcja Czasopism Lotniczych.

tygodnik ,,Skrzydta i Motor*

rok 1950 —odnr. 1 do 22 po 045 zt nastepne po 0,60 zt = 27,90zt
rok 1949 —odnr. 1 do 52 po 045 zt — 2340zt .
rok 1948 —odnr.1 do 53 po 045 zt = 2140zt
rok 19’7 —odnr. 1 do 52 po 0.30 z} = 15,60zt
rok 1946 —odnr. 1 do 11 po 0,15zt nastepne po 0,30 zt m= 675zt
miesiecznik .~Skrzydlata Polska*
rok 1950 —12 numeréw po 0.90 zt = 1080zt
rok 1949 —12 numerdéw po 0.75 zt = 9.00 zl
rok 1948 —12 numeréw po 0.75 zt = 9.00 zt
rok 1947 od nr. 1 do 11 po 0.60 zt, numer 12-ty 0.75 zt = 7351z
rok 1946 od nr. 1 do 4 po 0,30 zt. numery 5. 6, 78 i 9

po 0,45 zt, numery 10, 11 i 12 po 0,60 zt = 525zt
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PRZEZ LOTNICZE OKULARY

MOWIMY PO POLSKU

zle

looping (luping)
drzewo soshowe

kompas
radiosterowanie

kapotaz

awionetka

awiacja
awiotechnika
aeroport
kompensacja steréw
bak

..Cztowiek i pogoda“ —
mgr Wiadystaw Parczew-
ski, Mata Biblioteczka To-
warzystwa Wiedzy Po-
wszechnej,  Wydawnictwo
,»Czytelnik“, rok 1950, str.
44, naklad 20200 egzem-
plarzy, cena 90 groszy.

Nasz skromny dziat: ,,Co
czyta¢*? stara sie, jak naj-
czesciej i najskrupulatniej
odnotowywaé¢ nowe Wwy-
dawnictwa ze wszystkich
dziedzin lotnictwa. Neeste-
ty prowadzgc ten dziat od
roku 1951 opuszczono bar-
dzo cenne wydawnictwo
TWP pod tytutem .,Czlo-
wiek i pogoda“. Naprawia-
jac zaniedbanie podajemy
je dzisiaj po pieciu mie-
sigcach od daty wydania.

O czym méwi ta niewiel-
ka broszurka kieszonkowe-
go formatu? Mowi o tym.
eo sie dzieje w otacza-
jacym nas powietrzu, zwa-
nym w nauce atmosferg
oraz jak pracownicy dzia-
tu pogody zwani meteo-
rologami ~ stwierdzili, ze
chmury mgly, ulewne de-
szcze, burze i tym podob-
ne zjawiska atmosferyczne
Powstajg w wyniku Scisle
okreslonych praw fizycz-
nych, a nie wskutek zlego
czy dobrego humoru boz-

dobrze

petla

drewno sosnowe (jako ma-
teriat budowlany)

busola (lepiej)

sterowanie falami
wymi

stowo obce, nie majgce do
tej pory w naszym jezy-
ku odpowiednika. Kto sie
podejmuje znalez¢ pol-
skie okreslenie?

samolot (dawne okreslenie
lekkiego samolotu spor-
towego)

lotnictwo

technika lotnicza

port lotniczy

wywazanie sterow

zbiornik

radio-

kéw, wplywu sit nadprzy-
rodzonych, niezaleznych od
cztowieka, uktadow gwiazd
i innych tego rodzaju za-
bobonéw. W kroétkim, ale
tresciwym i J)opularnie u-
jetym wyktadzie znajduje-
my elementarne wiadomo-
$ci 0 Pogodzie i Cztowieku,
ktéry juz bliski jest regu-
lowania ,,kaprysow natury*
dla swoich potrzeb, jak to
ma miejsce w ZSRR, gdzie
uczeni badaja mozliwosci
zastosowania energii jadro-
wej dla dokonania zmiany
klimatu w miejscowosciach
zagrozonych naptywami
mroznego powietrza okoto
biegunowego. Rzucajac na
przyktad bomby atomowe
na lody pétnocy uzyskano-
by olbrzymi obszar niskie-
go cisnienia — pisze Par-
czewski. Ow olbrzymi niz
zaczatby bardzo silnie wsy-
saC powietrze pedzace na
potudnie, ktére musiatoby
zawroci¢ z drogi. W ten
sposéb mozna by uchronié
sady w C{)o’rudniowej czesci
kraju od szkodliwych chto-
dow wiosennych.  Jezeli
moéwi  sig  czesto o ele-
mentach jakiejs dziedziny
wiedzy, to broszure ,,Czio-

wiek i pogoda® mozna
$Smiato nazwac elementa-
rzem miodego lotnika w

dziedzinie meteorologii.

W zwigzku z Dniami
Oswiaty Ksigzki i Prasy
nalezatoby zyczy¢ wszy-
stkim biblioteczkom lotni-
czilm, a takze wszystkim
mtodym i starym lotnikom,
aby jak najszybciej za-
opatrzyli sie w to pozy-
teczne wydawnictwo.

(P. e)

—27 sierpnia 1913 roku rosyjski pilot i konstruktor

samolotow Piotr

Niestierow wykonat po raz pierw-
szy petle. Powyzsze zdjecie historyczne

przedstawia

Niestierowa i jego samolot do akrobacji powietrznej.

CZY WIECIE zE...

..W latach 1911 — 1912
Mikotaj Zukowski na styn-
nych swoich wyktadach w
Moskiewskim  Technikum
przeprowadzat po raz
pierwszy  aerodynamiczne
obliczenie platowca, ktory
do dzis dnia stosuje sie
w praktyce konstruktor-
skiej.

...Stynny konstruktor lot-
niczy A. N. Tupolew zbu-
dowat w roku 1938 sanie
napedzane silnikiem lotni-
czym wyposazonym w $mi-
glo. Sanie Tupolewa osig-
gaty predkos¢ 140 km/godz.
W czasie minionej wojny
sanie tego typu odegraty
duzg role przy dostarcza-
niu na front amunicji,m'zyw-
nosci i Srodkéw  leczni-
czych.

...Pierwszy aeroklub w
Rosji powstat w roku 1908
w Petersburgu, a FAI zo-
stata zatozona w roku 1905.

...Pierwszy rozpylacz za-
montowany zostal na sa-
molocie Po-2 A. Rozpylacz
ten konstrukcji D. Popowa
rozsiewa 100 kg proszku na
1 hektar. Pojemnos$¢ zbior-
nika wynosi 287 litrow,
ciezar konstrukcji — 47 kg.

NASZA OKLADKA:

Szybownictwo — to
cel marzen najmiod-
szych entuzjastow lot-
nictwa — modelarzy LL.
Za pare lat i oni beda
uczy¢ sie pilotazu.

Foto: T. Bukowski
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