


NA MORZU | W POWIETRZU

W catlym kraju trwajg obecnie Dni
Morza. Bierze w nich udziat cate
spoteczenstwo, ze szczegblnym jed-
nak entuzjazmem obchodzi je mio-
dziez, zrzeszona w Lidze Morskiej.

Liga Morska jest masowg organi-
zacjg, przygotowujaca miodziez do
réznych zawodoéw morskich, rozpo-
wszechniajaca sporty wodne wsrod
wszystkich  obywateli, a wsréd
swych czionkéw prowadzacg szkole-
nie Zzeglarskie, techniczne, nawiga-
cyjne, a takze modelarskie. Liga
Morska, nasza bratnia organizacja
spetnia wiec bardzo odpowiedzialne
zadania, przygotowuje bowiem dla
gospodarki narodowej kadry tak
potrzebnych fachowcéw morskich, a
zwieksza jednoczes$nie obronnos$é na-
szej Ojczyzny. Jak Liga Lotnicza
jest zapleczem naszej potegi w po-
wietrzu, tak Liga Morska jest za-
pleczem naszej potegi na morzu.

Dopiero w Polsce Ludowej spor-
ty wodne i morskie uzyskaty mozli-
wosci odpowiedniego rozwoju. Pieé-
setkilometrowy pas wybrzeza, liczne
i potezne porty, a przede wszystkim
stata opieka Partii i Rzadu uczynity
z naszego kraju panstwo morskie,
przez to za$ zapewnity ogromny
rozkwit sportéw wodnych, ktére da-
whniej byly zupeinie niedostepne dla
miodziezy robotniczo - chlopskiej.
Nasi koledzy z Ligi Morskiej buduja
dzi$§ tnodele okretéw, masowo biorg
udziat w zawodach ptywackich, ze-
glarskich i wioslarskich.

Wielu z nich, po przejsciu podsta-
wowego przeszkolenia w organiza-
cjach Ligi Morskiej, wstepuje do
Panstwowej Szkoty Morskiej, ksztat-
cacej oficerow marynarki handlo-
wej, lub do oficerskiej Szkolty Ma-
rynarki Wojennej, wychowujacej
kadry oficerskie dla jednostek pty-
wajacych, strzeggcych naszego wy-
brzeza. Nastatkach handlowych, we
flotylli rybackiej, na todziach pod
wodnych i okretach bojowych spot-
ka¢c mozna dzi§ aktywistow —
ZMP-owcow Ligi Morskiej, wyszko-
lonych przez nig i skierowanych do
odpowiednich zawodéw morskich.

Na morzu i w powietrzu trwa
wierna straz naszej Ludowej Ojczyz-
ny, tetnigcej pokojowa, tworcza pra-
ca. Braterstwo lotnikéw i mary-
narzy, ich wspélna stuzba dla tych
samych celéw, ich ukochanie rodzin-
nego kraju — to gwarancja, ze pol-
skie morze i polskie niebo majg do-
brych i czujnych obroncéw.

Polska miodziez lotnicza serdecz-

nie pozdrawia miodziez morskg w
dniu jej Swietal
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ZWYCIEZCY
VIl KRAJOWYCH ZAWODOW SZYBOWCOWYCH

1 MIEJSCE 2 MIEJSCE
pil. JERZY WOJINAR pil. JERZY ADAMEK
z Krakowskiego ALL z Pomorskiego ALL
3 MIEJSCE 4 MIEJSCE
pil. TADEUSZ SLIWAK pil. EDWARD MAKULA
z Kujawskiego ALL ze Slaskiego ALL
5 MIEJSCE 6 MIEJSCE
pil. ADAM WITEK pil. ZDZISt. PRZYJEMSKI
z Wroctawskiego ALL z Kujawskiego ALL



VIII

KRAJOWE ZAWODY

SZYBOWCOWE ZAKONCZONE

Przykro mi ogromnie mi-
ty Czytelniku, ze wspania-
te zmagania uczestnikow
Krajowych Zawodéw Szy-
bowcowych w Inowrocta-
wiu danym Ci jest $ledzié
tylko z reportazy, a nie mo-
zesz by¢ ich bezposrednim
widzem. Bo reportaz, na-
wet r]ajwierniejszz, n'e od-
da Ci catego piekna, jakie
kryje sie w masowych lo-
tach szybowcowych, nie od-
da Ci petnego obrazu roju
zwinnych ,,Much®, kraza-
cych na lazurze czerwcowe-
go nieba, usianego cudow-
nie biatymi_cumulusami i
reportaz nie zbrgzowi Ci
twarzy, jak zbragowiloby Ci
ja stonce, gd YS catymi
godzinami S$ledzit przebieg
zawodOw, wpatrujgc sie w
niebo zmruzonymi od ja-
snosci  oczami.

Pociesza mnie jednak to
Czytelniku, ze przeciez by-
fe$” juz na niejednym szy-
bowisku, bierzesz® udziat
w treningach klubowych,
znasz wiec przedmiot mo-
ich opisow tak samo do-
brze, jak ja. A dzieki te-
mu mojﬁ stowa nie bedag
miaty chyba trudnego  za-
dania, zeby pobudzic Two-
ja wyobraznie i zeby$ przy
tej pomocy zobaczyt zawo-
dP]/, tak jak ja je .Wldz?,
chociaz ,,0ogladasz* je tyl-
ko w reportazu. Sprébujmy.

Lotnisko zalewa potop u-
palnego Swiatta. Komisarze
sportowi_i pomocnicy star-
towi uwijajg sie wsrod szy-
bowcéw w lekkich strojach
gimnastycznych. Zawodnic
siedzg ~ juz w kabinac
swych maszyn, ktore pod-
ciggane sg sprawnie na li-
nie startu, a stad zabieraja
Jle w gore pracowite samo-
oty holujace. Ruch, tem-
po i nieprzerwany grzmot
silnikéw. Trwa to pot go-
dziny, bo do takiego rekor-
dowego czasu ogranicza si¢
wypuszczenie w powietrze
wszystkich biorgcych udziat
w zawodach szybowcow.
Teraz na lotnisku zalega
cisza i spokoj, a cate napie-
cie uwagi skupia sie na
Eunkcie startu lotnego, z
térego zawodnicy rozpocz-
ng swoj wyscig. Przez sil-
ne soczewki ustawionej na
tréjnogu poteznej lornety
Penetruje niebo w rejonie
otniska. Gesto na nim od
szybowcow. W jednym
miejscu krazy ich cztery w
jednym kominie, w innym
jakis indywidualista samot-
nie zdobywa wysokos¢, tu-
taj trzy, tam dwa wirujg w
powietrzu, pnac sie coraz

wyzej, wyzej, az do podsta-
wy chmur.

Przed jednym z bajecznie
Wyplitrzonyc cumuluséw
skupito sie az szes¢ ma-
szyn. Ich zwinne ruchy wy-
peinlaJa} mi caly krag wi-
dzenia lornety, przez ktéra
je  obserwuje.  Napiecie
wzrasta. Ktéry z szybow-
cow ruszy pierwszy do a-
taku? Manewrui'q jeszcze
czas jaki$, to zblizajac sie
catg gru(fq do lotniska, to
znéw oddalajac sie z wia-
trem, uczepione chmury,
ktora je unosi. Nareszcie
jeden decyduje sie. Szybo-
wiec ustawiony na kierun-
ku prostopadtym do wyto-
zonej na lotnisku tasmy
startu lotnego zniza sie w
stromym locie nurkowym.
Zgrabna jego sylwetka ro-
$nie gwattownie w okula-
rze celownika startowego i
po chwili... — jest! — sy-
gnalizuje komisarz przelot
szybowca ponad tasma.

— Tysiac sto dwadziescia
dwa — odczytano numer
rejestracyjny maszyny i
réwnoczesnie chronometra-
zysta stopuje i zapisuje
czas startu zawodnika.

Na pierwszego $miatka
czekaty pewnie pozostate
szybowce, bo juz jeden za
drugim przewalajg sie
zgrabnie przez skrzydto do
lotu nurkowego i wkrotce
cata eskadrg sung nad ta-
$ma startu. Teraz komisa-
rze musza mie¢ po kilka
par oczu, zeby wszystkie
maszyny w pore uchwycic¢
na tasmie, z dokfadnoscia
sekundowg_ztapa¢ ich cza-
sy nalotu i bezbtednie od-
czyta¢ w oSlepiajagcym ston-
cu potyskujace na skrzy-

dtach _numery rejestracyj-
ne. Z wysokosci osmiuset
metrow, ktéra obowigzuje

dla przelotu nad tasma,
dochodzi narastajacy z kaz-
da chwilg Swist ~ cietego
skrzydtami w $migtym lo-
cie powietrza, poteznieje
do maksimum, w momen-
cie wiasciwego startu i za-
raz potem cichnie, bo szy-
bowce wybierajg tagodnie
szybkosc, zamienia{'gc jaw

utracong do zameldowania
sie wysokose.

Poszty!

Wida¢ je jeszcze jaki$

czas, jak juz na trasie za-
kraza ROd jedng, to pod
druga chmurg, a potem su-
ng znéw prostym, zdecydo-
wanym lotem — byle szyb-
ciej, byle predzej zameldo-
wac sie na punktach kon-
trolnych i wréci¢ z drugie-

BY ROZWIJALY SIE SILY POLSKI

W dniu 18 czerwca br. caty nardd polski przysta-
pit do masowego subskrybowania Narodowej Pozycz-
ki Rozwoju Sit Polski, rozpisanej %rzez nasz Rzad.

Kazdy Polak widzac nasze ol

rzymie osiggniecia

deklaruje swo6j udziat w pozyczce.

Obok subskrybujacych pozyczke robotnikow, gor-
nikbw ze Slaska, hutnikbw Huty Czestochowa, chio- |
pow ze spoétdzielni produkcyjnych nie brak takze lu-

dzi naszego Ludowego Lotnictwa,

ktérzy czynnie

pragna przyczynic¢ sie do rozbudowy kraju.

Dla kraju

budujgcego

socjalizm pozyczka ma

ogromne znaczenie. Nasze ztotdwki pozyczone panstwu
umozliwig zwiekszenie tempa naszego budownictwa,
przyspiesza budowe fabryk, nowych doméw mieszkal-
nych, szkét, Doméw Kultury, osrodkéw sportowych.

Ani jednego

lotnika nie zabraknie wsréd podpi-

sujgcych Narodowg Pozyczke Rozwoju Sit Polski!

go juz kierunku nad_lotni-
sko, gdzie czeka na nie tym
razem tasma mety.

Zadaniem dnia jest wy-
Scig w przelocie po trasie
trojkata o obwodzie stu Ki-
lometréw. Zwycieza zawo-
dnik, ktéry przeleci calg
trase w najkrotszym cza-
sie. Te dwa zdania zwiezle
i prosto okreslajg istote
konkurencji. Sama konku-
rencja jednak nie jest wca-
le taka prosta, jak jej okre-
Slenie. Dla proby poczuj
sie  Czytelniku na jakis
czas zawodnikiem.

Przeleciate$ nad tasmg i
gnasz dalej po kursie pier-
wszego boku trojkata. Przed
soba widzisz Kilka innych
szybowcow, ktore wczes-
niej ruszyty ze startu.

— Dobra nasza — powia-
dasz. — Pomogg mi w wy-
najdywaniu wznoszen.

Dopadasz wiec pierwsze-
?o, ktory kra‘éy_po kominie,
atwo odnajdujesz wzno-
szenie i wkrétce jeste$S na
wysokosci, pozwalajacej Ci
na dalsze kontynuowanie
lotu. Mijasz teraz zadowo-

lony  krazacych  ponizej
Ciebie konkurentow wy-
scigu, reperujesz ewentual-
nie swa wysokosc¢ jeszcze w
akim$ mimo woli przez
olege  wskazanym  Ci
wznoszeniu i gtadko os'a-
gasz pierwszy punkt kon-
trolny, Zakfadam, ze z na-
wigacjag nie masz zadnych
ktopotéow — tej klasy za-
wodnikowi to wprost nie
uchodzi. Tak wiec ko-
nates nad punktem kon-
trolnym przepisowe okra-
zenie na przepisowej wy-
sokosci i ruszasz do da'sze-
go lotu. . o
Ale teraz nie masz juz
rzed sobg zadnego szy-
owca.  Wyprzedzite$ je
przeciez. Trzeba za wzno-
szeniami poszuka¢ samemu.

Napotykasz po drodze
wprawdzie na pare komi-
now, ale te sg za stabe —
zaledwie p6t metra na se-
kunde. Na zdobywanie w
nich wysokosci szkoda Ci
jest czasu. Gra idzie prze-
ciez 0 szybkos¢ przelotowa.
Lecisz przeto dalej upar-
cie po Kursie, bo zbaczanie
z drogi w poszukiwaniu

Foto Koszewski LL (4)
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7 MIEJSCE
pil. RYSZARD BITNER
z Warszawskiego ALL

wznoszen tez kosztuje dro-
gie minuty, ale po pewnym
Czasie zaczynasz sie hiepo-
koi¢.  WysokoS¢ pieciuset
metrow nad teren jest Juz
groz’nyy_n sygnatem powagi
ytuacji. Nie ma rady —
musisz odskoczy¢ w bok od
trasy, pod tadny cumulusik,
ktéry wrOzy wznoszenie.
Realizujesz decyzfe i fak-
tycznie po chwili wario-
metr upewnia Cig, ze tra-
fite§ dobrze. Krazysz wigc
precyzyjnie i zdobywasz
stopniowo wysoko$¢, przy
czym minuty nielitosciwie
ptyna, a wiatr — boczny na
%/m odcinku trasy, spycha
ie jeszcze bardziej od ce-
lu do ktdérego zdazasz.

Ale co to? Sponad Ciebie
wyskakuje nagle inny szy-
bowiec i z duzg przewaga
wysokosci leci po prostej do
drugie%o punktu kontrol-
nego. Sprawa jasna — te-
raz Ty Jeste$ dla wyminie-
tych = przedtem wspoiza-
wodnikéw sondg warun-
kéw i mimowolnym wskaz-
nikiem kominéw termicz-
nych, wiec wykorzystuja
Cie z takg sama wprawa,
z jaka Ty to zrobifes
przedtem.

To zreszta mozna jeszcze
przeboleé. Gorzej  nato-
miast, jak Czytelmku, kto-
ry d’estes’ W tej chwili za-
wodnikiem, przechytrzyte$
w swej taktyce przelotu i
mowigc popularnie po szy-
bowcowemu: ,,skonczytes
sig“ gdzie$ na trasie. Sie-
dzisz wtedy markotny przy
swym szybowcu, w oczeki-
waniu na samolot, ktory
zaciaggnie Cie na lotnisko
i obserwujesz z ziemi, jak
ponad Toba przelatujg in-
ni, zdgzajac prosto do mety.
Wiesz, Jakie wtedy mysli
przebiegaja przez glowe
prawdziwego pilota-zawod-
nika?

— Pomyslnych wiatréw
koledzy! Niech wam sie
wiedzie  jak  najlepiej!
Zmierzymy sie jeszcze w
nastepnej konkurencji.
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Bo tylko petne, sportowe
kolezenstwo zawodnika pro-
wadzi do sukcesow i zwy-
ciestw.

| takie sportowe kolezen-

stwo cechuje wiasnie za-
wody inowroctawskie. A
dowodem_tego sa wyniki,
Erzesuwaqu:e po Kazdej
onkurencji miejsca za-
wodnikéw w ogoélnej tabeli
Eunktacyjnej. Zwyciestwo
olegi jest dla zawodnika
bodzcem do jeszcze wigk-
szego wysitku swych umie-
jetnosci, do jeszcze wiek-
szego skupienia woli wy-
czynu, co w konkurencji
daje coraz lepsze wyniki.
Rozegrane w dniach od
6-go do 10-tego czerwca
br. dwa szybkosciowe prze-
loty docelowe na trasie
100 km i dwa szybkoscio-
we przeloty po trasie troj-
kata o obwodzie 100 km,
przyniosty pomimo nie-
szczegOlnych warunkéw
termicznych bardzo fadne
szybkosci przelotowe. W
stukilometrowym przelocie
docelowym pilot Makula
Edward z Aeroklubu Sla-
skiego ustanowit nawet no-
wy wyczyn homologowany,
uzysku%azc szybkos¢ przelo-
towg 83,6 km/godz.

ZADECYDOWAL
PRZELOT DO LUBLINA

w,Zachmurzenie od 4/10
do 7/10 przez wypietrzo-
ne Cu o podstawie 1200
do 1600 m. Pojedyncze
chmury Ci. W godzinach
popotudniowych tworze-
nie sie réwniez Cb, z
ktéorych moga nastgpic
przelotne opady. Wi-
dzialno$¢ dobra. Wiatry
dolne W z obrotem w
koncu trasy na Lublin
na NW, o predkosci 15
do 22 km/godz. Wiatry
gorne w pierwszej po-
towie trasy W i WNW o
predkosci 15 do 25
km/godz. W drugiej po-
towie trasy NW o pred-
kosci 25 do 35 Houz.

Izoterma zerowa na
wysokosci 2400 m. Ob-
lodzenie w postaci szad-
ki. Wypracowana termi-
ka cumulusowa, prze-
chodzaca czesciowo w
koncu trasy w terndke
mieszang (z naniesiong).
Prady pod chmurami
1 — 3 m/sek, w chmu-
rach 5 — 7 m/sek, w
szczytowych  czeSciach
malejgce™.

Tak brzmiat komunikat
meteorologiczny na dzien
12 czerwca, opracowany
przez placowke PIHM na
Krajowych Zawodach Szy-
bowcowych w Inowrocta-
wiu. Prognoza nie byla
najkorzystniejsza dla wy-
konania dalekodystansowe-

go przelotu docelowegb.
Kierownictwo zawodow po
dtugiej konferencji z me-
teorologami, postawito je-
dnak zadanie dnia: szyb-
kosciowy przelot docelowy
na trasie 350 km Inowro-
ctaw — Lublin.

Wsrod  zawodnikow  za-
Eqnowa’fo ozywienie. Kon-
urencja ta oczekiwana
byta od pierwszych dni za-
wodow jako najtrudniejsza,
a réwnoczesnie dajaca naj-
wiecej emocji  sportowej.
Budzita radosne nadzieje i
réwnoczes$nie trwozliwe
obrady na temat: ,,Czy dam
rade?”

Sprawa nie byla fatwa.
Przy termice wypracowa-
nej przelot tej dtugosci mo-
ze” by¢ trudny, a termika
mieszana, _bo nawet nie
czysta naniesiona zaczyna
sie dopiero w drugiej CZ%;
ci trasy. Od czego_jednak
miodzienczy entuzjazm i
wiara w zwyciestwo?

Poszty w ruch suwaki na-
wigacyjne. Piloci skupieni
w %rupkl obok rozstawio-
nych na starcie szybowcow
zatopili sie w teoretycz-
nym  opracowaniu tra-
sy. Wspdlnie komentowano
i analizowano komunikat
meteo, wspOlnie zastana-
wiano sie nad wyborem
najwitasciwszej taktyki prze
lotowej, wspolnie wymie-
niano rady i doswiadczenia
osobiste, ~ktore mialy jak
najwiekszg ilos¢ zawodni-
kéw doprowadzi¢ do celu.
Zapominato Sie po prostu,
ze to zawodnicy, konkuru-
jacy ze sobg reprezentanci
roznych aeroklubéw, Kkto-
rzy walcza o pierwszen-
stwo w tabeli. Wyniki tej
kolektywnelj, petnej praw-
dziwego kolezenstwa wspot-
pracy nie daly na siebie
czekaé. Ale nie uprzedzaj-
my faktow.

Na razie 21 Szybowcow

szto  w  powietrze i
wkrétce jeden po drugim
odmeldowywaty sie nad ta-
$mg lotnego startu. Roz-
poczat sig potezny wyscig
0 jak najszybsze zameldo-
wanie sie na lotnisku w
Lublinie. Juz po pierwszej
godzinie nadeszty wiado-
mosci telefoniczne, ze we
Wioctawku siedzg trzy szy-
bowce. Wszystkie razem
natrafity na przykrg ,,dziu-
re“ w obszarach wznoszen
i razem ,skonczyly s'e“ o
kilkadziesiat kliometréw od
miejsca startu, Dalsze go-
dziny mijaty jednak szyb-
ko, a innych wiadomosci a-
ni z lotniska docelowego, a-
ni z trasy nie bylo. Pod-
niecenie wyczekujacych za-
czeto wzrasta¢, a w serca
powoli zakradata sie¢ wat-
pliwos¢: ,czy aby ktory
dociagnie?*

Kiedy nareszcie po sied-

miu blisko godzinach od
chwili startu Lublin za-
meldowat, Ze trzy szybow-
ce osiagnety juz cel, wszys-
((:jy odetchneli z ulga. Ra-
0S¢ spotegowaly jeszcze
szybko juz teraz po sobie
nastepujace telefony z Lu-
blina, meldujagce o coraz
nowych lagdowaniach szy-
bowcéw. Przed wieczorem
siedziato ich tam pietnascie
i to byt sukces ogromny.

O trudnosci warunkéw
jakie towarzysza/%y przelo-
tom mogg $wiadczyC czas
ich trwania. Kilku zawod-
nikow walczyto o pokona-
nie tej odlegtosci az siedem
i pot godziny. Z pierwszych
pobieznych obliczen komi-
sji sedziowskiej nikato,
ze punktacja za wykonanie
tego zadania bedzie wyso-
ka, przy czym zwyciezcy
konkurencji = uplasujg  sie
mocno w tabeli ogdlnej. U-
dana wycieczka do Lublina
zadecydowata, ze piloci
Wojnar, Sliwak, Makula i
Adamek ze swymi doskona-
tymi jak na stabe badz co
badz warunki termiczne,
sz(}/bkoéciami przelotowymi
od 632 do 555 km/godz
wysuneli sie w klasyfikacji
0golnej zdecydowanie na
czoto.

Na dwa dni przed zakon-
czeniem zawodéw rozegra-
na zostata jeszcze jedna
emocjonujgca konkurencja
diugiego przelotu docelo-
WO - powrotnego 2 x 100
km, kombinowanego z o-
siggnieciem jednorazowego
rzewyzszenia. Warunki by-
y bardzo ciezkie, bo wiatr
wiat z predkosciag ponad
35 km/godz. Ponrmo to
mioda kadra wyczynowa
polskiego szybownictwa je-
szcze raz zadokumentowa-
ta swag wysokg klase: 14
zawodnikow wykonato za-
danie w stu procentach.

8 MIEJSCE
pil. STAN. WIELGUS
z Krakowskiego ALL



VIl KRAJOWE ZAWODY SZYBOWCOWE
ZAKONCZONE

Cala czolowa pigtka o-
trzymata ufundowane przez
Zarzad Gtowny Ligi Lot-
niczej cenne nagrody, w
postaci aparatu_radiowego,
aparatu fotograficznego, te-
czek, neseserow itp. Nadto
Wojnar zdobyt dla swojego
macierzystego klubu na-
grode przechodnia: duzy,
piekny puchar.

Jezeli dzien otwarcia za-
wodéw byt dniem ze
wszech miar radosnym, ra-
doscig oczekiwania wyczy-
nu i sukcesu, to dzien ich
zakonczenia  przepetniony
byt nastrojem zadowolenia
podwdjnego. Zadowolenia z
tego, ze zawody przebie-
gty w ambitnej, harmonij-
nie kolezenskiej atmosferze
wspotzawodnictwa i zado-
wolenia z wynikdéw, jak'ch
nie ogladaty jeszcze zadne
zawody szybowcowe z do-
dotychczas organizowanych.
Lotnisko zapetnito sie znéw
licznymi widzami, a wsréd
oficjalnych  gosci zajeli
miejsca: _przedstawiciel Mi-
nistra Transportu Drogo-
wego i Lotniczego, przed-
stawiciele wiadz miejskich,
oraz przedstawiciele Za-
rzadu Gtoéwnego Ligi Lot-
niczej.

Na plycie  betonowej
przed hangarem  staneli
szeregiem zawodnicy. Po
przeméwieniach  przedsta-
wicieli wtadz miejsk’ch i
delegata Ministra Trans-
portu, kierownik zawodéw
— profesor Humen dokonat
krétkiego podsumowania o-
siagnietych wynikoéw i od-
czytat = liste © ostatecznej
klasyfikacji ~ zawodnikdw.
Wsrod diugotrwatych braw
Sekretarz Zarzadu Gtowne-
go Ligi Lotniczej — mjr
Windholz wreczyt nagrody
zdobywcom pierwszych pie-
ciu miejsc. Niespodziankg
byta nagroda  Ministra
Transportu ufundowana dla
zawodnika, ktory w cza-
sie zawodow dokonat naj-
wiekszego wyczynu sporto-
wego. Nagrode te w posta-
ci ksigzeczki oszczednoscio-
wej z wkiadem 1500 zto-
3/0 otrzymat pilot Skrzy-

lewski Stanistaw z Aero-
klubu Slaskiego za swoj
burzowy lot wysokosciowy,
ktérego szczegOly znane Sg
Czytelnikom z poprzednich
reportazy. W umotywowa-
niu nagrody komisja spor-
towa zawoddéw podkreslita
fakt, ze Skrzydlewski w
trudnych warunkach osig-
gnat wysokos¢ 7 250 m, po-
mimo ze najwyzsza punk-
towana w tej konkurencji
wysokos¢ wynosita 5500 m.
Uzyskanie wiec wysokosci

0 1750 m wiekszej podyk-
towane bylo czysta, bezin-
teresowng ambicjg sporto-
wa pilota.

W przemdéwieniu kornco-
wym mjr Windholz zreasu-
mowat przebieg zawodow i

odkreslit, ze ich wspania-
e wyniki nie majg sobie
rownych w zadnych do-
tychczasowych  zawodach
krajowych, ani zagranicz-
nych. Fakt ten jest tym
bardziej radosny, ze zwy-
ciezcami sa miodzi piloci,
wyszkoleni catkowicie po
wojnie, co stato sie moz-
liwe dzieki troskliwej po-
mocy i opiece, jakg Ludo-
we Panstwo Polskie otacza
lotnictwo sportowe. W za-
dnym z krajow kapitalisty-
cznych nie notowano nigdy
réwnie wspaniatego rozwo-
ju szybownictwa. Moment
ten podkreslit réwniez zwy-
ciezca zawodow — kolega
Wojnar, ktéry w inreniu
wszystkich zawodnikow
wyrazit goraca wdziecznosé
za stalg troske i opieke, z
jakiej u nas korzysta sport
szybowcowy. Odegranie hy-
mnu panstwowego zakon-
czyto oficjalnie VIII Kra-
jowe Zawody Szybowcowe.

W czesci nieoficjalnej ze-
brana na lotnisku publicz-
no$¢ miata moznos¢ jeszcze
raz_podziwiaC pigkne ewo-
lucje_ akrobacji szybowco-
wej i szybowcowych lotow
zesgo’fowych. W pokazach
tych demonstrowali swoja
sprawnos$¢ pilotgzowa obok
rutynowanych pilotow Go-
ry 1 Zientka, réwniez naj-
miodsi  nasi wyczynowcy,

kazujac dobitnie, ze i w
te] dziedzinie nie ustepuja
wcale swym starszym ko-
legom.

Uroczysty wspolny obiad
z tradycyjna lampka wina,
a po nim lotniczy podwie-
czorek  przy mikrofonie,
transmitowany z pigknego
parku zdrojowego w Ino-
wroctawiu, ~dopetity jesz-
cze radosny nastroj zakon-
czenia zawodow.

Zawody sie skonczyly i
uczestnicy ich rozjechali sie
do swych osrodkéw macie-
rzystych, zeby tam przeka-
za¢ doswiadczenia, zdoby-
te  w_dwutygodniowych
zmaganiach najlepszych
szybownikéw Polski. Za-
wody sie skonczyty, ale spo-
tegowana nimi  miodzien-
cza daznos¢ do wyczynu
daje pewno$¢, ze nastepna
tego _rodzaju proba _sit
przyniesie jeszcze piekniej-
sze, jeszcze wspanialsze
wyniki.

TADEUSZ REJNIAK

OSTATNIE WYNIKI
VI KRAJOWYCH ZAWODOW ~ SZYBOWCOWYCH

Jak juz podawali$my w poprzednim numerze, w dniu
17 czerwca br. odbylo sie uroczyste zakonczenie zawodéw.
Ogotem przeprowadzono 8 préb. Uzupetlniajac dane o wszyst-
kich konkurencjach podajemy obecnie wyniki siédmej pro-
by, ktéra odbyfa sie w dniu 12 czerwca br.

PRZELOT DOCELOWY — SZYBKOSCIOWY
NA TRASIE 300 KM

Miejsce Pilot Klub Szybkos$¢ Punkty
1. J. Wojnar Kr. ALL 63,2 km/godz 9 762,9

2. E. Makula SI. ALL 62,2 km/godz 97029

3. T. Sliwak Kuj. ALL 62.1 km/godz 9 702,9

4. Z. Przyjemski Kuj. ALL 581 km/godz 9 496,9

5. J. Adamek Pom. ALL 558 km/godz 9 367,9

6. A. Ziemlnski iWar. ALL 55,6 km/godz 93679

7. J. Popiel Wr. ALL 51,1 km/godz 9 1959

8. S. Ackermann Kuj. ALL 50,9 km/godz 9 152,9

R. Bltner War. ALL 50,8 km/godz 91529

o ©

POZ. ALL 50,5 km/godz 9 152,9

[

M. Czempinski

Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: Goéra, Witek, Rawicz,
Wielgus, Kempoéwna, Wlazto, Brzuska, Skrzydlewski, Pawll-
kiewlcz, Blltz (Zientek poza konkursem%. W proébie tej na-
steEuf'acy pllocj zdobyli 1 diament do ztotego ,,.D™: Woajnar,
Makula, Sliwak, Przyjemski, Zleminski, Popiel, Bltner, Czem-
pinski, Witek Rawicz i Zientek. Ci sami piloci (z wyjatkiem
Zientka, Bitnera 1 Czempinskiego) uzyskali réwnocze$nie
w proébie tej warunek do ztotej odznaki pilota szybowcowego.
Osma ! ostatnig konkurencja zawodéw, ktéra odbyta sie
w dniu 15 czerwca, byt:

PRZELOT DOCELOWO - POWROTNY Z JEDNORA-
ZOWYM PRZEWYZSZENIEM na TRASIE 2 x 100 KM

Wyniki tej préoby sa nastepujace:

Miejsce Pilot Khib. Przewyzsz. Punkty
1. T. Sliwak ) Kuj. ALLE 2420 m 7 263
2. S. Wielgus ; Kr. ALL 2330 m 7 154
3. J. Wojnar ¥ Kr. ALL 2320 m 7154
4. S. Skrzydlewski SL ALL 2200 m 7 045
5. Z. Przyjemski Kuj. ALL 2180 m 6963
6. T. Goéra BB. ALL 2180 m 6 963
7. E. Makula SI. ALL 2110 m 6 969
8. J. Popiel Wr. ALL 2030 m aw
9. R. Bltner War. ALL 1920 m 6 818
10. J. Adamek Pom. ALL 1910 m 6 818

Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: Ackermann, Witek, Ra-
wicz, Ziemlnski, Brzuska, Blltz, Kempéwna, Czempinski, Pa-
wdiklewicz (Zientek poza konkursem).

OSTATECZNE WYNIKI VIII KZS

przedstawiajg sie nastepujgco:

Miejsce Pilot Aeroklub LL Punkty
1. JERZY WOJINAR Krakowski 46 151,0
2. JERZY ADAMEK Pomorski 41 358,7
3. TADEUSZ SLIWAK Kujawski 40 465,0
4, EDWARD MAKULA Slaski 39 167,8
5. ADAM WITEK Wroctawski 37 916,0
6. ZDZISt. PRZYJEMSKI Kujawski 36 818,0
7. RYSZARD BITNER Warszawski 36 789,6
8. STANISt. WIELGUS Krakowski 36 436,4
9. TADEUSZ GORA Bielsko-Bialski 36 271,9
10. ST. SKRZYDLEWSKI Slaski 36 041,8

Dalsze miejsca w kolejnosci zajeli: 11. Rawicz —
34 8454 pkt.; 12. Popiel — 34030,7 pkt; 13. Acker-
mann — 33563,7 pkt.; 14. Zieminski — 327049 pkt.;
15. Brzuska — 27 464,8 pkt.; 16. Kempéwna — 26 085,5
pkt.; 17. Czempinski — 23 716,7 pkt.; 18. Wlazlo —
19 4450 pkt.; 19. Blitz — 17 727,1 pkt.; 20. Pawlikie-
wicz — 15 9135 pkt. Zientek startujgc poza konkursem
uzyskat 28 295,1 pkt.
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Ledwie $witato. Samolo-
ty wzbijaty sie w powie-
trze.  Styczniowy  dzien
krétki, a trzeba zdazy¢ od-
wiez€ pasazerow przeszio
t{SIQC ilometréw od Mo-
skwy.

_W poczekalni dworca lot-
niczego  bylo  chtodno.
Drzwi wejéciowe z ulicy i
wyjscie na peron co chwila
otwieraly sie i sale prze-
nikat mrozny styczniowy
wiatr.  Nagle ku niezado-
woleniu  przemarznietych
pasazerow drzwi zostaty o-
twarte na osciez — uarzqzi
w nich olbrzymi kufer,
ksztattem i ~ wielkoScig
rzypominajacy tapczan
ez watkdéw. Tragarze z
wielkim trudem dawali so-
bie rade z tym bagazem.
Za chwle wniedli drugg ta-
ka walize.

W sali panowata cisza,
wszyscy starali sie mowié
E()}g{osem — bo i tak war-
ot wyhamowanych silni-
kow zagtluszat nadawane
t>r2ez_glosnik zapowiedzi o
odlocie tego czy innego sa-
molotu.

Gtosna rozmowa toczyla
sie tylko koto bagazowego
okienka. Stato tam dwdch
cudzoziemcéw i tlumacz.
Cudzoziemcy, denerwujac
sie, jeden "przez drugiego
mowili co§ do tlumacza.
Ten, . wystuchawszy, zwré-
cit sie do bagazowego o-
kienka:

— Pan Konde prosi, aby
wzigé pod uwage fakt, iz
jest on attache —Poselstwa
Argentyny. Musi z nim po-
leca¢ drugi sekretarz po-
selstwa. Jezeli nie pozwo-
licie wzig¢ bagazu, pan
Konde moze zakupi¢ caty
samolot.

Spokojny glos odpowie-
dziat z o i\énka: — Nlpe mo-
zemy da¢ panu Kunde spe-
cjalnego samolotu. Moze
lecie¢  normalnym, a ten
zatadowano juz poczta. Le-
cie¢ moga obaj pasazero-
wie, ale z normalnym ba-
gazem.

Zty grymas pojawit sie
na nalanej i bladej twarzy
Konde. Podnioést pulchna,
piegowatg reke 1 grozac
palcem, wycedzit: =

— Niech pan powie, ze
przedstawicielstwo mego
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/DARZENIE W SAMOLOCIE

(fragment z ksigzki ,,Drogocenny tadunek®)

kraju bedzie oburzone ta-
kim traktowaniem.

Tlumacz sumiennie prze-
tozyt te stowa. Z okienka
odpowiedzi nie byto.

Cudzoziemcy odeszli na
bok i naradzali sie, spogla-
dajagc na swoje ogromne
V\(aliz?{, koto ktorych nie-
cierpliwie krecili sie traga-
rze. Nastgpnie znowu pode-
szli do okienka, gdzie ocze-
kiwat ich ttumacz.

— Niech im pan powie—
ostro zaczat Konde — ze ja
polece sam, ze swoim ba-
gazem. Poniewaz jednak
wykupione sa dwa bilety,
obowlgzani sg zwréci¢ pie-
nigdze za drugi.

amolot kursujacy na li-
nii Moskwa — Praga stat
przed dworcem, gotowy do
odlotu. Kabina pasazerska
— prawie cala zajeta, stosy
listow i prze%/’fek ezaty na
siedzeniach. Pasazerow by-
to niewielu: trzech cywilow
i generat. Zostaty trzy wol-
ne miejsca: jedno na przo-
dzie ! dwa z tylu. Za pieé
minut samolot powinien od-
lecie€. Do pasazerskiej ka-
biny wszedt komendant
statku, Bohater Zwiazku
Radzieckiego Michajtow z
technikiem™ lotniczym Gar-
dlejenka, aby sprawdzic¢
czy wszystko w porzadku.
T tutaj z okienka ujrzat
zabawng procesje, zmie-
rzajacag w strone samolotu:
dwu tragarzy z trudem
dzwigato ogromny kufer, a
okoto nich dreptat maty,
thudciutki cudzoziemiec w
szarym futrze. Gestykulu-
ac prosit tragarzy, zeby
yli ostrozni przy przerzu-

ceniu jeE(_) bagazu. — Po-
patrz, Jaki kufer taszcza —
powiedziat Michajtow do
mechanika — gdzie my go
umiescimy?

Mechanik zZmruzywszy
szelmowsko oczy, zapropo-
nowat z uSmiechem: — Po-
tozymy kuferek temu jego-
mosciowi  na  kolanach.
Niech sam wiezie swoj dy-
plomatyczny bagaz. ~ Ale,
prawda, gi zie my postawi-
my te walize? — Potozy sie
koto bufetu na tych tutaj
dwu Wolnglch miejscach, on
sam usigdzie z przodu. —
A jak rozlokuje sie Nina?
— niepokoit sie Michajtow.
Nina byta bufetowg w sa-
molocie. — To nic, przej-
§cie do bufetu bedzie.

Z wielkim trudem traga-
rze, przy pomocy Michaj-
towa i mechanika, wtasz-
czyli walize do samolotu.
Pan Konde denerwowat sie:
Nie rzucaé, spokojnie, spo-
kojnie! Kiedy chcieli po-
stawi¢ walize odwrotng
strona, Konde az wstrzas-
nat sie:

— Nie, nie... nie mozna!

Utozyli jg na dwoch krze-
stach, chociaz byto to bar-

dzo nie godne.  Ku-
fer wystawat, zagradzajac
przejscie.

Nadeszta godzina odlotu.
Podniesiono drabinke, zam-
knigto luk. Ryknety silniki
i samolot wzniést sie w po-
wietrze. Nina ulokowala
sie jako$ w, bufecie, na-
przeciw kufra. Pan Konde
usadowit Sie na swoim
miejscu, wycierajac pot z
tysiny.

Kiedy samolot nabrat

wysokosci i skierowat sie
po  kursie  pasazerowie
zdrzemneli sie i poza szu-
mem silnika nic nie prze-
rywato ciszy.
. Dawno juz minety wo-
jenne czasy, kiedy to Mi-
chajlow pilotowat trans-
portowe samoloty i pod ob-
strzatem wrogich zenitéwek
Przedmera’: sie nocg przez
inie frontu. Teraz latat
tylko dniem. Trudnosci w
pilotazu sprawiata czasem
po%oda, kiedy mgta zakry-
wata lotniska, albo ciezkie
Jlednos_ta ne chmury oddzie-
aly niebo od ziemi.

Tym razem nawet tego
nie "byto. Dzien byt jasny,
stoneczny. Zadnych trudno-
ci_nie "przewidywano.

Do kabiny pilotow we-
szta Nina. ) )

— V\_/szysgy $pig. Nie ma
co robic. marztam tam.
Mozna sie u was ogrzac?

— Alez prosze, Ninoczka,
ogrzej sie — odpowiedziat
dej radiotelegrafitsrta Wot-

ow. — A ja p6jde podyzu-

rowa¢ do bufetu. Masz tam
czekolade? Jak bedzie jej
brakowac, to nie moja wi-
na.
— POjdz, sprébuj. Wszyst-
ko pozamykatam — S$mie-
jac sie odpowiedziata Ni-
na. Wotkow poszedt do ka-
biny pasazerskiej, natural-
nie nie po czekolade: od
czasu do czasu kto$ z zato-
gi przegladat samolot.

Kiedy Wotkow podszedt
do bufetu, ustyszat jakis
Stuk. Zatrzymat sie i za-
czat nastuchiwac. Stuk po-
wtorzyt sie. ,Na pewno ze-
wnetrzny luk s otwo-
rzyt i drzwi uderzajg o ka-
dtub“ — pomyslat. Opart-
szy sie o kufer, ktory stat
obok, Wotkow obejrzat luk
— nie, wszystko w porzad-
ku, luk zamkniety.

Pasazer siedzacy niedale-
ko od kufra podszedt do
Wolkowa i powiedziat:

— Dziwne, ktos i’akby sie
poruszat w tej walizie. W
tym momencie Wotkow i
pasazer ustyszeli stekanie,
a potem znowu stuk... do-
chodzacy z Kkufra — taki
stuk jak od uderzenia zgie-
tym palcem w drzewo.

Radiotelegrafista spokoj-
nie przeszedt przez kabine
pasazerskg i w kabinie pi-
lotow zwrécit sie do Mi-
chajtowa:

_ Towarzyszu Komendan-
cie. Tam w kufrze jest
cztowiek.

R. F.
(c.d.n.)



TAI  piekny stoneczny

" dzien 1 czerwca br.
zebrala sie na lotnisku
szczecinskiego ,,Lotu“ dos¢
duza grupa ludzi. Wérdd
nich obok przedstawicieli
wiadz i miejscowego Spo-
teczenstwa znajdowali sie
réwniez pierwsi pasazero-
wie.

O godzinie 9 minut 25
wylgdowat samolot z War-
szawy. Nastepuje uroczy-
stosé otwarcia, krotkie
przeméwienia i... pierwsi
pasazerowie wsiadajg do
SP-LAF, ktory obstuguje
brygada milodziezowa ,,Lo-
tu* — ZMP-owcy: piloci
Surowiec, Kamela, radio-
telegrafista Was i mecha-
nik Skurczynski.

W rece tej dzielnej
czworki  pasazerowie od-
dajg swe losy w podrézy
powietrznej do Gdanska.

Samolot, ktérego sreb-
rzysty kadtub blyszczy w

stoncu  odkotowuje  na
start.
. Lecimy do Gdanska.

Zegnaja nas z dotu rado-
$nie usmiechnieci Szczecl-
niacy. Obok mnie siedzi
Edward Ziemkowski. Jest
zadowolony i usmiechnie-
ty. Nie mysli juz teraz
wiecej 0 podrozy koleja.
Czeka go przyjemna pod-
roz. Patrzymy na zegarki.
Jest godzina 10 minut 15.

— A wiec — rzucam w
strone towarzysza podrozy
— za 90 minut bedziemy
w Gdansku.

— Tak, to sie nazy-
wa postep — odpowiada
Ziemkowski — ile cennego

czasu zyskuje sie na takiej
podrézy. Zakatwie wszy-
stkie sprawy w Gdansku
i jeszcze dzis po potudniu
wracam do Szczecina.

Ziemkowski leci me
pierwszy raz. Mozna po-
wiedzieC, ze jest juz dosé
starym _ ,wyga powiet-
rznym*. To juz jego 15-ty
lot. Zawsze, kiedy jest to
tylko mozliwe, korzysta z
ustug naszej komunikacji
lotniczej. Latat czesto ao
Warszawy  w sprawach
stuzbowych, a ze z zawodu
jest planistg, wiec podro-
ze stuzbowe czesto mu sie
zdarzajg.

— Osiagniecia ,,Lotu“ sg
na prawde wspaniate —
moéwi — szybkosé, punk-

NA TRASIE SZCZECIN-GDANSK

tualno$¢ i bezpieczenstwo,
oto najwazniejsze cechy
naszej  komunikacji po-
wietrzne;j.

— O, patrzcie, spotdziel-
nia piodukcyjna — zauwa-
zyt niespodziewanie kto$
Z pasazerow.

Wszystkie twarze przyl-
gnety do okien samolotu.
Poprzez skrzydto maszyny
spogladamy ciekawie na
mienigca sie w stoncu zie-
mie.- Mate zgrabne domki,
ustaw one w Kkilku row-
niutkich  szeregach, wy-
gladajg niczym zabawki.
Przyjemny widok. Obok
dtugie i szerokie zielone i
szare pola. Nieco dalej na

prawo — z duzego komina
snuje sie pod niebo czar-
ny dym. Na wijgcej sie
wsrod pél  szosie mknie
samochod ciezarowy.

— Przyjemnie, prawda?
d_ rzucam w strone sasia-

a.

— Oczywiscie — odpo-
wiada z usmiechem.

— Obecnie — dodaje —
nasza komunikacja lotni-
cza obejmuje swa siecig 9
miast w kraju i 8 za gra-
nica. Z Warszawy, poprzez
potaczenia z liniami lotni-
czymi innych krajow, mo-
zemy polecie¢ do dowolne-
go “Kkraju Europy, Azji,
Afryki, ~ Ameryki i Au-

Foto: WAF

stralii. Musimy pamietac,
ze w latach 1946 — 1950
dtugos¢ naszych lini lotni-
czych wzrosta dwukrotnie,
a ilos¢ przewiezionych pa-
sazerow 1,7 raza, prze-
wyzszajac trzykrotnie ilos¢
pasazerow przewiezionych
w Polsce w roku 1938.
Lecimy na poinocny —
wschéd. Przez $ciany Kka-
biny dochodzi do wuszu
rbwnomierny szum silni-
kéw. Samolot leci spokoj-
nie. Rozgladam sie cieka-
wie po wygodnej, komfor-
towe] kabinie.  Wszyscy
pasazerowie rozparci w
wygodnych fotelach nie
odrywajg oczu od okien —
spogladajg z ciekawoscig
na przeptywajgcg pod sa-
molotem ziemie. A jest na
co patrze¢. Barwny Kkraj-
obraz — kolorowa szacho-
wnica pol, waskie i dlugie

niteczki drég i lini kole-
jowych, ciemno zielone
potacie lasOw i przycup-

niete wsréd tego wszy-
stkiego wsie i miasteczka.

W Gdansku lgdujemy
przepisowo i 0 0znaczo-
nym czasie. Godzina 11
minut 40.

Spotykamy  zatoge sa-

molotu, ktéry nie dawno
przyleciat z Krakowa.

Na lotnisku mata uroczy-
stoé¢ — mechanik pokia-
dowy Jerzy Biernacki ob-
chodzi jubileusz przebycia
w powietrzu pét miliona
kilometrow. Te p6t miliona
uzyskat wiasnie na trasie
nowootwartej linii lotni-
czej Krakow — Warszawa
— Gdansk.

Biernacki, to wychowa-
nek ,Lotu“. Prace w lot-
nictwie komunikac%/jngm
rozpoczat w roku 1945, Du-
z0 rnusiat sie uczyc, abi/ Z0-
sta¢ mechanikiem poklado-
wym. Ale teraz — sFytaj-
cie go — lata nie tylko w
kraju, ale za granice. Zna
Paryz, Berlin, Sztokholm i
wiele innych miast.

»Lot“ lata coraz wiecej.
W chwili gdy pisze te sto-
wa, otwarta zostata w dniu
15 czerwca br. nowa krajo-
wa linia lotnicza z Warsza-
wy do Rzeszowa. Ale o
Rzeszowie napiszemy chy-
ba juz w jednym z nastep-
nych numeréw. (kon)

PODPISUJAC NARODOWA POZYCZKE ROZWOJU SIt POLSKI -
POMAGASZ SWEMU PANSTWU W REALIZACJI WIELKICH ZADAN
POKOJOWEGO BUDOWNICTWA
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LOTNICTWO MORSKIE

inz. mgr ANDRZEJ SAMEK

Znaczenie lotnictwa w
marynarce wojennej zro-
zumiano bardzo wcze$nie.
Juz przed pierwszg wojng
budowano samoloty zao-
patrzone w plywaki, kto-
re rozwinety sie dzisiaj w
potezne todzie latajace

rzeznaczone do komuni-

acji transatlantyckiej. W
dzisiejszym artykule omo-
wimy nieco szerzej samo-
loty “morskie zaokretowa-
ne na lotniskowcach.

Rozwdj lotniskowcow
przypada na okres mie-
dzywojenny. .Nalezg/ za-
uwazyc, ze juz w 1914 ro-
ku Rosja posiadata na
morzu  Baltyckim okret
Wyi)osazon w cztery sa-
moloty. kret ten nosit
nazwe ,,Orlica“. Poczatko-
wo przebudowywano okre-
ty wojenne “czy nawet
statki transportowe J)rzez
dodanie  poktadu-ladowi-
ska i zgrupowanie nadbu-
dowek w jednym miejscu.
W miare zmieniajacych
sig warunkow walki mor-
skiej i celéw jakim mia-
ty ~stuzy¢ zaokretowane
samoloty, lotniskowce
zmienialy swo6j wyglad i
obecnie po przeszto dwu-
dziestu latach rozwoju
przedstawiajg odrebny i
specjalny typ okretow wo-
jennych. Poczatkowo lot-
niskowiec spetniat gtownie
zadania wywiadowcze, be-
dac ,,okiem floty“ — i stad
samoloty okretowane na
nim — to przewaznie sa-
moloty patrolowe i wielo-
zadaniowe.

W czasie ostatniej woj-
nly zadania lotniskowcow
ulegly powaznej zmianie.

Lotniskowiec stuzyt do
celéw ofensywnych "— do
przeprowadzania maso-
wych atakéw lotniczych
na odlegte cele za pomoca

408

samolotow  torpedowych,
nurkowych i bombardu-
jacych.  Wynikt stad po-
wazny wzrost wymiarow,
a zatem i wypornosci lot-
niskowca, celem umozli-
wienia startu i lgdowania

silnie  obcigzonych ma-
szyn. )
Nowoczesny lotnisko-

wiec jest jednostkg duza,
0 wypornosci _do_ 45000
ton, "nie mniej niz 20 000
ton. Szybko$¢ jego docho-
dzi dol 60 kmgodz, co
ma na celu umozliwienie
wspotdziatania z nowocze-
sng flota. Szybkos¢ ta jest
jeszcze nieco mniejsza od
szybkoSci jaka rozwijaja
nowoczesne pancerniki,
stad tez w czasie rozwoju
lotniskowca widzimy sta-
ty wzrost szybkosci.

Ze wzrostem wyporno-
§ci zmniejsza sie kotysa-
nie okretu co ma pierw-
szorzedne znaczenie przy
ladowaniu samolotow, lecz
jednctezesnie zwieksza sie
niebezpieczenstwo ata-
kéw lotniczych i torpedo-
wych oraz r&/zyko utraty
duzej jednostki, nie mo-
wigc juz o kosztach budo-
wy

Nowoczesny lotnisko-
wiec budowany jest prze-
waznie jako typ ,wyspo-
wy*“, tzn. ze nadbudowki
sa  zgrupowane  razem,
wokoto komina niesymet-
rycznie, po jednej z burt
okretu. Pozwala to na
wyzyskanie duzej prze-
strzeni pokiadu przezna-
czonej na lotnisko. _Lotni-
sko “posiada wymiary co
najmniej 20 x 200 m i po-
dzielone jest na czes¢
przeznaczong do ladowa-
nia dlugosci okoto 90 m,
zaopatrzong w Urzadzenia
hamujgce szybkos$¢ ladu-
jacych samolotéw, $rodko-

wa czes¢ okretu dtugosci
40 — 60 m gdzie umiesz-
czone sg wyciagi dla tran-
sportu maszyn z hanga-
row i gdzie odbywa sie
przygotowanie samolotu
do startu i przednig cze$¢
okretu, gdzie znajduje sie

ole  startowe ~ dtugosci
0 — 70 m.
Wyciagi uruchamiane

elektrycznie s to platfor-
my 0 wymiarach 15 x 10
m poruszajgce sie pomie-
dzy hangarem, a pokia-
dem. Wyciaigi te umozli-
wiaj szybki  transport
samolotu na poktad I do
hangaru.  Samolot musi
posiada¢ skrzydia skilada-
ne, lub wymiary tak ma-
te, aby mogt sie pomie-
$ci¢ na wyciagu.

Uzbrojenie lotniskowca
— to gtéwnie uzbrojenie
przeciwlotnicze. Lotnisko-
wiec bowiem ze wzgle-

du na duzg powierzch-
nie przedstawia idealny
wprost cel dla samolotow
nurkowych i bombardu-
jacych.  Uzbrojenie prze-
ciwlotnicze sklada sie z
dziat kat. 120 mm, przy-
stosowanych do ostrzeli-
wania celéw powietrznych
oraz z olbrzymiej iloSci
sprzezonych karabinow
maszynowych. Uzbrojenie
to jest oczywiscie niewy-
starczajace na wypadek
spotkania z flotg nieprzy-
jaciela i dlatego lotni-
skowce nie moga opero-
wa¢  samodzielnie  lecz
eskortowane sg w czasie
dziatania przez okrety li-
niowe, krgzowniki i nisz-
czyciele oraz przez wia-
sne samoloty mysUwskie.
Przekroj nowoczesnego lo-
tniskowca widzimy na rys.
1. Obecnie zapoznamy sie
blizej z warunkami jakie
stawia lotniskowiec samo-
lotom morskim oraz jakie
posiada urzadzenia do u-
mozliwienia akcji na pet-
nym morzu.

Samoloty okretowane na
lotniskowcu musza odpo-
wiada¢ nastepujacym wy-
maganiom;

Poniewaz  lotniskowiec
ptynacy na morzu  pod
wiatr z peing szybkoscig
wywotuje predkos¢ prze-
EI’yWU powietrza do 60
m 'igodz, samolot okreto-
wany musi wystartowac
tzn. oderwac sie od pokta-
du na dtugosci okoto 60 m
z przeciwnym wiatrem do
60 km/godz. W tych sa-
mych warunkach naste-
puje ladowanie pod wiatr,
prz?/ czym maszyna musi
wyladowac i zatrzymac sie
na przestrzeni 80 x 20 m.
Tak start jak i lgdowanie
musi  by¢ mozliwe przy
Eoprzecznym kotysaniu o-
retu do 8 oraz przy ko-

tysaniu wzdluznym, gdzie

réznica potozer rufy lot-
niskowca wynosi do 6 m,
w gére i w dot. Wreszcie
samolot musi bez specjal-
nych, pomocniczych $rod-
Kow technicznych skiadac
skrzydta, aby sie zmiescit
na platformie wyciagu. Ze
wzg edu ha prZeznaczenie
samolot zaokretowany po-

winien nadawaC sig¢ do
roznorodnych zadan i w
zwigzku z tym samoloty

morskie nie majg raczej
tak  Scisle  oznaczonego
przeznaczenia, jak samo-
loty ladowe.

Wraz z rosngcym cigza-
rem, wielkoScig mocy i

obcigzeniem wzrastajg
trudnodci startu i lado-
wania na lotniskowcu.

Ladowanie jest trudniej-
sze i odbywa sie w czesci
pokfadu, ~gdzie znajduja
sie specjalne urzadzenia
pomocnicze.

Skiadajg sie one z rozpie-
tych na wysokosci okoto
20 — 30 cm lin  umiesz-

czonych  poprzecznie do
kierunku ladowania. Sa-
molot lgdujacy zaczepia

wysunietym z kadtuba ha-
kiem wychwytowym ling,
ktora naciagajac sie
zmniejsza w ten sposob
niedkos¢ lagdowania. Rys.
2 przedstawia  wiasnie
moment gdly samolot pod-
chodzi do ladowania. Wy-
suniety hak wychwytowy
oraz liny na pokiadzie sg
dobrze ‘widoczne. Zatrzy-
manie samolotu powinno
nastgpi¢ pomiedzy pierw-
szg, a czwartg ling.” Nor-
malnie na pokladzie znaj-
duje sie dwanascie rze-
déw lin. Nowoczesne sa-
moloty powodowaty trud-
nosci  przy ladowaniu
gtéwnie dzieki wiekszej
szybkosci opadania. Jezeli
bowiem w latach 1920 —
30 minimalna szybko$C o-
padania wynosita przy
szybkosci oziomej n?.
700 km'godz 7 — 10
km'godz, czyli okoto 3
m'sek, to obecnie przy
szybkosci 150 km'godz i
i doskonatosci 6 wynosi
ona 8 mfisek, a do tej
wartosci nalezy (w naj-
gorszym wypadku) dodac

Hak do ladowania zamo-
cowany w tylnej czesci
kadtuba.



jeszcze 3 mlisek, spowodo-
wane kotysaniem wzdtuz-
nym okretu. Dochodzg tu
jeszcze dodatkowe sty
spowodowane  dziataniem
urzadzen hamujacych.

Ladowanie samolotu na
Idtniskowcu utrudnia
jeszcze to, ze laduje on w
obszarze powietrza zabu-
rzonym przez poruszajacy
sie okret.

Podwozie samolotu mor-
skiego bedzie wiec musia-
to by¢é przystosowane do
przeniesienia wigkszych
obcigzenn dynamicznych i
posiada¢ wiekszg zdolnos¢
amortyzacji niz w nor-
malnych samolotach lado-
wych.

Urzadzenie  chwytajace
line skiada sie z haka u-
mieszczonego na specjal-

nym ramieniu w tylnej
czesci kadtuba, za kot
kiem ogonowym rys. 3.

Hak uruchamiany jest hy-

draulicznie, a niekiedy
posiada specjalne urza-
dzenia zabezpieczajgce

przed wysunieciem sie li-
ny.

Predkos¢ ladowania sa-
molotéw z napedem $mi-
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OBJASNIENIE RYSUNKU

1 — kotly parowe

2 — turbina parowa

3 — zbiorniki paliwa
(ropa)

4 — hangar dolny

5 — hangar gérny

6 — hala maszyn
pomocniczych

7 — magazyny

8 — messa pilotow

glowym mozna réwniez
zmniejszy¢ przez zastoso-
wanie $miglta o skoku u-
jemnym.

Ladujagcy samolot musi
posiada¢ rezerwe mocy w
wypadku nieudatego Igdo-
wania, dobrg sterownos¢
przy matych szybkosciach,
aby posadzi¢ samolot wed-
tug wskazan oficera po-
ktadowego, oraz dobrg
widoczno$¢. W  zasadzie
technika lgdowania sa-
molotu odrzutowego rézni
sie w tym, ze samolot

BUDUJEMY LODZ’LATAJACA

Plan

modelu todzi latajgcej

znajdg Czytelnicy na

stronie 410. Ponizej zamieszczamy zdjecie gotowego
modelu.

9— messa oficerska

10 — pomieszczenia zatogi
11 — dziata podwojne p.

lotn. 114 mm

12 — sprzezone karabiny

maszyn, p. lotn.

13 — katapulta

14 — pokitad todziowy
15 — dzwig

16 — liny hamujace

podchodzi do lgdowania na
dtuzszym  odcinku linii
prostej, gdyz w wypadku
nieudalegd ~ podejscia po-
trzebuje on pewnego okre-
su czasu, by turbina uzy-
skata petng moc. Samolot
otrzymuje sygnat ladowa-
nia, gdy znajduje sie okoto
10 m nad pokfadem. Wte-
dy pilot zmniejsza obroty
turbiny na okoto 3500
obr/min (50% sity ciagu)
i_podchodzi do_ladowania.
Z chwilg dotkniecia pokia-
du wysuwa hak wychwy-
towy, ktéry zaczepia o
rozpiete liny.

W celu dalszego zabez-
pieczenia samolotu stosu-
je sie obecnie tzw. liny
Davisa. Poza linami nor-
malnie rozpietymi, w po-
przek pokiadu umieszczo-
ne jest pie¢ rzedéw lin
nylonowych umieszczo
nych na wysokosci okoto
1'm. Kazda lina potagczona
jest za pomocg krotkich
odcinkéw poprzecznych ze
stalowym kablem lezagcym
pod nig na pokiadzie. Z
chwilg gdy koto dziobowe
samolotu naciagnie (po
rzejechaniu przez kabel)
ine  gorng, podnosi sie
Dotagczony z nig kabel sta-
lowy i zatrzymuje kota
gtébwne. W ten sposob za-
obiega sie ztamaniu ko-
a dziobowego przy sil-

nym uderzeniu o stalowy
kabel.

Start samolotu z lotni-
skowca moze sie odbywac w
spos6b  normalny  albo-
przy zastosowaniu kata-
pulty, lub tez z pomoca,
rakiet startowych. Urza-
dzenie katapultowe o dtu-
gosci okoto 40 m nadaje
samolotowi w ciggu dwdch
sekund  predkosc  okoto-
200 km/lgodz. Stawia to-
dodatkowe wymagania,
konstrukcyjne, ktore  jed-
nak nie przedstawiajg po-
waznych trudnosci. Samo-
lot jest umocowany do li-
ny pociggowej Kkatapulty,
a _jednoczesnie Unierucho-
miony za pomocg drugiej
liny przymocowanej z tytu

kadtuba. Lina ta posiada
miejsce przymusowego
pekniecia. Gdy turbina sa-
molottu  osiagnie petne o-

broty zostaje uruchomiona
hydrauliczna katapulta. Z
chwilg gdy naprezenie w
linie  tylnej  przekroczy
pewng okreslong wartosc,
przerywa si¢ ona w prze-
widzianym miejscu i sa-
molot doznaje przyspie-
szenia nadajgcego  mu
predkos¢ startowa.

Start za pomocg katapul-
ty posiada, duze zalety,
szczegoOlnie o ile katapulta
jest obrotowa i mozna ja
ustawi¢ w Kierunku po
wiatr. Zapewnia ona start

szybki,  bezpieczny, na
Scile ~ ograniczonej prze-
strzeni.

Innym $rodkiem skraca-
jacym wielko$¢ wybiegu
sg dodatkowe rakiety
startowe. Umozliwiajg one
start duzych i silnie ob-
ciajonYch maszyn, kltére
normaln-e nie moga starto-
wac z pokiadu.

Jak wynika z tego krot-
kiego omdwienia lotnictwo
morskie, bazowane na okre-
tach dysponuje ciekawymi
$rodkami pomocniczymi,
ktére prz czynig sie moze
w przysztosci do zmniej-
szenia wymiaréw lotnisk

ladowych.
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Wiadnie w czerwcu 1948
roku rozpoczatem ,,Kroni-
ke* w SiM-ie. Trzy latka
minety, bardzo szybko, bar-
dzo szybko. C6z byto wow-
czas? = Wiasciwsze bytoby
Bytanlg czego nie bylo. Nie
yto jeszcze silniczkow i
nie bylo... Centralnego La-
boratorium Matego Lotnic-
twa. Dzisiaj silniczki ma
kazda ligowa modelarnia, a
Laboratorium — no, jesz-
cze na razie nie ma, ale be-
dzie, na pewno bedzie, bo
juz styszatem, Ze jest kie-

rownik — a to tez co$ zna-
czy!
Dotrzymujac  obietnicy,
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ze ,Kronika“ bedzie w
pewnym sensie {tylko w
pewnym!) kronika, pragne
odpisa¢ z_notesu do SiM-u
sprawy biezace.

Kazieko contra Tombacher,
czyli postepowania ciag
sz

dalszy

_Przed trybunatem Czytel-
nikbw staje dzisiaj ‘kol.
Tombacher z Biategostoku,
ktéry w odpowiedzi na list
kol. ” Kazieko z Grajewa
(SiM Nr 19) chce wybieli¢
nieco swoje postepowanie.

Oto wyjasnienie, Tomba-
chera, ktore chetnie podaje
na szpalcie .Kroniki“.:

350

»1. Dziwie sie... 2. Nie
wiem... 3. Z planami mode-
li nie jest Zle skoro na 14
modelarzy zbudowano 10

modeli! “(wykrzyknik Ob-
serwatora); = 4.~ W dniu
16. VI. 1951 r. grajewska

modelarnia otrzymata sklej-
ke bezptatnie, "reszty ma-
teriaftbw nie dostarczono
im, gdyz CSMM w Warsza-
wie zamoéwienia Okregu
wystanego na  poczatku
kwietnia br. do tej pory
nie zrealizowata; 5 Mode-
larnia w Graf'(ewie otrzyma-
ta 1 silniczek; 6. Ta sama
modelarnia  otrzymata 1
plan modelu silnikowego i
1 plan szybowca; 7. Za po-
Srednictwem SiM u  przy-
pominam kol. Koziece, ze
sprawozdanie Kwartalne z
pracy modelami wysyla sie
terminowo, a nie z mie-
siecznym gp()inlenlem.

. Tombacher*
Przeczytalismy  przed
chwilg z pewnymi skrota-

mi list inspektora modelar-
skiego z ZO LL w Biatym-
stoku. Jest to odpowiedz
na poruszone spra w
kronﬁ:e z Nr. 19 \évlyM-u.
Jak rozna jest Per_spekty-
wa z lotu pszczoty i z lotu
jastrzebia, mogliSmy sie
namacalnie przekonac. Ka-
zieko rzuca gromy, Tomba-
cher odbija Je, jak teniso-
wa pitke | ba, nawet ata-
kuje tg samg_bronig zarzu-
cajagc  opdznienie sprawo-
zdawczosci...

~W kazdej bajce jest tro-
che prawdy* "— “mawiat
stary bajkopisarz Ander-
sen. Mysle, ze i w wypo-
wiedziach obu ,stron“ tez
jest mnéstwo prawdy.

Prawda jest, ze modelar-
nia w Grajewie byta opu-
szczona, zdana na wilasne
sity. No, bo céz to znaczg 2
(dwa) planﬁ modeli na
czternastu chiopa? Prawda
jest, ze kol. Tombacher nie
zatroszczyt sie nalezycie o
podlegla = mu modelarnie,
a powinien przeciez wie-
dzie¢ o wszystkim, co sie
dzieje na_jego terenie pra-
cy. Jezeli" minister lesni-
ctwa mowi, ze martwi sie
0 kazde drzewo w kraju, to
dlaczego by referent mode-
larski nie mogt martwic sie
0 — Kaid% listewke w mo-
delarni! Ze silniczek juz
jest, to wspaniale, ale, ze
CSMM nie przestat ma-
teriatow, to skandal wota-
jacy o — interwencje Za-
rzadu Gtownego Ligi Lot-
niczej!

Po obu wypowiedziach
uwaza¢ nalezy, ze akcja na
terenie LL — Biatystok po-
toczy sie 0 wiele sprawniej
i Okreg otoczil Wi%kszq o-
pieka podlegte placowki,
okaze wiecej 0 nie troski.
Czy rzeczowa krytyka czy-
telnika SiM-u poskutko-
wata? Przypuszczamy, ze
kol. Kazieko napisze nam o
tym juz wkrotce.

Obserwator



UCZYMY SIE OD MODELARZY ZSRR

REKORDOWY MODEL L SEKIRINA

Z ogtaszanych w SiM-ie tabel rekordow wiemy, ze
absolutny (Swiatowy) rekord dlugotrwatosci lotu nalezy do
ZSRR. W dniu 18 sierpnia 1950 roku model z napedem sil-
nikowym opracowany przez Lwa Sekirina utrzymat sig
w powietrzu 4 godziny 02 minuty i 30 sekund. Podajemy
ponizej opis i plan tego modelu celem zapoznania naszych
modelarzy z konstrukcjg przodujacego na S$wiecie mode-
larza.

Opisany rekordowy model winien byé wzorem dla na-
szych wyczynowcow, w jaki spos6b rozwigza¢ konstruk-
cyjnie model przeznaczony do dlugotrwatych lotéw. Chcac
sig czego$ nauczy¢ winniSmy Kkorzysta¢ z bogatych doswiad-
g;er'\ mlgdglarzy ZSRR, a wodwczas rekordy nie dadzg na sie-

ie czekac.

(REDAKCJA)

Model silnikowy Sekirina zaprojektowany zostat spec-
jalnie do lotow na dtugotrwato$é. Konstruktor nie ucieka-
jac sie do zbyt wymysinych ‘ksztattdbw zbudowat model
gornoptata o uktadzie normalnym. Jako naped zastosowano
ulepszony silnik AMM-4 o pojemnosci 10 cm3,

Ze wzgledu na moc silnika i charakter lotéw (dtugo-
trwato$¢) model odznacza sie duzg rozpietoscia i wydtuze-
niem, a wigc czynnikami decydujacymi w duzym stopniu
w wyczynach. Warto zaznaczy¢, zeé Sekirin w pewnym sen-
sie opracowat motoszybowiec i dzieki wysokim wiasciwo-
sciom aerodynamicznym modelu uzyskat tak piekny wynik.

Szkic modelu w trzech rzutach orientuje o ogélnym
uktadzie i ksztaltach, a obecnie opiszemy poszczeg6lne
czesci modelu, jako przykiady wykonawcze.

Skrzydta: Skrzydta dzielone dwudzwigarowe sg wyko-
nane catkowicie ze sklejki (zebra) i sosny (dzwigary i kra-
wedzie). Profil skrzydet lekko wklesty — 12 procentowy.
Maksymalny przekroj dzwigara przedniego: 45 mm
w czesci srodkowej, a 15 x 3 mm na koncach; tylnego
3x4 mm w czesci srodkowej, a 1,5 x 2 mm na koncach.

Na calej rozpietosci ptata ustawione sg zebra pomocni-
cze tak zwane ,noski“. KrawedZz natarcia ma przekroj
4x6 mm, a krawedz sptywu 12 x 25 mm. Zeberka wyko-
nano ze sklejki 1 mm grubosci, za wyjatkiem zeber przy-
kadtubowych, ktore wyciete sg z deseczki lipowej 8 mm
grubosci; kat nastawienia ?zaklinowania) ptata wynosi +3°,
a wznios 12°.

Kadtub: Kadtub jest wykonany systemem wregowym,
przy czym grubo$¢ .sklejki uzytej na wregi wynosi 1 mm.
Poza wregami szkielet kadtuba wzmocniono ~rozpérkami
skosnie wklejonymi. Na podtuznice uzyto listewek sosno-
wych o przekroju 2x3 mm.

Statecznik kierunkowy:  Statecznik kierunkowy tworzy
jedng catos¢ z kadtubem. Konstrukcja zeberkowa. Profil sy-
metryczny — 8-procentowy. Przekroj listewek krawedzio-
wych 3X4 mm.

Statecznik poziomy: Statecznik poziomy jest opracowa-
ny jako jednodzw'garowy dzielony. Profil symetryczny —
8-procentowy. Maksymalny przekroj dzwigara 34 mm.
Zebra sklejkowe 1 mm grubosci. Obie potowki statecznika

Schemat zasilania paliwem.

«tor PONIftRZS PO (SAZWK4
WLEW PALIWA

mZBIORNIK. pezewoor PAuwawe

Ogélny widok modelu L. Sekirina w rzucie z boku
i z gory.

osadz_one_sg przy pomocy bolcéw w rurce duralowej 6 mm
$rednicy i dlugoSci 80 mm. W ten sposob istnieje moznos¢
regulacji kata zaklinowania. Celem zablokowania statecz-
nika w obranym potozeniu umieszczono na przedniej kra-
wedzi bolec.

Podwozie: Podwozie dwugoleniowe wykonane jest z dru-
tu stalowego 2 mm $rednicy. Kota o obreczach wykonanych
z drewna lipowego, majg opony pompowane. Srednica ko-
ta z opong 80 mm.

Pokrycie modelu: Przednia czgs¢ kadtuba pokryta per-

gaminem, reszta bibutkg tzw. papierosowg (dwukrotnie).
Catos¢ cellonowana.

Zbiornik paliwa: Gtowny zbiornik o rozmiarach
55 x 75 x 22 820 cm3 umieszczono

mm o0 pojemnosci
w $rodku ciezkosci mod%lu, pod skrzydtami w kadtubie.
Zbiornik wykonano z celuloidu 0,8 mm grubosci. Oprdécz
zbiornika gtownego umieszczono maty zbiornik, do ktorego
przechodzi paliwo ze zbiornika duzego i nastepnie do silni-
ka. Schemat instalacji podano na osobnym rysunku. Insta-
lacja elektryczna normalna. Zrodto pradu stanowig 4 ba-
terie plaskie mieszczace sie w dolnej czesci kadtuba. Silnik
do kadtuba umocowano pierscieniowo. Os$ silnika skierowa-
no w doét 5° i w prawo (dla wyréwnania reakcji Smigta) 3°.

Dane charakterystyczne: modelu:

Rozpietos¢ skrzydet — 2685 mm

Powierzchnia skrzydet — 67,6 dcm?

Wydtuzenie skrzydet — 10,65

Catkowita dtugos¢ modelu — 1533 mm

Diugosé kadtuba — 1400 mm

Rozpieto$¢ statecznika poziomego — 900 mm

Powierzchnia statecznika poziomego — 16,7 dcm?

Wysoko$¢ statecznika pionowego — 260 mm

Powierzchnia statecznika pionowego — 4,9 cm?

Ciezar skrzydet — 440 g

Ciezar statecznika poziomego — 105 g

Ciezar wiasny modelu (bez paliwa) — 1770 g( )
p. e
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PRECZ Z PRZYPADKIEM CZzZYLI METEO DLA MODELARZY (2)

_ Oprocz  tego, ze wiemy
juz co$ nie co$ o predko-
sci musimy _réwniez zapo-
zna¢ sig z inng wiasciwo-
$cig wiatru, a mianowicie
ze Skionnoscig do zmiany
kierunku, ktéra nastepuje
wraz ze wzrostem wysoko-
§ci. Jezeli ustawimy sie
plecami do wiatru i spoj-
rzymy na ponizszg tabelke
to bedziemy wiedzieli i
musimy to zapamieta¢, ze
wiatr skreca swoj Kieru-
nek w prawo (do wysoko-
§ci 500 — 1000 m) o na-
stepujaca ilos¢ stopni:

wysokos$¢ podtoza Om
ilo$¢ stopni 0°

Tabelka ta ma dla nas
znaczenie o tyle, ze wy-
puszczajac model na lot
termiczny i obserwujgc
zmiane ustalonego czy na-
wet mechanicznie ustalo-
nego ,kursu“ nie bedzie-
my doszukiwali sie winy
w konstrukcji modelu (cho
cigz i to moze mie¢ miej-
sce, ale tu mowa o mode-
lu oblatanym!) a bedziemy
Swiadomi powstania przy-
czyny zmiany kierunku
lotu,”a o to przeciez idzie.

Warto réwniez wiedziec,
ze predkos¢ wiatru zalezna
jest od pory dnia. W cza-

sie letniej tadnej pogody
wiatr wieje najstabiej ra-
no. Poczawszy od godziny
8 — 9 rano predkos¢ wia-
tru wzrasta i osiagga naj-
wigksze wartosci okoto go-
dziny 13 — 14, po czym
predkos¢ wiatru  maleje
okoto godziny 18.

Aby  powiedzie¢ mozli-
wie wszystko o wietrze,
trzeba_ wspomniec jeszcze o
porywistosci wiatru. Oka-
zalo sie, ze jezeli predkosc
wiatru przekroczy 4 m/sek

to nastepuje tak zwana
kretos¢  wiatru  (inaczej
200 m 500 m 1000 m
8° 17° 23°
wichrowatosc). Kretosc¢

wiatru polega na tym, ze
tworzg sie. w powietrzu
pewnego rodzaju  wiry i
nasz ~“model “zdany " na
ich +ask? i nieftaske zosta-
je nagle skierowany w
dot, do goéry lub na boki.

Aby unikng¢ nieprzy-
jemnych niespodzianek w
postaci straty cennej wy-
sokosci, a nawet uszkodze-
nie modelu, trzeba wie-
dzie¢, ze wiatr jest silniej
zk\_/vighrzony w tych dhniach,

iedy wystepuja chmury
k}eblxc\ste, anqlze i w dniach,

BUDUJEMY +ODZ LATAJACA

(Opis planu znajdujgcego sie na stronie 410)

Trzeba przyzna¢ otwar-
cie, ze modelarze nasi boj
sie wody! Obawa prze
tym pieknym  zywiolem
sprawia, ze zbyt mato bu-

ujemy wodnoptatow, am-
fibii, czy todzi latajgcych.

Korzystajac z okazji Dni
Morza = pragniemy przy-
pomnie¢ o Istnieniu cieka-
wej dziedziny (i jednocze-
$nie trudnej?, jakg jest bu-
dowa modeli wodnoptatow.
zamieszczajac plan latajgcej
todzi z napedem silniko-

m

Rozwigzanie dobrze star-
tujacej todzi nie nalezy do
fatwych, totez warto i trze-
ba tu pracowac¢ solidnie,
aby otrz.{r_naé zadowala-
jace wyniki.

Model nasz o S$rednich
rozmiarach ma umieszczo-
ny wysoko silnik. Skrzydia
natomiast znajduja sie ni-
sko. Celem = zachowania
rownowagi podczas startu
oprécz gtdéwnego ptywaka
(fodzi) zastosowano dwa
mate plywaki, ktére u-
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mieszczono pod  stateczni-
kami pionowymi. Plywaki
mozna wykona¢ jako pu-
detka podane na rysunku

wzglednie wykorzystac¢
dwie piteczki pingpongo-
we.

Na rysunku zamieszczo-
no jedynie gtdwne wymia-
ry modelu, a to w tym celu,
a_al model nie stanowit
»idealnego wzoru“ do na-
sladowania, a byt jedynie
przyktadem  konstrukcyj-
nym.

Jasne jest, ze do budo-
wy todzi latajgcej nie przy-
stgpi modelarz niezaawan-
sowany, a tﬁlko ten, ktory
ma poza sobg doswiadcze-
nie ze zwyklymi modela-
mi wodnoptatow. W kaz-
dym badZz razie polecamy
wszelkiego  typu modele
wodnoptatéw i to nie tylko
w dniu Swieta Morza.
Chcemy, aby mozna byto
wreszcie zorganizowaé Ja-
kies wielkie zawody wod-
noptatbw — a to zalezy od
modelarzy!

kiedy niebo pokryte jest
chmurami warstwowymi.

Zwichrowanie wiatru na
stepuje réwniez na pogra-
niczu _miedzy dwoma pod-
tozami, na przyktad:
wzdtuz granicy lasu z po-
lem, piasku z bagnistym
terenem, jednym stowem
wszedzie tam, gdzie istnie-
ja_podioza kontrastowe.

Po zaznajomieniu sie w
Rloprzednim artykule (S:M

r 25) z poziomymi rucha-
mi mas powietrza, zapozna-
my sie obecnie z ruchami
pionowymi. Pionowe ruchy
powietrza czyli prady wste-
pujace (a w gwarze lotni-
czej zwane  komnami)
maja ogromny wplyw na
przebieg lotu modelu. Przez
odpowiednie wykorzystanie
tych kominéw, przez plano-
wy wybor miejsca startu
jestesmy w stanie tak wy-
pusci¢ nasz model, aby u-
trzymat sie jak najdfuzej
w  powietrzu, przelatujac
jak najwi(-;kszeé odlegtosc.

Pionowe prady wstepuja-
ce powstajg nad silnie na-
grzewajgcymi sie od storica
terenami, jak na przyktad
piaski, skoszone #gki, mia-
sta, betonowe plyty lot-
niska. . .

V\élgjoczr_]yml hoznakz_anlll
pradéw pionowych sa piek-
ne biate chmury k’:gblgste,
o kalafiorowatym ksztatcie,
ktére meteorologia nazywa
cumulusami (kiebiastymi).

Oprdcz pradow wstepuja-
cych wystepuja réwniez
prady _zst%pumqe zwane
studniami. Studnie te po-
jawiajg sie nad miejscami
stabo™ nagrzewajacymi sie
od stonca, jak na przykiad:
woda, lasy, biota...

Tak bywa w dzien sto-
neczny. nocy natomiast
caty porzadek ulega zmia-
nie. Prady wstepujace po-
jawiaja sie nad lasami, wo-
da i ‘moczarami, a zstepu-
jace nad _Eiaskami i taka-
mi. Wynika to stad, ze sil-
nie nagrzewajgca sie po-
wierzchnia ziemi szybko
oddaje ciepto, a wolno na-

grz_ewajch sie podtoze od-
aje to ciepto powoli.
Modelarz wyruszajacy na
start ze swoim modelem
przeznaczonym do lotow
termicznych powinien do-
ktadnie rozumie¢ zachodza-
ce zjawiska atmosferyczne
i umie¢ znalez¢ takie miej-
sce w terenie, gdzie istnie-
ja najwieksze mozliwosci
powstawania pradéw wste-
pujacych. .
Pomimo, ze komin nie
jest czym$ widocznym i na-
macalnym, mozna  stosun-
kowo dokfadnie okreslic¢ je-
go potozenie. Gdy istnieje
chmura kiebiasta (cumulus),
odszukanie komina nie jest
trudne. Cumulus jest szczy-
tem komina, ktory nachy-
Ion?/ jest z wiatrem. A wiec
jesli ‘nad miejscem startu
znajduje sie cumulus, to
celem ~ ,,ztapania“ komina
trzeba wystartowa¢ model
doktadnie” pod wiatr, za-
chowujac pewng odlegtosé
do przodu, gdyz tam znaj-
dzie sie dalsza cze$¢ ko-
mina. Bardzo czesto miej-
sce przylegania komina do
podtoza jest widoczne, a to
dlatego, ze powietrze silnie

ogrzane faluje. Widzimy
wigc przez komin zarys
falujgcego lasu, budynku

czy innego obiektu. O tym,
ze powietrze ogrzane falu-
je, mozna sie z fatwoscig
przekona¢ réwniez w mie-
szkaniu. Jezeli nagrzejemy
kuchenke elektryczng = czy
nawet lampe naftowa, to
spogladajac z pewnej odle-
gtosci na przedmioty znaj-
dujace sie za Zrédiem cie-
pta zauwazymy nad ku-
chenkg czy szkiem lampy
falowanie powietrza.

Z praktycznych wskazo-
wek _odnosnie odszukiwania
kominéw mozna poda¢ ro-
wniez inny widoczny znak
istnienia komina: czesto ob-
serwowane sg loty ptakow,
ktore krazac wznoszg sie
bez poruszania skrzydtami
— dowdd, ze w tym miej-
scu musi by¢ na pewno ko-
min. (c.d.n)



ZADANIA CZtONKOW LL

Szosta kolejna  pozycja
na liscie tematéw, ktore
powinien opanowaC kazdy
cztonek Ligl Lotniczej i u-
czestnik  Kursow Wstep-
nych Wiadomosci _ Lotni-
czych, nosi tytut: Zadania
cztonkébw Ligi Lotniczej.
Artykut niniejszy, majacy
na celu poméc Wam, Kole-
dzy, w doktadnym zrozu-
mieniu  zadan kazdego
cztonka LL — zamyka
pierwsza cze$¢ tematdéw
nauki na KWWL. Za dwa
tygodnie — rozpoczniemy
nauke przedmiotow o cha-
rakterze juz specjalnym.

Chcac okresli¢ jakie za-
dania majg cztonkowie Li-
gi Lotniczej, musimy pa-
mieta¢, ze ~organizacja ta
jest w Polsce, kraju demo-

racji ludowej, jednym z
narzedzi ludowej wiadzy, a
wiec wihadzy klasy robotni-
czej, pracujacego chiopstwa
i pracujacej  inteligencji.
Nowy statut, zatwierdzony
na Walnym ZjeZzdzie LL w
roku ubiegtym, wyraznie
wskazuje, ze pierwszym
warunkiem przyjecia do Li-
gi Lotniczej jest przestrze-
ganie statutu, regulaminow
Iinstrukcji oraz stosowanie
sie do uchwat. Cztonek LL,
Koledzy, nie moze by¢ bez-
dusznym robotem, ale po-
winien by¢ zawsze Swiado-
my_ celéw i zadan organi-

Za%'- . L
ztonek Ligi Lotniczej
powinien brac czynn{ u-
dziat w pracy swego ola
Co to znaczy, Koledzy? Na
pewno juz dobrze wiecie,
ale nie szkodzi sobie przy-
pomnie¢. Aby bra¢ aktyw-
ny udziat w pracy kota —
trzeba oczywiscie regular-
nie uczeszcza¢ na wszelkie
jego zebrania.

Pamietajcie, ze gtownym
zadaniem kazdego cztonka
LL jest nieustanne szkole-
nie si¢, podnoszenie swych
kwalifikacji lotniczych.

‘W kazdym kole Ligi Lot-
niczej powinien by¢ zorga-
nizowany Kurs Wstepnych
Wiadomosci Lotniczych. Na
kursach tych czlonkowie
K&t LL majg moznosc
stopniowego nabywania
niezbednych, podstawowych
wiadomo$ci o lotnictwie,
jego historii, poszczegdl-
nych fazach rozwojowych.
Powinniscie, Koledzy zdo-
by¢ maksimum wiedzy o
Lidze Lotniczej, lotnictwie
polskim, bratnim lotnictwie
Zwigzku Radzieckiego, ma-
sowej organizacji lotniczej
w ZSRR — DOSAW, opa-
nowa¢ podstawy wiedzy o
zasadach lotu 1 aparatach
latajacych, orientowac¢ sie
w budowie i sposobach
uzytkowania silnikéw lot-
niczych, spadochronéw. Po-

winniscie jak najwiecej
wiedzie¢ o0 caloksztalcie
sportu lotniczego, jak naj-
lepiej rozumie¢ ogromna
role lotnictwa w stuzbie go-
spodarki narodowej i zdro-
wia obywateli.

Nauka wiec — to Wa-
sze najwazniejsze zadanie.
Dbajcie o to, aby KWWL
istniaty w kazdym Kole Li-
gi Lotniczej.

Nastepnym Waszym za-
daniem jest popularyzacja
lotnictwa. Czionek Kota LL
powinien wykaza¢ duzo e-
nergii w ~ organizowaniu
akcji pogadanek, odczytow
i prelekcji na tematy lot-
nicze — w szkotach, w
Swietlicach robotniczych
i wiejskich, fabrykach,
PGR-ach i Spotdzielniach
Produkcyjnych, jednym
stowem na kazdym kroku
i przy kazdej okazji zblizaé
spoteczenstwo  do naszego
ludowego lotnictwa. Powin-
niscie upowszechniac i pro-
pagowac osiagniecia najpo-
tezniejszego lotnictwa na

Swiecie — lotnictwa ra-
dzieckiego, popularyzowaé
przodujagce metody  jego

racy, wyjasnia¢ jego wy-

itng role w dziele odbudo-
wy naszego polskiego lot-
nictwa.

Zadaniem Waszym, jakze
wdziecznym, jest uwypu-
kla¢ role radzickich in-
struktoréw, ktérych bra-
terska pomoc w szkoleniu
naszych pilotbw, ogrom
bezinteresownej pracy wio-
zonej w wychowanie kadr
naszego ludowego lotnictwa
i czestokro¢ ~ bohaterska
$mierC w imig wolnosci na-
szej ojczyzny — staly sie

fundamentem, na ktérym
kwitnie dzi§ wspaniale i
(rozwuja sie  braterstwo
miedzy naszym miodym
lotnictwem i lotnictwem

stalinowskim.

Dalszym Waszym zada-
niem jest popularyzacja Li-
gi Lotniczej, naszej maso-
wej organizacji. Osiggnig-
cie to droga redagowania
Sciennych gazetek (i fotoga-
zetek) jak rowniez poprzez
organizowanie na terenie
szkot staw obrazujacych
prace Ligi Lotniczej dla na-
szego kraju: czynny udziat
jej cztonkébw w akcjach
specjalnych na rzecz gospo-

arki narodowej (Oﬁylanie
laséw, walka ze stonkg zie-
mniaczana), stalg gotowos¢
samolotéw sanitarnych LL
do niesienia pomocy lekar-
skiej chorym. Przyczynicie
sie w ten sposéb do coraz
lepszego  po'nformowania
spoteczenstwa o aktywnym
udziale L;gl Lotniczej w
walce o zabezpieczenie za-
grozonego przez imperiali-
stobw pokoju.

Urzadzajcie, , Koledzy, w
kontakcie z modelarzami —
wystawy ,,matego lotnic-
twa“, pokazy modelarskie,
bierzcie czynny udziat we
wszystkich = uroczystosciach
i obchodach o charakterze
ogolnopanstwowym, godnie
reprezentujcie Lige Lotni-
cz3.

Bardzo istotnym, nastep-
nym Waszym zadaniem,
jest popularyzacja i kol-
portaz  czasopism lotni-
czych. Czytajcie regularnie
i doktadnie SiM i ,,Skrzy-
dlatg”, = zaznajamiajcie z
naszymi ﬁlsmaml wszyst-
kich swych kolegow, wer-
bujcie szeregi nowych pre-
numeratorow — przyjaciot
czasopism lotniczych. = SiM
— to Wasza najsilniejsza
bron. ]

Co dalej, Koledzy? Trze-
ba abyscie wytrwale i sy-
stematycznie pracowali nad
wzmocnieniem  organiza-
cyjnym i wzrostem liczeb-
nym Kot LL. Nie moze
by¢ zastojow w Waszej lot-
niczej praci, nie moze by¢
miejsca w kotach na ,,mar-
twe dusze® — czionkéw
nieaktywnych lub opusz-
czajacych sie w pracy. Za-
daniem Waszym jest na-
tychmiast reagowaC w wy-
padku dostrzezenia obja-
wOw rozprzezenia i chaosu.
Piszcie do SiM-u o0 Wa-
szych osiaggnieciach i suk-
cesach, $mialo  réwniez
krytykujcie przejawy wszel
kiego niedbalstwa, biuro-
kracji i nierobstwa.

Obowigzani jestescie, w
koncu, regularnie wptacaé
sktadki cztonkowskie. O-
bowigzek ten nie wymaga
specjalnego  uzasadnienia.
Przy swej oczywistej wa-
dze w sensie materialnym
(pienigdze ze skiadek sg o-
bracane na budowe nowych
samolotow sanitarnych, wiez
spadochronowych wyposa-
zenie modelarni lotniczych,
szkolenie lotnicze, zakup
ksiazek dla bibliotek itp.)
ma_duze znaczenie moral-
ne i wychowawcze: wzmac-
nia w wysokim stopniu dy-
scypline.

Zadania czionkéw Ligi
Lotniczej sa powazne, na
miare zadan spetnianych
przez nasz naréd w walce
0 wykonanie Planu 6-let-
niego i obrone pokoju.
Wzorowo wypetniajac swe
obowigzki — jako czton-
kéw Ligi Lotniczej — wy-
kazecie = Swoj gteboki pa-
triotyzm, wykazecie, ze je-
steScie godni miana mio-
dych budowniczych socja-
lizmu na lotniczym odcin-
ku. Zar.

AMERYKANISCY
BARBARZYNCY POWIETRZNI
GRASUIA W KOREI

Podczas gdy u nas piloci
opylaja lasy, przewozg cho-
rych, pokojowa pracg stu-
z3 narodowi, anglo-amery-
kanscy zbrodniarze bom-
barduja miasta i wsie ko-
reanskie, bestialsko mordu-
ja ludzi, ktérzy zapragneli
wolnosci.

* * *

Od kilkudziesieciu dni z
rzedu lotnictwo amerykan-
skie dokonuje barbarzyn-
skich  nalotow na Phe-
nian. Wskutek nieustannych
bombardowann amerykan-
skich piratbw powietrz-
nych—Phenian przeksztat-
cit sie w zwalisko gruzéow
i zelastwa.

Amerykanie doskonale
wiedza, ze w Phenianie nie
ma zadnych obiektéw woj-
skowych, lecz mimo to lot-
nictwo interwentéw bom-
barduje miasto.

Barbarzynskie naloty a-
merykanskich zbrodniarzy
odstaniajg w catej ohydzie
bestialskie oblicze impe-
rialistycznych  agresoréw,
ktorzy chca uczyni¢ z Ko-
rei ,,strefe pustyni i spalo-
nej ziemi* — jak powie-
dziat zbrodniarz w mundu-
rze amerykanskiego gene-
rata, dowddca wojsk napa-
stniczych James Ridgeway.

* « .

Lotnicy amerykanscy
przescigneli zbrodniarzy
hitlerowskich. Nie wystar-
cza im juz burzenie miast
i wsi, mordowanie jehcow
w obozach koncentracyj-
nych. Na tylach Korean-
skiej Armii Ludowej zrzu-
cajg z samolotéw dzieciece
zabawki, wypetnione ma-
teriatem wybuchowym. O-
fiarami tych zabawek pad-
ty juz tysigce dzieci kore-
anskich.

Podczas, gdy nasze sa-
moloty wywotujg usmiech
radosci u dziecka, samoloty
amerykanskich mordercow
niosg kalectwo i $mier¢.

ool

W czasie dziatan wojen-
nych na Korei bohaterscy
strzelcy — zestrzelili w
ostatnim tygodniu 68 sa-
molotéw nieprzyjacielskich.
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TYLKO WSPOLPRACA PRZYNIESIE
WYNIKI

Zarzad ~Oddziatu Miej-
skiego Ligi Lotniczej w
Stalowej Woli robi Stara-
nia w celu zorganizowani
na swoim terenie stalego o-
$rodka treningowego. Ce-
lem naszym jest, aby o-
Srodek ten stuzyt miodzie-
\% nie tylko ze Stalowej

oli, lecz takze miodziezy
z okolicznych _powiatow.
Proby nawigzania wspot-
pracy pomiedzy Oddziatem
LL w Stalowej Woli, a Od-
dziatami Powiatowymi w
Nisku i Tarnobrzegu nie
daty rezultatu. _ ]

Praca organizacyjna w
tych dwoch  ostatnich od-
dziatach nie idzie jak nale-
zy. Moze nie zawsze jest to
wing Zarzadow Oddziatu,
moze skfada sie na to wie-
le innych przyczyn. Dlate-
go w interesie tych Zarzg-
déw winno leze¢ Sciste na-
wigzanie kontaktu z naszym
Oddziatem.

Niestety, Zarzady Oddzia-
téw LL z Niska i Tarno-
brzegu mimo_kilkakrotnych

réb z naszej strony w ce-

U nawigzania wspoOtpracy

nie daty nam konkretnej

odpowiedzi i tym samym

pomocy naszej nie przy-

ot~

J&y Wiadystaw Koteczko
przewodniczacy Zarzadu

Oddziatu LVI\_/ \I/v Stalowej

oli

Uwazamy, ze stanowisko
Zarzadu Oddziatébw LL z
Niska i Tarnobrzegu nie jest
stuszne. Obowigzkiem Kkaz-
dego Oddziatu LL jest Sci-
sta wspotpraca z ~ innymi
placowkami Ligi Lotniczej.
Dziatacze z Niska i Tarno-
brzegu powinni Powaznle
potraktowa¢ wspotprace ze
Stalowg Wola, ktdra nie-
watpliwie przyniesie ko-
rzy$¢ obu stronom.

(red.)

CZAS ZROBIC PORZADEK
W KOLE LL Nr 45

Przy Panstwowej Szkole
Ogolnoksztatcacej na Bie-
lanach w Warszawie istnie-
je Koto LL nr 45. Niestety,

oto to, liczace 42 czion-
kéw, nie wykazuje sie zad-
ng pracg. Zebrania odby-
waja_ sie przypadkowo i nie
trwaja diuzej niz 15 minut.
Liczba zebranych nie prze-
kracza 10 cztonkéw. Watpi-
my jednak, aby tak szybko-
sciowo przeprowadzane ze-
brania spetniaty swoje za-
danie.

Opiekunem tego Kota —
racjonalizatorem z ramienia

Fragment
odbyta sie w Poznaniu.

Ligi Lotniczej jest kol. Ta-
rasiuk. Cztonkowie Kota
nie  przejawiaja  zadnej
dziatalnosci, wida¢, ze nie
lubig pracowac i razem ze
swoim opiekunem tworzg
mite i dobrane kétko bu-
melantéw. To wstyd, kole-
dzy!

Zarzad Oddziatu LL mu-
si zainteresowaC sie pracg
podlegtych sobie kot LL i
zrot2|5c porzadek w kole
nr 45.

Michat Brzeski
Warszawa

z wystawy modeiarsko-szkutniczej, ktora
Na zdjeciu ponizej ciekawy

model odrzutowy na uwiezi.
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Foto: M. Kucharski

Grupa modelarzy z Zychlina przed zawodami

powiatowymi

Foto: L. Pawlak

U MODELARZY NA WYBRZEZU

Jedng z najlepszych mo-
delarni  LL na terenie
»Trzech Miast, tzn. Gdan-
ska, Gdyni 1 Sopot, jest
modelarnia szkolna przy
Panstwowym Liceum Me-
chanicznym i Elektrycznym
w  Gdyni.

Modelarnia  powstata
przed trzema miesigcami
I zatozona zostata przez Bo-
lestawa Antczaka i Tadeu-
sza Brudnowskiego—dwadch
dobrych kolegébw — Zetem-
powcow, petlnych zapatu do
pracy modelarskiej. Obec-
nie modelarnia |iczg 15
czynnych cztonkéw budu-
jacych latawce,
szybowce.

_Ta mioda placéwka lot-
nicza cieszaca sie duzg
sympatig miodziezy liceum
i jego dyrekcji ma_za soba
powazne osiagniecia. Pod-
Jeto zobowigzanie pierw-
szomajowe, ktére wykona-
no w stu procentach; prze-
prowadzono kurs wyszkole-
nia modelarskiego 1 stop-
nia, zorganizowano pokazy
modeli Tatajgcych, majace
na celu spopularyzowanie
sportu modelarskiego wsrod
gdynskiego spoteczenstwa.

Kwietniowej pogodnej
niedzieli z placu Grun-
waldzkiego startowaty po
raz pierwszy w Gdyni mo-
dele latajgce. Licznie ze-
brana publicznos¢ z wiel-
kim zainteresowaniem przy
glqda}a sie pokazom. Je-
en z modeli typu ,,Ama-
tor* zbudowany przez ko-

balony i

lege lruczuka, tak przejat
sie swom} rola, ze o mato
nie wpadt do wody ladujac
tuz nad brzegiem ‘morza.

Cztonkowie  modelarni,
przyszli elektrycy i mecha-
nicy powzieli $miatg mysl
skonstruowania  silniczka
modelarskiego. Wykre$lono
lany, odlano glowice i ca-
y  kolekt modelarni
przystapit do pracy. Chtop-
cy sg dobrej mysli i moze
juz w niedtugim czas:e mo-
del z ich silniczkiem wy-
startuje po rekordy.

Przy Liceum istnieje tak-

ze kotlo LL liczace 30
cztonkéw, ktére pracuje
nie gorzej od modelarnj.

Czlonkowie koéta uczg sie
na Kursie Wstepnych Wia-
domosci  Lotniczych, wy-
glaszajg pogadanki lotni-
cze dlam odzieiy_nie_zorlg(;a—
nizowanej, organizujg ka-
ciki lotnicze. Wéréd czton-
kow kota nie brak i dziew-
czat, ktére wcale nie pozo-
stajg w tyle za swoimi ko-
legami. One takze potrafig
pracowac z nie mniejszym
zapatem i biorg czynny u-
dziat w pracy ligowej i
akcji popularyzowania lot-
nictwa.

Koto i modelarnia LL
przy Parnstwowym Liceum
Mechanicznym i Elektrycz-
nym w Gdyni dobrze wy-
petniajg swoje zadania i
nic dziwnego, ze sa pierw-
szymi na terenie , Trzech
Miast*,

(w)

MODELARZE tODZCY - DZIECIOM

W dniu 3 czerwca 1951 r.
modelarze naszego Okregu
LL wzieli z udziat w
obchodach nia Dziecka,
jakie odbywalty sie na te-
renie Wie ki]j todzi. W o-
becnosci okoto 60000 ma-
tych obywateli w parku
Helenéw i Wenecja odbyty

sie pokazy modeli lataja-
cych na uwiezi. Krzykow
radosnych i wdziecznych o-
klaskobw byto co niemiara.
Po zakonczeniu pokazow
rozlegly sie skandujgce gto-
sy ,,jescie! jescie! jesciel"

St. Szczepanowskl



W mys$l wskazan  naszych
Czytelnikéw, z ktérymi zapo-
znaliSmy sie 'W czasie niedaw-
no  odbytej narady, poczta
SiM-u nie bedzie ilustrowana,
na korzys¢ ilosci zamieszczo-
nych odpow;edzi. Staramy sie
ich dawa¢ jak najwiecej.” by
tym samym skroéci¢ czas’ocze-
Kiwania Czytelnikbw na wy-
jasnienie ich watpliwosci. Nie-
stety, Wasze pytania powtarza-
ja, sie bardzo czesto, Wynika
to z tego, ze nie wszyscy czy-
taja poczte dosy¢ uwaznie.
Przekonani jesteSmy, ze wielu
z Was w ogole nie zaglada do
tego dzialu SIM-u. A to nie-
dobrze! Poczta jest czym$ w
rodzaju encyklopedii, zawiera-
jacej “najprzerézniejsze wiado-
mosci. Systematyczne czytane
poczty umozliwi- Wam wyjas-
nienie wielu spraw. Zwracamy
sie wiec z apelem do wszyst-
kich naszych Czytelnikéw: = za-
nim  mapiszecie do redakcji
S;M-u_— przeczytajcie kilka
ostatnich poczt. ByCc moze, ze
znajdzlecle tam  wyjasnienie
swych watpliwosci. ~Ponadto:
nie plszcie do poczty tylko po
to. aby nastepnie ujrze¢ w
niej wydrukowane «wole na-
zwisko™ Iczyni tak w’elu na-
szych Czytelnikéw). Przyspa-
rzacie nam_ w ten spos6b duzo
pracy i zajmujecie niepotrzeb-
nie cenne miejsce na jedynej
stronicy poczty.

Po tym  krétkim  wstepie,
ktéry mamy nadzieje nakioni
n'ektérych Czytelnikdéw do czy-
tania poczty [ powstrzyma ich
od nadsytania nieprzemysla-
nych pytan, przystepujemy do
udzielania odpowiedzi:

Kol. HENRYK POSKROB-
KO z . Bielska Podlaskiego
pragnie nawigza¢ korespon-
dencje z pilotem (najchetmej
jednak z pilotkg) szybowoo-
wyhi wzglednie silnikowym.
Spetniajac jego prosbe podaje-
my adres: H. Poskmobko ~—
Bielsk Podlaski, ul. Krynicz-
na 12. Mamy wrazenie, ze w
kilka dni po ukazaniu sie ni-
niejszego numeru SiM-u nasz
kolega bedzie zasypany listami.
Bardzo nas cieszy, ze pragnie-
cie zostac korespondentem
SIM-u. Piszce jak najwiecej
— bojowo i o wszystkim! Je-
zeli chodzi o rozrywki umysto-
we. to postaramy sie o ich
czestsze zamieszczanie. Prosi-
my Was o wspétprace. W spra-
wie zalozenia Kota LL radzi-
my Wam napisa¢ na adres Za-
rzadu Biatostockiego Okregu
UkL 1— Biatystok, ul. Krakow-
ska 1.

Kol. LESZKA STRZESAKA
z Cieszyna z zalem zawiada-
miamy, ze nadestanej przez
niego przerébki rozdziatlu z
ksigzki Mokrzyckego pt.
,Skrzydlata ludzkos$¢™ nie wy-
korzystamy. Ksigzka ta jest
do$é” stara ! znana. Ponadto,
niektére zawarte w niej po-
glady sa dzi$ zupelnie nieak-
tualne. Dzisiejszy «tan wiedzy
technicznej pozwala stwierdzié
ze to co kiedy$ byto jedynie
niedosciglym  "marzeniem w
chwili obecnej jest realng rze-
czywistoécig. - Moze napiszecie
cos wilasnego, oryginalnego?
Po co opera¢ sie na cudzych
wzerach. Czy nie lepiel opi-
sa¢ to oo dzieje sie dokota

nas? Oczekujemy Waszej
wspotpracy.

Kol. SZCZEPAN PELIKAN
z WIllkowiecka pyta — jakie

jest minimum wzrostu dla kan-

dydatéw na szkolenie lotnicze.
Mufsicie jeszfcae podrosnaé¢ o
16' cm. Minimalny wzrost kan-
deatg')w wynosi ~ 165 om. Jesli
chodzi o asze drugie pyta-
nie to o ukonczeniu Osrod-
ka Szkolenia Zawodowego lub
Szkoty  Przysposobienia Prze-
mystowego sm alo ' mozecie
sktada¢ podanie o przyjecie na
szkolenie lotnicze. Sprawe wy-
sytki zalegtych numeréw prze-
Kazalismy administracji.

Kol. DRZEWUSKIEMU JA-
NOWI z Torunia radzimy
zwroéci¢ sie w interesujacej go
sprawie do Miejskiego lub Po-
wiatowego Zarzadu ZMP,
gdzie otrzyma wyczerpujgce
informacje. = Roczniki  SiM-u
mozna zamawia¢ w redakcji.
Ceny podawali$my w 21 nume-
rze naszego pisma (patrz —
odpowiedzi administracji)

Kol. JERZEMU KULIGOW-
SKIEMU z Warszawy w spra-
wie kurséw  mechanikéw lot-
niczych radzimy zwréci¢ sie
do = Zarzadu Warszawskiego
Okregu DL przy ul. Marszat-
kowskiej Nr 62.

UWAGA
Czytelnicy i Korespondenci SiM-u z Katowic i wo-

jewodztwa katowickiego!

Szczego6towe informacje odnosnie Il Narady Czy-
telnikéw i Korespondentow SiM-u z redakcjg (miejsce
i godzina) poda Wam prasa codzienna. Narada odbe-
dzie sie w Katowicach w dniu 1 lipca br.

ska 10; Bydgoszcz, Armii
Czerwonej 2; Bytom, Stalina
10; Chorzéw, Wolnosci 22;
Cieszyn, Plac Stalina 6; Cze-
stochowa, Aleja NMP 14;
Elblag 1-Maja '9; Gdarnsk-
Wrzeszcz, Grunwaldzka
76/78; Gdynia 10 Lutego 9;
Gliwice, Zwyciestwa 31; Je-
lenia Goéra, 1-Maja 10; Ka-
towice, Miynska 2; Kielce,
Kilinskiego 10; Krakéw, Pi-
larska 17; Kutno. 19-Stycz-
nla 1; Leszno, Rynek " 28;
Lublin, Krakowskie Przed-

Tak wygladaja pamiatkowe modele redukcyjne wykonane

przez modelarzy torunskich

przeznaczone dla najlepszego

zespotu ZMP na Ogdlnopolskich Zawodach Modeli Latajacych.

Kol. kol. JANOWI STUCH-
LIKOWI | JOZEFOWI WAL-
CZAKOWI z WiIlostoweld, Kkto-
rzy ziozyli w ZMP w marcu
odania o przyjecie na szko-
enie lotn’cze 1 nie otrzymali
dotad zadnej odpowiedzi, ra-
dzimy napisa¢ do Powiatowe-
go Zarzadu Zwigzku Miodzie-
zy Polskiej z prosba o wy-
jasnienie przyczyny zwioki.
Jezeli to nie poskutkuje, pro-
s!my zwréci¢ sie do naszej re-
dakcji. Chetnie dopomozemy.
Uwaga kol. FELIKS GAW-
RYS 1z Zakopanego! Popiera-
my Wasz zamiar przygotowa-
nia sie do szkolenia lotnicze-
(};o droga samoksztatcenia. U-
atwi am to w przysziosci
nauke na kursie. Uwazamy, ze
obok tematéw czysto teohnicz-
no-lotnlczych winniscle pozna¢
takze i inne zagadnienia.
Przyjdzie Wam tu z pomoca
SiM, ktéry stale zamieszcza
artykulv z historii lotnictwa.
Zwrbéccie takze uwage na
dziat ..Szkol my sie w Kotach
LL” Z ksiazek, o ktére py-
tacie radzimy Wam przeczytac:
J. Konieczny — Na zwycie-
skim szlaku; S. Wotkow —
Samoloty w walce; Pokryszkin
— Myséliwiec; W. Woyna —
ABC szybownictwa: mgr Par-
czewski — Meteorologia lotni-
cza; W. Humen — Szybowni-
ctwo. Ksigzki te mozecie za-
kupi¢ w kazdej ksiegarni ,,Do-
mu Ksigzki”. Podajemy Wam
adresy ksiegami wysytkowych
,»,Domu Ksigzki, ktore przyj-
muja do wykonania zamoéwle-
n'a nadestane droga korespon-
dencji :

Biatystok.

ki 12/14;

Rynek Kosciusz-
Bielsko, Jagiellon-

miescie 26; tomza, Gielczyn-
ska 8; L6dz, Piotrkowska 45;
Olsztyn, Pienieznego 12; O-
pole, Ozimska 8; Ostrow
WIlkp, Rynek 9; Poznan. Pa-

derewskiego 6; Przemysl,
Franciszkanska 19; Radom,
Zeromskiego 24; Rybnik,

Zamkowa 8; Rzeszéw, 3-Ma-
ja 2; Sandomierz, Opatow-
ska 4; Sosnowiec, 3-Maja 26;
Stargard , Swierczewskiego
25; Suwalki, Plac Wolnosci
10; Szczecin, Aleja Wojska
Polskiego 14; Tczew, Dwor-
cowa 29; Tomaszéw Mazo-
wiecki. Sw. Antoniego 16;
Waltbrzych, Gdanska 9; War-
szawa, Czackiego 3/5; Mar-
szatkowska 62, Targowa 15,
Poznanska 12; Wroctaw, Ry-
nek 14; Zabrze Wolnosci
288; Zamos$é, Zeromskiego 3.

Mamy wrazenie, ze powyz-
sza lista ksiggarni za'nteresu-
je wielu kolegébw z prowincji.
Kolege Gawrysia zawiadamia-
my ponadto, ze zostal wciag-
nigty na liste naszych statyc

korespondentow. Oczekujemy
wiadomosci z  Zakopanego!
Sprawe  zaleglych  numerow

przekazalémy administracji.

Kol. ROBERT ROZYNEK z
Opola pisze, ze byl kilka ra-
zy u dyrektora swej szkoty w
sprawie zatozenia Kota LL,
ale starania jego byly nieste-
ty bezskuteczne. Dziwi nas nie-
zrozumiate stanowisko dyrek-
tora Waszej szkoty Mamy
wrazenie, ze powinnisc e jed-
nak udac¢ sie do niego jeszcze
raz i postara¢ sie wytlumaczyc¢
wazno$¢ powstania Kota LL
przy Waszej szkole. Przeciez
zadania, Jjakie spetnia Liga

(red.)

Lotnicza nalezy m arzy¢ na
skale panstwowa. Sadzimy, ze-
dyrektor powinien to zrozu-
mie¢ i przyj$¢ Wam z pomoca.
Sprawa kot szkolnych w no-
wym roku szkolnym zostanie
uregulowana odgoérnie.  Jezeli
jednak tak sie nie stanie, to-
zawiadomcie nas. a postaramy
s e interweniowac. Na razie
radzimy zwréci¢ sie do Za-
rzadu Oddziatlu Miejskiego LL
w Opolu, w ktéorym bedziecie
mogli zapisa¢ sie na czionka
i ktéry przyjdzie Wam z po-
moca w pomysinym zatatwie-
niu sprawy zatozenia Kola.

Kol. CZESEAWOWI PIET-
RASOWI z Kluczborka wyja-
$niamy, ze informacje w spra-
wie powstania szkoly szybow-
cowej we Wroctawiu przy ul..
Swierczewskiego 99 sa}) mylne.
Pod tymze adresem bedziecie
mogli otrzymaé¢ dokladne wia-
domoséci co do szkolenia szy-
bowcowego ! silnikowego. Re-
dakcja ze swej strony wyjas-
nia, ze Liga Lotnicza nie ma
nic wspoélnego z Korpusem Ka-
detéow ani tez z P.O. ,,Stuzba
Polsce”. Wasze uwagi pod ad-
resem SiM-u sg zupelnie stusz-
ne. Macie racje — SiM za ma-
to zamieszcza poezji lotniczej
i nie popularyzuje tatwych i
dobrych piosenek lotniczych.
Postaramy sie uwzgledni¢ Wa-
sze postulaty. Dziekujemy za
nadestang rozrywke umystowa.
By¢ moze, ze wykorzystamy.
Prosimy o dalszg wspoétprace

Kol. WIESEAWOWI! KOLA-
OzZOowI pytajgcemu o to, czy
po 18 bm.” bedzie mogt ztozy¢
podanie o przyjecie na szkole-
n e lotnicze odpowiadamy, ze
— tak. Watpimy jednak, czy
uda Wam sie wyjecha¢ do O-
érodka Szkoleniowego w cza-
sie wakacji z powodu duzej
liczby kandydatow. Mozecie
sprobowaé. Zyczymy powodze-
nial

Kol. ALEKSANDROWI PU-
PINOWI z Albigowej wyjas-
niamy, ze w materiaty mode-
larskie moga zaopatrywac sie
w  Okregowych = Skfadnicach
Modelarsk ch wytacznie czion-
kowie Ligi Lotniczej i to tyl-
ko zbiorowo. W celu korzysta-
nia z ww materiatébw zaplsz-
cie sie do najblizszej modelar-
ni LL.

Kol. WALDEMARA WASO-
WICZA z Sopot prosimy o
nadestan’e zapowiedzianego o-
powiadanla, ktérego objetos$¢
nie powinna przekracza¢ 3
stron jednostronnego maszy-
nopisu” z podwdjnym odstgpem
wierszy. Czekamy!

Kol. WALDEMAROWI KA-
MINSKIEMU  dziekujemy za
mity list.

Zarzad Okregu Poznanskie-
go LL zawiadamiamy, ze nie
W(}{ko_rzystam nadestanego
zdjecia "z pochodu pierwszoma-
jowego z powodu zbyt pézne-
go nadestania (29 majal).

Kol. RYSZARDA NIEWA-
DZIEA z Kielc prosimy o na-
destanie innych  wiadomosci.
Te, ktére otrzymalémy, sa nie-
stety za stare. Prosimy o dal-
szg ~ wspotprace.

Konczac nasza poczte za-
wiadamiamy  wszystkich na-
szych Czytelnikéw 1 Korespon-
dentéw, zZe redakcja nie zwra-
ca nadestanych zdje¢ i rekopi-

b.
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POLSKIE
BEZOGONOWCE

Na zyczenie naszych Czytelnikow podajemy
nieco danych o polskich konstrukcjach bezogo-
nowych, jakie istniaty w dziejach naszego lot-
nictwa. Nie wyczerpujg one oczywiscie cato-
$ci zagadnienia i nie sg kompletne z uwagi na
brak materiatéw zrédlowych. Prosimy Czytel-

nikbw o ewentualne uzupetnienia.

(red.)

U gory:
,DZIABA" BeZOgo_n0W|ec
»Dziaba*
Budowe pierwszego bezogonowca w Polsce .
rozpoczat w latach 1%22 —23 inz. Malinowski. konstr. inz.

Bezogonowiec ten nazwany ,,Dziabg“ zademon-

Malinowskiego

strowat Malinowski w 1923 roku na Pierwszym

Bezogonowiec JN-1 konstr. J. Naleszkiewicza

Konkursie  Szybowcowym
w Bialce. »,Dziaba“ ze
wzgledu na swdj oryginal-
ny ksztalt (przypominata
wygladem zétwia), wzbu-
dzita wielkie zainteresowa-
nie wérdd uczestnikéw kon-
kursu. Wskutek wadliwej
konstrukcji praktyczne wy-
prébowanie tej maszyny w

locie okazato sie niemozli-
we. Niemniej jednak jest
to pierwsza konstrukcja
bezogonowca w Polsce.
Niektére dane tej ma-
szyny sg nastepujace:
rozpietos¢ — 6,75 m
powierzchnia nos$na—15 m2
ciezar wiasny — 44 kg

It

WYDAJE: LIGA LOTNICZA
REDAGUJE ZESPOL

Adres redakcji: Warszawa, ulica Ogrodowa Ne.
Warunki prenumeraty: miesiecznie — 2 zt 40 gr, kwartalnie
— 6 zt 60 gr, potrocznie — 12,<0 gr, rocznie 24 zi.

Whptaca¢ czekami na konto PKO 1-15678 na adres:

Panstwowe  Przedsiebiorstwo

Kolportazu ,,RUCH*“ War-

szawa, Plac Trzech Krzyzy 16 a. Numery pojedyncze | rocz-
niki z lat ubieglych mozna naby¢é w redakcji, Warszawa,
ulica Ogrodowa 65. Telefon 6-21-46. Nr zajn. 1293. 2-B-33242

WIN -1«

W kilkanascie lat pozniej inz.J. Nalesz-
kiewicz  skonstruowat bezogonowiec, kt6-
ry nazwat ,JIN-1“  Pierwsze proby
z tym bezogonowcem odbyty sie w lipcu
1932 roku w Deblinie. Maszyna oderwata
sie kilka razy od ziemi na pewng wyso-
kos¢, jednakze nie zdotata odby¢ samo-
dzielnego lotu. I tym razem proby nie
przyniosty pozadanych rezultatéw.

Niektére dane tej maszyny:

rozpietos¢ — 18 m
powierzchnia nosna — 16 m2
ciezar wilasny — 136 kg

Konstruktorem trzeciego bezogonowca
w Polsce byt Jerzy Szabtowski, czionek
Zwigzku Awiatycznego Studentéw Poli-
techniki Lwowskiej. Brak jakichkolwiek
blizszych danych tego bezogonowca. Wia-
domo tylko tyle, ze do prob z tym szy-
bowcem w og6le nie doszio.

O ile wiadomo — nad konstrukcjg
bezogonowca pracowata jeszcze w Polsce
w 1936 roku grupa konstruktoréw wy-
stepujagca pod skrotami S. S.

W Polsce Ludowej w roku 1950 zespét
konstruktorow  Instytutu Szybownictwa
skontruowat bezogonowiec ,,Nietoperz*“.
»Nietoperz“ wzbudzit ogromne zaintere-
sowanie wsrdéd naszych miodych Czytel-
nikow. Ale szczegbtow o ,,Nietoperzu®“ do-
wiecie sie z artykutu inz. Sandauera,
ktory znajdziecie w Nr 5 (majowym)
»Skrzydlatej Polski“

JS-6-X ,,Nietoperz“



