


Dziesig¢ lat temu, w styczniu
1943 r, powstata bojowa ogrganizacja
mtodziezy polskiej — Zwigzek Wal-
ki Mtodych, pierwszy pomocnik Pol-
skiej Partii Robotniczej, organizu-
jacej spoteczenstwo polskie do zbroj-
nej “walki przeciw hitlerowskiemu
oKupantowi. ZWM skupiat w swych
szeregach najoflarnlgjs_zq i najbar-
dziej Swiadomg miodziez, ktéra nie
szczgdzac  wilasnego  zycia . brata
udzial w walce, wydanej na $mier¢
i_zycie hitlerowskiemu okupantowi.
Zetwuemowskie grupy w szeregach
Gwardii Ludowej wysadzaty w po-
wietrze  hitlerowskie  transporty,
konfiskowaty naktadane na ludnosc
daniny, doKonywaly zbrojnych roz-
promien garnizonéw hitlerowskich,
posterunkow i restauracji. Wielu
zetwuemowcow nie doczekato wol-
nej Polski, za ktéra Walcz%/h — Pol-
ski wolnej nie tylko od faszystow-
skiego najezdzcy, ale i od rodzimego
kaprtalisty i obszarnika. Zgineli za-
tozyciele ZWM — Hanka Sawicka i
Janek Krasicki. Zgineli, jak niegdy$
gineli bohaterscy cztonkowie Komu-
nistycznego Zwiazku Miodziezy —
Kniewski; Hibner, Rutkowski.

Walka jednak_  nie skonczyla sie
wraz zakonczeniem wojny.  Duzo
bylo jeszcze do roboty w_wyzwolo-
ngj ~Ojczyznie: dzielenie =~ ziemi
obszarniczej i oddawanie jej chio-
pom, wypefnianie uchwaty ‘o unaro-
dowieniu przemystu. | Znowu, jak
wtedy, zetwuemowcy u boku Partii
szli na przedzie czotdwki.

Zetwuemowcy byli Ijpiel_'\_/vszym po-
mocnikiem Polskiéj Partii Robotni-
czej w zacietej walce przeciw miko-
tajezykowskim zdrajcom, w walce o
zjednoczenie kraju i zagospodarowa-
nie Ziem Zachodnich. To oni pierwsi
staneli do ,,wyscigu pracy", z ktorego
rozwingto sié pozniej mtodziezowe
wspotzawodnictwo pracy. To oni
wreszcie z entuzjazmem " realizowali
wsrod  miodziezy hasta niezkomnej
przyjazni polsko-radzieckiej.

.Cala mtodziez polska, budujgca so-
cjalizm, uroczyscie obchodzi dzi$

Z|e3|qtz?<_roczn|ce powstania Zwiaz-
ku Walki Mtodych z mysla o tych,
ktorzy oddali swe zycié za lepsza,
szczeSliwszg przysztos¢ naszego kra-
ju. I' dlatego naszym najpierwszym,
najwazniejszym obowigzkiem jest
walczyC 0 to, aby byt on rzeczywis-
cie szczesliwszy i mocniejszy.

. W przetozeniu na nasz lotniczy
jezyk, oznacza to zaciektg walke 0
stafe | nieprzerwane polepszenie wy-
nikow wyszkolenia, o0 sprawniejszg
i bardzie] systematyczng prace ma-
sowg i propagandowa, o glebsze i
lepsze wychowanie polityczne. Dla-
tego na zebraniach w naszych jed-
nostkach terenowych wielé uwagi
poswieci¢ nalezy ~omdwieniu tego,
czy cztonkowie aeroklubu, kota do-
brze ro_zumlejqb_zadanla, jakie stojg
przed nimi_w_biezacym sezonie, czE(/
zzwoznall sie juz z tradycjami wal

ZWM i czy rozumieja, jakie nakia-
dajg one piekne alé i ‘trudne obo-
wigzki.

WARSZAWSKI

ZIAZD

NIEDZIELE 25 stycznia br. odbyt sie w_Warszawie w sali Domu Dzien-

nikarza im. Juliana Bruna | Krajowy

Zjazd Czytelnikow-Koresponden-

tow Prasy Lotniczej. Obszerne” sprawo0zdanie “ze Zjazdu zamiescimy

W humerach nast_epnyc_h,wtymlg

na Zjezdzie omdwienié i wyniki

tane po raz_Plerwsz
ziesieciu naj

epszyc

szybownikow oraz petng liste na%rouzo_nycn_ w tym konkursie. Nagrody czescio-

wQ_wreczone zostaly réwniez na

jezdzie. Nie watpimy, ze uczestnicy Zjazdu zda-

zyli sie juz podzieli¢ swymi wrazeniami z Warszawy  na swoim ~ terenie i ze

wkrétce nam o tym napisza.

Grupa chtopcéw 1 prze-
kréj silnika lotniczego,
to fragment z zaje¢ w
Centrum  WyszKolenia
Technicznego Ligi Lot-
niczej. O uczniach |
pracy w_CWT Piszemy
na stronie 68 niniejsze-

go numeru.
Foto: LL

£1££izi 1

...Bede w przysztoSci
latat na Smigtowcu, za-
pewnia nas maty Jurek
praCUfa,cy z zapatem nad
modelem Smigtowca.
Jurek uczeszcza do mo-
delarni MDK w war-
szawie i Jest Jednym z
przodujacych modela-
rzy. Jego model $mi-
gtowca wyposazony Jest
w silniczék samozapto-
nowy 1 bedzie cieka-
wym _eksponatem na
wystawie prac Miodych
Technikéw — a moze u-
zyska rekord krajowy?

Foto: WK

Nasi koledzy szybownicy czechostowaccy z dnia na dzien podnosza swoéj poziom wy-

szkolenia technicznego | politycznego.

Na zdjeciu ponizej start szybowca treningowego

typu ,,Krajanek® na jednym Z licznych szybowlsk masowej organizacji Zwigzku  Wspot-

pracy z Armig — Syazarm,

Foto: ,,Kridla Vlasti“



WARUNKI PRZYJEC NA SZKOLENIE
W LIDZE LOTNICZE]

Podania o przyjecie na szkolenie lotnicze
halezy sktada¢ w Powiatowych 1 Miejskich
Oddziatach Ligi Lotniczej lub w Powiato-
wych 1 Miejskich Zarzadach ZMP. Do poda-
nia nalezy "dotgczy¢: o
. wiasnorecznie” napisany zyciorys
. Swiadectwo szkolne D
. opinie Kota ZMP lub POP PZPR (o ile
kandydat nalezy).
metryke urodzeénia
. dokument_ stwierdzajagcy stosunek do
stuzby wojskowej
. dwie “fotografie .
zezwolenie rodzicéw (o lle kandydat nie
przekroczyt 18-ego roku zycia) .
Swiadectwo ukonczenia_ jakiegokolwiek
szkolenia lotniczego (o ile kandydat ta-
kie przechodzit). . . ]

Kandydaci na szkolenie w pilotazu szy-
bowcowym winni odpowiadaC nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 18—21 lat

®© N ok oroE

2. wyksztatcenie:

ZOSTAN SKOCZKIEM
SPADOCHRONOWYM

...Stajesz wiec na pomoscie wiezy | wykonujesz
[)J|erwszy_ skok, na razie z 45 metrowej Wysokosci.
czysz ‘sie obstugi r()_zn{(_:h tyﬂ()w spadochronow. Po-
znajesz wszystkie tajniki skoku. Jesli JesteS zdrow
i opanowany, Jesli masz wiare we wiasne sity, zosta-
Jesz pewnego dnia sportowcem — skoczkiem spado-
chronowym.” Wieze zamieniasz na samolot, makiete
spadochronu na komplet éwiczebny ! pod opieka in-
struktora wykonujesz' skok z 600 metrowej wysokosci.
Jesli zdecydowates sie, Jedli chcesz opanowac "te piek-
na dziedzine sportu lotniczego, ﬁrzgczytaj ponizsze
warunki przyjec 1 szlos sie natychmiast do placowki
Ligi Lotniczéj lub ZMP! oto: LL

najmniej 7 klas szkoty 1. wiek: 16—26_lat

podstawowej i

3. ukonczenie ® kursu modelarskiego lub
KWWL (w wyjatkowych wypadkach
mozna od tego “warunku odstgpic)

4. bardzo dobry stan zdrowia.

Kandydaci na szkolonle w pilotazu silni-
kowym” winni odpowiada¢ nastepujagcym wa-
runkom:

1. wiek: 17—21 lat =

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty

odstawowej .

3. bardzo dobry stan zdrowia.

Ubiegajacych sie o przyjecie na szkolenie
szybowcowe lub silnikowe™ obowigzuje egza-
min wstepny z nastepujacych przedmiotow:

1. wiadomosci o Polsce "i $wiecie wspot-

czesnym

2. matematyki

3. fizyki

4. geografii -

5. wiadomosci ogélnych o lotnictwie.

Kandydaci na szkolenie spadochronowe
I-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

2. wyksztatcenie: najmniej 4 klasy szkoty
podstawowej K

3, dobry stan zdrowia. .

_Kandydaci na_ szkolenie = spadochronowe
li-go stopnia winni odpowiada¢ nastepuja-
cym warunkom:

1. wiek: 17—26 lat '

2. wyksztatcenie: najmniej 5 klas szkoty

podstawowej .

3. dobry stan”zdrowia.

Kandydatow na _szkolenie spadochronowe
obowiazuje egzamin wstepny z wiadomosci
o Polsce "I Swiecie wspotczesnym. ]

Warunki przyjecia na szkolenie pomocni-
kéw mechanikow lotniczych:

1. wiek: 18 — 21 lat. =

2. wyksztatcenie: najmniej 7 klas szkoty
podstawowej_ . .

3. przygotowanie techniczne (kierowca sa-
mochodowy, uczen Slusarski itp.)

4. zaswiadczenie lekarskie wydane przez
sportowg poradnie lekarska, jak dla
Kierowcy samochodowego i

5. zdanie egzammq ‘wstepnego z wiado-
mosci o Polsce i Swiecie wspoétczesnym
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Wyktad z budowy i pracy silnika
lotniczego.

KCJA przyje¢ na szkolenie lotnicze

w LL trwa. Do licznych placéwek LL

i ZMP zglaszajg sie codziennie nowi
kandydaci, ktorych interesuje sport lot-
niczy i Kktorzy = pragng poswieci¢ swoj
miodzienczy zapat lotnictwu. Do Ligi
Lotniczej zgtaszajg sie kandydaci na
spadochroniarzy, pilotéw szybowcowych
1 silnikowych [ wreszcie na mechanikow.
O tym, w’ jaki spos6b mozna zosta¢ me-
chanikiem “lotniczym i jak pracuje Cen-
trum  Woyszkolenia Technicznego LL
opowiemy Wam w ponizszym artykule.

(Red.)
~— Pytacie w jaki sposob dostatem
sie tutaj do CWT? — Bardzo tatwo.
Od trzech lat jestem czytelnikiem

i prenumeratorem SiM-u. Uwaznie $le-
dze wszystko, co sie dzieje w lotnictwie
w Kkraju i za granica. SiM czytam od a
do z. No i dowiedziatem sie wiasnie
z SiM-u o akcji przy e¢ na szkolenie
lotnicze. Chcecie Jeszcze pytac? Zgto-
sitem sie do Okregu LL w Warszawie
i po zwycieskim przebrnigciu przez
wszystkie pytania komisji kwalifika-
cyjnej (dzieki SiM-owi!) nosze obecnie
sten piekny kombinezon —  mundur
przysztego miodszego pomocnika me-
chanika. Dlaczego mdwie przysztego?
Dlatego, ze ucze sie pilnie, a wiem, ze
wytrwatg praca osiggne moje zamie-
rzenia. Nie jestem zadnym wybrancem
losu. Jestem synem chiopa matorolne-
go spod Stoczka tukowskiego. Ciesze
sie, ze wreszcie marzenia najmiod-
szych lat zostang spetnione.

Te kilka stow wstepu powiedziat
nam uczen CWT, 17-letni Kazimierz
Perzynski, ZMP-owiec i jeden z naj-
lepszych w Centrum. Moze uzupetni-
my nieco kolege Perzynskiego i spro-
bujemy doktadniej opowiedzie¢ w jaki
sposéb wyladowat on w CWT.

Ot6z po zgtoszeniu sie w Okregu LL
przeszedt przez komisje kwalifikacy na,
otrzymat skierowanie i bezptatny prze-
jazd do CWT. Po przybyciu do Cen-
trum zapoznat sie z programem zajec,
wszedt w Scisty  regulamin  szkolny,
gdzie hastem jest nauka i praca. Pierw-
sze dni byly nieco ciezkie. O 6 rano
pobudka, gimnastyka, praséwka, $nia-
danie, 4 razy 100 minutowe wyktady,
po tym nauka, i jeszcze raz nauka.
Kurs bowiem trwa 3 miesigce, ani

jedna minuta nie moze by¢ stracona.
Nie chciato sie z poczatku wstawac,
nie czato sie ochoty do gimnastyki. Re-
gularnos¢ rozktadu dnia sygnalizowa-
na czestymi dzwonkami stawata sie
ucigzliwa. Az wreszcie po tygodniu
wszystko stato sie n%gle wygodne i ma-
drze przemyslane. checig wstawato
sie 0 6-tej rano, z rosnacym zapatem
stuchato stow wyktadowcy. Przybysz
stawat sie powoli uczniem Centrum.

100 godzin wyktadéw do pokonania
z roznych dziedzin ogromn?& wiedzy
mechanika — to nie zarty. siedem
réznych specjalnosci, ktére opanowac
trzeba na warsztatach: w $lusarni, bla-
chami, kuzni, stolami, spawalni, tapi-
cerni i lakierni... W kazdym warsztacie
trzeba sie czego$ nauczy¢, bo mechanik
W swoje] pracy czesto musi by¢ uni-
wersalny.

Wielu jest uczniow w CWT. Z roz-
nych dzielnic Polski, w réznym wieku
iz réznym wyksztatceniem.” Rdznice
wyksztatcenia ogdlnego wyréwnywane
sg usilnie przez wyktadowcow, a przede
wszystkim  przez sprawnie pracujacy
Zarzad Kota ZMP. ZMP-owcy urze}-
dzili sie bardzo sprytnie. Podzielili
mianowicie wielka grupe na cztery
mniejsze, ktorymi kieruja przewodni-
czacy wybrani sposrdd uczniow. Po-
dziat ten umozliwit odpowiednig opie-

ke bardziej zaawansowanych nad stab-
Szymi.

W chwili, gdy odwiedziliSmy CWT,
kurs trwat juz od dwoch t&/*godni. By-
lismy swiadkami kilku wyktadoéw, bo-
gato ilustrowanych pomocami nauko-

mi, przekrojami silnikow, przyrzg-

dow pokitadowych i elementow kon-
strukcyjnych. ByliSmy réwniez obecni
na wykfadach samoksztatceniowych,

przy zajeciach S$wietlicowych, gdy in-
struktorzy-wyktadowcy wspélnie  ze
swoimi uczniami wypoczywali  przy
muzyce i piosenkach.

Po warsztatach i bogato wyposazo-
nych pracowniach Centrum oprowadza
nas ,,swiezo upieczony* Jorzev_vodnlczq-
cy kola ZMP Leonard Piotrowski.
Jeszcze pie¢ dnttemu nie wiedziat, ze
spotka %0 zaszczyt  kierowania tutej-
szym kotem. Na zebraniu zostat jedno-
gtosnie wybrany i nie tai swego zado-
wolenia. W trakcie rozmowy dowiadu-
jemy sie, ze Piotrowski dowiedziat sie
0 szkoleniu ze ,,Sztandaru Miodych",
zgtosit sie w Nisku do ZMP, skad skie-
rowano go do Ligi w Rzeszowie. Jest
synem chtopa matorolnego z powiatu
ptonskiego. ukonczyt 6 klas szkoty pod-
stawowe] "' jest aktywnym zetempow-
cem. .

JesteSmy w hangarze, oglagdamy sa-
moloty przeznaczone do nauki. Tu na

prawdziwych maszynach bedg sig
uczy¢ miodzi mechanicy prawidtowej
obstugi sErzetu. Tutaj poznajg wszyst-
kie tajniki réznych typow samolotow
sportowych. Wszyscy uczniowie ocze-
kuja z niecierpliwoscig na dzien, w kto-
rym beda mogliprzekroczy¢ progi han-
garéw, wytoczy¢ samoloty i rozpoczac
ich obs’fugg.

Przechodzac do Swietlicy, naszym
przewodnikiem zostaje Grzegorz Man-
taj, ktoéry pokazuje nam ciekawe ga-
zetki scienne. Dowiadujemy sie od nie-
go przy okazji, ze aparat radiowy, kto-
ry zostat odestany do ZGLL w War-
szawie w celu naprawy, zbyt dlugo
jest remontowany. Omawiajac prace
swietlicowg stwierdza, ze ma ona row-
niez nieco brakéw. Brak na przykiad
rzutnika do przezroczy. Zresztg taki
rzutnik przydat by sie nie tylko w Swie-
tlicy, ale i na wykladach...

Prosim% Mantaja o kilka informacji
osobistych. Dowiaduljemy sie, ze Grze-
siek ma 17 lat, byt w brygadzie SP
w Gdansku i tam dzieki akcji propa-
gandowej Zarzadu Okregu Ligi Lotni-
czej dowledziat sie o przyjeciu na szko-
lenie lotnicze. Bez namystu ZSI'OS“' sie
jako pierwszy. Pochodzi z Poznania.
Ojciec jego jest woznicg w browarze,
a_matka sprzataczkg na PKP. Czyta
SiM i ,,Skrzydlatg". Jest szczesliwy, ze
dostat sie do lotnictwa, tego wysnione-
go od dziecinstwa lotnictwa, o ktérym
czesto ojciec opowiadat, ze dla takich
prostych ludzi byto niedostepne przed
wojng. Pisze czesto listy do domu. Pi-
sze duzo, by nacieszy¢ rodzicow, ze stu-
zy lotnictwu, jak tylko moze najlepiej
i ma to wszystko czego oni w czasie
swej mtodosci nie mieli: opieke pan-
stwa ludowego.

Czas ucieka bardzo predko. Zanim
zdazyliSmy sie obejrze¢, wszystko zo-
baczy¢ i porozmawia¢ ze wszystkimi
uczniami, juz mineto 400 minut nasze-
0 pobytu w Centrum Wyszkolenia

echnicznego Ligi Lotniczej.

Kto z naszych Czytelnikéw pragnie
doktadnie zwiedzic CWT w ciagu
trzech miesiecy, niech nat(gchmiast
zgtosi sie do najblizszego ddziatu,
Okregu Ligi Lotniczej lub ZMP.

CWT czeka na Was! b E

A oto wesota grupa_ucznibw CWT w
czasie przerwy po zajeciach w $lusarni.



10 lat temu.

W OBRONIE
STALINGRADU

Zaciekle walki na ziemi i w_powie-
trzu trwaly. Lotnicy frontu sta.lingradz-
kiego nie” mieli nawet godziny “czasu
na  odpoczynek. Zreszta i tak nikt
0 tym nie myslat.

a jednym z lotnisk polowych poda-
wano ‘od Samolotu do samolofu rozkaz:

— Podputkownik Potbin ma natych-
miast zjawi¢_ sie u dowodcy eskadry!
~ Potbin zdziwit sie. Zadanie bojowe
juz otrzymat, nadchodzit wiasnie “mo-

ment odlotu. Odgi_najqc klamry spado-
chronu myslat: ,,Ciekawe, co sie stato?”
Dowddca mimo miodego

. eskadry. .

wieku; znany juz byt jako dzielny lot-

nik i przewidujacy kierownik.
Patrzac prosto w oczy wezwanego za-

czat mowi¢: — Mamy dla was wazne
i skomplikowane zadanie. Tu — wyka-
zat na mapie punkt — w rejonie Mo-

rozowskoje hitlerowcy urzadzili ogrom-
ny skiad materiatdw pednych dla” czot-
gow. Czy rozumiecie na czxm polega
znaczenie zniszczenia tego sktadu?

— Tak jest, towarzyszu dowodco.

— A zatem decydujcie sig, w jakl
sposob zamierzacie” zadanie wykonac.
rodkéw nie pozatujemy. )

Zalegta na chwile cisza.  Dowodca
w mysli przeznaczat na te akcje nawet
kilkanascie bombowcow. Lecz Potbin
niespodziewanie odpowiedziat:

— PI’OpOﬂUj% posta¢ dwa samoloty.

€

Prowadzacymbede ja, jako prowadzo-
nego pozwolcie wzig¢ majora Uszako-
wa. WsSréd moich uczniow ten zastu-

guje na miano najlepszego.

‘W ustach kazdego innego oswiadcze-
nie podobne miatoby odcien samo-
chwalstwa. Ale Potbina zpano nie tyl-
ko z dzielnosci, lecz rowniez z tego, ze
umie dokfadnie oceni¢ mozliwosci swo-
je_i nieprzyjaciela. )

Totez dowodca nic na to nie odpo-
wiedzial, ale moono i serdecznie usci-
sngt reke swego podkomendnego. .

wie ,PeszKi* wystartowaty z lotni-
ska. Obok nich zajety pozyq}e wyjscio-
wa mysliwce. Potbinwiedziat, ze hitle-
rowcy 'bardzo umiejetnie zamaskowali
gtdwny schron benzyny. Dlatego nale-
zato najpierw znalez¢ i zobaczyC cef,
aby pozniej bez omytki obrzuci¢ go
bombami.

Kiedy samolot rozpoczat nurkowanie,
Potbinem owtadneto uczucie nierozer-
walnego zespolenia sie z maszyng. Pal-
ce rak odczuwaty kazde drgniecie drgz-
ka sterowego. Samolot, jak zywa istota
drzat od naprﬁzema_, w ‘uszy whbijat sie
dzwonigcy huk silnika, )

Ziemia przyblizata sie z wielkg szyb-

Faszystowskie

koscia. Ciagle patrzac w- dot, *Potbin
ujrzat stozkowate dachy rezerwuaréw
pomalowane na kolor ochronny. Obok,
na bocznicy kolejowej stato szereg wy-
petnionych” cystern. .

— A" zatem cel znalezlismy!

Pilot wyprowadzit samolot z lotu
nurkowego, napotykzgqg po drodze grad
paciskow z ziemi. Osiagnawszy odpo-
wiednig wysoko$¢ Pothin zakomuniko-
wat swemu prowadzonemu: )

— Rozpoczynamy bombardowanie.

~Peszki* zatoczyly kragg na Dbiekit-
nym niebie usianym wystrzatami geni-
towek i przy{(e’ry pozyq(f bojowa. Oba
samoloty nurkowaty ‘jednoczesnie, mi-
mo wsciektego natezenia ognia baterii
przeciwlotniczych. ~Zaraz potem od
plerwsze% maszyny oderwaty sie 4 po-
dtugowate przedmioty. Byly to bomby
rzucone przez Potbina. Serig bomb pu-
scit w dot takze Uszakow. .

Nad stepem oswietlonym skosnymi
promieniami storica podniost sie ogrom-
ny stup czarnego dymu. Rost on wyso-
ko, rozszerzat sig, Upodabniajac do”ko-
rony gigantycznego drzewa.” Zbiorniki
z benzyng wybuchaty kolejno, jeden za
drugim i wcigz nowe fale czarnego dy-

mu unosity sie ku Ig(’grze.
Osiem bomb celnie zrzuconych na
obiekt dokonato dzieta zniszczenia.

Skiad ptonat.

samoloty zniszczone przez Armie Czerwoanp
0

Potbin’ Prze_kaza’r towarzyszom przez,
radio nastepujace stowa:

— Gratuluje

wac do czolgéw wody deszczowej.

W tym momencie strzelec
krzyknat nagle: Za nami cztery Messe-
ry, z tylu na lewo!

— Widze juz od dawna — odpowie-
dziat prowadzacy mysliwce. —
odlatujcie do bazy. Ja wezme na sie-
bie walke z Niemcami, a wy tymcza-
sem wracajcie.

Messenschmittow byto mnostwo. ,,Pe-
szki* mogty, dodawszy gazu, zwiekszycC
szybkos$¢ 1 tym samym uniknaC niebez-
pieczenstwa.” Lecz “Potbin postanowit,
ze w_takich okolicznosciach nie moze
opusci¢ pola walki. Ogien nurkowcow
przyda sie przeciez do watki z ,,Messe-
rami“.

— Wiktor — zawotat na Uszakowa
— bedziemy bi¢ sie razem.

Tymczasem ,,Jastrzabki* r_ozpocz?’ry
walke. W 5+uchawkach,Po+b|na rozle-
gaty sie strzepy rozmow: — K Wasia,
ostroznie, ,,Messer* z tylu! Sciggnij
fr}/ca na siebie, a ja zaraz go poczestu-
je! — Wal na lewo, uderzaj w krzyz!
— Zaston ogon! Atakuj!

od Stalingradem_
to: ,,Krylla Rodiny*
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omysinego etnienia $
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Aleksander Pokryszktn gz prawej) wi-
tany serdecznie “przez towarzyszy po
uzyskaniu trzeci

zaszcz%/tnego, po raz 4
przyznanego mu_tytufu Bohatera Zwigz-
ku Radzieckiego. i
Foto: ,,Kryila Rodiny*

| znéw %I_os prowadzacego mysliw-
ce: .— Polbin, wracaj, zalatwimy sie

Z nimi sami.

Klab walczacych przesuwat sie coraz
bardzue* na wschod. ,Messery” nacie-
raty, ale czailo sie, ze nie Sg pewne
zwycigstwa. Stonce Skrylo sie juz za
horyzontem, a_ ziemi nie_byto "widac.
Hitlerowcdw niepokoita widocznie mysl
o ladowaniu w ciemnosciach. Dlatégo
ataki ich byty ostrozne, a ogien niezbyt
Cflny_, bo “kierowany z duzych odle-

0SCi.

: Nagle jeden z samolotow puscit kigb
dymu, przechylit sie skrzydiem ku zie-
mi i .zwalit “pociagajagc w dot czarny
tren.

— Jednego nasi zestrzelili — radosnie
krzyknat strzelec do Potbina. Dobrze
im_tak! Majg za swoje! o

Fakt utraty maszyny stat sie jakby
sygnatem odwrotu dla pozostatych sa-
molotow. Przestawszy atakowac hitle-
rowcy wyréwnali szeregi, oddalajac sie
przy ‘tymi coraz bardziej od radzieckich
mysliwcow. ) L e

— Potbin! Nie odleciate$? Jestescie
obaj cali?, — dat sie stysze¢ w stuchaw-
kach znajomy gtos, w_ktorym drgaty
teraz nuty radosci i triumfu.

.— Wracamy do domu? — spytat Pot-
bin. — Oczywiscie — brzmiata odpo-
wiedz. ) .

Komunikat wojenny wydany tej no-
cy w zwieztych ™ stowach doniost, ze
w rejonie Morozowskoje bombowce ra-
dzieckie celnymi uderzeniami z lotu
nurkowego spowodowaty wybuch skia-
du materiatow pednych.

A na froncie, w dkopach zoinierze
patrzyli na siebie z niejakim zdumie-
niem. Sita nieprzyjacielskiego nacisku
niespodziewanje ostabta. ozna byto
palic i schodziC do strumyka po wode.

Whkrotce rozeszta sie wieSC, ze pod
Morozow_skfge utkngto na dtugo mno-
stwo pojazdow faszystowskich, ktore
tam miafy zaopatrywaC sie w benzyne.

— Trzeba podzigkowaC lotnikom —
mowili_radzieccy piechurzy oraz artyle-
rzysci i patrzyli z wdziecznoscig w hie-
bo, po ktorym krazyty samoloty z czer-
wong gwiazda na Skrzydfach.

Wg 'ksigzki ,,Na bojewom kursie*
E. Dyrina — opracowat J. F.
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Modelarz radziecki opowiada:

JAK USTANOWILEM
REKORD WSZECHZWIAZKOWY

‘W n-rze 49 SiM-u_z ub. roku do-
niesliSmy o ustanowieniu przez mo,
delarza radzieckiego E. Borysewicza
nowego_ rekordu ‘wszechzwigzkowe-
go i Swiatowego. Model Borysewicza
grzelema} w linii prostej odlegtos¢
78,7 km. Ponizej zamieszczamy thu-
maczenie artykutu E. Borysewicza,
w ktorym rekordzista opisuje oko-
licznosci pobicia rekordu.
(RED.)

Na republikanskie zawody modelar-
skie zamierzalem przygotowac silniczek
samozaptonowy, lecz pozniej odstapitem
od tego projektu, poniewaz wymaga on
duzo paliwa. Wybralem zatem silnik
MM-4, ktoéry jest wprawdzie bardziej
skomplikowany w obstudze, ale za to
oszczedniejszy.. Duzo kiopotow sprawit
mi system' zasilania. W koncu udato mi
sie tak zabudowaC zbiorniczek, ze pa-
‘[Wé) rownomiernie doptywato do cy-
indra.

_Po zainstalowaniu _zespotu $migto -
silnikowego prace silnika Wﬁprobowa-
fem na hamowni. Wyniki okazaty sie
bardzo dobre.

Nadszedt dzien zawodow. Mdj model
lekko oderwat sie od ziemi i Scisle trzy-
majgc sie linii prostej nabrat duzej wy-
sokosci. Stateczno$¢ podiuzna i po-
przeczna — dobra. Lecac pod wiatr,
model os%qng}} potowe lotniska, a na-
stepnie oddalit sie. W drodze towarzy-
szyt mu samolot, ktory ) owadzit obser-
wacje w przeciggu 2 godzin i 10 minut,
W tym czasie model osmgz)na{r( wysokase
3200 m i przeleciat okoto 90 km.” Obser-
wacje musiano zakonczy¢ z powodu na-
stania ciemnosci. ) )

Nazajutrz republikanski komitet or-
ganizacyjny DOSAAF otrzymat tele-
%am 0 miejscu wyladowania moddu.

linii prostej model przeleciat 378,7
km, co znacznie przewyzsza wszesh-
zwigzkowe i Swiatowe rekordy w tfm
tlel'e modeli. . -

iedawno_  komisja Centralnego
Aeroklubu ZSRR im.”W. Czkatowa za-
rejestrowata moj osigg jako rekord
wszechzwigzkowy. o

Obecnie zamierzam zbudowac jeszcze
lepszy model wyczynowy z zapasem ea-
liwa na 8 godzin lotu. .

E. Borysewict

AEROKLUB KRASNODARSKI
SZKOLI PILOTOW W ZIMIE

~ Aeroklub DOSAAF w Krasnodarze
jest jednym z najlepszych aeroklubow
radzieckich. W ubiegtym roku zdobyt
on zaszczytne miano przodujacego ae-
roklubu ZSRR.

Stanie si¢ to zupetnie jasne, Kkiedy
zastanowiC sie nad wspaniatymi tra-
dycjami_tego aeroklubu. Wychowat on
miedzy innymi stynnego lotnika. Trzy-
krotnego Bohatera Zwigzku Radziec-
kiego Aleksandra Pokryszkina, jedne-
go dwukrotnego Bohatera Zwigzku

Radzieckiego i wiele dziesigtkow wy-
bitnych pilotow bojowych, ktorzy gro-
mili~ faszystowskich najezdzcéow w la-
tach Wielkiej Wojny Narodowej.

_Obecnje aeroklub krasnodarski szko-
li pilotow wszgstkl_ch specjalnosci dla
pokojowej stuzby, jaka pefni dzi$ lot-
nictwo radzieckie. = Doskonale wyniki
w_igzkolenla w tym aeroklubie sg wy-
nikiem przede wszystkim dobrze or-
ganizowanej ﬁracy_ propagandowo-ma-
sowej, wyszkoleniowej 1 politycznej.
Zapewnia to szeroki Oﬁ’ryw, mtodzie-
zy z krasnodarskich zakfadow pracy,
szkot i uczelni do aeroklubu, a nastep-
nie pozwala zywo i w interesujacy spo-
sob prowadzi¢ zajecia szkoleniowe.
W aeroklubie krasnodarskim instruk-
torzy postawili sobie jako zasade szko-
lenie w taki sposob, aby ani na chjwl-
le nie stablo zainteresowanie i zacie-
kawienie uczniéw, gdyz one w ogrom-
nym stopniu decydujg o wynikach wy-
szkolenia.

Kierownik aeroklubu, Bohater Zwigz-
ku Radzieckiego Mikotaj Dudin, 0so-
biscie troszczy sie o wyszkolenie kaz-
dego ucznia. Na przykiad z jego inicja-
tywy wprowadzono zwyczaj, aby bar-
dzie) doswiadczeni piloci szybowcowi
i silnikowi dzielili sie doswiadczenia-
mi z miodszymi kolegami.

Aeroklub  krasnodarski wita  nowy
sezon 1953 powaznymi osiggnieciami w
wyszkolenju. Nie jest to wiasciwie se-
zon w Scistym tego stowa znaczeniu,
dyz w Krasnodarze szkolenie prze-
iéga rowniez i w ciggu catego sezonu
zimowego."

(w)



ZASKOCZY

Jtedng ze starszych metod rozruchu
byto stosowanie sprezonego powietrza,
uzyte juz przed rokiem 1910. Zasada
urzadzenia rozruchowego, wykorzystu-
jacfego energie sprezonego _powietrza
przedstawia sie nastepujaco. Ze specjal-
fej butli sprezone powietrze dostaje sie
do' rozdzielacza, sprezonego z watem
silnika i obracajacego sie dwa raz
wolniej od niego (w silniku 4-suwowym),
tak ze sprezone powietrze jest dopro-
wadzane do odpowiednich cylindréw w
nalfezytym momencie, to jest na po-
cqutku suwu pracy, co powoduje obrét
walu (Rys. 6).

ljalszym udoskonaleniem tej metody
byly przeprowadzenie sprezo_ne&o po-
wiétrza przez pomocniczy gaznik, tak,
zs do cylindréw doprowadzano juz go-
towg sprezong mieszanke. W tym przy-
padku silnik moze zaskoczy¢ juz w
chwili jej doprowadzenia.

_Efoswiadczalnie stwierdzono, ze sil-
nik (zimny) zaczynat sie obraca¢ do-
piero p’zy cisnieniu powietrza 7 atmo-
sfer, a 60" obr/min osiggat dopiero przy
14 Atmosferach.
~ W systemie tym niezbedng rzecza
jest' zastosowanie w cylindrach zawo-
row zwrotnych, ktére uniemozliwityby
przedostawanie sie¢ gazéw pod cisnie-
niem spalania do ukfadu rozruchowego.
Musi by¢ takze manometr, wskazujacy
pilotowi cisnienie w butli 1 w gtownym
przewodzie dla kontroli zapasu powie-
trza.

Wada opisanego uktadu jest jego dosc
pokazny ciezar, gdyz oprécz rozdziela-
cza, przewodow, zaworéw, manome-
trow, butli ze sprezonym powietrzem,
musi by¢ jeszcze _sprebzarka, fadujaca w
czasie pracy silnika butle do odpowie-
dniego cisnienia.

Bezsprzeczng zaleta rozruchu przy
pomocy sprezonego powietrza, jak row-
niez i° rozrusznika bezwtadnoSciowego
{est uruchomienie silnika z_kabiny pi-
ota jedynie przez nacisniecie odpowie-
dniego przefacznika.

Jest jeszcze inna odmiana opisanej
metody. Mianowicie mieszanka benzy-

KAROL BUDZINSKI

ny z powietrzem sprezona zostaje przy
p_om_oc% sprezarki napedzanej matym
silniczkiem elektrycznym pradu state-
go i nast%pnle jak zwykle doprowadza-
na do eylindréw P_rzez rozdzielacz. Za-
miast ciezaru butli mamy tutaj ciezar
silniczka elektrycznego.

Ostatnim typem rozruszn;kéw, ktory

opiszemy, sqk_rozrusznlkl pirotechnicz-
ne. Istnieje kilka rozwigzan konstruk-
cyjnych urzadzen tego typu, ktore wy-
korzystujg cisnienie” gazOw, powstaja-
cych_przy wybuchu specjalnego tadun-
ku. Zasada dziatania jest bardzo stara
éspr_zed 1905 r.), a najwieksza jej wa-
q jest koniecznos¢ uprzednlego zape-
wnzitéa watowi korbowemu odpowied-
nieiS|t>0'ozenia.
. Wybuch fadunku nastepuje w spec-
jalnym pistolecie, ktory moze bv¢
zmontowany bezposrednio w gtowicy
cylindra, wzglednie potaczony z nim
metalowym przewodem. Mozliwe jest
takze doprowadzenie gazéw wybucho-
wych do rozdzielacza, podobnie jak przy
rozruchu sprezonym powietrzem.. Os-
tatnia metoda jest nieco gorsza od po-
przednich, chociaz nie wymaga specjal-
nego ustawiania watu, ‘gdyz podczas
przechodzenia gazéw przez dlugie prze-
wody jest on chiodzony i wysokie ci$-
nienie ‘wybuchu znacznie spada.

tadunek i)rochowy w kazdym prza/-
padku zapala sie przy pomocy pradu
elektrycznego wiaczanego w  kabinie
pilota. Do tego celu w zupetnosci WK
starcza zwykla ptaska bateria. Zamek,
do ktérego zaktada sie fadunek procho-
wy, znajduje sie najczesciej na tablicy
rozdzielcze) pilota_"i jest potaczony
przewodami z cylindrem  wiasciwego
rozrusznika. o

W samolotach wielosilnikowych za-
mek jest tak rozwigzany, ze pozwa-
la na jednorazowe umieszczenie w
nim tylu tadunkoéw, aby mozna byto
uruchomi¢ wszystkie silniki.

Jeszcze inny typ rozrusznikéw pro-
chowych wykorzystuje cisnienie wy-

buchu tadunku do napedu turbinki, kté-
ra przez odpowiednig przektadnie ze-
batg obraca wat korbowy.

We wspotczesnych silnikach  tloko-
wych stosuje sie wszystkie opisane
urzadzenia. O wyborze tego czy inne-
go typu decyduje fakt, na jakiej wia-
sciwosci rozrusznika najbardziej zalezy
uzytkownikowi.  Nie istnieje bowiem
rozrusznik uniwersalny, ktory maégtoy
by¢ jednakowo doskonaty we wszyst-
kich warunkach. Kazdy z systeméw po-
siada swoje specjalne zalety, z ktorych
najwazniejszymi sg: maty ciezar, sto-
sunkowo duza moc, mozliwos¢ wielo-
krotnego ponawiania rozruchu, mozli-
wos¢ uruchomienia silnika z kabiny
przez pilota bez Zadnej obcej pomocy
i bez specjalnego ustawiania watu sil-
nika i wiele innych, mniej waznych
zalet, ktorych Czytelnik tatwo domysli
sie po przeczytaniu tego artykutu.

1 — Przekladnia planetarna; 4 — pasy kot czotowych; 3 — luzownlk sprzegta; 4 — zapadka rozruchowa; 5 — wal korbowy silnika lot-
niczego; 6 — sprzeglo cierne; 7.— o0$. korby recznej; 8 — kolo zamachowe; 9 — dzwignia dla podnoszenia szczotek; 10 — silnik elek-

tryczny; 11 — zawor zwrotny

w cylindrze; 12 — przewody;

13 — zawo6r rozruchowy |

redukcyjny; 14 — wskaznik ~ciénienia rozru-

chowego; 15 — wskaznik ci$nienia w butli; 18 — butla ze sprezonym powietrzem (150 atm.j; 17 — rozdzielacz ci$nienia.
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Chyba Ich znacie! Dziesigtka najlepszych szybownikéw, zwyciezcow w konkursie - plebiscycie.
Zteminski, T. Rusek.

A. Brzuska, W. Szemplinska, E. Makula, L. WIlazto, St. Skrzydlewski, A.

IE_bedzie zadng przesada, jesli Konkurs Plebi%\(,:e/t na dziesieciu najlepszych szpbow-

nikdbw wyczynowych w latach 1950—195? naz
to swego rodzaju gigantyczne zawody, W ktoryc
niecia i zastugi ostatniego trze¢, lecia, u komisjg sedziowska, oceniajaca ich

czyny, osi

emy wielka mﬁreza sportowa. Byty
piloci dyskontowali swoje wy-

wartos¢ byli Czytelnicy StM-u. Prawie przez trzy peine miesigce zagadnienie ustalenia
dziesiatki “nailepszych " pasjonowato uczestn kéw Kkonkursu, poczatkowo w formie wy-
powiedzi dyskusyjnych przy zgtaszaniu kandydatéw, a pozniej w bezposrednim  juz

glosowaniu.” Mamy ‘wiec ostateczng liste nazwisk

przodujacych wyczynowcow,  czyli

zwyciezcow plebiscytu i mamy tez powazng sume doswiadczénia w’™ organizowaniu fta-

kich imprez na przysztosc. .
Uwagami na ten temat pragniem
cza, ze Konkurs-Plebiscyt StM-u

wiasnie podzieli¢ sie z naszymi Czytelnikami, zwitasz-
vyt _pieru szg w ogéle tego rodzaju akcja w naszym

sporcie szybowcowym i~ jako takij nie byt tez wolny od pewnych é}edéw.

CZY OBRAZ WIERNY

Wiec przede wszystkim zagadnienie
podstawowe: czy wybrana ziesigtka
najlepszych daje rzeczywisty, napraw-
de obiektywny obraz faktycznego ukta-
du 8 w naszym szybownictwie.

Trudno powiedzie¢. — Jak bardzo po-
dzielone, jak rozbiezne sg opinie na ten
temat, mieliSmy moznos$¢ przekonac sie,
siedzac skrupulatnie przebieg gtosowa-
nia i obliczajac jego wyn ki z kupo-
now konkursowych. Prawie kazdy u-
czestnik  konkursu ma swoj odrebny,
indywidualny punkt widzenia na te
sprawe i prawie kazdy ma w swej oce-
nie duzo niezaprzeczalnej racji.

Ta rozblezno$¢ pogladow, jaka ujaw-
nito gtosowanie, jest w gtdwnej mierze
wynikiem naprawde nietatwej sprawy
ustalenia wartosci poszczegdlnych osiag-
nie¢. Czy wiecej znacz¥ rekord miedzy-
narodowy od, na przyktad, dwéch kra-
jowych? Czy wiecej znaczy zwyciestwo
vi zawodach krajowych, an’zeli — po-
wiedzmy — rekord miedzynarodowy?
Jaka jest proporcja wartosci, dajmy na
t©, wyczynu homologowanego w sto-

sunku do zwyciestwa w zawodach re-
gionalnych, albo do ktéregos$ kolejnego
miejsca za&etego w zawodach krajo-
wych? Jak wreszcie ocenia¢ zastugi
wyszkoleniowe, czy to instruktorow, czy
innych zawodowo zatrudnionych w lot-
nictwie wyczynowcéw szybowcowych,
ktérzy majg posredni, ale nierzadko
bardzo powazny udziat w dokonanych
wyczynach? Oto gtéwne problemy, z ja-
kimi borykata sie wiekszo$¢ uczestni-
kéw konkursu, na ile mozna sie zorien-
towa¢ z nadestanych kuponoéw.

Poza tym dos$¢ powazny klopot sprawito
tez gtosujacym niezbyt jasne sprecyzowanie
zatozen plebiscytu.- czy ocenia¢ tylko naj-
lepsze wyczyny ostatniego trzechlecia, béz
uwzglednienia ~ osobistych zalet i walorow
kandydata, czy tez brac pod uwage przede
wszystkim sylwetke cztowieka, jego o0go6lng
ostawe jako aktywisty naszego sportu_szy-
owcowego, nawet jesli w okresie lat 50—52
nie mial” bezposrednich osiggnie¢ wyczyno-
wych. Pomimo_ tego niedomowienia, Ktore
byto niewatpliwie btedem orgi(amzacyg)nym
konkursu, wiekszo$¢ Czytelnikéw oObrata
wiasnie to drugie, stuszniejsze kryterium
oceny, czego jaskrawy dowod znajdujemy
w wyborze Tadeusza ‘Gory jako zwyciezcy
plebiscytu.

Dalecy festeémy od zamiaru analizo-
wania uktadu wybranej dziesigtki i od

Od lewej: T. Gobra, J. Wojnar, R. Bltner,

autorytatywnego rozstrzygania o stusz-
nosci wstawienia do niej tych, czy in-
nych pilotow. Wydaje sie jednak ko-
nieczne zwrdcenie uwagl na pewien
moment, ktory poniekad skrzywdzit nie-
ktorych sposrod wyczynowcow. Chodzi
mianowicie o to, ze wiekszo$¢ uczestni-
kow gtosowania zna pilotow jedynie
za posrednictwem prasy lotniczej. Sitg
rzeczy wiec ich popularno$¢ uzalezniona
byta w duzej mierze od tego, jak cze-
sto Czytelnik znajdowat na tamach na-
szych czasopism wzmianki o tych pilo-
tach, wzglednie ich wiasne artykuty.
W zwigzku z tym wiasnie plebiscyt na
dziesieciu najlepszych przerodzit sie w
pewnej mierze na wybdr dziesieciu naj-
popularniejszych szybownikdw, a to nie-
stety nie zawsze idzie ze sobg w pa-
rze.

Przyktadow w tym Wzigledzie znajdu-
jemy w ostatecznym ukfadzie catej li-
sty uczestnikow plebiscytu wiele, ogra-
niczamy sie jednak do podania najbar-
dziej charakterystycznego jakim jest
pozycja zajeta przez Tadeusza Sliwaka.
Pilot ten ma petne podstawy f gurowa-
nia w pierwszej dziesigtce, gdy tymcza-
sem gtosowanie umiescito go z wyraz-
ng krzywda na miejscu przedostat-
nim.

I To sg wiasnie subtelnosci, ktoére trud-
no bylo przewidzie¢ przed rozpisaniem
konkursu, a na ktére trzeba koniecznie
zwro6ci¢  uwage przy przeprowadzaniu
dalszych tego rodzaju imprez. Dla cza-
sopism lotniczy¢h bezposrednia stad nau-
ka: pisa¢ wiecej o ludziach, o ich pra-



Wyniki Konkursu-Plebiscytu SiM-u
na dziesieciu najlepszych szybownikéw
wyczynowych okresu 1950—52 r.

Ostateczna
Zdobyte suma
miejsce Nazwisko punkttfw
1 Gora 6 787
2 Wojnar 6 301
3 Bltner 4 676
4 Brzuska 4 342
5 Szemplinska 3480
6 Makula 3222
7 Wlazto 2 884
8 Skrzydlewski 4 834
9 Zieminskl 2 338
10 Rusek 2150
11 Zientek 1874
12 Adamek 182
13 Popiel 1734
14 Cnotliwy 1709
15 Zydorczak R. 1 686
16 Smigiel 1 602
17 Czmieléwna 1 542
18 Zajaczkowska 1503
19 Zydorczak H. 1420
20 ehay 1412
21 Witek 1323
22 Wielgus 1305
23 Rawicz 1209
24 Pawlikiewicz 1 0h4
25 Chodorowski 994
26 Klrakowski 807
27 Plebanczyk 797
28 Sliwak 791
29 Zalewska 426

cy, o ich zyciu codziennym, a nie tylko
0 ich osiggnieciach sportowych w szy-
bownictwie.

PATRIOTYZMY LOKALNE

Nie wszyscy jednak sposrod zabiera-
jacych gtos w plebiscgme wazyli skru-
pulatnie swe gtosy wyborcze. Nie wszy-
scy kierowali sie obiektywizmem w oce-
nie najlepszych. Wiele kuponéw kon-
kursowych zdradzato, ze gtownym mo-
torem dziatania ich autorow byta chec

przeforsowania w plebiscycie = swoich
kandydatow, z pobudek czy to lokalne-
go patriotyzmu, czy innych osobistych,

nie zawsze stusznych.

Objaw patriotyzmu lokalnego jest w grun-
cie rzeczy zjawiskiem normalnym, trud-
nym do ‘uniknigcia i nawet do~ pewnego
stopnia wyttumaczonym. Ostatecznie ucze-
stnik konkursu zamieszkujacy — powiedz-
my — w Katowicach, zna na pewno _lepiej
Umiejetnosci  czy oan%mecja przodujacych
wyczynowcow Aeroklubu - Slgskiego, anizeli
rownorzednych, a moze nawet lepszych EI-
lotbw z_dalszych okolic Polski. W _zwigzku
z tym jest jasne, ze ocenia on mimo woli
wyzej wartos¢ pilotéw lokalnych od innych
i o to nie mozna_miec E_retensp. _N<edobrze
jednak, gdy zjawisko takie przybieia téchir
zorganizowanej akcji masowej i z patrio-
tyzmu lokalnego przeradza sie w szowinizm,
najczesciej pozbawiony zupeinie obiektywne-
go~ spojrzenia, a czasem nawet - zaslepiony.

Objaw taki zaprezentowal’ w haszym
plebiscycie przede wszystkim  Ostrow
Wielkopolski, gdzie zmobilizowano "do
gtosowania chyba wszystkich «cztonkow
kot Ligi Lotniczej w miejscowych szko-
tach i zaktadach g_racy. adsytgne stam-
tad (z reguty zbiorowo) kupony kon-
kursowe podawaty na pierwszych czte-
rech miejscach nieztniennie~kandyda-
tow plebiscytu z dub
skiego. Chwali sie oczywiscie przykta-
du godng aktywnosc i operatywnosc en-
tuzjastow  szybownictwa z Ostrowca,
niemniej  akcje, Ktorg zaprezentowali
oni w naszym plebiscycie, trzeba okre-
$lic jako przesadng. Nie bez grzeszkow
pod tym wzgledem, chociaz w znacznie
mniejszym  zakresie byty tez Krakow
i Zabrze. Gdy na pierwszym miejscu
w kuponie figurowato nazwisko Skrzy-
dlewskiego, mozna byto z. 90% pewno-
Scig powiedzie€ z gory, ze kupon przy-
stany jest z Zabrza i" odwrotnie, kupo-
ny z Krakowa taczyty sie zawsze z;na-
zwiskami Wojnara czy Ruska. Nie to

wytykamy, ze jako IEierwszych stawia-
no swoich lokalnych pupilow, ale to,
ze na dalszych miejscach w kuponie nie.
byto ani jednego z innych czotowych pi-
lotéw, ktorzy najbardziej zagrazali w
gre wchodzacym kandydatom. Byla to
wiec obmyslona metoda, nie majgca nic
wspolnego z obiektywnym  wyborem
najlepszych i dlatego niestuszna.

UCZESTNICY KONKURSU

‘Na tle tego tym radosniej jednak od-
bija fakt, ze znakomita wiekszos¢ gto-
sujacych traktowata zagadnienie wybo-
ru najlepszych bardzo uczciwie i — co
szczegolnie godne podkreslenia — trak-
towata nasz Konkurs — Plebiscyt bar-
dziej jako plebiscyt, nizli jako konkurs.
Znaczy to, ze pomimo cennych i nie-
watpliwie ponetnych nagrod dla zwy-
cigzcow konkursu, przysytano kupony
wypetnione wedtug wiasnej obiektyw-
nej oceny, a nie wedtug domystow, ja-
kie mogty sie nasuwac jesli idzie o osta-
teczng liste dziesigtki. Jest to bardzo po-
zytywny, prawdziwie sportowy rys
uczestnikow konkursu i tym cenniejszy,
ze uczestnicy ci reprezentowali ogrom-
nie rozny przekroj pod wzgledem wie-
ku, zawodu i kontaktu z lotnictwem w
ogole.

Przytaczamy kilka przyktadéw. Najmiod-
szy uczestnik konkursu miat 8 lat, a naj-
starszy 12. Obok pilotéw aktywnych, mode-
larzy,” czy sympatykoéw zrzeszonych w ko-
tach  LL, "uczestniczyli w konkursie réwniez
ludzie, znajgcy sport szybowcowy jedynie za
posrednictwem SiM-u. Oprécz ucznidéw i stu-
dentéw, ktérych ilo$¢ zdecydowanie domi-

nowata, nadsytali swe glosy takze repre-
zentanci takich zawodéw, jak: gérnicy, le-

NAGRODZENI

W wyniku losowania kuponoéw przez czytelnikéw, ktérzy uszeregowali ni
tow szybowcowych w uktadzie najbardziej zblizonym do kolej

I(ips?ch szybownikéw, wykaz nagrod i
wos¢ Krobia
wal szaw sKic.---------m-2mmeeeee P
t-!—I%CkZKG m. 21

Przelot samolotem PLL ,Lot“

© Noo AW N

Dziesieg¢ najnowszych ksigzek
Ustka, Szkota Specjalistow Morektch.
y. Osiem najnowszych ksigzek
ul. Krochmalna 13/15.

egarek na reke otrzymat MAREK KO%
tara, poczta Domachowo,
Aparat fotograficzny otrzymat JAN STEPNOWSKI, Czerwin,

lotniczych otrzy

karze, traktorzysci,  dziennikarze, krawcy
we, marynarze, inzynierowie, komintarze.
Slusarze, ~tokarze, kierowcy samochodowi

listonosze i wielu, wielu innych, ktérych wy-
liczenie tutaj musiatoby zajg¢ co najmniej
strone druku.

Jest to Swiadectwem ogromnego za-
interesowania, jakim sprawy naszego
sportu lotniczego cieszg sie wsrod na-
szego spoteczenstwa i stwierdzenie tego
faktu trzeba réwniez zapisa¢ na poczet
korzysci, ktére dat nasz plebiscyt. Za-
interesowanie konkursem byto olbrzy-
mie. Dowodzi tego juz sama liczba
11 950 nadestanych gtoséw, a takze fakt,
ze pare kuponow wptyneto od Czytel-

nikow SiM-u zamieszkujacych poza
granicami Polski.
Z duzg radoscig moglisSmy takze

stwierdzi¢, ze powazny odsetek kupo-
now plebiscytowych nadestali przedsta-

wiciele wojsk lotniczych.  Oficerowie,
podoficerowie, zotn:ierze stuzby czyn-
nej i poborowi, piloci, obserwatorzy

i mechanicy wykazali, ze nie sg im ob-
ce sprawy sportu lotniczego, ze $ledza
uwaznie rozwoj szybownictwa i ze jest
im ono réwnie jak nam bliskie.

ROZSTRZYGNIECIE KONKURSU

Jakie reguty rzadzity obliczeniem wy-
nikéw plebiscytu, wiemy z poprzednich
publikacji ~ SiM-u, gdzie regulamin
punktacji byt podawany. Natomiast za-
interesuje Czytelnikdw na pewno, jak
uporata sie komisja konkursowg z wy-
borem najtrafniejszych, sposrod tysiecy
nadestajnych i nierzadko bardzo do ,sie-
bie podobnych odpowiedzig Ocena ,,na

(Dokonczenie na str, 79)

| NAGRODY
pito-
- naj-
nagrodzonych przediotlr .
AK — (Szkola £ mlejsco-

ow. Gostyn, woj.

—~/

walizke skérzang otrzymat WOJCIECH BARANOWSKI, Szczecin, ul. Legionéw 17—2
skérzang otrzymat KAZIMIERZ ADASZYNSKI, Deblin — OSWL, Twierdza,

Portfel skoérzany otrzymat WOJCIECH BAJOREK, Swidnica, ul. Jagiellonska 6 m 6.
Busole Bezard‘a otrzymat JERZY WYDRA, Knur] , ul.
" (na dowoltte) tr
sowat ZBIGNIEW FLORKOWSKI, Warszawa 23,
lotniczy eh™ otr

Karola Miarki 1.
e ..Lotu“ tam i z powrotem) wylo-

DZIMIERZ BORZYNSKI,
ZAWISLAK, Lublin 2,

10: Sze$¢ najnowszych ksigzek lotniczych otrzymat MIR +£AW MOJSKI, Ciechanowiec,
ul. Dworska 6, pow. Siemiatycze, woj. biatostockie.

N Zestaw materiatow do budowy
Stara, poczta DoriKachowo, pow. Gost

modelu ,,Zak* otrzymat STANISLAW KOLAK, Krobia

n.
12. Zestaw materiatéw ilo budowy mode%,u ,Zak* otrzymat BOLESEAW TYC, Stalowa

Wola, ul, i-go Sienpnia, Motel "11/36.

13. Zestaw materiatléw do budowy modelu

ZajezieEze k. DebJfng, pow. Kozienice.

»Zak" otrzymat MIECZYSEAW KESKA,

Aeroklubu Ostrow- |

14. Zestaw materiatow do budowy modelu ,.Zak* otrzymat WEADYSEAW KOLECZKO,
Stalowa Wola, ull. Wsilewskiej, Hotel 7a/44.

5 5—0 w do budowy modelu ,Zak* otrzymat IRENEUSZ NOWACKI,
) C A
Oprocz, te przyznata Jeszcze dodatkowo pie¢ dalszych nagréd w postaci
naJnOV‘!S?KC lotniczych — nastepujagcym Czytelnikom: . .
16. Ksigzke: emy tajemnice lotu“ —  Tomaszewskiego otirzymiuje STANISEAW
MAJOREK, Ki , ul. 3 Maja 16, pow. Kilobuck, woj. katowickie.
17. Ksigzkg ,,Opc §¢ o prawdziwym cztowieku"™ — Polewoja otrzymuje EDWARD

DZIOPA, Opd6l ut Goslawlpka 22. i i

i«. Ksigzke: ,,Skrzydta nad Arktykiem*“ — Meissnera otrzymuje JAROSEAW KOSICKt,
Gdansk-Ollwa, .ul. Uczmanskiego 4 on 3 .

19. Ksigzke: ,,Odrzutowce” — Bamka otrzymuje KRZYSZTOF KORYCIRSKI, Rataje 4«
poczta Wachock, pow. Starachowice, woj. ‘kieleckie.

20. Ksiazke: ,Na falach halnlakowych" — Zientka otrzymuje ZDENEK BEDIUCH
(Szkolg Szybowcowa Mcdlanky), Hrno, iMalunowa 7 (Czechostowacja)

Niektéorym CzytoLnikom wreczono nagrody osoMAcle na Zjezdzi.« w
25 stycznia br., innym (nieobecnym na ZJezatete) wystano poczta.
*

arszawie w dniu

, st A t
Dziesieciu najlepszych pilotéw szybowcowych wytonionych w naszym Konkursie -
Plebiscycie otrzymato nastepujace nagrody: )
1. Kupon materiatu..otrzymat pil---TABEUSZ-GORA.
2. Zegarek na reke otrzymat pil. JERZY WOJINAR.
3. Srebrng papierosnice otrzymat pil. RYSZARD BITNEIt.
4, Teczk(i skoérzang otrzymat pil. ANDRZEJ BRZUHKA.
5. portfel Skérzany otrzymata pil. WANDA SZEMPLWSKA. iktéra jako najlepsza
pilotka w wybranej dziesigtce otrzymata réwniez. terehke wkoiz.ana.
Oprocz 'tego nastepujacy piloci (zajmujacy miejsca od u -/ otrzymali Jako upominki
od redakcji ksigzki: Edward Makula, Lucyna WIlazto, Sl.o.Klaw Skrzydlewski, Andrzej
Zieminskl "1 Tadeusz Rusek.



a licznie naptywajace prosby na-
st_yc_h Czytelnikéw poaajemy po-

nizej plan budowy latawca skrzyn-
kowego. Sadzimy, ze zamieszczajac ten
plan utatwimy prace zespotu modela-
rzy w | stopniu wyszkolenia.

szystkim miodym lotnikom przy-
pominamy, ze konkurs na projekt
szkolnego modelu szybowca trwa™ do
dna 15 lutego br. Szczegoly konkursu
odane byly w 2 numerze ,,Miodego
otnika®. Kuponem upowazniajagcym do
uczestnictwa w konkursie jest w dzi-
mﬁsza/m numerze gldwka tytutowa
»Milody Lotnk™. Przesylajac “projekt
modeli nie zaﬁommjme wiec dofaczyc
kuﬁonu, bo tylko prace nadestane wraz
z kuponem Dbeda rozpatrywane przez
komisje sedziowska.

LATAWIEC
SKRZYNKOWY

Latawce sg to pierwsze latajace apa-
raty, przy pomocy ktorych cziowiek za-
czgt poznawaC i pokonywac powietrze.
Juz w kronikach chinskich odnoszacych
Sie <io drugiego wieku przed nasza erg
wspomina sie o wzlotach latawcéw,
pod_nosz%cych w nocy nad miejscami,
gdzie odbywaly sie Swieta narodowe,

irlandy jarzacych sie réznokolorowych
amp.

Lgtaw_iec w rekach uczonych niejed-
nokrotnie byt pozytecznym ‘narzedziem
w naukowych ‘dociekaniach i dosSwiad-
czenigch. Latawce podnosity do gornych
warstw atmosfery termometry 1 baro-
metry meteorologow, lekkie silniki wia-
trowe energetykow i szybowce mode-
larzy. Rowniez i dzis puszczanie lataw-
cow jesf pozytecznym i interesujacym
sportem, a zarazem jedng z dziedzin
modelarstwa lotniczego.

Latawiec skrzynkowy moze wykonac
kazdy. Do tego "potrzebny bedzie- moc-
ny, lekki |paE|er, troche suchych sosno-
wych listewek, klej i .mocne nici.
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skrzynka 2 szt

poditu™nloa 4 szt

gtbwna rozporka 1 szt

rozporka 3 szt

Budowe latawca rozpoczynam od
wykonania papierowych skrzynek (ko-
ipor) z pasow, wedtug wskazanych na
(rjy_sunkaph wymiardéw. Wzdhuz krawe-
zi paséw powinien byC uprzednio
wklejony mocny szpagat, a we wszyst-
kich "rogach sKrzynek przywigzujem
wasy ze szpagatu.” Przy pomocy tyc
wasow przymocowujemy do skrzynek
lekkie sosnowe podfuznice. Sztywno$¢
catej Kkonstrukcji zapewniajg poprzecz-
ne rozpoiki.

Trojkatne Stateczniki wykonuje sie z
tego “samego papieru, co I skrzynki.
Wzdluz zewnetrznych krawedzi statecz-
nikéw wkleja sie rowniez szpagat, kto-
rego konce n_alezz przywigza¢ do pod-
tuznie. Trzeci bok statecznika przykle-
{(a, sie do skrzynki. Sztywnos¢ stateczni-
Ow zapewnia gtdwna rozporka napi-
najaca. Gtowna rozporka napinajgca
Erzechodn przez specjalne uszka ‘wy-
onane z_drutu, przymocowane, nitkami
do podtuznie. Nitki, ktore wigzg uszka
nalezy posmarowac klejem.

Na koncach rozpérek (oprocz gtow-
nej) nalezy przymocowac wykonane z
drutu widetki. Nalezy je rowniez owi-
na¢ nitkg i posmarowac klejem. Na
koncach gtdéwnej rozpdrki napinajacej
trzeba nacig¢ rowki, w ktore wprowa-
dzimy szpagat wklejony wzdiuz kra-
wedzi statecznikow.

Latawiec takiej kon_strukcg'i moze by¢
uzyty do wylpus_zczama z duzej wyso-
kosci modeli” latajacych, fotografowania,
zrzucania spadochronikéw, podnoszenia
B\r/zyr_zngw, silnikéw  wiatrowych itp.

niektorych wypadkach bardzo pozy-
teczny jest ,,powietrzny listonosz*, kto-
ry mozna wystac z ciezarem do latawca
WZdI’UZ_|Iﬂ?/ uwiezi i ktory zrzuci ten
przedmiot lub wykona jakas inng czyn-
nosc.

_Budowa jednego z najprostszych ta-
kich listonoszy* wskazana jest na ry-
sunku. ,Listonosz* w zaleznosci od

rzeznaczenia moze by¢ zaopatrzony w
atapulte do wyrzucania modeli szy-
bowcow, samowyzwalacz do fotografo-
wania lub inny ‘mechanizm.

Opra¢, wg Zrédet radzieckich Selen



Smiglo posiada pewien istotny brak:
daje ono ciag tylko na niewielkich sto-
sunkowo predkosciach. Gdy samolot leci
z predkoscig 800 — 900 km/godz, to
pr?( kosc z jaka obracajg sie konce topa-
tek Smigta zbliza sie do predkosci gtosu
i cigg Smigta maleje. .

Dlatego tez w samolotach szybkoscio-
vych stosuje sie inne zrddla “ciggu —
silniki odrzutowe.

_ Silnik odrzutowy pracuje w ogélno-
Sci tak, jak zwykta prochowa rakieta,
z ktorej gazy powstajgce w czasie spa-
lania sig prochu wydobywajs, SIS z wiel-
ka predkosciag na zewnatrz. Powstaje
przy tym sila, stanowigca cigg rakiety
I B\(l)ruszajqca ja do przodu.
lotnictwie  najbardziej rozpow-
szechnione sa_silniki  turbo-odrzutowe
(rys. 13). Silnik taki jest to duza rura
0 specjalnym ksztalcie, wewnatrz ktorej
znajduje Sie sprezarka i turbina.
_ PrzeChodzace przez rure powietrze
jest sprezane prz pomoc?/ sprezarki
gpodobnej troche do wentylatora) i tra-
la do komory spalania, gdzie odbywa
sie nieustanné spalanie mieszanki roz-
pKIo_nej_nafty z powietrzem. Nafte wtry-
skuje sie do” komory przy pomocy wtry-
skiwaczy. Gazy znajdujace sie w komo-
rze pod” ci$niéniem, nagrzane w wyso-
kim " stopniu, dng do rozszerzenia " sie.
Wylatuja one do tylu z predkoscig
znacznie wigkszg anizeli wlatywaty i
wytwarzajg w ten sposob site, porusza-

jaca silnik w kierunku przeciwnym do
wylotu gazéw. Przy wylocie gazy prze-
chodzg przez topatki turbiny gazowej,
wprowadzajac ja w szybki obrot (dzie-
SI?\CI i wiecej tysiecy na minute).

_ Na wale turbln%_gaz_owej umieszczona
jest sprezarka. ‘Turbina pbracaqu(z sie
obraca réwnoczesnie sprezarke, = ktdra
dzieki temu spreza powietrze w komo-
rze spalania.

Rys. 12

Azeby uruchomi¢ silnik turbo-odrzu-
towy, trzeba go uprzednio rozpedzi¢ do
wysokich obrotow, do czego stuzy spe-
cjalny silnik rozruchowy. Gdy liczba
obrotdw dochodzi do 7—8 tysiecy na
minute, nastepuje zapalanie mieszanki
przy pomocy iskry elektrycznej, pow-
stajacej w zhanej nam juz Swiecy I sil-
nik zaczyna pracowac. T

Celem fatwiejszego uruchomienia sil-
nika zapuszczanie odbywa sie na_ ben-
zynie, a nastepnie przechodzi sie na
nafte, ktora jest zasadniczym paliwem
silnikdw odrzutowych. Plomienie, pow-
state w komorze spalania przy pierw-
szych wybuchach, ‘podtrzymujg nadal
s%alanle i iskra elektryczna staje sie juz
zbedng. Proces ten = odbywa” sie nie-
?rzerwanle:_ wcigz_nowe dawki powie-
rza_wp_adaje} do silnika, nagrzewajg sie
w nim i wylatujg do tytu, wytwarzajac
odrzutows, ‘site “ciagu. “Zmieniajac licz-
be obrotow silnika drogs zwiekszenia
lub zmniejszenia ilosci paliwa, zmienia-

my jego ciag.

Rys. 13

Samoloty zaopatrzone w silniki odrzu-
towe latdjg z predkoscig 800—1000
km/godz a nawet wiecej.

Rosjanin K. Ciotkowski jeszcze w ro-
ku 1903 opracowat teorie lotu rakieto-
wego. Przewidziat on w sposob genial-
ny wynalezienie samolotow odrzuto-
wych i tak wowczas pisat: ,,Po erze sa-
molotow sm|g+ow¥]ch nastgpl era samo-
lotéw odrzutowych*.

5. Podwozie samolotu stuzy do star-
tu i lgdowania. Dla startu zziemi sa-
molot ma podwozie zaopatrzone w kota.
Dla startu z wody tak zwane wodno-
samoloty posiadajg zamiast kot — pty-
waki (rys. 14).

Kota samolotowe, tak jak i samocho-

dowe, zaopatrzone sg W gumowe opony
Golenie podwozia, na ktorych znajdulja,
sie kota (rys. 14) zaopatrzone sg w ole-

Rys. 14

jowe lub gumowe amortyzatory, ktore
podczas ladowania Jfagodz_q_uderzenle sa-
molotu o ziemie. Dzisiejsze samoloty
posiadajg przewaznie podwozia cho-
wane, dla zmniejszenia oporu w locie.
Modele latajgce posiadajg w miniaturze
wszystkie gtowne czesci samolotu, jak:
skrzydta, kidtub, silniki spalinowe "lub
odrzutowe, Smigla i chowane podwozia.
Wszystkie te czesci dziatajg na takich
samyoti zasadach co i czesci samolotow
prawdziwych, sg_one jednak znacznie
prostsze “w swojej budowie i dlatego
moga byC budowane przez mtodych lot-
nikow - modelarzy.
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.Modelarze dobrze znajg nastepUche
zjawisko: start jest nieudany,  gdyz
model nagle zadziera do t(%ory i rownie
nagle przechodzi na leb. ~ uderzajac
o ziemie. Powoduje to zazwyczaj naru-
szenie-przedniej czeSci kadhuba i uszko-
dzenie skrzydta. Nawet po . doktadnej
naprawie trudno jest po. takim upadku
zachowaC wiasciwy profil skrzydet.

Oto drugi przykfad. Pomimo, ze start
byt nieudany_i model rowniez_ uderzyt
przodem o ziemie, jego wiasciciel nie
denerwuje sie, choclaz z daleka moze
zdawac Sie, ze model jest rozbity. Mo-
del jest jednak caty i"po minucie mo-
ze Znow’ startowac. L

Co uratowato ten model od rozbicia?
Proste i oryginalne, umocowanie skrzy-
det. Modelarze radzieocy stosujg ze sta-
tym powodzeniem ten” rodzaj "umoco-
Wwania, ratujac w ten sposob od rozbi-
cia wiele modeli. Uszkodzenia modeli
zaopatrzonych w nowy sposob umoco-
wania sg nieznaczne.

Wszystkie . umocowania  mwykonane
sg ze Sklejki, wzmocnionej niewielkimi
aluminiowymi nitami.

Na rysunku 1 wskazana jest og6lna
zasada~ umocowania. Glowne . Zzebro
skrzydta vv%/konUJe sie ze sklejki o gru-
bosci 25—3 mm~ (w zaleznosci od Toz-
ietosci. i ptaszczyzny Skrzid}a_?{ Naj-
ardziej odpowiednia’_jest sklejka pié-
ciowarstwowa lub klejona z dwoch ka-
watkow sklejki trzywarstwowej. Zebro
8) wykonujé sie facznie z zaczepami.

sobrio sklejla sie_skrzynke (3), posia-
dajacag szczeliny (2) i 3Skosne wyciecia
(4). Skrzynke wykonuje sie tak,” azeby
mogly w nig wéjs¢ zaczepy obu czoto-
wych™  zeber sKrzydta dwudzielnego.
Zebra wchodzg w" szczeliny skrzynki.

Podczas lotu tarcie i opor czotowy
mocno utrzymujg Skrzydto na wiasci-
wym miejscu. Lecz oto model zderza
sie z jakas przeszkodg | nagle zatrzy-
muje Sie. Co dzieje sie w. tym _momen-
cie’ _P+aszcz¥zny ‘poruszajg” sie dalej
dzieki bezwfadnosci i skoro_ tylko, za-
czepy skrzydta wyjda ze swoich gniazd,
skrzydta oddzielg sie od kadtuba. Pta-

szczyzny  lekko uderza o przeszkode
1 pozostang nieuszkodzone. Model zo-
stat uratowany. =

Taka jest, w skroceniu, zasada umo-
cowania’ skrzydia.

Umocowanie wskazane na rysunku
2 sklada sie z _dwdch czotowych zeber
z zaczepami (1) i metalowej phytki $2),
aczace] obie potowy skrzydia. "Metalo-
wa ptytka wchodzi do skrzynki (3) wy-
konanej ze sklgjki, ktora z kolei 'umo-
cowana jest miedzy czotowym i sasied-
nim_zebrem (6) W plaszczyznie listew
dzwigara _(4). 'Obie  potowy skrzydia
wklada sie ‘przy pomocy zaczepow do
skrzynki, umocOwanej na state na ka-
dtubie modelu (52. ) ,

Umocowanie to mozna stosowac
w niewielkich modelach szybowcow
0 rozpietosci skrzydet do. 2 m. Takie

samo umocowanie _nalezy stosowac
w statecznikach poziomych, uzywajac
zamiast metalowej plytki — “szpilki
z bambusa.

Jak posta,[Z)ié, jesli-rozpietos¢ skrzydta
przekracza 2 m’i dochodzi — powiedz-
my — do 5 m? W tym wypadku celem
bardziej silnego zwigzania skrz%/qta
z kadtubem budujemy’ skrzydio troj-
((12|eln§e) z waskg czesScig ~srodkowg
rys. 3).
)(Nyk_onanie czesci srodkowej pocswala
na umieszczenie czotowych zéber z za-

czepami w_ wiekszej odlegtosci od sie-
bie, co zwieksza pewno$¢ umocowania
skrzydta.

. Umocowanie skrzydta przy istnieniu
jego czesci Srodkowej moze by¢ wyko-
nane w dwoch wariantach, przy cz%/m
w obu wypadkach metalowa ° ptytke
przymocowuje sie na state do Srodko-
wej czeSci Skrzydta. Na wystajagce po
obu stronach konce ptytki nakfada sie
obie boczne czesci skrzydta.

W _ pierwszym_ wariancie (a) zebra
czesci - srodkowej posiadajg . zaczep%,
w drugim (b) — zaczepow jest brak.
Takie Same sposoby umocowania mQz-
na ﬁtosowac dla statecznikéw pozio-
mych.

Umocowywanie statecznikOw piono-

ch mozé by¢ wykonane dwoma spo-

sobami. W pierwszym wypadku sta-
tecznik pionowy umocowdje sig mie-
dzy potdwkami” statecznika poziomego,
wdrugim_  za$ — dwa stateczniki pio-
nowe_‘umieszcza sie na ‘'koncach sta-
tecznika poziomego.
. Rysunek 4 wskazuje, jak umocowany
jest” statecznik {:/J\llonowy_ wedlug pierw-
Szego sposobu. dolnej czesci statecz-
nika pionowego umocowuje, sie zebro
z zaczepami 0 takich wymiarach, jak
i zebra czotowe statecznika poziomego.
Wszystkie tr_z%i zebra zlgczone sg mie-
dzy sobg szpilka, tak, aby zebrag statecz-
nika pionowego znalazto sie miedzy ze-
brami obu potéwek statecznika pozio-
mego. Nastepnie wszystkie zebra zakita-
da “sie zaczepami do “skrzynki w tylnej
czesci kadluba. Nalezy podkreslac, zé
zehro statecznika pionowego moze hy¢
zaopatrzone. w  zaczepy, ale moze tez
ich ‘nie posiadac. ; o

.Umocowywanie dwoch statecznikow
pionowych” na koncach statecznika po-
ziomego wykonuje_sie przy pomocy za-
czepOw (rys, 5).” Zaczepy “wykonujemy
na  statecznikach pionowych, zas na
koncach  poziomego umieszcza  sie
skrzynki ze szczelinami, L

/ykonanie umocowan ze sklejki nie
zabiéra duzo czasu i przedtuza “znacz-
nie zycie, modelu,

Za

pra¢, ze zrodet radzieckich EFER

NASTEPNY NUMER
»MEODEGO LOTNIKA*
PRZYNIESIE:
< Jak poprawic¢ osiggi modelu.

< Wyniki zawodéw mikromo-
deli w Poznaniu.

< Staly dziai: ABC miodego
lotnika.

Rys. §



Rys. 1. Zalezno$¢ clgzaru szkolnego modelu
na uwiezi od powierzchni skrzydet.

Rys. 2 Ciezary niezaleznych elementéw mo-
elu na uwiezi.

OBLICZENIA WSTEPNE

Wszystko co powiedzieliSmy dotych-
czas miato na celu stworzenié podStaw
do d_alsze%o rozumowania, wytyczenia
drogi postepowania w obliczeniach na-
stepnych. Nie ma teorii bez do$wiad-
czen, hez praktyki i obserwacji zjawisk
zachodzacych w praktyce. Obserwacja
uz wykonanych modeli na uwiezi wy-
azata, ze dobrze latajacy model musi
spetniC nastepujgce wymagania: Liczba

e musi byC wieksza od krytycznej;
Profil musi odpowiada¢ warunkom lo-
tu i eksploatacji — to znaczy musi za-
%ewnlé odpowiednije Rekryi = i Cz:max
tosunek predkosci minimalnej do ma-
ksymalnej musi byC mniejszy od |
i rownac sie 06 — 0,8.

Wszystkie, te Wytgc_zne zostaty  juz
omowione i uzasadniane poprzednio,
a w_sumie tworzg one jedno z nagbar_-_
dziej podstawowych zagadnien w teorii
modelu na uwiezi, a mianowicie zagad-

nienie powierzchni nosnej modelu na
uwiezi. Danej powierzchni nosnej w za-
leznosci od wszystkich wymiaréw cha-
rakteryzujgcych model na uwiezi, a w
szczegolnosci od mocy silnika, clezaru
modelu i- jego oporow szkodliwych, od-
Eowmda pewna charakterystyczna ma-
symalna predkos¢ modelu. Celem na-
szym bedzie takie dobranie .powierzch-
ni-modelu w zalezno$ci od danych: cig-
zaru, oporu sz,lgodllwe?o i mocy silni-
ka, by predkos$¢ modelu byta jak naj-
wieksza oraz by byt spetniony warunek
Rekrut. i predKosci wzgl?d,n,ej. Inaczej
mowigc — musimy  znalez¢” zaleznosc
funkcjonalng (alge ralcznqg gomledzy
owierzchnig nosng skrzydta S, a ma-
symalng predkoscia mMdeiliu  Vmax,
traktujac pozostate czynniki: jak moc
silnika 1 clezar modelu” jako state.

‘Czy mamy prawo zatozy¢, ze moc sil-
nika” i ciezar modelu pozostajg stale,
lub zmieniajg sie¢ w tak ograniczonym
zakresie, ze ‘'mozna te zmienno$¢ z czy-
stym sumieniem pomingc?

Jezeli chodzi o moc uzytkowg Nu
(znaczy taka, jakg $miglo przekazuje
na model w czasie lotu) — to zalezy
ona od sprawnosci smlﬁiat(et@) i jest
utamkiem mocy  efektywnej Ne.
Nu = Ne.
~ Wzigwszy pod uwage, ze sprawnos¢
$migta_jest funkcja predkosci lotu, ro-
dzaju $migta i jego wykonania, oraz ze
predkos¢ maksymalna waha sie w gra-
nicach nieduzych dla tego samego mo-
delu i ze Smigto, aby mogto dacC odpo-
wiednig sprawnos¢, ‘musi- by¢ specjal-
nie dobrane — mozemy zatozyC, ze
sprawnos¢ Smigta_jest stata na "pred-
kosci maksymalnej.” Smigto zawsze mo-
ze byC tak dobrane, by Jego sprawno$c
byta” rowna zatozonej.” Nie interesuje
nas ile ta sprawno$¢ w danej chwili
wynosi, ale jak zmienia sie =~ Vmax w
funkcji S przy danym ¥

Pozostat do omowienia ciezar mode-
lu G. Tu nalezy sig zastanowiC glebiej,

dyz jest to sprawa dos¢ drazliwa, bg-

aca powodem wielu sporow wsrdd
modelarzy, tak ze dotychczas na temat
— jaki powinien by¢ ciezar modelu,

powierzchnia mod. 15dcml 5dcml
Lp. Nazwa czesSci CiezGi. 2 Gi QiezGi 2.G,
1 Silnik 135 135
12 Smigto 351 35
H 3 Podwozie 70 70
Zamoc. siln 50 50
i 5 uk sterujgce 20 20
Razem 310 310 310 310
Kadt.cz.tylna 100 70
Ot 1 Skrzydta 150 60
AN 2 stateczniki 40 ‘20
as 3 Razem& 290 290 150 150
G modela~ G"G, \600 460
Gn-°/°G 52% 67%

Ciezary elementéw modelu szkolnego na uwiezi.

jak wptywa on na predkos¢ i w jakim
stopniu “zalezy od powierzchni_ — zda-
nia sg podzielone. Od okreSlenia cieza-
ru modelu zaczniemy rozwazania teore-
tyczne i obliczenia.

Aby moc_ten ciezar okresli¢, przed
przystagpieniem do obliczen konstruktor
powinien zdawac sobie sprawe z tego,
La_k_l model ma zaprojektowaé, do jJa-

iej grupy on bedzie nalezat, a wigc
czy ma byC to model szkolny, szybko-
sciowy, akrobacyjny oraz jakim wyma-
ganiom i zatozeniom ma sprostac. Po-
winien on znaC doktadnie dane silnika,
do, ktorego ma_ zaprojektowaC model,
orientowac sie tJak silnik bedzie zamon-
towany na pfatowcu, gdyz to decyduje
0. obrysie i przekroju kadtuba. Powi-
nien wiedzie¢ jaki mniejwiecej ksztatt
bedzie posiadat model i jak bedzie roz-
wigzany konstrukcyjnie. bliczenia
aerodynamiczne majg na celu ustalenie
tylko “najekonomiczniejszych proporcji

modelu, konkretnie skrzydta, a nie jego
zewnetrznego obrysu czy rozwigzania
konstrukcyjnego.

Zajmijmy sie ciezarem modelu. Do

oblicze’ wstepnych naleze¢  bedzie
przyblizone okreslenie cigzarow posz-
czegolnych elefnentow  modelu, ktore

podzieli¢c mozemy na czesci o ciezarze
niazaleznym od wielkosci .ptatowca jak:
1) Silnik,” 2) Smigto, 3) Podwozie (Ktore
zalezy od wielkoSci $migta), 4) Zamoco-
wanie i oprofilowanie silnika, 5) Urza-
dzenie sterujace, 6) Wszystkie inne
urzadzenia Specjalne oraz na czesci o
ciezarze zaleznym od wielkosci mode-
lu np.: 1) Tg/ na czes¢ kadtuba, 2)
Skrzydto, 3) Stateczniki.

Nalezy jednakze zaznaczy¢, ze przy
zmianach = powierzchni_ ciézary czescCi
zmieniajg sle nieznacznie, a jest to spo-
wodowane _koniecznoScig _zachowania
odpowiedniej wytrzymatosci i sztywno-
sci konstrukcji “w = specyficznych wa-
runkach modelu na uwiezi.

Dla przykfadu okreSlmy ciezar cze-
Sci zaleznych i niezaleznych dla tego
samego modelu szkolnego, ktoéry raz
posiada powierzchnie 15 dcm?, a raz 5

(Dokonczenie na str. W



WYSTAWA MODELARSKA
W KROTOSZYNIE

Oddziat Powiatowy LL w Krotoszynie
urzadzit niedawno wystawg dorobku maode-
larstwa lotniczego. Otwarcia dokonat pre-
zes ob. Pietras, kitory ~w przeméwieniu
swym omowit dziatalno$¢ i efekty pracy
modelami oraz uwydatnit wielkie' znacze-
nie, modelarstwa , Jako szko&Y najmtodszych
kadr naszego ludowego_lotnictwa. T

W ciggu 6 dni trwania wystawy zwiedzi-
to La ponad 4 tysigce os6b” z Krotoszyna
1 okolic. Szczegllne zainteresowanie wyka-
zata miodziez, "ktora korzystata a facho-

ch wyjasnien instruktgra modelarstwa
lotniczegd™ Aleksandra Dziewanowskiego.

. Szkoty Podstawowe Nr 1 1 2 oraz Szkota
Cwiczen przy Panstwowym Liceum Peda-
goglc_znym zorganizowalty  zbiorowe zwie-
zanie ‘wystawy. B

Wsrod ‘eksponatéw  ogladalismy latawce
ptaskie, akirzynkowe, modele latajagce typu
Zak'™, ,,Ko%/“. oraz. modele 0o ~ napedzie
gumowym. Duze zainteresowanie wywotat
model Tredukcyjny RWD—6 — kopia “samo-
lotu wykonana ~ catkowicie z  listewek.
Wszystkie modele wykonali krotoszynscy
modelarze, wsréd ktorych rzodujg:” Sta-
réls}awk Nasladak, Ryszard "Walteribach 1

merek.

Og6lnym podziwem cieszyly sie modele
redukcyjne = roznych typéw samolotu z
blachy” 'w ekall 1:33. ykonawcg Ich jest

Lech " DIldlk z Krotoszyna.
_Modelarnia krotoszyriska,
lita dotychczas 9 modelarzy
| stopnia, w dalszym ciagu
zgtoszenia nowych Kandydatow.,
henryk Smigielski
Krotoszyn

ktéra wyszko-
na poziomie
przyjmuje

KROTOSZYN =
KATOWICE =

Z MIESIACA_ PROPAGANDY PRASY
LOTNICZEJ W SOSNOWCU

Oddziat Miejski LL w Sosnowcu postano-
wit wydrukowa¢ wywieszki, propagujace
czasopisma lotnicze. © Wywieszki wyKonane
beda ze skrawkoéw, pozostatych z “arkuszy
kartonu, na Kktérych drukowane byly wy-
cinanki modeli latajacych.

Lali:zn% naklad wywieszek wyniesie 14 800
sztuk. Zostang one rozprowadzone do po-
szczegllnych okregéw LL. .

Oprocz "tego Zarzad QOddziatu Miejsk e‘lgo
LL w Sosnowcu uchwalit, ze nowe "nakfa-
dy WP/cmanek lotniczych = drukowane beda
w_ celu uzyskania funduszy na budow
wiezy spadochronowej oraz "miasteczka lot-
niczégo w Sosnowcu.” Wycinanki, te zaopa-

trzone beda w hasta, propagujace prase
lotnicza.
STANISLAW MEUS
Sosnowiec

JAK ZORGANIZOWAC PRZYJECIA

NA SZKOLENIE
Jednym 1 p_owainxch zadan. jakie stojag
przed “pilotami aeroklubéw _byly przyjecia
<na szkolenie lotnicze. Chcialbym podzie-
iIc sie doswiadczeniem!, ktére nabylem
rzy akcji przyje¢ w zakladach Zlspo w
oZnaniu.

Woczasy zimowe

Pierwsze moje kroki skierowalem do lo-
kalu ZMP, gdzie otrzymatem petnomocni-
ctwo do spraw lotniczych, poczem rozpo-

MODELE NA UWIEZI

(c. d. ze str. 77)

dcm  Wyniki utézmy dla poréwnania
w tabelke i wykre$lmy w postaci ij
kresu (rys. 1). ~ Przy ukladaniu tabelki
zaktadamy, Ze sposob wykonania mo-
delu nie ‘ulega zmianom,”ze model nic
nie odrzuca po starcie, ze malowanie
{est w obu wypadkach jednakowo . in-
ensywne. Z tabelki wynika, ze ciezary
niezalezne od wielkosci modelu_stano-
wig powazng_pozycje, bo 52—67% ca-
fego ciezaru. Zmianom moze ulegac tyl-
ko ciezar. = . ] )
Jasne, ze istnieje pewna granica mi-
nimalna, do ktore] moze sie zblizaC cie-
zar czeSci zaleznych. W ogdlnie spoty-
kanych konstrukcgch ta ?ramca w%no-
si od 40—50%_ Gn czyli 27 — 33%
Gmod.  zmiane ciezaru modelu w zalez-
nosci_od jego powierzchni jeszcze jas-
niej _ilustruje rys. 1. W|_dZ|mI>|/, 2e W za-
kresie. pewnyCh powierzchni ciezar
zmienia_sie nieznacznie, tak, ze spokoj-
nie moz_emg 6)rzyj\%:, ze jest staty i
rowna sie 500 g. rzeczywistosci na-
daja,ge sw_(eksploatacyéne wielkosci S
nié bedg sie waha¢ od’5 — 15 dcmt ale
w granicach znacznie zwezanych. Poza
tym przy duzych S, gdy ciezar rosnie
— jego “szkodliwy wptyw na predkosc
redukowany jest ‘przez zmniejszenie sie
wspotczynnika oporu na skutek wzro-
stu liczby Re. Pyiy.powierzchniach ma-
tych nie’dos¢, 745 zachodzg wszelkie in-
ne szkodliwe zjawiska, ale domniema-
ny wzrost predkosci jest kasowany
przez zwiekszenie sie ~ wspodtczynnika

7>

opory, wynikajacego ze zblizania sie
e do Rkipi lub 7 wejScia Remod do
zakresu krytycznegq. ) )

W _ dalszych  obliczeniach _bedziemy
przyjmowali_ciezar modelu jako staty
1 rowny G. Obliczamy go z sumy cigza-
i rowny G. Obliczamy go z sumy cjezg-
elemeritdbw modeli dla warunkow sred-
nich. Konstruktor musi chocby orienta-
cyjnie znac rzad wielko$ci S ‘dla dane-
90, typu modelu, a wybiera tylko war-
0S¢ “najlepsza, na przykiad: madelu
szkolnego waha sie od 460 — 600 g.
Bierzemy G dla np. 10 dem’ = 550 7@
dodajemy pewien nadmiar dla bezpie-
czenstwa | zaktadamy, ze G =5504-50
= 600 g (do obliczen przyjmujemy za-
wsze granice gorsza). ]
. Jezeli model bedzie lzejszy, to nie
jest to tragedig I nie zmieni ani stusz-
nosci obliczen " ani poprawnego lotu.
Okreslenie ciezarow. czastkowych na
oko wymaga wielkiej wprawy,” dlatego
na wykresie (Rys 2)° podano zaleznosci
G od’S, wyliczone dla standartowego
esposobu konstrukcji. Skrzydta o zebér-
kach azurowanych, rozstawionych co 5
cm, krl)(te papierem i malowane 4-<krot-
nie cellonem z dodatkiem szlifu alumi-
niowego. Statecznik zeperkowy lub roz-
potkowy, kadtub rozporkowy” lub wre-
gowy O azurowanych wregach. Aby
7nalez¢_przyblizony ciezar modelu, na-
lezy nay)lerw obliczy¢ Gu, a nastepnie
ziys. 2 Gz  Gs+ Gk+ Gst i obie

wartosci dodac.

SOSNOWIEC =
STAROGARD =

POZNAN
KALISZ

czglem organizacje kolektywu ztozong z 12
0sob.

Na naradzie kolektywu rozdzieliliSm
migdzy siebie poszczegolne fabryki i od-
dzialy” OmowilisSmy nastepnie forme agi-
tacji, -przy czym dostaliSmy do dyspozycji
radiowezet zakladowy, przez kt6 czfon-
kowie  kolektywu w¥g}aszall . pogadanki,
wyjatki z prasy 1 lektdry lotniczej. Poda-
wano tez krétkie komunikaty z postepow
PWJEC_ na szkolenie.

azdym oddziale wykonano bardzo po-
mystowe “gazetki $cienne z torebkami, z
ktéorych mozna bylo wypozyczy¢ do prze-
czytania dang broszure.” Gazetke takg wy-
konaliSmy w ciggu 1 godziny. | X

Do naszych  sukcesow w duzej mierze
;lJ(rzyczym}a sie organlz_acda zetempowska,
téra ‘oddala do naszej dyspozycji najle-
pszych ludzi_oraz udostgpnita” wszystkie

Srodki agitacji.
TADEUSZ KACZMAREK
Poznan

KURSY LOTNICZE W KATOWICACH
ROZPOCZETE

9 stycznia br nastgpito otwarcie kursu
teoretycznego dla przysztych szybownikow,
skoczkéw Spadochronowych 1 pilotow sil-
nikowych. i o

Na otwarciu obecni byli piloci_| przedsta-
wiciele Oddziatu Mlejskleé;o_ | Okregowego
Ligi Lotniczej. Do miodziezy rzemowit
prézes ~Oddziatu, Miejskiego W _Katowicach
ob. Michniewski, a 'nastgpnie jeden z pi-
lotbw przedstawit plan wykiadow.

Po trzymiesiecznym przeszkoleniu ucze-
stnicy, czesciowo W marcu, a czesciowo w
czasie wakacji +- wyjada na kurs’ praktycz-

ny. .
Y K. ZAJACOWNA
Katowice

Czy wiecie ieee

... W koncu ub. r. zostal otwarty w Domu
Harcerza w Starogardzie Gabinét Matego
Lotnictwa, prowadzony przez ngg Lotniczg?
W Gabinecie tym uczyC sie béda  budowy
modeli. uczniowie i uczennice szkét staro-
ardzkich. Przyszli konstruktorzy i piloci
da = systematycznie .pgg}gblac swe wiado-
mosci fachoweé i dazy¢™ do uzyskania od-

znak modelarskich. i
Marek Januszewski

... koto LL przy Liceum Ogdlnoksztatcacym
TPD w Kaliszu wyréznia si¢ wynikami swej
racy? Ostatnio W zwigzku z~zapisami na
szkolenie lotnicze przeprowadzono bardzo
zywa akcje propagandowo-uswiadamiajaca,
w wyniku~czego wiele kolezanek i1 kolegow
zgtosito sie na” szkolenie. Niektore kolezan-
ki, oprécz Kkursu spadochronowego, posta-
nowilty w biezagcym roku odbyC réwniez
szkolénie szybowcowe.
Kryst?éna_ Tycéwna
alisz

jest iekna wieza
i P sktadek
Foto: LL

Dumg: Stalowej Woli
spadochronowa” wybudowana  ze
spofeczenistwa.



Poniewaz od diuzszego czasu odpowiada-
my prawie wylacznie na pytania zwiazane
ze szkoleniem _ lotniczym, = w _ dzisiejszej
,»poczcie* zajmiemy sié Innymi sprawami,
na_wyjasnienie ktérych Czytélnicy nasi cze-
kajg jeszcze od ublegtego” roku.

Dlaczego w naszej szkole nie ma Kkota
LL?" ,Prosze redakcje o zatozenie kota LL
i modelami w naszym mieScie” — takie
1 szereg podobnych zdan czytamy w llsitach
nadestanych do redakcji przez kol. kol.
Wojciecha Kowalskiego z Sochaczewa, Ale-
ksandra Lasote z Bolestawca, piotra Olew-
sklego z Sierakowa _Wielkopolskiego. Ta-
deusza Widlaka z Sedziszowa, adeusza
Wincklewlcza z Gizycka, Stanistawa Kune-
sta z Nakla, Anne OkregUcka z Biatej Pod-
laskiej, Stanistawa  Mieczwiaka i Michata
Sobsklego z. Wezycklej, Jana Mierzwe
z Rabki-Zdroju, oraz Andrzeja Skroblszew-
sklego z Jedrzejowa. . )

Koledzy, jestéscie w bledzie sadzac, ze
koto Ligi Lotniczej \CAZ)/ modelarni¢ _ musi
Wam kto$ zatozy¢, 'a WV or»v tym nic nie
powinniscie robic. Liga Lotnicza moze i po-
winna Wam da¢ wskazéwki, poméc w pra-
cy organizacyjnej, ale trzeba sie¢ do niej
zwrocliC, trzeba jej powledz.e€. ze iest gdzies
gruFa mlodmezl chetnej do ligowej pracy.
Najlepiej jednak bedzie, jesli koto LL zorga-
nizujecie ‘sami, jak to zrobi¢ — zaraz sie
dowiecie. | . .

Piszecie, ze miodziezy chetnej do wsta-
glenl_a w szeregi LL jeSt duzo, a zatem nie
edziecie, mieli _ kiopotu z przeprowadze-
niem agitacji. Powinniscie wiec, w poro-
zumieniu z ‘kierownictwem szkoly oraz za-
rzadu szkolnego ZMP zwota¢ zebranie or-
ganizacyjne. Trzeba doda¢, ze kierownictwo
Szkoty ‘powinno wytypowac sposrod perso-
nelu; gedagqglc_znego opiekuna kola, ktéry
musi_ by¢ réwniez obecny na zebraniu. Ze-
branie ‘powinno by¢ bardzo starannie przy-
gotowane. Trzeba opracowaC ciekawg po-
adanke na temat dziatalnosci | zadan Ligi

otniczej w celu zapoznania miodziezy z tg
organizacja. Materiatbw do pogadanki na
ewno Wam nie zabralnie w zesziorocznych

IMach. Po wygtoszeniu pogadanki powin-

_Kol. Jerzy Jagielski z Trzebiatowa dono-
si nam o zamiarze wyremontowania Sposo-
bem gospodarczym wraku samolotu nie-
mieckiego. Zamiar taki podjat wraz z ko-

legami ~Prosi przy tym Redakcje ,,SIMu"
0 pomoc. .

Jak wynika z opisu — samolot, ktory
chcecie Koledzy naprawié, sklada sie je-

dynie ze szkieletu kadtuba, gdyz skrzydet,
nie stanowigcych kompletu z "kadtubem 1
najpewniej mocno zniszczonych diugim_le-
zeniem, nie mozna bra¢ pod uwage.  Sam
szkielet to bardzo mato. Jest to w kazdym
samolocie cze$¢ bodaj najtansza ! najbar-
dziej prymitywna. emontowanie takiego
samolotu’ przypominatoby przystowiowe szy-
cie garnituru do znalezionego guzika ! z ca-
tg, pewnoscig bytoby drozsze anizeli zbudo-
wanie samolotu nowego. Jedynym przezna-
czeniem do jakiego nadaje 'si¢ znaleziony
szkielet jest ‘wykoOnanie z niego _eksponatu
szkolnego, stuzjcego jako materiat do po-
znania konstrukcji samolotu.
Zdolnosci lotnicze Kolego, .do czasu roz-
E(_chema nauki techniki lotniczej na wyso-
im szczeblu, radzimy wykorzysta¢ w dzie-
dzinie budowania modeli latajgcych, _kto-
rych budowa (a w.szczegélnosci. modeli sil-
nikowych) daje wiele satysfakcr i rRad(\)AéICL
nz. R. W.

TYGODNIK ILUSTROWANY LIGI LOTNICZEJ]
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na wywigza¢ sie zywa dyskusja, po czym
nalezy powzigé uchwate o zatozeniu Kkota
LL, ‘ktorg podpisujg wszyscy wstepujacy
cztonkowie. . X .

W dalszym ciggu zebrania nalezy wybrac
zairzad 1 Komisje rewizyjna. Pamigtajcie, ze
do zarzadu powinni wejs¢ najlepsi Koledzy,
wyrézniajacy sie zaréwno dobrymi .poste-
pami w "nauce, Lak i w_pracy spotecznej,
gdyz tylko na takich mozna polega¢ 1 wie-
rzy¢, ze prace ligowa dobrze poprowadza.
Sprawozdanie z “zebrania orga_nlzacyjne?o
oraz uchwate nalezy przesta¢ listem™ pole-
conym do najblizszégo zarzadu miejskiego,
powiatowego ‘lub wojewddzkiego Ligi Lot-
niczej z prosba o _zarejestrowanie” kola,
rzystanie = deklaracji |__eg|’3/maq| czton-
owskich oraz_ instrukcji “odnosnie dalszej
racy kota. Stamtad wIinnlscie otrzymac
akze wskazowki 1 materiaty do prowadze-
nia Kurséw Wste()/\r/]ych Wiadomosci Lotni-
czych. Jesli koto Wasze bedzie dobrze pra-
cowato, otrzymacie réwniez pomoc w za-
tozeniu modelami lotniczej. i .

Duzg_pomocg w pracy Kkota jest SiM.
Zna{/eme(ne w nim materiaty, ktére pomo-
a Wam w nalezytym zorganizowaniu kota.

amieszczamy stale na naszych tamach
wiadomosci 0 pracy kot LL oraz radziec-
kiej organizacji DOSAAF. Opierajagc sie na
doswiadczeniach DOSAAF postawicie prace
Waszego kola na nalezytym  poziomie.

DZIESIECIU NAILEPSZYCH

(dokonczenie ze str.

oko" okazata sie niewystarczajgca, trze-
ba bylo uciec sie do pomocy Scistego
obllczenia arytmetycznego, ktére wy-
gladato nastepujaco:

Za kazde umieszczone w Kkuponie nazwi-

sko pilota sposrod przeg&osowane} dziesiat-
ki najlepszych, przyznawane by ;])_unky
wedtug_prostego wzoru:_io minus L. To ,L"

stanowito za$ “1lo$¢_ miejsc, dzielgcych dane
nazwisko w kuponie, od pozycji. zajmowa-
nej (przez to nazwisko) w dziesigtce prze-
tosowanej. Decydowata suma punktow ca-
ego kuponu, z tym ze umieszczone w nim
nazwiska spoza dziesigtki przegtosowanej nie
dawaly zadnych punktow. o .
Tak "wiec — przyktadowo — jezeli nazwi-
sko, dajmy na to, Makuli wpisat kto$ na
szoéstym mleLscu w kuponie — otrzymywat
za to 10 punktow. Jezeli na piatym, albo na
siodmym miejscu — otrzymywal” 9 punktow.
Za wpisanie po na czwartym, miejscu, albo
na_6smym miejscu_— otrzymywat "juz tylko
osiem_ ~ punktow i tak daléj, po jednym
punkcie _mnle% za kazde miejsce odlegtosci
od pozycji ustalonej dla tego” nazwiska wy-
nikiem~ plebiscytu. “Natomiast umieszczenie
w _kuponie nazwiska, na przyktad Popiela,
ktéry w dziesigtce przegtosowanej ni' fipu-
je, dawato zero punktéw. W ten ‘sposob li-
czgc. komisja wueliminowata wiasnie Kkilka-
nascie najtrafniejszych kuponéw  konkurso-
wych, z Ktorych™ najwieksza ilos¢ punktow,
bo 86 na 100 mozliwych i tym samym pierw-
sza nagrode swemu autorowi przyniost ku-
on Marka Kolaka. Pomiedzy uczestnikow
onkursu, ktorych kupony wykazywaty te
samg ilos¢ punktéow, nagrody” rozdzielono
droga losowania.

WYBOR ZOBOWIAZUJE

_ Konkurs - Plebiscyt SiM-u byl, jak
juz powiedzieliSmy pierwszg tego ro-
dzaju impreza w naszym sporcie szy-
bowcowym. Pomimo drobnych niedo-
ciggnie¢ i bledéw organ‘zacyjnych byt
jednak imprezg ze wszech miar udang
I pozyteczna, szczegOlnie w zakresie po-
pularyzacji zagadnien lotnictwa sporto-
wego wsrod szerokich rzesz naszego
spoteczenstwa. Konkursy takie nalezy
i trzeba przeprowadzaC co roku, oczy-
wiscie z uwzglednieniem tych wszyst-
kich doswiadczen, ktore sg juz naszym
udziatem. ) o
Szerokie pole do popisu bedzie wiec
miat nowootwarty w SiM-ie, staly dziat
»Latamy“, w ktorym powinno Zznalez¢

z SIM-u nalezy takze czerpa¢ materiaty
stuzgce do propagandy lotnictwa wsréd
spoteczenstwa, ktorgj prowadzenie nalezy
do obowiazkéw kazdego kota.

Widzicie wiec, ze zorganizowanie kota LL
nie przedstawia specjalnych trudnosci. Wy-
starczy po  prostu troche dobrych checi
1 przedsigbiorczo$¢. Pamietajcie, ze koto
LL powinno b&c Sci$le powigzane z pracg
organlzacljl ZMP-owsklej, ktéra zgodnie
z uchwalg ZG ZMP o "objeciu szefostwa
nad lotnictwem, powing ko’a Wasze oto-
cz%c Jak najstaranniejsza_opieka. o

ol. kol. "Cezary asilenla z Roslinki,
Jan Krupinski z Czestochowy oraz Ryszard
Wieczorek z Dz\aﬁréwk[ Szlacheckiej. Wy-
mienione przez Was ksigzki mozecie’ zamo-
wi¢ w Ksiegami Wysytkowej ,,Dom Ksigz-
ki, Warszawa, ul. “Sienkiewicza 14.

Kol. Henryk Grzechnlk 2z Sobieszyna.
W Waszej sprawie porozumcie sie z Zarza-
dem Okregu Ligi Lotniczej — arszawa,
ul. Nowogrodzka® 49.

. Kol. kol Woiclech WIterynskt z Gdanska
i Kazimierz Kopczynski z° Lublina. Wier-
sze Wasze sg stabe. Brak im rymu 1 rytmu.
Do druku sie jeszcze nie nadajg. Czytajcie
duzo wierszy naszych poetéw, a duzo "sie
nauczycie. Narazle  piszcie raczej proza,
mianowicie korespondencje na ternat zycia
LL na Waszym terenie. Chetnie éamse-
- . S

SZYBOWNIKOW

wierne odbicie cate codzienne zycie na-
szego lotnictwa sportowego i w Ktérym
Eowmno tez znalez¢ si¢ miejsce na do-
tadne zapoznanie Czytelnikow ze wszy-
stkimi przodownikami lotniczej pracy.

Natonrast kandydaci_ tegorocznego
plebiscytu musza ~ pamieta¢, ze bez
wzgledu na to, czy znalezli sie w dzie-
sigtce najlepszych, czy nie, juz sam
fakt_wgbrama ich do udziatu w plebi-
scycie bardzo powaznie ich zobow:gzu-
e. Wyroznienie przez uczestnikow kon-

ursu jest wynikiem zaufania, jakim
darzy ich nasze lotnicze spofeczen-
stwo i kredytu tego zaufania n'e wolno
nikomu zmarnowa¢. Nie wolno Wam,
Koledzy, ani na chwile zapomniec, ze
Wasze umleﬁ(tno_sm lotnicze, Wasze wy-
sokie kwalif kacje wyczynowe zawdzie-
czacie w gtdwnej mierze naszemu Lu-
dowemu Panstwu. Ono Was wyszkoli-
fo, ono stata, troskliwa opiekg otacza
wszystkie Wasze przedsiewziecia wy-
czynowe.

Zorganizowany przez Czasopisma Lot-
nicze Konkurs - Plebiscyt jest jeszcze
Jed_n%m dowodem tej wiasnie troskliwej
opieki naszego Ludowego Panstwa, z
ktorej szybownictwo polskie na kazdym
kroku czerpie wydajng pomoc w swym
nieustannym  postépie  rozwojowym.
A wyniki plebiscytu, jego cenne nagro-
dy sg wyrazem uznania nie tylko SiM-u,
nie tylko jego Czytelnikow, ale cafe-
go panstwa dla Was — najlepszych na-
spodziewac sie, ze jako najlepsi z
boru,  dowiedziecie w nadchodzacym
sezonie, iz jesteScie tej zaszczytnej na-
zwy najlepszych pod kazdym wzgle-
dem godni. Zyczymy Wam tego goraco,
a szczegolnie radosnie powitamy wzbo-
gacenie k0|ek9|JI osmgng@ zwyciezc
plebiscytu — Tadeusza Gory, jego dal-
szymi pieknymi wyczynami. )

Czytelnikom naszym — uczestnikom
konkursu zyczymy natomiast, by w na-
stepnym plébiscycie wszyscy, co do jed-
nego nadestali trafne odpowiedzi.

REDAGUJ« Wydawca P, P. WYDAWNICTWA KOMUNIKACYJNE
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napisat: JERZY BUKOWSKI

Gromkie: Huraaa!!!l wydobywa sie z
miodzienczych piersi, a” w ‘gore lecg
setki czapek zotnierskich...

_...Armia Radziecka przygotowywata
sie do wielkiej ofensywy styczniowej. W
strone Wisty " ze wschodu piyn(%’ry nie-
przerwanie_ radzieckie transporty bro-
ni, amunicji i sprzetu saperskiego. Pod
ostong nocy nastepowaty przegrupo-
wania wojsk na froncie, saperzy “budo-
wali pontony, przygotowuja' sprzet do
przeprawy.

W tych dniach drugi Putk Nocnych
Bombowcdw nie miat ani chwili  wy-
tchnienia. Wywiad wcigz przynosit no-
we" informacje o rozmieszczeniu zgru-
powan yvolsk_nulegrz jacielskich, kiore
nISZCZ_%/h piloci ,,Krakowa" Nekali no-
cg hitlerowcow  znajdujacych sie na
pierwszej linii, nie dajgc im ani_chwili
spokoju. Polscg piloci” zdobywali coraz
wiece] hartu bojowego i doSwiadcze-
nig, a hitlerowcy odczuwali to dotkli-
wie na wiasnej " skorze...

..Dzien byt mrozny, pogodny. Perso-
nel techniczny przygotowywat samolo-
— 37 —
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Samolot znizyt lot. Gdzie$ zaibujata
na spadochronie bomba Swietlna. "Na
ziemi Zrebito sie jasno, jak w dzien.

. Droga pod nimi ciggnie kolumna cie-
zarowek = zatadowanych _ zotnierzami,
Nieco w prawo, na Skraju zagajnika...
stOqu,czo+ i. Mietek ujrzat jak drobne
malenkie Tigurki, uciekajgc przed bgom-
bardowaniem, rozbiegty sie niby mrow-
ki i zatowat, ze jeqo. Po-2 nie moze
naraz zabrac kilkudziesieciu ton
dunku. Wtedy by im pokazat.

Pilot wyteza calg swojg uwage |
ra sie jak najdokfadniej utrzymaé
runek, “zeby nawigator mogt” precyzyj-
nie przycelowac. Czuje lekki wstrzgs —
fadunek bomb oddzielit sie od samo-
lotu. Za chwile podrzut, jeden, dwa,
trzy, cztery, pie¢, szes¢ — bomby do-
siegly celu 'siejac $mier¢ i zniszczenie.

W zagajniku, wybucha pozar, pali sie
sgrzet niéprzyjacielski. Ptomien wybu-
cha_wcigz z nowa sita, coraz wiekszg
obejmuje  przestrzen.

. Stycha¢ nowe wybuchy — to peka-
ja beczki z materiatem” fatwopalnym
I znajdujgca sie¢ w czotgach amunicja.

i bladzg w ciemnosciach .jak oszalale,
nie mogac sobie darowaC —straconej
zdobyczy. Artyleria ujada wsciekle, ale
juz na_oslep. Po krotkiej chwili naste-
pu*sl_mczym nienaruszona cisza,

ietek "odetchng! z ulgg. Linie fron-
tu ma juz poza sobg. Obejrzat sie do
tytu.  Wielki ptomien po Strome nie-
przyjacielskiej bije pod niebo. Przed
nim,” gdzie§ w dali na horyzoncie, za-
btysnat reflektor — umowiony znak
dla wracajgcych samolotow.
_ Pilot kieruje w t%( strone maszyne
i po paru minutach kotuje juz po lot-
nisku.

— To do ciebie tak kropili? — py-
taja koledzy.

— Tak, ale wyszedtem cato z tej
opresji.

Kolo samglotu uwijajg sie juz mo-
chanicy.. Mietek wpada _bez = stowa
w objécia nawigatora. USmiechnieci idg
razem do_sweg0 mechanika i jednocze-
$nie pytaja:

— Jak’ tam maszyna? )

— Szes¢ lekkich “uszkodzen od ad-
famkow” pomskowU nieprzyjacielskiej

(Sskrzffdtotie marzenia
5

ty do lotow. Nad Wistg grzmiaty arma-
ty, od czasu do czasu nad lotniskiem
przelatywa’rg _eskadry  szturmowcow,
potem “stycha¢ byto wybuchy zrzuco-
nych bomb i znowu warkot powracaja-
cych samolotow.

Przed nastaniem
rozkaz bojowy:
_»,Zbombardowac¢ . czolgi. nieprzyja-
cielg znajdujgce sie w lésie w rejonie
Jabtonna-Legionowo*. Na lotnisku za-
panowato ozywienie. Piloci  zajmujg
miejsca w Kabinach. Mechanicy” pod-
wieszajg bomby — nocny prezent dla
faszystowskich “zbirow.

zmroku nadszedt

Mietek uparcie patrzy przed siebie,
starajac sie. wzrokiem = przebi¢ ciem-
nosci. Godzina 21.00. Silnik,, pracuje na
matych obrotach.

Nagle 5|InP/ warkot rozdziera cisze
nocng. Samolot rusza naprzod i po kil-
ku chwilach ginie w mrokach =~ nocy.
Krag nad lotniskiem i maszyna postusz-
na woli pilota leci kursem "bojowym.

Maszyny lecg w ciemnos$ciach wzdtuz
Wisty. "Z " prawej strony — stabo wi-

Droga ciagnie kolumna...

artylerii — zameldowat w odpowiedzi
mechanik.

Obaj posmutnieli i znéw pytaja:

— idgiycie? Za godzine ng)s/zaJ ELolej-
ka startu!

Oczy ich patrza blagalnie na ,leka-
rza* samolotow, jak gdyby chcialy po-
wiedzieC: Od ciebie, “przyjacielu, “zale-
7y czy nowy grad bomb poleci dzi$ na
hitlerowcow 7 naszego samolotu.

— Zdize odpowiada z przekonaniem

mechanik.

Zadowoleni odchodza. Tej nocy stair-
towali jeszcze trzykrotnie.

*

Pamietna noc 16 stycznia 1945 roku.

Nad Wistg zadudnito naraz setki
dzial. Na pozycje hitlerowskie posypat
sie ogromne Tcielska czotgow radZiec-
nym ostrzatem nleprzng;elskle{ arty-
Ierii budowali most na” Wisle. Potoczyty
sie ogromne cielska czotgow _radziec-
kich, “atakujac linie obronne nieprzyja-
ciela znajdujace sie z drugiej strony
Wisty. Po zamarznietej rzeCe pobleg’fa
do szturmu piechota. Jednostki Ludo-

llustruje: JANUSZ ROCKI

doczna wstega szosy Lublin War-
szawa.
Tg szosg — mysli  Mietek — juz

wkrotce wrdci do “‘Warszawy przewod-
n!cz%cy KRN Bolestaw Biérut, wroca
nig Ci wszyscy, ktorzy V\P_ozostawm do-
my po tamtej” stronie” Wisty.

Nawigator Lisienko sprawdza obli-
czenia.

Zgadza sie.

Pilot prowadzi maszyne doktadnie
wedtug kursu. Czas mija szybko, z kaz-
3\6} chwilg znajdujg “sie_ “blizej celu.
N dali wida¢ morze ptomieni — to pa-
Ifl 5|te Warszawa. Zblizajg sie do
rontu.

Mietek  czuje _jaik przebiega
dreszcz. Nie leKa sie, a tyliko czuje
brzezng nienawis¢ do hitlerowskich zbi-
row. Pamieta te noc w Gngoqewsko;e,
kiedy szeptat: ..za Warszawe, za spalo-
ne wsie i miasteczkal — ale tam o ym,
tylko marzyt. Marzenia te staty sie dzis
rzeczywistoscia: pod nimi _cél, kazda
bombg trzeba ugodzi¢ w gniazdo faszy-
stowskich gadow.
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Piers mtodego pilota rozpiera ogrom-
na rados¢. Lecz w tej samej chwili co$
wstrzasneto samolotém. Mietek gwat-
townie rzuca maszyne w Slizg. Wkrot-
ce z boku wytryskuja trzy stupy Swia-
tla. Wokadt samolotu zaczZyna sie istne
piekto. Nieprzyjacielska artyleria_prze-
ciwlotnicza wali, jakby co najmnleg
miata przed soba nie jeden samolof,
ale caty putk. .

Pilot” manewruje w rézne strony, ale
to nic nie pomaga — samolot znajduje
sie juz trzy minuty pod obstrzatem.
Dla 'Mietka minuty zdaja sie by¢ wie-
kiem. Zaczyna sie” denerwowac.

—  Uwzieli sie na mnie, dranie
mysli. Teraz to Juz Koniec. .

~stuchawkach styszy spokojny gtos
nawigatora.

— Do ziemi — zwraca wiec samolot
w strone swego lotniska i szybko wy-
traca wysokoSC. Pilot wyteza wzrok
i tuz nad drzewami podrywa maszyne
do gory. Smugi faszystowskich reflek-
torow ‘w pogoni za samolotem opadty
w dot i wplatujac, sie w las — gasng.
Po chwili zapalajg sie gwattownie

4 —

wego Wo|jska Polski%qo wspierata z po-
wiétrza [ Polska ywizja _ Lotnicza,
w sktad ktorej wchodZit rowniez 2 Putk
Nocnych Bombowcow.

"W nocy, ktéra poprzedzita wyzwole-

nie WarSzawy, na _lotnisku w “Radzy-
minie panowato niezwykie ozywienie.
Cisze nocng rozdzierat warkot “samolo-
tow. Co minuta startuje maszyna. Co
minuta_ nowy grad bomb_spadat na
gtowy zotdakéw hitlerowskich.

Oto wystartowat chorgzy Wilczewski
unoszgc ‘ze sobg tadunek “przeznaczony
dla hitlerowcow. Na starcie stoi juz
nowa maszyna. W katanach — miody
pilot — oficer Leon Kraeszowski i na-
wigator Namakanow — doswiadczony
oficer__bratniego _lotnictwa, radzieckie-
go. Pilot z niecierpliwoscig spoglada
W strone, gdzie Swieci czerwone Swia-
tetko. Po chwili gasnie ono | zapala sie
[.'IJ_onownle,_aIe tym razem juz zielone.

0 upragniony sygnat startu.

Wolny ruch rekg i1 raczka gazu prze-
suwa sie do Przodu. Silny warkot silni-
ka i _samolot, rusza z miejsca. Jeszcze
chwila — i juz jest w powietrzu.
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