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1. ZDOBYCIE BIEGUNA POLUDNIO
WEGO.

Kiedy w jesieni 1925 roku na miedzy-
narodowej konferencji lotniczej w Fradze
Ralf Amundsen miat wygtosi¢ odczyt
0 swej ostatniej wyprawie do bieguna i gdy
stangt przed publicznoscig — przyttumio-
ny szmer podziwu i zdumienia przep:?/nq’r
nad ttumami, zgromadzonemi w sali odczy-
towej, Wszyscy spodziewali sie zobaczy¢
cztowieka w peini lat i sity, tymczasem
ujrzeli szczuptego, wysokiego starca o Si-
wych, gtadko zaczesanych wiosach, krot-
kich, dyskretnych i wytwornych ruchach.
Lecz kiedy zaczat moéwic, zrozumiano, ze
to ten wiasnie cztowiek, ktory przed kilku
zaledwie miesigcami wiasnemi dtonmi ko-
pat ditugie rynny $niezne dla aeroplanu
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i przebywat w niepojetych dla przecietne-
go cztowieka warunkach tysigce

tirdbw przestrzeni wiecznego toclu i $niegu.
Zrozumiano to, kiedy padly pierwsze twar-
de i mocne stowa, wypowiedziane tonem,
nie znoszacym wa,tpllwosm Zrozumiano, ze
méwi cztowiek, pochodzacy ze skallstej
i mroznej Skandynawji, potomek nieustra-
szonych wikingoéw, odwiecznych, wytrwa-
tych bojowcéw lodowej pustyni.

Historja zycia Amundsena wykazuje,
ze wytyczng Jego wszystkich czynow byta
che¢ zbadania terenéw arktycznych. Juz
w wieku lat siedmnastu, podniecony pierw-
szg udalg podréza Nansena do Gren andji,
marzyt o podrézy do krain polarnych.
Owczesnemu zrealizowaniu jego planéw
6tanat na przeszkodzie opor rodziny. Mat-
ka czynita wszystko, co byto w jej mocy,
aby sktoni¢ syna do studjow medycznych
i dopiero po jej smierci miody Roaid mogt
si¢ poswiecic swym ulubionym badaniom
podrézniczym. Jako 25-letni miodzieniec
wziat udziat w belgijskiej ekspedycji do
bieguna potudniowego. W cztery lata po-
tem Amundsen zakupit maly statek ,,Gjoa®
ktory dawniej stuzyt potawiaczom $ledzi,
i na tym minjaturowym okrecie, Jfat\Nlej
manewruiacym ws$réd zatoréw lodowych,
anizeli wielki parowiec, pierwszy przebyt
4



cie$nine poéinocno - zachodnig i oznaczyt
potnocny biegun magnetyczny. Byt to suk-
ces olbrzymi! Norwegia szalata z radosci,
sypata kwiaty pod nogi bohatera | wieibita
miodego zwyciezce, ktory wstawit imie na-
rodu.

Lecz kiedy w pie¢ lat potem zanie-
chat pierwotnego planu zdobycia bieguna
potnocnego i podazyt ku biegunowi potud-
niowemu, nie bylo konca oburzeniu i sy-
piacym sie zewszad zarzutom. Wszyscy ro-
dacy zapomnieli nagle o zwycieskiem okrg-
zeniu Ameryki, 0 oznaczeniu bieguna mag-
netycznego, zapomnieli o wielkiej stawie
zdobywcy, ktéra sptyneta na catg Norwe-
gie, nie chcieli stysze¢ o podobnem szalen-
stwie. Amundsen nie dbat iednak o opinje.
Nie chodzito mu o zdobycie tego, czy tam-
tego bieguna, marzyt o zbadaniu potaci
podbiegunowych, pragnat pozna¢ nieznang
dotychczas przestrzen Arktyku, okreslic
doktadnie granice morza i ziemi, zdoby¢
dla nauki ciekawe spostrzezenia meteoro-
logiczne. Nikt mu nie dopomogt w tern bo-
haterskiem przedsiewzieciu procz garstki
Crzyjaciot, ktorzy zbyt wiele pustemi re-

ami zdziata¢ nie mogli. Amundsen zruj-
nowat sie doszczetnie, popadt w olbrzymie
diugi, znosit tysigczne upokorzenia i przy-
krosci, ale pojechat wreszcie. Srodki miat
zbyt mate, zeby wykona¢ ten wspaniaty
plan, ale sgdzit, Ze, zdobywszy biegun péié



nocny — cel dagzeh wszystkich ludow, —
wzbudzi wsrod rodakow  zaciekawienie
sprawg naukowa, Ze, zaspokoiwszy ambicje
narodowg, zdota co$ zdziata¢ i dla wiedzy.
Ale podczas drogi doszta don wiesc, ze
Peary, stynny podréznik amerykarnski, do-
tart do bieguna pdotnocnego. Smutne mysli
snuty sie wowczas po gtowie Amundsena-

Co miat poczaé? W kraju czekato go szy-
derstwo, nieche¢, zarzuty tak czeste po nie-
udanem przedsiewzieciu, moze nawet wie
zienie za dtugi... W tej chwili powziat inng
decyzje: zwraca statek ku potudniowi
i ptynie w przeciwng strone — ku bieguno-
wi potudniowemu. Jeden cel ma przed
oczami: zdoby¢ za wszelkg cene biegun, a
po tern gtosnem zwyciestwie, opromieniony
stawg, wréci¢ do kraju i z pomocg subsy-
djow rzadowych wyruszy¢ na inny, droz-
szy mu podbdj. podbdj lodéw pdinocy dla
nauki. | oto ten szalony zaiste plan dotar-
cia do bieguna poprzez lody Antarktydy
zostaje uwienczony wspaniatern zwycie-
stwem. Towarzysze wyprawy nie watnili
ani na chwile o powodzeniu. Znali oni do-
brze Amundsena, wiedzieli, Ze przewiduje
on wszystkie szczeglly, ze z niezwyklg
przezornoscig poorowadzi wyprawe, 0 ni-
czem nie zapomni, niczego nie z’ekcewazy.

Tstotnie uczynit on niezwykle trafny
wybér Srodkéw przewozowych, przygoto-
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wat ubrania ciepte i wygodne, zajat sie
sam zywnoscig, ktoraby mogta wzmocnic
sity podréznikdw i zapobiec straszliwemu
szkorbutowi, prawdziwej pladze wedrow-
cow do bieguna. Miat on towarzyszy tak
silnych, zdrowych i wesotych, jak 1 on sam.
Byli to ludzie nieustraszeni, o nerwach sta-
lowych, woli nieztomnej. Na czele wypra-
wy stat Roald Amundsen, godny potomek
dawnych wikingébw skandynawskich. Szli
przez $niezng plaszczyzne, z pieSnig na
ustach, z u$miechem lekcewazenia prze-
dzierali sie przez potezne gory lodowe,
zdobywali kilometr za kilometrem, zbrojni
niezwyktg odwaga ludzi, ktérzy dla Swie-

tej sorawy z radoscig zycie oddadza.
Musieli przezimowa¢ we ,,Frauheimie”,
ale skoro tylko pod koniec sierpnia tempe-
ratura snadta do 29° C, wyruszyli na po-
tudnie, ku biegunowi. Nie uszli jednak da-
leko. Termometr, cho¢ wszechwiadnie juz
panowa¢ powinna wiosna antarktyczna,
opadt do — 60° C. Nie mogto by¢ mowy o
dalszej drodze. Czekali wiec z niecierpli-
woscig, z utesknieniem, upragnionej nad
wszystko chwili wyruszenia. Az wreszcie,
gdy termometr wskazywat — 30° C,, za-
przegli psy do sani i ponedzili. Byto ich
szesciu na czterech cigzko obtadowanych
saniach, ciagnionych przez 52 psy. Szesciu
bohateréw, nie znajacych trwogi, z pogar-
7



dg S$mierci mkneto do upragnionego celu.
Bylo juz lato antarktyczne i termometr
nie spadat ponizej 20° C. Dotarli do
850 szerokosci geograficznej potudniowej
I tutaj dopiero zaczeta sie walka, cicha,
nieustanna walka z dumnym zywiotem, kto
ry bronit zaciekle kazdej piedzi ziemi, ta-
mowat przejsciai wciaz%alf w przepascie, ty-
sigcem gor lodowatych bronigc dostepu.
Gtadka dotychczas powierzchnia poczefa
falowa¢ coraz silniej, az przeszta w roz-
hukane morze ?ruzéw lodowych, cate w
szczelinach otchlannych, zasypanych $nie-
giem. Snieg tu i owdzie skrzept o tyle, ze
lekkie psy i gtadkie narty przeslizgiwaty
sie jako$ po nich, wogoble jednak byt syp-
ki, przyprdszajagc zdradliwie labirynt za-
sadzek, w ktore wpadali od czasu do cza-
su ludzie, zwierzeta, sanki. Jednocze$nie
karawane otoczyly goéry w zbroicach lo-
dowcéw: dopiero tu konczyto sie Wielkie
Przedmurze Rossa, zatlamujgce sie. przed
lodowcami gor brzegowych; tu byla gra-
nica pomiedzy ziemig, raczej wiasciwym
pancerzem Antarktydy, a jego potwornym
wyskokiem potudniowym; tu byt odkryty
wezel w postaci biegngcego w strone bie-
guna 850 - kilometrowego tancucha gor
Krélowe! Maud, wezetl, taczacy w iedno
Ziemie Wiktorji i Ziemie Edwarda, oddzie-
lone od si bie na poéinoc gleboka, do 850
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siegajaca, potwornym Przedmurzem lodu
zawalong wyrwa zatokowa.

Przed wedrowcami staneta twierdza z
gor lodowatych: trzeba bylo jg zdobyc.
Byt to wysitek nadludzki. Przez cate dzie-
sie¢ dni niezmordowana druzyna piefa sie
po urwiskach chaosu lodowcow, speka-
nych, podziurawionych, poziomem storicem
okrwawionych, z hukiem grzmotu otrzasa-
jacych k+eb|)K/ zimowej odziezy Snieznej; to
znowu po karkotomnych spadkach zesliz-
giwata sie wdot, przebrneta wielki lodo-
wiec Axela Heiberga, by skretem jego
przeteczy pomiedzy majestatycznem pas-
mem Nansena a podniebnym szczytem En-
gelstada wedrzec sig¢ na olbrzymi, lodowg
smler0|a zewszad ziejgcy ,,Czarci Lodo-
wiec”. Przez rozhukany zamet lodow
zuchwali $miatkowie nie wahali sie pusci¢
wsrod mgiet i huraganu, gdy wiry zamieci,
miotane rozszalatym wichrem, zasypywa’ry
im oczy, gdy trzeba sie bylo wspinac i
spuszczaC po nagim, bezsnieznym lodzie
i kilofem rozwala¢ pietrzace sie gruzy.
Przeszli 85 stonich. Fale wyzyny lodowej
stably, by wkrétce znowu nagle sie roz-
bujac coraz potezniej, zdradzajgc coraz
zawilszy labirynt szczelin: byly to gorice
olbrzymich, do 4500 m. wzwyZ siegajgcych
grzebieni gor na zachodzie, rozbtystych te-
czg z bieli, btekitu, purpury i plam czar-
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nych, z lodowcami, zwisajgcemi zdata na-
ksztatt stalaktykOéw. Za tym ostatnim pa-
sem spekan i fal garstka odwaznych Sza-
lencow suneta gorg plaszczyzny bezbrzez-
nej, gdzie ,,ski“ slizgaty sie, jak po posadz-
ce. Pedzili lotem strzaty w blaskach ston-
ca tak gorgcych, ze pot im oblewal twa-
rze, a w chwile pdzniej wkraczali w cien,
gdzie panowata wieczna zima.

Nakoniec staneli na 890 szeroko$ci po-
tudniowej i wpatrzyli sie w $niezng dal.
Teraz nie mieli najmniejszej watpliwosci,
ze zwycieza. Od bieguna dzieli ich tvlko
jeden stopien. Przed niemi rozposScierato
sie ptaskowzgorze, lekko chylace sie ku do-
towi. Nic ich teraz nie moglo powstrzy-
mac. Lotem blyskawicy, bez Sladu znuze-
nia, przelecieli lodowe ptaskowzgérze —
i staneli na biegunie.

Amundsen Kilkakrotnie sprawdzit me-
te, dla pewnosci obszediszy jg w promie-
niu kilkawiorstowym, poczem dnia 17 gru-
dnia 1911 r. zatknat flage norweska na
namiocie, Kktory tu zbudowat i w ktérym
ztozyt opis podrozy. Wyzyne bieguna na-
zwat na cze$¢ swego krola plaskowzgo-
rzem Hakona VII - go.

Na biegunie nasz bohater niedlugo ba-
wit; krétkie lato w tych krajach bywa cze-
sto jeszcze skrocone przez nagte najscie zi-
%lowych mrozow i burz, dlatego tez zwle-



ka¢ z powrotem jest rzeczg bardzo ryzy-
kowng. Tego samego dnia ruszyli w dro-
ge powrotng. Razno, wesoto odbyt sie po-
wrét, niby przejazdzka turystdw. Przed-
tem, gdy szli do bieguna, mieli przed soba
wiatry przeciwne, przerywane martwg Ci-
sza, to zndéw wybuchajace spazmami or-
kanu, a mrozny wiew, prawie stale spycha
jacy rte¢ ponizej 20°, cigt podroznikow
prosto w twarz. Teraz te same wiatry, lecz
stabsze, cieplejsze, istne ,powiewy wiosen-
ne“, pchaty ich naprzod, ku zimowym le-
zom, a wieczne storice przy dwudziesto-
stopniowym mrozie rzesistym potem skra-
plato oblicza. Dzieki starannie wyznaczo-
nelj drodze nie zbtadzili ani razu, nie chy-
bili zadnego sktadu zywnosci. Obficie od-
zywiani, tryskajgcy zdrowiem, sitg i humo-
rem, w 39 dni przemkneli 1.500 km., od-
dzielajgce biegun od kwatery zimowej.
Tylko raz, na pograniczu gor i Przedmu-
rza, zmierzyli si¢ z huraganem, przez ca-
fe trzy doby szturmujgcym od potnocneg»
zachodu. Dnia 25 stycznia 1912 roku sta-
neli na miejscu po 99 dniowej nieobecnos-
ci, przebywszy w sumie 3,000 km.

2. LOT DO BIEGUNA POLNOCNEGO.

Amundsen wrécit  triumfalnie do oj-
czyzny, ale ani na chwile nie myslat o
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odpoczynku. Juz nowe plany zaswitaty
mu w glowie. Przeciez musi wykona¢ to,
0 czem marzyt, musi zbada¢ tajemnice lo-
dow bieguna péinocnego. Z zapatem za
biera sie do pracy, ale niespodzianie spa
da nan jeden cios za drugim. Wojna $wia-
towa zmusza go do czekania, aeroplany
rozbijajg sie, brak $rodkéw na diugie lata
zatrzymuje wyprawe. A plan jego jest
naprawde wspaniaty: zbada¢ z powietrza
biatg pustynie, z lotu ptaka rozwigza¢ za-
gadke zt6z lodowych, zaciekle bronigcych
dostepu. Wreszcie przy pomocy inzyniera
amerykanskiego Lincolna Ellswortha, kté-
ry Amundsenowi ofiarowat subwencje pie-
niezng, bohater nasz, przygotowat dwa hy-
droplany: Nr. 24 i Nr. 25.

W potowie kwietnia 1925 roku dwa o
krety ekspedycyjne Amundsena, a miano-
wicie okret wojenny ,,Fram® i ,,Hobby* z 21
uczestnikami wyorawy polarnej, opuscity
port w ,,Tremso”. Cale miasto wylegio,
aby przyjrze¢ sie odjazdowi. Z pomostu
komendanta okretu Amundsen  wyglosit
mowe pozegnalng, w ktérej miedzy inne-
mi powiedziat: ,,Ja i inni uczestnicy wy-
prawy nie mozemy obieca¢, ze dotrzemy do
bieguna poéinocnego, ale badZcie przekona-
ni, ze uczvnimv wszystko, co jest w naszej
mocy". Natychmiast po przybyciu okretéw
do Spitzbergu przystgpiono do monto-
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wania aeroplanéw. Jednocze$nie dwaj wy-
bitni meteorologowie norwescy zajeli sie
zbadaniem stanu pogody. Odlot miat na-
stgpi¢ z tego samego miejsca, z ktorego
przed trzydziestoma laty wznidst sie w po-
wietrze Andree na swym balonie. Andree
nie wrécit z wyprawy i los jego nikomu nie
jest znany,

Amundsen znajdowat sie w znacznie
korzystniejszem potozeniu, ale takze i
jemu grozity ze wszech stron powazne nie-
bezpieczenstwa. Lot nad biegunem pdtnoc-
nym jest niezmiernie trudny, gdyz storice
stoi tam na jednakowej wysokosci ponad
horyzontem 1 kompas wpoblizu bieguna
magnetycznego stat sie bezwartosciowym.
Amundsen spodziewat sie, ze trudnosci te
pokona przy pomocy wynalezionego przez
siebie instrumentu optycznego. Przestrzen,
ktdrag nasz bohater miat przelecie¢ od Spitz-
bergu do Alaski, wynosita 2 tysigce mil.
Spodziewano si¢, Ze lot bedzie dokonany
w ciggu 24 godzin, gdyz tego rodzaju dy-
stanse pokonywano w takim wiasnie ter-
minie juz niejednokrotnie w Europie i A-
meryce i to bez trudnosci.

Rzecz oczywista, ze wyprawa zostata
przygotowana w najdrobniejszych szcze-
gotach i z nadzwyczajng starannoscig przez
samego Amundsena. Kazdy z aeroplanéw
posiadat po dwa motory, znajdujace sie
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jeden obok drugiego. Gdyby jeden mo-
tor odmoéwit postuszenstwa, to mozna kon-
tynuowacé lot przy pomocy drugiego moto-
ru. Aeroplany te zbudowane byty catko
wicie z aluminjum. Pod samolotami znaj-
dowaty sie todzie, tak, ze mogty one wzno-
si¢ sie w powietrze z morza | lagdowa¢ na
powierzchni morza. Ponadto pod samolo
tami znajdowaty sie metalowe ptozy, dzie
ki ktorym mozna byto lgdowac takze na
lodzie 1 $niegu. Wszystkie te $rodki po-
mocnicze zostaty starannie wyprobowane
w gorach i na jeziorach szwajcarskich. Na
pokfadzie samolotow znajdowaly sie trzy
todzie sktadane, pewna ilos¢ sanek i nart.
Jedne sanki mogty udzwigna¢ 150 Kkg. cie-
zaru, a wazyty same tylko 7 kg. +todzie
sktadane, ktore w ciggu kilku minut mo-
zna ztozy¢ i rozmontowaé, sporzadzone
byly z mocnego ptotna zaglowego i kazda
z takich todzi pomiesci¢ mogta cztery oso-
by. Wraz z wiostami i sterem +6dz taka
wazyta zaledwie 10 i pot kg.

Oczy catego cywilizowanego Swiata by
ty zwrocone na Amundsena. W razie uda-
nia lotu, nauka miata otrzyma¢ odpowiedz
na pytanie, czy dokota bieguna znajduje
sie lad, morze lub tez wieczne lody.
Amundsen byt peten otuchy.
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3. NIEPOKOJ CALEGO SWIATA.

Dnia 21 maja 1925 roku zawarczaty
motory i dwa aeroplany majestatycznie
wzbity sie w powietrze i znikly z przed
oczu rozentuzjazmowanych widzéw. Mi-
nat jeden dzien i drugi, wreszcie tydzien—
dwa tygodnie — o Amundsenie stuch zagi-
nagt. Caly Swiat poczat sie niepokoic.
Woprawdzie rychtego powrotu Amundsena
nikt sie nie spodziewat, gdyz Amundsen
nie wyruszyt w podr6z do bieguna poto.
aby go tylko dosiegna¢, lecz w celu poro-
bienia tam obserwacyj i pomiar6w, co mo
gto mu zabra¢ sporo czasu. W kazdym ra-
zie brak o jeco losach wszelkich wiadomos-
ci usprawiedliwiat catkowicie zaniepoko-
jenie. Amundsen nie zabral z sobg w
podr6z aparatéw iskrowych, a zatem na-
wet w razie powodzenia wyprawy miai
kontakt ze Swiatem utrudniony. W Sztok-
holmie spodziewano sig, ze po uptywie 54
godzin od chwili odlotu juz nadejdg pierw
sze informacje; tymczasem i po 500 dodzi
nach nie byto zadnych wiadomosci. W ko-
fach fachowych przypuszczano, ze lot do
bieguna nie odbyt sie Scisle wedtug pro
gramu i Amundsen byt zmuszony przed-
wczesnie do wylgdowania.  Niepokoj po-
tegowala jeszcze i ta okolicznosé, ze wa
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runki  atmosferyczne ulegly pogorszeniu.
Na Spitzbergu nastgpita pod tym wzgle-
dem zmiana, panowaty silne burze $niezne.
Niektérzy przypuszczali, iz Amundsen be-
dzie musiat udac¢ si¢ w droge powrotng me
na samolotach, lecz pieszo do najblizszego
sktadu zywnosci w zatoce Kolumbja. Rze-
czoznawcy amerykanscy wyrazall przy-
puszczenie, ze Amundsen zboczyt ze swego
pierwotnego kierunku i dostat sie na Alas-
ke. W Nowym Jorku tak dalece w to wie-
rzono, ze pojawita sie¢ mysl wystania dwu
»Zeppelinow" do Alaski celem wszczecia-
poszukiwan Amundsena. Amerykanski lot-
nik Maks Milan, ktéry w poczatkach czerw-
ca miat wyruszy¢ samolotem w podréz do
bieguna, o$wiadczyt gotowos¢ wziecia u-
dzialu w wyprawie ratunkowej.

Parowiec ,,Hobby" wyruszyt dnia 24
maja w podréz wywiadowczg, posuwajac
sie az do najbardziej na pétnoc wysuniete-
go cypla Spitzbergu, ale okoto godziny 8
wieczorem wrdcit bez zadnego wyniku. W
odlegtosci 20 mil morskich na pétnoc od
wyspy Amsterdam parowiec ten stwierdzit,
iz morze jest tam catkowicie zamarzniete.
Z Oslo i po6inocnych wysp doniesiono, ze
ludno$¢ tamtejsza z nerwowem napreze-
niem i wielkg niecierpliwoscig wyczekuje
wiadomosci o losach Amundsena. Dzien-
niki tamtejsze byty w oblezeniu. Tysigce
16
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ludzi dniami i nocami wystawaty pod re-
dakcjami dziennikdw. Takze w Kopenha-
dze zapanowato przygnebienie, albowiem
brak wszelkich wiadomos$ci przypisywana
tam niepowodzeniu wyprawy. W kazdym
razie towarzyszace Amundsenowi okrety w
swoich podrézach wywiadowczych stwier-
dzity, iz samoloty cztonkéw wyprawy nie
opuscity sie na morze przed dotarciem do
skraju obszaru polarnego, lecz, w dalszym
ciggu leciaty prosto ku biegunowi. Samo-
loty Amundsena w drodze powrotnej byty-
by widziane przy czystem powietrzu z wy-
zyn Szoitzbergu juz z odlegtosci 200 km,

Z Grenlandji, Syberji i Rosji doniesio-
no o niekorzystnej zmianie pogody, ktéra
jednak nie dosieglta obszaru polarnego.
Z okretu ,,Franc”, towarzyszacego Amund-
senowl, nadeszta wiadomo$¢, wyrazajgca
przypuszczenie, iz Amundsenowi musiato
sie wydarzy¢ co$ nieprzewidzianego. Dnia
27 maia i ten okret sygnalizowat zmiane
warunkéw atmosferycznych. ,,Franc” byt
otoczony gestg mgta. Znajdowat sie wsrod
$niezycy. Za szczeSliwy przypadek uwa-
zano, iz trwat jeszcze wiatr néinocno -
wschodni.  Okret ,,Franc” pozostawat bez
jakiegokolwiek potgczenia z samolotami.
Zdaniem zatogi tego okretu jeden albo oba
samoloty uletfK uszkodzeniu przy tadowa-
niu na biegunie albo tez w drodze pt>
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wrotnej w czasie przymusowego lgdowania.
W pierwszym wypadku nie byloby to tak
dalece niebezpiecznem, w drugim' za$ byto-
by znacznie gorzej, gdyz samoloty musia-
tyby podja¢ przymusowe lgdowanie pomie-
dzy stacjami obu towarzyszgcych wypra-
wie Amundsena okretow.

Nienokoita wszystkich ta okolicznos¢,
ze zblizat sie juz kres dobrego stanu pogo-
dy na biegunie. Kota fachowe liczyty sie
z tern, ze Amundsen, bedzie musiat leciec
w droge powrotng z kierunkiem wiatru i
dlatego nie przypuszczaty, aby on wrdcit
na Spitzberg.

Jeden z przyjaciot Amundsena., Ha-
kon Hammer, ktory towarzyszyt mu juz
w poprzednich wyprawach, zadepeszowat
z Los Angeles do amerykanskiego wydzia-
tu Zzeglugi, ze jest gotow natychmiast wy-
ruszyc samolotem w poszukiwaniu Amund-
sena. Wiadze amerykanski? byty zdania,
ze jesli Amundsen istotnie znajduje sie juz
na Alasce, to bedzie sie mogt tam zywié
miesem upolowanych zwierzat.

Amerykanskie kota naukowe byty bar-
dzo losami Amundsena zaniepokojone.
Do zaniepokojenia gtownie przyczyniaty
sie wihasne stowa Amundsena, wypowiedzia-
ne przed odlotem. Os$wiadczyt on miano-
wicle, Ze pobyt jego na biegunie trwac be-
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dzie tylko kilka godzin. ,,Nieobecno$¢ mo-
ja — powiedziat on — potrwa zaledwie pa-
re godzin. W kazdym razie, chcac unik-
na¢ wszelkiego ryzyka .bedziemy sie sta-
rali, aby nasze samoloty nie zostaly roz-
dzielone. Jezeli to bedzie konieczne, to
powrdcimy bez ladowania, gdyz w wyso-
kodci tysigca stop mozna poczyni¢ wszyst-
kie konieczne obserwacje geograficzne®.

Dzienniki w Oslo wskazywaty na to,
ze Amundsen posiadat nadwyzke zapasu
benzyny tylko na dwie godziny ponad ilosc,
potrzebng do podr6zy podbiegunowej tam
I zpowrotem. W razie zatem niesprzyjaja-
cych wiatréw mogto Amundsenowi benzy-
ny zabrakngé. Liczono sie jednak z tern,
ze w razie koniecznosci Amundsen pozosta-
wi na pastwe, losu jeden z samolo'éw, a
jego zapas benzyny zuzytkuje w drugim
samolocie. Tak zaopatrzony samolot byi-
by w stanie odby¢ podr6z na przestrzeni
3.200 km.

4. W PUSTYNI LODOWEJ.

Jaki los spotkal Amundsena w tajem-
niczych giebinach pustyni lodowej?

Kiedy nasz bohater wraz z towarzy-
szami szalenczej wyprawy unosit sie w bez-
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kresnych przestworzach ponad olbrzymiem,
$nieznem morzem i mknat naprzéd w Kie-
runku bieguna z szybko$cig 130 km. na go-
dzine, znienacka jeden z motoréw (a bylo
ich dwa, pracujacych zupetnie niezaleznie
od siebie) odmowit postuszenstwa. Po zu-
zyciu potowy benzyny musieli szuka¢ miej
sca do ladowania. Ale znalez¢ je, to naj
trudniejsze zadanie w catym locie. Wszyst-
ko, co zgérv wydaje sie gtadkie, jak obrus
na stole, okazuje sie zbliska terenem, cze-
kajgcym tylko na dotkniecie powierzchni
jego kotami aeroplanu, by je strzaska¢ w
drzazgi. Dtugo trwajgca mgita' utrudniata
jeszcze Smiatkom lgdowanie. Kiedy zbli-
zali sie juz ku wiekszym ptatom lodowym,
okazywaly sie one popekanemi, bulgocgc
w szparach ciemng wodg ukrytego oceanu.
Wreszcie wyladowali — w odlegtosci zale-
dwie 150 km. od bieguna. A byilo to strasz-
ne lgdowanie. Zycie wszystkich uczestni-
kéw wyprawy zalezato od milimetrowej
niemal przestrzeni. Jedno nerwowe drgnie-
cie reki na Kkierownicy samolotu, a boha-
terzy zostaliby w lodach na zawsze, bez
moznosci powrotu. Drugi aeroplan zagi-
nat im w mgle. W jaki$ czas potem od-
kryli go w stanie zupetnie nie do uzycia 0
7 km. od miejsca swego wylgdowania. Trzej
jego pasazerowie musieli pozostawi¢ go w
Sniegach i przyfaczy¢ sie do Amundsena.
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Rozpoczeta sie straszna, kilkunastodniowa
walka z zywiotem. Poczeto kopac rynne
w $niegu, by umozliwi¢ wzlot aeroplanOW|
Pierwsza droga pieciusetmetrowa, ktdra,
zdawato sie, wyczerpata ich zupetnie, byta
bezowocna i aeroplan ani nie drgnat.
Poczeto kopa¢ nowg rynne w kierun-
ku przeciwnym. Nocami catemi musieli po-
rusza¢ aeroplanem w miejscu, by suwajg-
ce si¢ zwaly nie zasypaty zupeinie pod-
staw; nocami catemi wypinali piersi, stajac
przed maszyna, by ostoni¢ jg przed poru-
szajgcemi sie zaspami Sniegu. W miedzy-
czasie zblizyt sie ku nim na ptycie lodowej
strzaskany aeroplan, z ktérego wyjeli
wszelkie potrzebne i dajgce sie uzy¢ przed-
mioty. Dnia 6 czerwca przezyli dzieh zu-
petnej rezygnacji. Olbrzymia géra lodowa
suneta wprost na latawiec. Sorawa zda-
wata sie stracona zupeinie. W ostatniej
rozpaczy poczeli obracaC stalowego ptaka
tytlem ku zblizajagcemu sie lodowcowi. Ro-
bota byta bardzo ciezka; pracowali caty
dzien. Wieczorem zwat lodowy ominat ich.
Nastepnego dnia odpoczywali, wspomina-
jac o cudnem storicu w ojczyznie — o zie-
leni drzew i ludziach wiosennie ubranych.
Noca $nieg obfity zasypat zupeinie Slady
ich wysitkow. Rankiem jednak znowu byli
przy pracy. Nie wierzyli juz w mozno$¢
opuszczenia swego lodowego wiezienia.
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Pracowali jednak z energjg ludzi nie pod-
dajacych sie przeciwnosciom. Dnia 10 - go
czerwca spedzili petne 24 godziny na
ciezkiem rozkopywaniu mokrego S$niegu, a
nastepnego dnia, po krétkim odpoczynku,
podjeli ostatnig swa prace: budowe dhu-
giej, przeszto stumetrowej rynny, o gtebo-
kosci 6 m., a szeroko$ci 12 metrow. Wie-
dzieli i czuli jedno: teraz lub nigdy wiecej,
i dnia 14 czerwca wieczorem rynna byla
gotowa.

O tych wysoce dramatycznych chwilach
Amundsen potem opowiadat: ,,Dnia 14
czerwca wieczorem wyrzucilismy wszystko,
co nam mogto zawadzaé, na 16d i zawine-
liSmy w ptachty z Zzaglowego ptotna. Za-
trzymaliSmy tylko benzyne i olej, ktoreby
mogly nam starczy¢ na osm godzin, dwie
strzelby, $rét, szeS¢ workow do spania, 2000
naboi, namiot, maszynke do gotowania i zy-
wnosci na kilka ' tygodni. Nawet nasze
wspaniate ,,ski“ musieliSmy zostawi¢ dla-
tego, ze byly zbyt ciezkie. Z ubran wzie-
lisSmy tylko to, coSmy nosili na sobie.
Wszystko to razem zmniejszyto ciezar sa-
molotu o 300 kg.

Dnia 15 czerwca termometr wskazywat
rano — 3°. Lekki potudniowo - zachodni
wiatr rozpraszat chmurki. Tor zamarzt w
ciggu nocy i gtadka, réwna. I$nigca droga
stata sie przed nami. Wysoko na niebie
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ciemniata powtoka chmur, ale nie martwi-
liSmy sie tem zbytnio. Najgestsza mgla
nie zatrzymataby nas w tej chwili. Byt
wczesny poranek. W bladem S$wietle $wi-
tu trudno byto rozrézni¢ tor. Po obu stro-
nach drogi utozylisSmy czarne przedmioty,
aby kierowca nie obrocit zbytnio aeroplanu
w jedng lub drugg strone i nie zboczyt
z toru. Jeden drobny niewfasciwy ruch
mogt mie¢ nieobliczalne nastepstwa.

5. OCALENI!...

O wpot do dziewigtej rano — op >wia-
da dalej Amundsen — wszystko juz byto
otowe do drogi; motory i kompas zdawa-
y sie oczekiwaé lotu. Trzeba byto trzech
kwadranséw, zeby sie zupetnie rozgrzaly.
Po raz ostatni wyskoczytem na_tor, by w
jakikolwiek sposob zabi¢ czas i dtawigcy
mnie niepokdj. Tor biegt od potudniowego
wschodu, o kilka metréw od maszyny cia-
gnefa sie poprzeczna szczelina; miatr ona
zaledwie kilka cali szerokosci, ale w kaz-
dej chwili mo™a sie rozerwac i oddzieli¢
odcinek, na ktorym stalisSmy, od reszty
brytv. O sto metréw od aparatu wznosita
sie droga lekko ku gorze, potem jednak
biegta zndéw zupetnie réwno. Tam znowu
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w odlegtosci dwustu metrow od potudnio-
wej krawedzi bryly przecinata 16d inna
szczelina. Ta druga jednak wygladata o wie-
le powazniej, niz pierwsza, 1 wrozyta nam
niechybnie potamanie samolotu i naszych ko-
éci. Miata ona dwie stopy szerokosci; na-
petniat jg $nieg i 16d. Biegla zapewne
wprost do morza i w kazdej chwili nasu-
nag¢ mogta nieprzezwyciezony szereg tru-
dnosci. Gdyby sie rozszerzyta i odcieta
nam dalsza droge, to nie moglibySmy sko-
rzysta¢ z tego miejsca statku. Bryfa lodo-
wa skonczyta sie szerokim na 3 m. stawem.
Zdata po obu jego stronach wida¢ byto
dwie diugie na 40 m. bryty lodowe. Z te-
go opisu mozna wywnioskowac, ze tor nie
byt doskonaty, ale c6z, kiedy lepszego me
mogliSmy znalezé. O wpo6t do jedenastej
wszystko byto w porzadku, nikogo nie bra-
kto. Riiser Larsen na miejscu kierowcy,
za nim na dnie todzi — Dietrichson i ja.
Przy zbiornikach benzyny Omdal i Feucht.
Ellsworth miat miejsce w bylej jadalni,
Dietrichson byt naczelnikiem lotu powrot-
nego i miat zaja¢ miejsce w kabinie obser-
wacyjnej przed kierowca. Ale miejsce to
bylo zbyt wysuniete, a start niepewny i dla-
tego na czas startu usadowit sie Dietrich-
son przy mnie na podtodze.

Mineto kilka chwil najwyzszego napie-
cia. Zaledwie maszyna zaczeta sie Siiz-
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ga¢, juz dojrze¢ mozna byto olbrzymig réz-
nice miedzy dzisiejszym a wczorajszym
dniem. Nie byto ,watpliwosci: aparat roz-
wijal potezng szybko$¢. Na najwyzszem
miejscu bryty, oddalonem od poprzedniego
naszego postoju o 100 m., zwiekszylismy
ped do 2000 obrotdw na minute (byla to
najwyzsza predkos¢). Lod drzat i dygotat,
huczat i grzmiat. Stonce tamato sie na
jego srebrzystej powierzchni i rzucato nam
W oczy snop ztotych promieni. Zdawato
sie, ze ,,Nr. 25" rozumie groze potozenia,
ze wszystkich sit doktada, catg energje wy-
teza do ostatniego decydujgcego skoku z
potudniowej krawedzi bryty. Albo—albo. .
Juz przekroczyliSmy szerokg rozpadli-
ne, juz mkniemy przez 40-metrowg bryte
i nagle... Czy to mozliwe? Boze drogi, czy
to naprawd% mozliwe? Ustato skrobanie
maszyny o 16d, tylko motor huczy... W tej
same? chwili zerwaliSmy sie na rowne nogi,
SmialiSmy sie i catowali. Dietrichson znik-
nat w kabinie obserwacyjnej naczelnika.

6. LOT NAD KRAINA SMIERCI.

Rozpoczat sie lot. ktéry po wszystkie
czasy zajmowac¢ bedzie jedno z najbardz:ej
zaszczytnych miejsc w historji zeglugi po-
wietrznej. Zuchwaty, straszliwy lot na 850
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km., lot, w ktorym $mierC udziat brata. Nie
trzeba zapominac, zeSmy wszystko zrzucili
z siebie. Gdybysmy musieli ladowac i ja-
kim$ cudem uszli $mierci, to i tak dni nasze
byty Follczone Chmury zwartg ciemng ma-
sg zalegaty na horyzoncie i przez dwie go-
dziny musieli$my lecie¢ na wysokosci zale-
dwie 50 m. Zaciekawialo nas bardzo w
chwili wzlotu badanie obszaru podbiegu-
nowego. SadziliSmy z wygladu nieba, ze
wpoblizu powinno by¢ otwarte morze, ale
widocznie myliliSmy sie, bo ani kropli
wody dojrze¢ nie bylo mozna. Wszedzie
pod nami pietrzyty sie bryty lodowe naj-
rozmaitszych ksztattow, zwaliska, pokryte
Sniegiem, ztomy o ostrych katach i poszar-
panej powierzchni. Ciekawe byto i to spo-
strzezenie, ze ptyta, ktéra dopomogta nam
w odzyskaniu wolnosci, byta jedyna na ca-
tym wielkim obszarze setek mil, ktdra sie
do tego celu nadawata. Po raz ostatni po-
zdrowiliSmy uwieziony w lodach ,,Nr. 24*,
a w chwile potem zniknagt na zawsze z na
szych oczu.

Wszystko tymczasem szio iak najle
piej. Motory pracowaly, jak maszyny do
szycia, i w miare lotu rosto w nas nieogra-
niczone wprost do nich zaufanie. Oba kom-
pasv stoneczne tvkotaty jednostajnie; wie-
dzieliSmy, ze oddadzg nam nieocenione u
stugi, gdy tylko ukarze sie stonce. Przy
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motorze siedziat kierownik, spokojny i pe-
wny, jak zwykle. Z kabiny obserwacyjnej
uSmiechata sie do mnie twarz cziowieka,
do ktérego miatem bezwzgledne zaufanie,
a przy motorach czuwali ludzie, o ktérych
wiedziatem, ze nienagannie spetniajg swe
obowigzki.

Ellsworth przez caly czas zajmowat sie
fotografowaniem i .wyliczeniami meteorolo-
gicznemu Ja za$, ku wielkiej mej radosci,
miatem sposobno$¢ obserwowania obsza-
row lodowych, ponad ktéremi lecielismy.
Gdysmy mkneli na péinoc, nie miatem na
to czasu.

Droga nasza prowadzita do pétnocnego
wybrzeza Szpitzbergu. Podczas pierwszych
dwoch godzin kierowalisSmy statkiem po-
wietrznym, opierajac sie jedynie na igte
magnetycznej. Zpoczatku nie budzita w
nas zaufania, gdyz byliSmy zbyt blisko bie-
guna, ale ku wielkiemu naszemu zdziwieniu
szto wszystko doskonale. Gdy tylko ston-
ce przedarto sie przez chmury i rzucito
snop promieni na kompas stoneczny, mie-
liSmy najlepszy dowdd, ze igta magnetycz-
na wskazywata doktadnie kierunek, a wiec
sterowaliSmv naszym statkiem powietrz-
nym zupetnie dobrze, Przez trzy nastepne
godziny pogoda nam donisywata, po*em je-
dnak ogarngta nas gesta, nieprzenikniona
mgta. WzniesliSmy sie wiec na 200 m.
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wgore i lecieliSmy ponad mgta w iasnych
promieniach stonca. Kompas stoneczny
oddawat nam duze ustugi, sprawdzalismy
go z igla magnetyczng 1 okreslalismy roz-
nice. Mgta znikfa po godzinie i znow ze-
glowaliSmy w czystem powietrzu. Przed
oczyma naszemi rozciggaty sie te same jed-
nostajne ztoza lodowe. Taki sam smutny,
beznadziejnie przytlaczajacy krajobraz,
jsk woéwczas, kiedySmy lecieli na poinoc.
Wszedzie ruchome ztomy lodowe, bezgra-
niczne szkliste réwniny, bryly najrozma-
itszych geometrycznych ksztattéw. Nie by-
to zadnego porzadku w tych rumowiskach
lodowatych, wszedzie panowat chos groz-
ny i ponury. Tu i owdzie ptynety waskie
strumienie ale wody, jeziora, prowadzacego
az do morza, nie bylo wida¢. Pod 82° sze-
rokosci poinocnej zapadta znowu gesta
mgta. Spowita nas ciemng zastong i diugi
czas nie mogliSmy sie przedrze¢ przez jej
geste welony.

7, DO SPITZBERGL!

Bvt to lot, ktéry wszvstkim ludziom,
szukajagcym wazen, sprawitby niewymow-
ng rados¢. Mgta zalecata coraz gestsza i
gestsza, mkneliSmy nao$lep wprost ku wyso-
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ko wgore strzelajagcym skatom lodowym.
Na tej wysokosci przy szybkosci 120 kim,
na godzing ma sie dopiero wrazenie praw-
dziwego lotu. Na wiekszej wysokosci nie
zwraca sig tak uwagi na predkos¢ zeglugi
powietrznej. Przedtem zdawalo mi sie, ze
lecimy bardzo powoli; dopiero teraz, kie-
dySmy przeskakiwali z jednego wierzchot-
ka na drugi, mogtem oceni¢ olbrzymig
szybko$¢ lotu. Ciagle strzelaty pod nami
urwiska lodowe, a mnie dech w piersiach
zamierat i myslalem ,JUZ tu nas napewno
przedziurawi®. Szcze$liwie jednak unikne-
liSmy niebezpleczenstwa ale dhuzej trudna
byto doprawdy wytrzyma¢. Stan taki byt
wprost nie do zniesienia. Mgta i 16d zia-
czyly sie w jedng potworng hydre, ktorej
dtugie macki wyciggaty sie ku nam z prze-
razajaca szybkoscig. Ciemno byto wokédt
zupetnie.  ZblizaliSmy sie do Szpitzbergu
i gdyby samolot, lecac z szybkoscig 120
kim. natrafit przypadkiem na jedng z tam-
tejszych wysokich skat, to nie zostatoby
z nas_ani kawateczka. Jedno jeszcze byto
wyjscie: lecie¢ ponad mgtg i ni to zdecy-
dowat sie wreszcie pilot. Wznieslismy sie
jeszcze o 100 m, wgdre i ptynelisSmy w
czystem DOW|etrzu w zfotych promieniach
stonca. Mgfta, niby dywan sfalowego kolo-
ru, rozposcierata si¢ pod nami. Teraz jed-
nak tatwo mozna bylo zauwazyé, ze mgta



sie rozprasza; dzielita sie zwolna na drob-
ne obtoki, ktore znikaty, unoszone wiatrem.
Moglismy sie juz zorjentowaé w okolicy.
Widok nie byt zbyt zachecajacy: 16d, 16d,
I6d bez konca. Kiedy mowie teraz o nie-
mozliwych warunkach lgdowania, widze ja-
sno, jak blisko byliSmy wtedy nieuniknio
nej $mierci. Przy lgdowaniu zostatby apa-
rat bezlito$nie zgnieciony i na drzazgi roz-
bity. Coraz bardziej rozjasniata sie mgta
i znikta wreszcie zupetnie. Te pomysing
zmiane zawdzieczaliSmy Swiezemu wiatro-
wi potudniowemu, ktory rozproszyt wkrot-
ce wielkie masy mgty, zalegajace na po-
tudniu. Geste platy zamien, at.' sie na drob-
ne, lekkie obtoczki. Ale gdzie lezat Szpitz-
berg? A moze lecieliSmy w ztym kierunku?
| to bylo mozliwe. Nie mieliSmy zadnego
doswiadczenia w zegludze powietrznej pod
tg szerokoscig geografie-.ng. Znowu przele-
ciata mi przez gtowe ztowieszcza mysl, ze
przeciez igta magnetyczna uchodzi w tych
okolicach za bezuzyteczng; z drugiej za$
strony sprawdzaliSmy ja, gdy tylko uka-
zato sie stoice, z kompasem stonecznym,
i btad byt bardzo nieznaczny. Chociaz nie
bylo podstaw do niepokoju, czutem- pewng
obawe. Za wszelkg cene musieliSmy ujrzec¢
lad; niewiele juz mieliSmy benzyny, a lg-
du nie byio.
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Nagle oddzielit sie wielki ptat mgty,
zwolna odchylit sie nabok i odstonit nam
btyszczace srebrzyscie wierzchotki gor
Nie byto watpliwosci: pod nami rozposcie-
rat sie Szpitzbergl...

8. W MAJESTATYCZNEJ SWIATYNI
NATURY.

Woddali ciggneto sie pasmo wysp, a za
niemi ku zachodowi wida¢ byto lad, praw-
dziwy, mocny lad. Na pétnocny zachdd od
wysp biegt ziemny pas; byfa to woda, wiel-
kie, otwarte morze i lad. DosiegliSmy wre-
szcie otwartego morza i oto po dziesieciu
minutach lotu ponad wodg przestat motor
dziata¢. Nie byto rady, musieliSmy lado-
wac. Dat silny wiatr, a pod jego podmu-
chem wysoko wydymaty sie fale, Ladowa-
nie odbylo sie spokojnie i pewnie, niczego
zresztg innego nie spodziewatem sie po na-
szym pilocie. Tuz koto nas wznosito sie
urwisko lodowe, na ktore z tatwoscia mo-
glisSmy sie wdrapa¢. Wiatr uciszyt sie zu-
Fe’mie Stonce palito. Caty brzeg pokrywa-
y wielkie kamienie, poroste szarozielonym
mchem. Woda ptyneta srebrzystym stru-
mieniem miedzy rumowiskiem skalnem, a
potem spadata naksztatt Scienionego wodo-
spadu z niewielkiej pochytosci. Mite glo-
siki ptakow rozbrzmiewaty wpoblizu, do-
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dajac jeszcze wiecej uroku tej pieknej wie-
czornej godzinie. Cudny krajobraz, otwie-
rajacy sie przed naszemi oczyma, dodat
nam odwagi. Nie trzeba nam byto kosciota,
azeby Przedwiecznemu ztozy¢ najserdecz-
niejsze dzieki. Tu, w tej najwspanialszej,
majestatycznej Swiatyni natury modliliSmy
sie z gtebokiem wzruszeniem. Morze lezato
czyste i ciche. Tu i 6wdzie wielkie ztomy
lodowe schylaty swe potezne glowy nad
przezroczg woda. Wybrzeze wywarto na
nas gtebokie wrazenie, ktore na cate zycie
W pamieci nam zostanie.

UmiesciliSmy samolot przy olbrzymim
bloku lodowym i udaliSmy sie w gigb nie-
znanego ladu. Dwa pytania zajmowaty nas
najbardziej w tej chwili: gdzie jesteSmy?
i co tu mozna zdoby¢ do jedzenia? Filizan-
ka czekolady i trzy keksy, ktdére spozylis-
my tego dnia o godzinie 6smej rano, nie
cigzyly zbytnio naszym zotadkom. Podczas
gdy Dietrichson mierzyt wysoko$¢ stonca,
przygotowaliSmy wspaniatg uczte — po-
wtorzenie $niadania. Boze! Jak to dobrze
skakaC przez kamienie! Znowu byliSmy
dzie¢mi, biegaliSmy tu i tam, cieszac sie
kazdym listkiem, kazdym kamyczkiem.
Whpoblizu wida¢ byto powalone pnie drze-
wne, ktére mogly sie nam przyda¢, gdy-
bvémy przypadkiem musieli tu pozostac,
Benzyny mieliSmy tylko 90 litréw; trzeba
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byto oszczedzaé, gdyz zapas taki nie mogt
na diugo starczyc.

Omdal, nasz nadworny kucharz pod-
czas wyprawy, pompowat nafte do 'ma-
szynki, gdy nagle rozlegt sie giosny krzyK
Riiser Larsena: ,,Tam, tam jest szkuna!®
| rzeczywiscie na wschod od nas, koto ru-
mowiska skalnego przeptywat maty rybac-
ki statek. Jezeli przedtem szczescie ciggle
zwracato si¢ przeciwko nam, to teraz wy-
dawato sie, zeSmy je zdobyI| na zawsze.
Byfa godzina dziewiata i Dietrichson skon-
czyt swe obliczenia. ZnajdowaliSmy sie na
poinocnym przyladku potnocno - wschod-
niego pobrzeza Szpitzbergu, tam wiasnie,
dokad chcieliSmy skierowa¢ aparat. Lot
byt mistrzowskiem dzietem pilota, a lado-
wanie nie bylo gorsze. Wspaniate urzeczy-
wistnienie najémielszych marzen!.,.

Ale... maty statek wymija nas, widocz-
nie nie spostrzega nikogo; porusza sie
szybki i lada chwila zniknie nam z oczu.
Co czynic¢? Nie moglismy przeciez wsigsc
do aeroplanu i leciec. Jeszcze nie jesteSmy
ptakami, ktore jednem uderzeniem skrzy-
det unoszg sie wgore. Jak wiec dosiegnac
szkunv?

,.Nic fatwiejszego — odezwat sie nagle
zwyklym, stanowczym gtosem Riiser Lar-
sen. — Siadajcie predko do maszvny j zo-
baczycie!* W jednej chwili rzucilismy sie
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do samolotu, zahuczat motor i pomknelis-
my przez morze z szybkoscig huraganu.
Wkrotce potem kotysaliSmy sie przy stat-
ku. Byt to ,,Sjolir' z Balsfjordu, ktdrego
kapitan Nils Vollan wiele dobrego nam
potem wysSwiadczyt. Spuszczono szalupe
na wode i dwdch ludzi wiostowato ku nam.
Zpoczatku, kiedy nas zobaczyli brudnych,
obdartych, o zarostych brodg twarzach,
zawahali sie nieco, ale zwrocitem sie ku
nim profilem i wtedy poznali nas. ,Czy
chcecie nas zawie$¢ do Kingsbay, bo nie
mamy juz prawie wcale benzyny?"

»Naturalnie, bez watpienia" — brzmia-
fa jednogtosna odpowiedz. Vollan mowit,
ze moze nas nawet zawiez¢ do Chin, jezeli
chcemy. Tak bardzo cieszyt sie, ze nas wi-
dzi, tak bardzo chciat nam okaza¢ swg
zyczliwosc i ustuznos¢. Uwigzano ,,Nr. 25"
na linie, a my wszyscy udalismy sie na po-
ktad ,,Sjolif". Po raz pierwszy doznaliSmy
wrazenia, Ze misja nasza jest skonczona.
Cicho i spokojnie uscisneliSmy sobie rece.
W tym uscisku zawarliSmy wszystko

9 JAKICH POPRZEDNIKOW MIAL
AMUNDSEN?

Jedynym cztowiekiem, ktéremu przed
Amudsenem przyszta do itowy $nrata
mysl zdobycia bieguna drogg powietrzna,
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byt Szwed Andree. Wychodzit on z tego
samego punktu widzenia, co Amundsen:
szybko$¢ optaca catkowicie ryzyko powyz-
szego sposobu lokomocji. W roku 1896 pro-
jektowat wyprawe balonem, co6z, kiedy
»Sterowiec* jego nie dawat sie porzadnie
sterowaé i w stosunku do dzisiejszych udo-
skonalenn technicznych przedstawiat sie
nadzwyczaj pierwotnie. Lecz mimo to An-
dree nie wahat sie powierzy¢ mu swego lo-
su, wybierajgc Szpitzberg jako najdogod-
niejsze miejsce dla odlotu. Tam to czekat
on na pomyslny wiatr z potudnia. W r,
1896 wiatr byt wiasnie przeciwny. W roku
nastepnym Andree powraca na Spitzberg,
$cisle méwigc na Wyspe Dunska, potozong
niedaleko Zatoki Krolewskiej (Kingsbay).
Balon Andreego zawierat zywno$¢ na trzy
miesigce, narty, toédke i inne przybory, nie-
zbedne w razie, gdyby czes¢ drogi przyszto
przeby¢ lagdem. Wreszcie 11 licea 1897 r.
wiatr byt pomysiny i wiat z sitg z potud-
niowego wschodu. O drugiej godzinie po
potudniu Andree dosiadt gondoli wraz ze
swymi towarzyszami Francklem i Strindber-
giem, a o drugiej trzydziesci zawotat:
»Przecia¢ liny! Balon wzniost sie wgore
na jakieS oSmset metrow i pomknat, jak
strzata, ku pétnocy... Wiadomosci o losach
tej wyprawy dochodzity poczatkowo albo
za posrednictwem gotebi pocztowych, albo
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tez przez ,boje", ktére w ciggu trzech
pierwszych dni z balonu wyrzucano. Po-
tem Andree i jego towarzysze zgineli bez
wiesci. Niewiadomo bylo, co sie stato
z uczestnikami wyprawy; jedno tylko zda-
wato sie by¢ pewne, ze Andree i jego to-
warzysze poniesli Smierc.

Dooiero w roku 1926 dunski podroznik
Knut Rassmussen zdotat rozwigza¢ te za-
gadke. Rassmussen, przebywajac koto Che-
sterfield Julet nad zatokg Hudsona, zapo-
znat sie z przewodniczacym tamtejszej mi-
sji katolickiej, ojcem Turquetiel. Kaptan
ten opowiadat Rassmussenowi, ze w r. 1900
zawedrowat az do najbardziej na pdtnoc
wvsunietvch okolic, gdzie napotkat ple-
mie Eskimiséw, nie znajgce jeszcze zu-
petnie biatych ludzi. To plemie eskimoskie
poluie na reny przy pomocy tukéw i wibcz-
ni. Pater Turquetiel zatrzymat sie dluzej
wsrod tych mieszkancéw pdinocy, chcac
ich Iepie{' pozna¢. Pewnego wieczoru préy-
wodcv plemienia udali sie w uroczystej de-
legacji do zakonnika i o$wiadczyli, ze chca
mu zada¢ kilka zapytan.

Przedewszvstkiem zapytali, czy praw-
da jest, Ze biali ludzie umiejg budowac na-
mioty, wznoszace sie z ziemi 1 lecace w po-
wietrzu, jak ptaki. Gdv kaptan dat odpo-
wiedz potwierdzajaca, Eskimosi popatrzyli
na siebie z takiemi minami, jakgdyby chcie-
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li ukry¢ jaka$ tajemnice. Prowadzili potem
szeptem rozmowe, a po chwili zaczeli sta-
wiaC nowe zapytania, tyczace sie budowy
owych dziwnych, latajgcych namiotow.
Z pytan tych wynikato, ze Eskimosi musie-
li widzie¢ taki namiot powietrznv. zbudo-
wany, jak mowili, z bilalego zelaza, co
oczywiscie oznacza¢ miato w tym wypadku
aluminium, W miare, jak zakonnik dawat
odpowiedzi potwierdzajagce, na twarzach
Eskimoséw malowato sie coraz -silniejsze
zakiopotanie. Gdy w pare lat potem Pater
Turouetiel odwiedzit tych samych Eskimo-
sow, okazali mu juz wieksze zaufanie j wy-
znali, ze przed laty przybyli do nich trzej
biali ludzie w takim lataiacym namiocie.
Ci biali ludzie mieli z sobg malego psa
i jaki$ czas mieszkali wsréd Eskimocow.
Potem zostali zamordowani przez czton-
kéw innego eskimoskiego plemienia, potre-
waz posgdzono ich o czary. Ubili mianowi-
cie rena przy pomocy dziwnej broni, z kto-
rej wydobywat si¢ ogien. Eskimosi posta-
nowili wowczas zabi¢ czarownikéw, oba-
wiajgc sie ich szkodliwego wptywu. Zakon-
nikowi stato sie wowczas jasnem, Ze ofia-
rami przesgdow eskimoskich padti Andree
i jego towarzysze.
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10. TRAGICZNE OFIARY ARKTYDY.

Przed Andreem przedsiebrano réwniez
caly szereg wypraw, z ktérych najstynniej-
sze sg: Franklina, de Longa, Tragicznie za-
konczyta sie martyrologja Johna Frankli-
na, ktory w r. 1845 wyruszyt ze swemi dwo-
ma statkami ,,Erebus” i ,,Terra“ na pod-
béj bieguna. Przez pietnascie lat poszuki-
wano go nadaremno, az dopiero w roku
1859 ekspedycja Mac Clintocka natrafita
na jego $lady. W labiryncie wysepek i cie-
$nin, potozonym na potnoc od kontynentu
amerykanskiego, miedzy Grenlandjg a za-
toka, Macheuziego, znalazt Clintock resztki
przedmiotow, nalezagcych do wyprawy
Franklina, a wiadomosci, jakie otrzymat
od mieszkajacych tu Eskimoséw, pozwolity
zrekonstytuowa¢ dramat w catosci. Miano-
wicie Francklin, nie mogac wyptyna¢ na
petne morze, zsiadt z okretow i postanowit
droga ladowa osiggna¢ najblizsze osiedle;
— nie udato mu to sie jednak i wszyscy
uczestnicy wyprawy zgineli co do jednego,
czescig z glodu, a czescig z zimna. Powrdt
droga lagdowa, przedsiebrany z tych, czy in-
nych wzgledéw, oto co iest najniebezpiecz-
nierze™o we wszystkich wyprawach.

W trzydzieSci lat pozniej porucznik
marynarki amerykanskiej de Long wyru-
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szyt statkiem ,Jeanette"” na odkrycie
przejScia potnocno - zachodniego. Ekspe-
dycja jego stata sie stynna ze wzgledu na
nieprawdopodobne przygody, jakie prze-
szfa przed ostatecznym swym a tragicznym
korncem. Juz zpoczatku koto wyspy Wran-
la ,Jeanette” zostala zatrzymana przez
ody. Olbrzymie zwaty lodowe gromadzity
T(doko’;a watlego stateczku, gniotgc go,
tupine orzecha, to z jednej, to z dru-
glEj strony. Wyszed’fszy z tej walki zwy-
cigsko, ,,Jeanette” byta jednak w tak opta-
kanym stanie, ze de Long postanowit wy-
sadzi¢ swa osad(-; na lad. | tu nastepuje
najciekawsza czes¢ zdarzenia: rozbitkowie
wyladowali na ptywajacej wyspie lodowej,
ktéra ich zaniosta w kierunku wprost
przeciwnym od zamierzonego; w ten sposob
po o$miu dniach znalezli sie o pietnascie
kilometréw od miejsca swego pierwotnego
wyjazdu! Nie tracagc nadziei, skoro tylko
lody cokolwiek puscity, wsiedli do todzi
i po paru tygodniach wedréwki morskiej
dostali sie na wyspe Siemionowa, niedale-
ko wybrzeza syberyjskiego. To znaczy, $ci-
$le rzecz biorac, dostat sie na sama wvspe
zaledwie jeden cziowiek wyprawy, inni na-
tomiast, zaskoczeni przez burze, wyrzuceni
zostali na $niezna, bezludng wvs”e. Jesz-
cze chwile nrzedtem midi nadzieje ocale-
nia; po falszywem wylgdowaniu szanse
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zmniejszyty sie do minimum. Srodki zyw-
nosci byty na wyczerpaniu; nie mogac po-
suwac sie naprzod, wystano dwdch ludzi
celem sprowadzenia pomocy. Zanim ona
nadeszta, de Long i jego dziesieciu towa-
rzyszy nie zyto.

Niemniej zboczenie ,,Jeanetty", ktorej
resztki znaleziono na wschod od Grenlan-
dji, nasuneto Nansenowi idee jego stynnej
wyprawy przez ocean Potnocny. | Nansen
nie bez powaznych niebezpieczenstw dopiat
swego celu. Wystarczy chociazby wspom-
nie¢, jak to 14 marca 1895 roku, kiedy jego
,,Fram“ ood 84 stopniem szerokosci geogra-
ficznej uwigzt w lodach, postanowit z Jo
hannsenem przeby¢ dalsza droge sankami,
jak to trzech tygodni trzeba bylo, aby
osiggng¢ 86 stopien (najdalszy punkt, do-
kad wowczas cztowiek dotart), jak to okoto
trzech miesiecy potrzebowat na dotarcie
powrotne do jednej z wysp archipelagu
Franciszka Jozefa. A potem jeszcze drugi,
prawie roczny pobyt na tej wyspie, zanim
mogt powroci¢ do Norwegji.

Przez dwa lata $wiat cywilizowany uwa-
zal Nansena i Joahnnsena za straconych;
jedyny cztowiek, ktory znat stosunki oko-
lic tamtejszych (dotart do 83 stopnia), ko-
mendant angielski Markhau, wypowiedziat
sie nadzwyczaj pesymistycznie A jednak
wrécili. Widaé stad, ze podbdj bieguna
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jest z jednej strony postannictwem nau-
kowem, z drugiej za$ Slepa grg przypad-
ku w obliczu nieobliczalnego i straszliwego
zywiotu zimna.

11. RAID ,,NORGE*".

Po wyprawie samolotami z roku 1925
Amundsen nie spoczat bezczynnie na lau-
rach, lecz z upartg, nieztomng energja po-
stanowit osiggna¢ cel zamierzony t. j. do-
trze¢ za wszelkg ceng do bieguna. W tym
celu zorganizowat nowg wyprawe w roku
1926. Z pomocg finansowg Amerykanina
Ellswortha i rzadu wioskiego zbudowano
balon sterowy ,,Norge“, ktérego konstruk-
torem byt stynny dzi§ na calym Swiecie
gen. Nobile. wowczas putkownik armji
wioskiej. Z Rzymu przez Pulham (w An-
glii) i Leningrad udano sie na Szpitzberg,
gdzie byt ostateczny punkt wyjscia $mia-
tej wyprawy. Amundsen w nastepujacy
sposOb  opisuje  przygody i wzruszenia,
przezyte podczas tego wiekopomnego ra-
Idu: ..Pozegnawszy hangar w Zatoce Kro-
lewskiej, zaczeliSmy swa wyprawe. Moto-
ry ,,Norge" puszczono w ruch o godzinie
wpot do pierwszej i suneliSmy wzdtuz brze-
goéw zachodnich Szpitzbergu Siedem wspa-
niatych lodowcow i gor $nie~nvrh blysz-
czato w stoncu. Szybko przebyliSmy wy-
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spe Dunczykéw oraz Amsterdamska. Za-
pomocg kompasu stonecznego kierowalis-
my sie ku biegunowi poétnocnemu. Skoro
tylko opusciliSmy zatoke, kazdy z zatogi na
statku zaczat wykonywa¢ swag stuzbe. Dzi$,
wspominajac, jak waska byfa nasza t6-
deczka, dziwimy sie niemato, jak mozna
byto dziata¢ w tej ciasnocie. Na $cianach
narzedzia do kierowania naszym statkiem,
motory, zastawki gazu i stery, wposrodku
Riiser Larsen, oficer naczelny, stat pochy
lony nad mapa, wskazujacg zarysy gor nie-
znanych. Zarysg te zostaty okreslone bar-
dzo doktadnie i byty uzyteczne, kiedy mgta
nie pozwalata nam uzywaé kompasu sto
necznego. Aparat radjotelegraficzny znaj-
dowat sie rowniez w naszej tddeczce, obok
zaS§ Malmgreen miat do swej dyspozycji
deszczutke, na Kktorej powinien byt zapi-
sywa¢ notatki meteorologiczne na podsta-
wie_informacyj radiotelegraficznych. Dwaj
radiotelegrafisci, Gotterald i Storm - John-
son, mieli powierzong sobie bardzo ciezka
misje udzielania wszelkich informacyj me-
teorologicznych, kontrole bieMu statku, te-
legramy prasowe, ktére nadchodzity i od-
chodzity. Nie mozna zapomnie¢ réwniez
o Titinie. naszei suczce rasv tenier; byla
to maseotta putkownika Nohjle, jedvna
przedstawicielka pici zenskiej na statku.
Byty tu wreszcie nasze prowianty: biszkop-
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ty, 33 butelki ,termos"”, nasze ubrania i
drobiazgi, nieodzowne w tej naszej zuch-
watej podrozy powietrznej.

12. PONAD SWIATEM Z KRYSZTALU.

Po chwili, patrzac wdot, ujrzeliSmy
lody biegunowe. Lekkie chmurki rozwiaty
sie, niebo bylo biekitne, a lody iskrzyty sie,
jak pryzmaty. Byt to wspaniaty widok.
Wierzchotki Spitzbergu znikty z horyzon-
tu i otaczata nas tylko niezmierzona ptasz-
czyzna lodowata. Cata zatloga, chociaz pa-
mietata wyniki wyprawy z roku poprzed-
niego, t. J. 1925, wytezata wzrok w po-
szukiwaniu ziemi. Niezmierzone lodowiska
wywieraty to samo wrazenie, co W roku
ubieglym. Byla to powierzchnia, rozbita
na drobne czeSci: waskie pokrzywione ka-
naty w rozmaitych kierunkach i prawie
;/vazystkie jakby pokryte cienkag warstwa
odu.

Lot nasz na statku powietrznym ,,Nor-
ge" rozwijat sie przed naszym wzrokiem ja-
ko cudowna podréz w biekitach nieba, po-
nad swiatem z krysztatu, blyszczacym w
promieniach stoinca, na sterowcu, ktory le-
ciat z szybkoscig 70 kilometrow na godzi-
ne. Motory dziataty z doktadnosScig zega-
row. Stonce grzato nas dostatecznie, na-
przekér temperaturze, a ciepto wewnetrzne
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czerpaliSmy ze szczodrych koszyczkdw,
napetnionych jajami, miesem, pasztecika-
mi, sucharkami, jakie nam przygotowali
nasi przyjaciele z Zatoki Krolewskiej, Nie
mieliSmy potrzeby ucieka¢ sie do konserw
w puszkach i do mleka sproszkowanego,

W ten sposdb odbyliSmy wiekszg czes¢
podrézy pomiedzy Zatokg Krolewsks a
biegunem, na wysokosci 400 do 500 me-
trow.

Ukazywaty sie coraz czesciej stada bia-
tych niedZwiedzi i wspaniatych pséw mor-
skich. Nieco dalej jednak nie spostrze-
gliSmy juz zadnego Sladu zycia zwierze-
cego; mroczny cien naszego statku byt je-
dynym objawem zycia, poruszajacym sie
na lodzie. Gdy znalezliSmy sie na 87° 45
szerokosci, zwolniliSmy biegu, by w ten
sposéb zaznaczy¢ uroczysty obchéd lotu
z r. 1925, wiasnie bowiem na tej szerokos-
ci nasze hydroplany musiaty wyladowac.
Dla Riiser - Larsena, dla Omdala i dla
mnie byt to moment solenny, przypomnie-
nie, Ze ta niezmierzona przestrzer lodowa-
ta przez 25 dni byla dla nas catym na-
szym Swiatem. Na 88° réwnolezniku zna-
lezliSmy sie w gestej mgle, lak, iz mu ie-
liSmy sie wznies¢ na 600, a p6zniej na 1000
metrow, by z niej umkna¢. Mgta falowata
pod nami, jakby ocean z waty. Byla to
w locie naszym nieznosna przeszkoda i po-
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wstat problemat, czy bedziemy zmuszeni
przebyc biegun potnocny i lecie¢ dalej do
krain niezbadanych z drugiej strony gestej
mgty? Zdawato sie to konieczno$cig. Przez
dwie godziny lecieliSmy bezustannie nad
otchtaniag mgly nieprzejrzanej, lecz tele-
gram radjowy ze Stavanger w Norwegji
przyniost nam zapowiedz wiatru pomysine-
go, oczyszczajgcego powietrze w dalszym
naszym locie ku pdinocy. Od czasu do
czasu otwieraty sie jasne szczeliny w tern
morzu  tumandw, ktére pozwalaty nam
Ist\(/jvierdzié, ze pod nami niema zadnego
adu.

13. PRZEJSCIE PRZEZ BIEGUN.

Coraz bardziej zblizaliSmy sie do biegu-
na i ku naszej radosci blisko bieguna ston-
ce mgte zwyciezyto. Okoto godziny pierw-
szej rano dn. 12 maja 1926 r. mieliSmy
biegun prawie na dioni i wzrok nasz roz-
cinat sie i wielkie ogarniat dziedziny w
najdalszej pdinocy Swiata.

Mgta byla nad wyraz przykra, gdyz
towarzyszyto jej powietrze mrozne i przej-
mujace. MusielisSmy wiozy¢ buty, napel-
nione specjalng trawg, nie dopuszczajgce
do przemarzniecia nog. Badz co badz wszy-
scy mniej lub wiecej ciernieli. Ponad
wszystko dokuczliwe bylo manewrowanie
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przyrzadami naukowemi przy pomocy go
tych rgk. Obserwacje, dokonane podczas
lotu, pod kontrolg radiotelegraficzng stacji
w Zatoce Krdlewskiej, obliczenia, dokona-
ne zapomocg kompasu stonecznego, po-
zwalajg nam twierdzi¢, ZzeSmy dotarli do
bieguna o godz, 1.30 rano dnia 12 maja.
A wiec lecieliSmy z zupetnem powodze-
niem od potudnika Zatoki Krolewskiej az
do samego bieguna. Zaraz tez znizylismy
sie, lecz nie ponizej 100 metréw. Stwier-
dziliSmy, ze lody bieguna majg te same ce-
chy charakterystyczne, jakie obserwowa-
liSmy przedtem. Zadnego znaku zycia
zwierzecego. Dokad tylko oko moglo sie-
gna¢, nic innego nie byto widac, jeno nie-
zmierzone, bezgraniczne pola lodowe o po-
wierzchni nieréwnej, przerywanej licznemi
sznarami, a wszystko byszczy od stonica
pétnocv. W ten sposéb przebyt sterowiec
,,Norge* wspaniale pierwszg cze$¢ Smialej,
nieustraszonej imprezy. ZwolniliSmy bieg
statku i otworzylismy jedno okno gondoli,
aby uroczyscie uczci¢ chwile, do ktorej go-
towaliSmy sie z takiern przejeciem.

Zaloga odkryta gtowy i Amundsen
rzucit ze statku chorggiew norweska, dar
krola Norwegji dla naszej wyprawy.
Ellsworth  rzucit nastepnie choragiew
~gwiazdzistg”, ofiarowang przez prezy-
denta Standéw Zjednoczonych, putkownik

46



za$ Nobile cisngt w przestrzen sztandar
wioski.  RdZnokojorowe te sztandary le-
ciaty w Swietlanem powietrzu, a ich drazki
utkwity w lodzie mocno i trwale. Czyz
trzeba dodawac, co czuliSmy wszyscy z za-
togi, gdySmy ujrzeli wszystkie trzy cho
ragwie, powiewajgce wsrod wiecznych lo-
dowcoéw pod naszym szybowcem? Czytel-
nicy tatwo to pojma i odgadna.

14. W PASIE NIEZBADANY M.

Z szybkoScia zmniejszong  sterowiec
»Norge“ okrazyt biegun péinocny, a na-
stepnie lecieliSmy dalej catg sitg motoru.
Wszyscy wzieli sie do pracy. ,,Norge" le-
ciat teraz ku potudniowi, pierwszy raz od
chwili startu. Przod statku zwrocony do
cyplu Barzow. Dotychczas przelatywalis-
my ponad znanemi ludzkos$ci okolicami, te-
raz natomiast rozciggata sie przed nami
obszerna kraina, zupetnie niezbadana. Po-
dr6z trwata nadal bez zmiany. Zawsze
ten sam 16d pod storicem bez chmur, migo-
cacy olSniewajacemi  blaskami naksztatl
niezmierzonych po6l diamentowych. Radjo
dziatato prawidtowo. Przybywaty do nas
biuletyny meteorologiczne, my zas wysyta-
liSmy nasze telegramy prasowe, aby za-
wiadomi¢ Swiat caty o ceremonji spuszcze-
nia choraggwi oraz o pierwszych naszych
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wrazeniach.  ZaczeliSmy wierzy¢, ze ta
zuchwata wyprawa zakonczy sie szczesli-
wie, jak sie rozpoczeta. "Niestety, predko
nastgpito rozczarowanie. Atmosfera byfa
spokojna, bez wiatrow przeciwnych, szyb-
ko$¢ zawsze do 70 km. na godzine. Ludzie
z_zatogi, ktorzy od chwili wylotu z Zato-
ki Krolewskiej nie odpoczywali ani na mo-
ment, sprébowali zasng¢ w workach z futra
renifera.  Lecz bylo to niemozliwe z po-
wodu zimna i huku motoréw.

DotarliSmy do Bieguna Lodowcow
0 godz. 7 dnia 12 maja. | naraz odstonit
sie nrzed nami nowy punkt niedostepny.
PrzekonaliSmy sie natychmiast, patrzac
wdot, ze bytoby rzecza niemozliwg lub co
najmniej nadzwyczaj trudng dotrze¢ tam
inng drogg, niz powietrzem. Nie byto wi-
da¢ zadnego kanatu, a powierzchnia lodu
byla straszliwie wzburzona. Zdawato sie,
ze tu jakie$ olbrzymy staczaty walke z
soba, uzywajac za orez bryt lodu. Najsmiel-
si nawet z pomiedzy nas czuli si¢ szczes-
liwi, ze nie byliSmy zmuszeni torowac so-
bie drogi pieszej w tym wzburzonym okre-
gu lodowisk. W potowie drogi, miedzy
Za*oka Krolewska a cyplem Barrow, stwier-
dzilisSmy, iz z szesciu i pét tonn gazu, kto-
ry zabraliSmy z soba, zuzytkowaliSmy juz
4 i pot tonny i znalezliSmy sie naraz w
chmurze mgty niezmiernie gestej.
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Od tej chwili zaczat sie okres napreze-
nia i niepokoju, ktory trwat az do chwili,
gdy nasz samolot przybyt do Teller. O $nie
mowy by¢ nie moglo. Zaczely sie nasze
zgryzoty.  ZnalezlisSmy sie w nieprzeby-
tych sferach mgly na wysokosci 330 me-
trow. Tak, jak przedtem, prébowalismy
sie wznie$¢ ponad tumany i zdotaliSmy uj-
rze¢ ponownie cien statku, odbity w kolo-
rach teczy na powierzchni oceanu mgty.
Jaka szkoda, ze nie mogliSmy podziwiac
dtuzej tego czarownego widoku. Potoze-
nie nasze byto zbyt niebezpieczne, a chwi-
lami zdawalo sie wprost bez wyjscia. Po
pewnym czasie radjo zaczeto nas trapic.
Ramm bwvt zrozpaczony, ze nie moze wy-
syfa¢ depesz. Malmgreen byt niepocieszo-
ny, ze nie moze otrzymywac biuletynéw
meteorologicznych, teraz bardziej potrzeb-
nych, niz kiedykolwiek. Nie moglismy ro-
wniez kontrolowaé naszego lotu, co w tej
chwili byto nadzwyczaj wazne. Nieprawi-
dtowos$¢ w dziataniu radja pochodzita cze-
$ciowo z zaburzen elektrycznych atmosfe-
ry, czesciowo za$ z powodu skorupy lodo-
wej, ktéra sie utworzyla na drutach belki
dtugosci 15 metréw, znajdujgcej sie pod
gondola. O ile odlegtos¢ od Spitzbergu po-
wiegkszata sie, sygnaty stably coraz bar-
dziej; zasigg ich byt dostateczny na prze-
strzeni 1000 mil; teraz jednak cate urzga-
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dzenie radiotelegraficzne zostato sparali-
zowane. Ostatni biuletyn z Alaski donosit
0 cyklonie, szalejgcym na morzu Beryn-
ga. StaraliSmy sie potaczyC z jaka$ stacjg
na Alasce, lecz daremnie. Nasze alarmy
zostaty bez odpowiedzi. Dowiedzielismy
si¢ pozniej, ze wszystkie wigksze stacje
Alaski staraty sie z nami skomunikowac.
Wysitki nasze, by lod usuna¢ z aparatu,
nie osiggaty celu pomimo to lot trwat da-
lej, a mgta coraz gestsza zmusita nas do
wzniesienia sie do wysoko$ci 830 metrow.
Chwilami mate szczeliny w olbrzymiej za-
stonie z tumanéw pozwalaty si¢ nam prze-
kona¢, ze pod nami niema zadnego ladu.
Ld4d, l6d — tylko stale bezbrzezne morze
lodu,

15. W ZAMECIE SZALEJACEJ BURZY

W ciggu dnia nasze kleski rosty z go
dziny na godzine. Chmury geste pokrywa-
ty catkowicie niebo, nie dopuszczajgc Zad
nych obserwacyj astronomicznych. Jedy
nie kompas magnetyczny pozwalat nam na
orjentagje w losie. Ku wieczorowi jesz-
cze bardziej sie pogorszyto. Znizylismy sig
cokolwiek i znalezliSmy sie w tumanie
zamieci S$nieznej. Natychmiast wznieslis-
my sie ponownie, lecz statek nasz tak byt
obcigzony lodem, ze na nasze zgdanie pik.
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Nobile i Malmgreen dokonali obserwacji
nad skorupg lodows, by oznaczy¢, na ja-
kiej wysokosci lepiej, nam bedzie dalej sie
posuwac. Stosownie do tego mieliSmy ma-
newrowa¢ w przestworzu. W jednej chwili
prébowalisSmy wznie$¢ sie ponad chmury,
lecz to nam zbyt wiele gazu pochtaniato.
Jeszcze niebezpieczniejsza od utraty gazu
stawata sie skorupa lodowa, ktora ciggle
rosta na motorach i na smigach. Kulki lo-
du padaly, jak strzaty, na powloke statku
i dziurawity ja powoli. Kazdy z nas zda
wat sobie sprawe z tego, ze potozenie na
sze byto z kazdg chwilg coraz krytyczniej-
sze i nasze zuchwale przedsiewziecie doszto
do punktu, graniczacego z kleska. Kiedy
zaczeto sie ostrzeliwanie kawatkami lodu,
znajdowaliSmy sie o 200 mil od brzegow
Alaski.

Do tej chwili 16d stuzyt nam do badan
naukowych, teraz jednak stawat sie bar-
dziej interesujacy, gdyz grozit nam mozli-
woscig niezbyt przyjemnego spaceru pie-
szo, by dotrzec do brzegéw Alaski, o i’e dziu-
ry na powierzchni statku, coraz liczniejsze,
zmusityby nas do lgdowania. Tutaj wcho-
dzi na scene Titina putk. Nobile. Dotych-
czas spata ona snem sprawiedliwych, czy
tez wiernych, w worku futrzanym swego
pana. Nagle zbudzita si¢ i stawata sig co
raz bardziej nerwowa. W chwili najkry
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tyczniejszej wyskoczyta z worka, skomlac
zatosnie. Wzywala, ratunku. Zachodzita
réwniez niemata obawa, ze upadajace ka-
watki lodu zdruzgocg $mige, lecz $miga
wytrzymata to bombardowanie. Cata za-
foga, porzuciwszy wszelkg inng prace, za-
brata sie do tatania otworéw, spowodowa-
nych temi uderzeniami. Jeden 1z tych o-
tworéw byt tak wielki, ze zmusit nas do
zwolnienia lotu, by umozliwi¢ jego zata-
tanie. Od czasu do czasu zatrzymywali-
$my kolejno jeden z motoréw, aby go uwol-
nic od lodu, ktéry sie na nim nagroma-
dzit. W ten sposob zdazaliSmy do cyplu
B ow. Dnia 13 maja niektére znaki
wskazywaty nam bliskos¢ ziemi. Zauwazy-
lisSmy, ze liczba kanatéw na lodowcach po-
wiekszata sie i ze kanaly te sg coraz szer-
sze w poréwnaniu z temi, jakie widzieli-
$my po opuszczeniu Szpitzbergu. Nakoniec
dostrzegliSmy morze, wolne od loddw.

16. ZIEMIA NA LEWO OD NAS.

O godzinie 6 min. 50 Riiser - Larsen,
po dluzszem badaniu horyzontu potudnio-
wego przez lunete, wykrzyknat: . Ziemial
ziemia!* W istocie niebawem.ukazato sie
nam morze, wolne od lodéw. Czarna linja,
prawdopodobnie brzeg skalny, ukazujgcy
sie z poza $niegu, potwierdzit jego odkry-
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cie. W 46 godzin i 45 min. po opuszcze-
niu Zatoki Krélewskiej dotarliSmy do cy-
plu Barrow, na 71° szerokosci potnocnej
Mozliwos¢ podrézy miedzybieguncwych zo-
stata wykazana. Pierwszy to raz w historji
oczy ludzkie ujrzaty sfere ziemi miedzy
biegunem potnocnym i cyplem Barrow.
Przelecielismy zatem ponad przypuszczat
ng ziemig Keenan na potnoc od Barrow,
cho¢ nie widzieliSmy jej zupetnie. Ci, kto-
rzy, jako sceptycy, nie wierzyli w istnienie
tej ziemi, mieli stuszno$¢, i mozemy dzisiaj
potwierdzi¢ z catg pewnoscia, ze w sferze,
przez nas przebytej, niema zadnych wysp
ani ladorz. Przestrzen te jednak nalezy li-
czy¢ najmniej na 100.000 mil kwadratowych
Statek nasz byt jeszcze daleko od swego
punktu koncowego raidu, od mozliwie pe-
wnego miejsca wyla,dowanla Silny wicher
zerwat sie, zanim mogliSmy dostac sie do
brzegu; zreszta niewiele czasu mieliSmy,
aby rozwaza¢ prawdziwe potozenie i roz-
ne mozliwosci atmosferyczne. Nobile zde-
cydowat sie na kierunek potudniowy, by
otrze¢ do Nome.

17. CALA TONNA LODU!...

Straszne chwile przezyliSmy w ostat-
nich 24 godzinach naszego lotu. Byt to
najburzliwszy okres naszej podrozy napo-
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wietrznej.  Jakie grozito nam niebezpie-
czenstwo skutkiem sformowania sie lodu na
statku, mozna sobie wyobrazi¢ chocby tyl-
ko z tego, ze po wylgdowaniu w Teller
przekonalismy sie, iz skorupa lodowa wa-
zyta caty tonne!  MusieliSmy ciggle na
wszelki sposob starac sie utrzymac réwno-
wage statku, zagrozong nieustannie przez
dalsze narastanie lodu. Usuwalismy pusz-
ki gazoliny, posyfaliSmy ludzi na tyt stat-
ku, aby doprowadzi¢ ciezar do réwnowa-
gi. W tak tragicznych warunkach przyby-
liSmy do Nome. Nasz okret powietrzny
posuwat sie wzdiuz wybrzeza Alaski do
cyplu Barrow ku Wainwright, znizywszy
lot, o ile to byto mozliwe, aby zmniejszy¢
nlebezpleczenstwo upadku Omdal opo-
wiadat. iz zobaczyt niektérych mieszkan-
cow Wainwright, jak wybiegali z chat, prze-
razeni hukiem motoréow. Wszyscy Eski-
mosi $pieszyli na wybrzeze, by ogladaé sta-
tek. Byli zdziwieni i zachwyceni. WSszyst-
kie psy, przerazone toskotem maszyn, ucie-
katy z wyciem. SkierowaliSmy sie do cies-
niny Beringa i wnet przekonaliSmy sie, Ze
wies¢, jakoby to byta okolica mgty naj-
gestszej, nie jest bynajmniej przesadzona.
Chmury stawaty si¢ coraz bardziej nie-
przebyte i coraz trudniej byto Kierowac
naszym st rowcetn, tem bardziej, Ze $nieg
zatart linje wybrzeza Nagle znalezlismy
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sie jak gdyby wobec muru nieprzebytego.
Gdybysmy sie wzniesli nawet na wysokosé
tysigca metrow — mgta i chmury zastania-
ty wszelki widok! Staiea leciat dalej,
zlekka zmieniwszy kierunek ku poétnocy
Przyladka Lisbarne. Nakoniec rozwarta sie
cokolwiek sciana mgly i ujrzeliSmy prze-
lotnie szczyty gdrskie, pagorki oraz ptasz-
czyzne, PosiadaliSmy paliwa wiecej, niz
na 24 godziny lotu. Tak minefa noc. Na-
zajutrz rano stonce zaswiecito wspaniale.
Zaraz tez staraliSmy sie nawigza¢ komuni-
kacje radiotelegraficzng. Bezustannie uzy-
walismy stacje Alaski, aby mie¢ dane,
ktoreby nam pozwolity unewni¢ sie dokia-
dnie co do naszej pozycji, lecz zawsze na-
prozno.

18. WIATR SIE SROZY.

Ujrzawszy na poOtnocnym wschodzie
przestrzen lodows, gdzie w ostatecznym
razie mogliSmv wyladowa¢; zwrécilismy sie
w te strong. ZobaczylisSmy tez po dtuzszej
chwili chaty Eskimoséw, MieliSmy nadzie-
je dowiedzie¢ sie od mieszkancow tych
chatek, jaka jest nazwa miejscowosci, lecz
bardzo silny wicher czvnit niebezpiecznem
zatrzymanie motoréw. LecieliSmy wiec da-
lej, wznoszgc sie ponad mgte. Z pomia-
row dowiedzieliSmy sie, ze statek znajdo-
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wat sie na poétnoc od kanatu Kotzebue,
wielkie] zatoki na Alasce, na péinoc od
ciesniny Beringa. Podczas tego manewru
wzniesliSmy sie na 1400 metrow, tymcza-
sem wiatr pedzit nas ku ziemi w kierunku
potudniowo - wschodnim. W lej wiasnie
chwili — o cudzie! — ustyszeliSmy glos
stacji radjowej z Nome, ktdra wzywala in-
ng stacje. W ten sposdb mogliSmy ozna-
czy¢ doktadnie nasze potozenie i skierowac
sie ku przyladkowi Ksiecia Walji, to jest
ku cie$ninie. Wiatr uspokoit sie nieco, kie-
dy docieraliSmy do przyladku, ktérego li-
nje ostania polwysep Sewerda. Lecz wi-
cher, cho¢ chwilowo spokojniejszy, byt
jeszcze bardzo kapry$ny i kazat nam trzy-
mac sie na znacznej wysokosci, gdyz to
zmniejszato jego site, sita ta rzucala stat-
kiem, jak pitka, na wszystkie strony, a
ciggte te podskoki nadzwyczaj utrudniaty
kierowanie motorami. Niespodziewanie
po potudniu_spostrzeglismy lagune, pokry-
tg lodem. Obok tej iaguny gniezdzita sie
mata wioska Teller. Lod laguny przedsta-
wiat pole mozliwe do wylagdowania, wiec
zdecydowalismy sie ladowad.

19. LADOWANIE.

ZaczeliSmy wiec przygotowywac sie do
ladowania. Przedewszystkiem spuscilismy
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gruby worek, zawierajagcy okoto 370 kilo-
gramOw ciezkich przedmiotéw. Do tego
worka byty przyczepione dwie Kkotwice,
specjalnie dostosowane do lodu. Wszyst-
ko to potgczono ze statkiem zapomocg ka-
bla ze stali i wtedy to stat sie cud nieocze-
Kiwany. ~ Gwattowno$¢ wichru usmierzyta
sie na chwil kilka. ZnizyliSmy sie na 100
metrow, opuszczajac ciagle nasz worek;
wiatr wzmogt sie wiasnie w tym momencie,
pchajac ,,Norge” ku wiosce.

Zwolna, zwolna wypuszczaliSmy gaz.
Lod byt zbyt gtadki, by kotwice mogty sie
mocno zaczepi¢. Szczescie jednak tym ra-
zem byto z nami. SpusciliSmy line do la-
dowania, kierujac sie ku wiosce. Kiedy by-
lisSmy juz w mozliwej odlegtosci od po-
wierzchni ziemi, kilku ludzi z naszej zatogi
wyskoczyto z gondoli. Przy pomocy miesz-
kancow z Teller statek zostat przyciaggnie-
ty i zatrzymany o kilka metrow od chat
Eskimosow. W ten sposob udato sie nam
wyladowa¢ bez szkody dla statku, dla za-
togi 1 dla naszych cennych przyrzqdow na-
ukowych. Co za rozkoszne uczucie mlec
wreszcie pod nogami grunt twardy i staty!
Podroz trwata scisSle 71 godzin. Dot ne-
lisSmy ziemi na kilka minut przed godzing
6smg dnia 14 maja 1926. Szybkos¢ wia-
tru zmienita sie 0 5 do 13 minut na go-
dzing, Zaloga zasza cierpiata straszne zim-

57



no w ostatnim okresie lotu. Zamarzly na-
poje w termosach, nasze suchary przemie-
nity sie w kawatki kamieni. ZyliSmy jedy-
nie czekoladg i biszkoptami; nie piliSmy
zadnego cieptego napoju, gdyz najmniejszy
ptomien bytby nadzwyczaj niebezpieczny
z powodu wodoru. Pierwszy nasz ciepty
positek przyrzadzili nam uprzejmi miesz-
kancy Teller. Nazajutrz zaczeto sie roz-
bieranie ,,Norge”. Tylko mate uszkodzenia
daty sie zauwazy¢. Motory byly nienaru-
szone. Wszystkie czeSci zostaty umiesz-
czone w skfadzie. Nasze hasto obecne
brzmiato: do Name, do Name! Przede-
wszystkiem jednak spisaliSmy niektore na-
ukowe wyniki naszej zuchwatej wyprawy.
Najwazniejsza zdobycz geograficzna jest
ta, ze ustaliliSmy pewnik, iz pomiedzy bie-
gunem péinocnym a cyplem Barrow zadnej
ziemi niema.

20. BOHATER POSWIECENIA.

Cata Norwegja Bograiona jest obecnie
w zalobie, zagingt bowiem najwiekszy jej
syn. nieustraszony badacz, krain polarnych
i odkrywca obu biegunéw, bohater Roald
Amundsen. Gdy sterowiec gen. NoHle
Hltalia“ ulegt pamietnej  katastrofie,
Amundsen wystartowat wraz z lotnikiem
Franciszkiem Guilbaude'm na aeroplanie sy-
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stemu ,,Latham" w kierunku Wysp Niedz-
wiedzich na poszukiwanie nieszczesnych
rozbitkow — odtad przepadt bez wiesci.
Wedtug wszelkiego prawdopodobienstwa
»biata $mier¢" wzieta w swoje wiadanie
tego, ktory przez cate i?/cie patrzat jej
twarzg w twarz, a wszelkie przeszkody |
niebezpieczenstwa, na jakie narazat sie w
imie wiadztwa cztowieka nad przyroda,
pokonywat nieztomng sita woli i hartem
ducha. Spokojny, zrownowazony, a prze
dziwnie skromny i unikajacy rozgtosu i za-
szczytow, szedt Amundsen na coraz to in-
ne odkrycia w pustynne krainy podbiegu-
nowe, ktére go wreszcie pochtonely na zaw-
sze. Zaciekawienie catego Swiata cywili-
zowanego byto tern wieksze, ze Amundsen
mogt czu¢ stuszny zal do Nobilego. Ten
ostatni bowiem, upojony sukcesem wypra-
wy do bieguna, odbytej w roku 1926 na
sterowcu ,,Norge“ pod kierunkiem Amund-
sena, catg zastuge jej powodzenia przypi-
sat wytgcznie sobie.  Wielkoduszny jednak
Amundsen zapomnial 0 urazie i pierwszy
pospieszyt na ratunek swego antagonisty.
Bez krzyku i reklamy, bez wywiadow i o-
wacyj..., Poprostu wsiadt do aeroplanu
,Latham“ i poleciat — aby wiecej nie wro-
cic... Ten bohaterski gest Amundsena wy-
wotat podziw, ale réwnocze$nie rozpetat
burze przeciw Nobilemu. Zarzucono mu,
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ze cala jego wyprawa byla zorganizowana
nieudolnie, ze musiata sie skonczy¢ kata-
strofg, a miata cele wylacznie propagan-
dowe.

Przez kilka tygodni w catej Norwegji
odbywaty sie nabozenstwa btagalne na in-
tencje odnalezienia Amundsena. Znany ba-
dacz okolic podbiegunowych, Fritjof Nan-
sen, w rozmowie z dziennikarzami wyrazit
watpliwo$¢ co do uratowania Amundsena,
poniewaz, jego zdaniem, nie znajduje sie
on juz przy zyciu. Samolot jego, ,Lat-
ham 17“ ktérego najwieksza chyzo$¢ wy-
nosita 174 km. na godzine, wkrotce po
starcie musiat ulec defektowi motoru i
spa$¢ do morza o jakieS 300 do 400 km.
na potnoc od Tromso. Radiotelegrafista
tego samolotu juz po uptywie 3 godzin od
chwili  wystartowania nie dawat zadnych
znakow.

Innego zdania byt serdeczny przyja
ciel Amundsena, rosyjski admirat Koto-
miecow, ktéry jest wielkim znawca w za-
kresie wypraw polarnych, gdyz swego cza-
su byt komendantem tamacza lodéw ,,Jar-
maka“. Admirat ten -wyrazit zapatrywa-
nie, ze tak Amundsen, jak i francuski lot-
nik Guilbaud, oraz towarzyszgca im zatoga,
znajdujg .sie wszyscy przy zyciu. Prawdo-
podobnie trzymaja sie razem z grang Vig-
lieri w jakiem$ miejscu pomiedzy krajem
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Franciszka Jézefa a krajem pdinocno -
wschodnim. Jesli pomoc rychto do nich do-
trze, bedzie ich mozna wyratowac.

»~Znham zbyt dobrze Amundsena, azeby
mnie dziwito, ze czlowiek tak skryty i zam-
kniety w sobie nic blizszego nie powiedziat
0 swoich planach — o$wiadczyt Kotomie-
cow. — Amundsen wiedzial, ze grupa Nobi-
lego zostata odnaleziona, a wowczas ten
Norweg o wielkiem sercu postanowit sie
uda¢ na poszukiwanie tych, ktérych miejs-
ca pobytu nie mozna byto stwierdzié. Je-
stem zupetnie przekonany, ze Amundsen
zazadat od porucznika Guilbaud, azeby
skierowat swoj hydroplan na wschod. | tyl-
ko we wschodnich regjonach krainy lodow
bedzie mozna odnalezé Amundsena”,

Admiral Kolomiecow byt zdania, ze
nalezy wysyta¢ statki i hydroplany na
zwiedzenie calego brzegu fawy lodowej
pomiedzy Szpitzbergiem a krajem Francisz-
ka Jozefa i to w przeciggu sierpnia, gdyz
inaczej bedzie za p6zno. Admirat twierdzit
nadto, ze trzeba, azeby okrety mogty po-
suwac sie wzdtuz lodow arktycznych, ale
musiatyby sie utrzymywac¢ na petnem mo-
rzu i wysyfa¢ hydroplany na rekonesans
partyj lodowych. W ten sposob bedzie mo-
zna codziennie zwiedzi¢ tawe lodowg diu-
gosci 100 mil. Dalej admirat Kotomiecow
byt zdania, ze trzy okrety, kazdy majacy
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na poktadzie hydroplan i balon obserwa-
cyjny, bytyby wystarczajace dla tej akcji.
Na balonach powinny by¢ czerwone flagi,
ktére mozna zdaleka dostrzec.

Niektorzy uczeni utrzymywali, Ze
Amundsen mdgt wylagdowac na lodzie,
moze na potnoc od kraju Franciszka Joze-
fa. Przez cate lato mégtby on tam zy¢ bez-
piecznie bez obawy gtodu, okolice te bo-
wiem obfitujg w zwierzyne. Z nadejsciem
zimy usitowatby niewatpliwie wyruszy¢ od
przyladka Flora w najbardziej na potud-
nie wysunietym punkcie kraju Franciszka
Jézefa; mdgtby tam dotrze¢ z wiosng roku
1929.

Tymczasem poszukiwania za Amund-
senem prowadzili Wiosi, Francuzi, Norwe
gowie 1 Rosjanie wspolnemi sitami.  Spe-
cjalne zainteresowanie og6tu budzita eks-
pedycja ,Vesle-Kari“, ktora przeszukata
cate zachodnie wybrzeze Szoitzbergu i wy-
spe Niedzwiedzig w tej nadziei, Ze Amund-
sen mogt sie uda¢ do kraju pdinocno-
wschodniego. RoOwnoczesnie $pieszyty na
pomoc zaginionemu bohaterowi tamacze
lodéw, za$ wzdluz wybrzeza mknety po
$niegu i lodzie w psy, zaprzezone sanie.

Niestetv, akcja ratunkowa, prowadzo-
na na wielkg skale, nie data pozgdanych
wynikdw. Ani francuskie, ani norweskie
krazowniki, ktore przeszukaty skrupulat-
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nie przeznaczone sfery dzialania, jakotez
okrety rosyjskie i prywatne statki, udajace
sie z zapatem na poszukiwanie bohatera,
nie zdotaty osiagnaC zamierzonego celu.
Nagle w cate] tej sprawie nastgpit nie-
spodziewany zwrot. Oto dnia 30 sierpnia
1928 do Koniso przybyt parowiec ,,Brodd",
przywozac jeden z pltywakdéw, oder-
wany od samolotu ,Laiham“ ktérym
Amundsen wyleciat na poszukiwanie eks-
pedycji Nobilcgo. Ptywak ten znajdowat
sie niedaleko wysp Lafockich, w odlegtosci
10 mil na péinocny zachéd od Thorsvaag.
Znalezienie ptywaka wywotato istng burze
komentarzy i namietnych sporcw w catym
Swiecie. Jedni podkreslali z naciskiem, iz
znalezienie tego ptywaka nie dowodzi by-
najmniej, ze nieszczeSliwi zaginieni od lip-
ca 1928 $pig juz snem wiecznym w gle-
biach wod Oceanu Arktycznego. Plywak
6w znaleziony zostat w stanie nienaruszo-
nym. bez Sladéw jakiegokolwiek zniszcze-
nia. Otdéz zdaniem rzeczoznawcow, gdyby
samolot ,Latham" byt zatonat, ptywak
bytby zostat réwnoczesnie zgnieciony pod
naporem wody. Jakze bowiem mozna przy-
pusci¢, aby delikatny stosunkowo ptywak
mogt spas¢ do giebokosci, wahajacej sie
miedzy 200 a 400 m. w okolicach Wyspy
NiedZzwiedziej, a nastepnie wyptyna¢ zu-
petnie nienaruszony na powierzchnie wo-
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dy? Trudno wyobrazi¢ sobie, aby ptywak,
ktéry potaczony jest z hydroplanem catym
szereglem wiezOw metalowych, oderwat sie
od gtdwnego aparatu, nie ponoszac przy-
tem zadnego uszkodzenia. Inni natomiast
eksperci twierdzili przeciwnie, ze ,Za-
tkam*“ musiat rung¢ z olbrzymiej wysoko-
sci w morze, powodujgc natychmiastowg
$mier¢ swoich pasazerow.

Ostatnio w catym S$wiecie cywilizowa-
nym ustalito sie przekonanie, ze Amund-
sen .nie Zvje. Rzad norweski po urzedowem
potwierdzeniu $mierci Amundsena odwo-
tat okrety, wystane na poszukiwanie tego
wielkiego bohatera. W catej Norwegji pa-
nuje wielka zatoba.

KONIEC.
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Poczatek patrz str. 5-a oktadki.

*51. ,»Tajnik! szpiegostwa angielskiego" Robert Boucar.
'52. ,»Wielkie towy * Ejsmond.

53. ,,Caryca Praskowja" Kazimierz Bartoszewicz.

54. .Bajazet Btyskawica™ Jerzy Bandrowski.

55. ,,Zdrajca w rodzinie Habsburgéw* Adam Nowicki.
56. ,.Biata Czarodziejka“ Aurelja Wylezynska.

57. ,,Eleonora Duse*“ Hanna Skarbek.

*58. ,,Wéréd kosmatych ludzi“ Wactaw Sieroszewski.
*59—60. ,,Raidy todzi podwodnych® St Str. Wojtkiewicz.
61. ,,Fakir z "Namanganu*“ Junosza GzowskKi.

*62 ,,Dynamitem ku bogactwu i stawie” Ilul kaH.askowski.
63 ,,Mitos¢ Wielkiego Ksiecia” BreszkotBreszkowskl.

*64. ,,Ossowiecki — polski jasnowidz*' Zofia Tuwanowa.
65. ,,Kat Sanson : jego epoka" K. Sierp.
66. ,»Mohammed II* J. Bandrowski.

67. ,,Listy anonimowe*“ Z. Dromlewiczowa.

68. ,,Arlekini i Kolombiny” Dr. Tluchowski.

*69. ,,Tajniki szpiegostwa niemieckiego* Dr. Zajgczkowski
70. ,,Zabdjstwo gen. Margrafskiego® Krze stawski.
71. ,,Valentino™ S. lieymanowa.

72. ,,Car kirgiski Abda Chan“ A Gzowski.

73. ,.R6zowy brylant” Koszko.

74. ,.Zaboéjstwo putk. Sudiejkina.

75. ,,Grun—kat Warszawy" ~Wroczynski.

76. ,, Tajniki sinegostwa austryjackiego” Al T.

*77. ,,Wyprawa Livingstona” Dr. Majewski.

*78. ,,Wojna Konopki z Toruniem* J. Grabowski.
*79. ,,Assasow, por. Fonc* St. Str. Wojtkiewicz.

80. ,,Grun—ochrannik"” J. SokoliczAWroczyrskl.

*8l. ,,Czciciele S«go Kaktusa” Dr. J. M. Majewski.
*82. ,, Tajniki szpiegostwa francuskiego * Dr. J. P. Zajgczkowski.
83. ,,Radziwitowe ¥ Kazimierz Bartoszewicz.

*84. ,, Tajniki szpiegostwa czeskiego” Mergiel.

*85. ,,Lindbergh*" St. StrumphiWojfkiewicz.

86. ,,Trujagca Syrena Andaluzji* 11. Skarbek.

87. ,,Szpiegostwo niemieckie w Polsce* Br. Tkaczyk.
88. ,,Za kulisami caratu” Dr. J.' P. Zajaczkowski.
89. ,,Spadek, ktérego nie byto" Z. Dromlewiczowa.
*90. ,,Zdrada pptk. Grimma"™ Gen. Wejtko.

*91. ,»Orzel morski” St. StrumphAWojtkiewicz.

92. ,,Ksiezna i porucznik" Jan Feldman.

93. ,,Jak zabiliSmy Plehwego" Borys Sawin kow.

94. , Truciciele i “trucicielki" W. Melcer*Rutkowska.
95. ,,Niebieskie ptaki XIX w." Meb.

96. ,,Dwie hjeny" WI. Mergiel.

97. ,,Ostatnia ojewodzina Wilenska“ K. Bartoszewicz.
98. ,,Jak zabiliSmy W. Ks. Sergiusza” Sawlnkow.

9. ,, &owiedz’ szpiega pruskiego” Dr. Nitelius.

101 ,,W odmecie prowokacji” prof. 1 lwaszkiewicz.
102. ,,Najstynniejsze raidy lotnicze” R. Krechowicz.
103. ,,Cesarz w niewoli" J. Feldman.

104. ,,Pierwsze mitosci wielkich ludzi* Meb.
105. ,,£6dZz podwodna” Komandorspor. Sadowski.
106. ,,Zamach gen. Malet" Dr. J. M. Majewski.

Dalszy cigg patrz str. 4-a okiadki.




Poczatek patrz str. 2-ga okfadki.

107. ,,Zakorkowanie Zeebrugge Znz. J. Ginhberf
108. ,,Na podbdj Amazonki™ M. B. Lepecki’

109. ,,Rockefeller" Asmski.

110. ,,Azef" Dr. J P. Zajaczkowski.

111.  ,Ksiezna Jurjewska" Sf. Napierski.

112. ,,Francja na morzu™ Inz. J. Ginsberi

113. ,Kulisy policji rosyjskiej” Putk. Si Lubodziecki.
114. ,,Amundsen"” B. Krechowicz.

115—116. ,, Telegramy 2z kosmosu” Bruno Winawer.
117. ,Zywa torpeda™ Juljan Ginsbert.

118. ,,Szpiegostwo bolszewickie” WI. Mergel

119. ,,Ojciec Hapon" Brezki.

,,.Z0lte ksigzeczki“ stanowiace w kazdym to-
miku oddzielng cato$¢ (spis tytutdw na we-
wnetrznych okladkach) sg tgczone w cykle:

.SEYNNI KOCHANKOWIE" Nr. Nr. 2, 11, 14, 104. 111

»ROSJA NA RUBIEZY* Nr.: 3, 32 43, 63, 74, 80. 88, 90, 93. 98, 110.

SWEADCY* Nr. Nr. 4. 20, 23. 53, 103

»PIORUNY | BLYSKAWICE WSCHODU" Nr Nr. 5. 37. 54. 66

WWJAK UMIERALI WIELCY LUDZIE"™ Nr. Nr. 6. 9, 30

»CYKL OBYCZAJOWY" Nr. Nr. 7, 10, 65. 68. 81. 94

LWIELKIE PROCESY"™ Nr. Nr. 1,8 24, 25 11 40. 67. 8

~EKRAN | SCENA" Nr. Nr. 13, 47, 57, 71, 86

,,ZMIERZCH HABSBURGOW" Nr. Nr. 15. 34, 49. 55 92

»CYKL MORSKI" Nr. Nr. 17. 33. 46, 59—60, 91, 105, 107, 112. 117.

"POLACY NA SZLAKACH SWIATA" Nr. Nr. 18 22. 39. 42.
44—45, 48, 58, 61, 72. 108,

,ZDOBYWCY | ODKRYWCY' SWIATA" Nr. Nr. 19. 28, 41, 77. 114.

LCYKL MYSLIWSKI* Nr. Nr. 26. 52

~CYKL SZPIEGOWSKI" Nr. 27. 38, 51, 69, 76, 82, 84, 87, 9.
99, 110.

,,CYKL KRYMINALNY" Nr. Nr. 50, 73. 75, 05. 113.

»CYKL LOTNICZY" 79, 85, 102

~WOLA | PRACA" Nr. Nr. 62, 109.

»POLSKI CYKL OBYCZAJOWY" Nr. Nr. 21. 29. 56, 78. 83, 97

LSWIAT DZIWOW" 12. 16, 64, 81, 115—116.

LWAI KI O NIEPODLEGEOSC" Nr. Nr. 35—36. 70, 100-101.

»SPISKI | ZAMACHY™ Nr. 106
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