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Pelny zapis przebiegu posiedzenia

Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywéw Panstwo-
wych

— podkomisji statej do spraw elektromobilnosci (nr 10)

23 maja 2023 r.

Podkomisja stata do spraw elektromobilno$ci, obradujgca pod przewodnictwem
posta Dariusza Wieczorka (Lewica), przewodniczgcego podkomisji, zrealizo-
wata nastepujgcy porzadek dzienny:

— informacja na temat potencjalnego wptywu rzadowego projektu ustawy

0 zmianie ustawy o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji

w zakresie sieci przesytlowych oraz niektorych innych ustaw oraz projektu
ustawy o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektérych innych ustaw na rozwaéj elektromobilnosci w Polsce;

- informacja na temat aktualnego statusu realizacji programu prioryteto-
wego ,,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infra-
struktury do tankowania wodoru”;

— ,,Elektromobilnos¢ w transporcie ciezkim. Czas na konkretne dziatania” —
prezentacja raportu Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

W posiedzeniu udzial wzieli: Anna Lukaszewska-Trzeciakowska podsekretarz stanu w Minister-
stwie Klimatu i Srodowiska wraz ze wspolpracownikami, Monika Zotkowska zastepca dyrektora
Departamentu Transformacji Energetyki Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej, Adam Ogrodnik wiceprezes Urzedu Dozoru Technicznego wraz ze wspolpracownikami,
Michal Borowiec zastepca dyrektora Departamentu Zarzadzania Siecig Drog Generalnej Dyrekcji
Drég Krajowych i Autostrad, Mariusz Paczkowski dyrektor ds. regulacji TAURON Polska Energia
SA, Anna Sawiak dyrektor Biura Rozwoju Elektromobilno$ci PKN ORLEN SA wraz ze wspotpracow-
nikami, Jakub Wroébel starszy specjalista w Departamencie Rozwoju Systemu Polskich Sieci Elektro-
energetycznych SA, Rafal Czyzewski prezes zarzadu GreenWay Polska sp. z o.0., Piotr Gawedzki
prezes zarzadu Bezszelestni sp. z 0.0., Grzegorz Sobanski prezes zarzadu Sobanscy Transport
sp. z 0.0., Wojciech Tabis dyrektor Biura Polskiego Towarzystwa Przesytu i Rozdzialu Energii Elek-
trycznej, Wlodzimierz Hrymniak czlonek zarzadu Ekoen sp. z 0.0. wraz ze wspoélpracownikiem,
Artur Kalicki czionek zarzadu Polenergia eMobility, Maciej Rybak dyrektor ds. sprzedazy i rozwoju
w No Limit sp. z 0.0., Maciej Mazur dyrektor zarzadzajgcy Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alter-
natywnych, Pawel Misierewicz menadzer ds. polityki publicznej i komunikacji w Stowarzyszeniu
Dystrybutoréw i Producentéw Czesci Motoryzacyjnych, Jacek Nowakowski menedzer ds. rozwoju
biznesu napedow alternatywnych w IVECO Poland sp. z 0.0., Anna Papka menadzer ds. polityki
publicznej w Amazon Polska, Janusz Gradzki przedstawiciel Eleport sp. z o.0., Katarzyna Wosik
przedstawicielka E-VAN sp. z o.0., Lukasz Ziotkowski przedstawiciel Shell Polska sp. z o.0.

W posiedzeniu udziat wzigli pracownicy Kancelarii Sejmu: Igor Amarowicz, Agnieszka Nowak
i Lukasz Zylik - z sekretariatu Komisji w Biurze Komisji Sejmowych.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Witam serdecznie na kolejnym posiedzeniu podkomisji statej do spraw elektromobilno-
Sci. Witam serdecznie wszystkich zaproszonych gosci, szczegdlnie panig Anne f.ukaszew-
skag-Trzeciakowska, podsekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska. Ponie-
waz pani minister sie spieszy, wiec nie bede odczytywac w tej chwili calej listy gosci.
Kiedy kto$ bedzie zabieral glos, bedzie okazja, zebySmy mogli sie przedstawic.

Stwierdzam kworum. Porzadek dzisiejszego posiedzenia przewiduje trzy punkty:
informacja na temat potencjalnego wplywu rzadowego projektu ustawy o zmianie
ustawy o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci przesylo-
wych oraz niektorych innych ustaw —1i to jest ten gléwny punkt, w ktorym pani minister
bedzie chciala sie wypowiedzie¢ — drugi punkt to informacja na temat aktualnego sta-
tusu realizacji programu priorytetowego ,, Wsparcie infrastruktury do ladowania pojaz-
dow elektrycznych i infrastruktury do tankowania wodoru”, to jest informacja prezesa
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej; trzeci punkt — ,,Elek-
tromobilnoé¢ w transporcie ciezkim” i tu bedzie krotka prezentacja raportu Polskiego
Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych.

Jezeli nie ma uwag do porzadku obrad, przejdziemy do realizacji punktu pierwszego.
Pani minister, oddaje glos.

Podsekretarz stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Anna Lukaszewska-Trze-

ciakowska:

Bardzo dziekuje, panie przewodniczacy. Szanowni panstwo, rzeczywiscie dzisiaj o 17.00
jest posiedzenie Komisji do Spraw Energii, Klimatu i Aktywow Panstwowych, gdzie
bedziemy rozmawia¢ na temat ustawy o zmianie ustawy o przygotowaniu strategicz-
nych inwestycji w zakresie sieci przesylowych oraz niektérych innych ustaw. To jest
kluczowy element systemu elektroenergetycznego Polski, ktory w mojej opinii pozwoli
przyspieszy¢ nie tylko inwestycje w zakresie rozwoju elektromobilno$ci, mam na mysli
fadowarki elektryczne przy drogach, ale calg przebudowe miksu energetycznego w kie-
runku niskoemisyjnego, a jednoczesnie stabilnego i bezpiecznego dla systemu.

Nie bede teraz omawiac tej ustawy, ale oczywiscie jestem na to gotowa, jesli bedzie
taka potrzeba. Zasadniczo znosi ona cze§é barier administracyjnych dotyczacych budowy,
przebudowy i rozbudowy oraz modernizacji sieci nie tylko przesylowych, czyli najwyz-
szych napiec, lecz takze dystrybucyjnych. Ustawa poszerza ich liste i daje dodatkowe
narzedzia inwestorom w postaci dystrybutoréw i PSE, aby jak najszybciej te sieci roz-
budowywac, bo widzimy, ze sukces odnawialnych Zrédet energii spowodowal, ze sie¢
wymaga jeszcze wiekszych nakladow inwestycyjnych niz te, ktére zostaly zaplanowane.
To jest kolejne kilkadziesigt miliardéow zlotych. Mamy nadzieje z sukcesem je wydac,
bo jedng rzeczg jest budzet, a drugg — bariery administracyjne w jego wydatkowaniu.
Jest szereg inwestycji — mam je przygotowane do prezentacji na popoludnie — ktére
bardzo dtugo czekaja na ostateczng decyzje i pozwolenia i w zwigzku z tym nie idg tak
dobrze, jakby mogly iS¢, czyli nie jest to kwestia budzetu, lecz barier, nieuregulowanego
stanu prawnego gruntow, szczegolnie pod tymi sieciami, ktore majg 60 lat i wiecej. Dtugo
o tym rozmawialiSmy, mam nadzieje, ze ten projekt to przyspieszy.

Mam tez nadzieje, ze przyspieszy on kwestie lokalizowania ladowarek przy koryta-
rzach sieci TEN-T. Dobrze wiemy, ze sa pewne daty graniczne, w ktorych okreslona liczba
tadowarek o okreslonej mocy powinna powstac. W tej chwili potrzeby punktéow obstugi
klienta nie sg takie duze, bo to jest de facto stacja benzynowa, natomiast w momencie,
gdy te punkty fadowania dla samochodéw osobowych, a przede wszystkim samochodow
ciezarowych beda powstawac, ta sie¢ musi by¢ rozbudowana i mozliwo§é przyltaczenia
musi by¢ daleko bardziej elastyczna, niz to jest w tej chwili. Stad ta ustawa przyczyni
sie do tego, ze cele zalozone w zakresie rozwoju elektromobilnoSci, czyli de facto budowy
tadowarek, bedzie tatwiej zrealizowac. Z naszego punktu widzenia, nie tylko dla miksu
w skali makro, ale rowniez dla rozwoju elektromobilnoéci, jest to ustawa kluczowa. Bede
o tym moéwié po potudniu.

Druga ustawa, ktérag mam zaprezentowad, jest ustawa UC110, informacja na temat
potencjalnego wplywu projektu ustawy o zmianie o biokomponentach i paliwach cie-
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klych. Zgodnie z dyrektywa RED II jest obowigzek zapewnienia do 2030 r. 14-procento-
wego udzialu odnawialnych zrédet energii. W celu zrealizowania tych 14% wprowadzone
zostang mechanizmy ulatwiajace zastosowanie energii elektrycznej wyprodukowanej
z odnawialnych zrédel energii w rozliczeniach narodowego celu wskaznikowego przez
podmioty zobowigzane. Dzialanie to ma na celu promowanie elektromobilnosci i zache-
canie podmiotéw do powszechnego stosowania odnawialnej energii elektrycznej w trans-
porcie. W dotychczasowej praktyce nie stosowano rozwigzan pozwalajacych na realiza-
cje narodowego celu wskaznikowego przy uzyciu energii elektrycznej, chociaz byta ona
uwzgledniana w rozliczeniach panstw czlonkowskich. Tu jest zmiana, wprowadzone
sg zmiany w ustawie o biokomponentach i paliwach cieklych, ktére maja to ulatwic.
Dodano rozdzial 3a opisujacy szczegbélowe zasady obliczania udziatu energii elektrycz-
nej z OZE w transporcie. Przewidziano coroczne wydawanie przez ministra wiasciwego
do spraw energii obwieszczenia wskazujacego ilo§¢ energii odnawialnej stosowanej
do wyliczenia stopnia realizacji tego wskaznika. Dodano art. 21c opisujacy szczegotowe
zasady, na jakich operator stacji tadowania oraz przewoznik kolejowy moga wesprzeé
podmiot zobowigzany do realizacji narodowego celu wskaznikowego. Okreslono zasady
zapewniania na stacjach tadowania oraz przez przewoznikow kolejowych okreslonego
udzialu energii z OZE potwierdzonego gwarancjami pochodzenia. Zastosowano prze-
pisy sprawozdawcze oraz karne. WejScie w zycie ustawy wplyna¢ powinno jednoznacznie
pozytywnie na rozwoj elektromobilnosci w Polsce.

Wprowadzone zapisy determinujg zmiane rynku zdominowanego w tej chwili przez
auta spalinowe, co oczywiScie wiemy, zachecajg do rozwoju infrastruktury towarzyszacej
ze szczegbdlnym uwzglednieniem stacji tadowania opartych na odnawialnych zrédtach
energii. Wiem, ze koncerny majg juz takie pomysly, wiec zarowno jedna, jak i druga
ustawa beda wsparciem rozwoju elektromobilno§ci w Polsce, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem ustawy o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie sieci
przesylowych, ktora bedzie dotyczyé nie tylko sieci przesylowych, ale — jak panstwo
doskonale wiecie — rowniez sieci dystrybucyjnej.

Jestem gotowa do odpowiedzi na pytania. Tyle z mojej strony. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje, pani minister.
Prosze, otwieram dyskusje. Czy majg panstwo w tej sprawie pytania? Prosze bardzo.
Prosze sie przedstawic.

Dyrektor zarzadzajacy Polskiego Stowarzyszeniu Paliw Alternatywnych Maciej

Mazur:

s.k.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowna pani minister, szanowni panstwo, chciatbym
w imieniu Polskiego Stowarzyszenia Paliw Alternatywnych przedstawi¢ naszg opinie
na temat dwoch omawianych projektéw. Nazywam sie Marcin Mazur, jestem dyrektorem
zarzgdzajacym w PSPA.

Absolutnie zgadzam sie z panig minister, ze to sg ustawy, ktére moga w bardzo duzym
stopniu wesprzeé rozwdj elektromobilno§ci. ChcielibySmy te dyskusje jednak poglebic,
aby to wsparcie bylo jeszcze bardziej efektywne. Zaczynajac od ustawy UC110, czyli
ustawy implementujacej przepisy RED II, chcielibySmy zwréci¢ uwage na dwie kwestie,
ktore naszym zdaniem powinny zostaé jeszcze zweryfikowane po to, aby wsparcie byto
bardziej efektywne. Pierwsza kwestia jest taka, zeby mechanizm, ktéry zostat zaprezen-
towany w projekcie, w sposob faktyczny motywowal operatorow ogolnodostepnych stacji
tadowania do stosowania jak najwiekszej ilo§ci odnawialnej energii w swoich stacjach.
Obecnie jest to ograniczone do poziomu usrednionego OZE w Polsce rozporzadzeniem
ministra wla§ciwego mniej wiecej do kilkunastu procent. Naszym zdaniem, jako branzy,
faktycznie powinno to by¢ umozliwienie do 100%. Wszystko byloby weryfikowane przez
to, ile faktycznie wykorzystuje operator ogélnodostepnej stacji tadowania energii odna-
wialnej do §wiadczenia ustugi tadowania.

Druga kwestia, ktora jest juz wdrozona w wybranych panstwach unijnych, choéby
w Niemczech czy w Holandii, to jest rozszerzenie katalogu podmiotow, ktore bytyby
uprawnione do skorzystania z mechanizmu zaprezentowanego w projekcie. Obecnie
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jest to operator komunikacji zbiorowej oraz operator ogélnodostepne;j stacji tadowania.
Zwracamy uwage, zwlaszcza w kontekscie pkt 3 i wyzwan stojacych przed rozwojem
transportu ciezkiego, ze zasadne byloby wlaczenie do tego mechanizmu takich lokali-
zacji, jak choéby huby tadowania czy huby logistyczne — tam, gdzie podmioty wykonu-
jace uslugi oparte na zeroemisyjnym transporcie beda mogly takze zaliczac te energie
na poczet realizacji ustawy, czyli przekazujac podmiotom, ktoére beda realizowaé naro-
dowy cel wskaznikowy.

Takim docelowym modelem, realizowanym juz chociazby w Niemczech, jest wpro-
wadzenie do tej grupy takze odbiorcéw indywidualnych. To bylaby ta docelowa forma.
Na pewno etapowo, zwiekszajac zakres, warto byloby to rozszerzyé¢ o stacje tzw.
publiczne, czyli nie tylko bedgce wylacznie w domenie ogolnodostepnej, ale bedace
w domenie publicznej, pozwalajace realizowac ustuge tadowania na rzecz podmiotow
wykonujacych dziatalno$¢ gospodarczg. Tego nam bardzo potrzeba w konteksScie wspar-
cia zwlaszcza transportu ciezkiego.

Jesli chodzi o pierwszg z ustaw, mamy szereg dodatkowych postulatow, ktore w piSmie
z 18 pazdziernika 2022 r. przedstawiliSmy na rece pani minister Anny Moskwy. Faktycz-
nie zwracamy wielokrotnie i od bardzo dawna uwage na to, ze najwiekszym wyzwaniem,
przed ktorym stoi branza elektromobilnoSci, jest proces przylaczeniowy, ktory potrafi
trwac kilka lat, a bardzo czesto jest niemozliwy do zrealizowania w praktyce. Ostatnie
nasze do§wiadczenia z kilkunastu miesiecy potwierdzone warunkami przylgczeniowymi,
ktoére otrzymywaly podmioty ogdélnodostepne, operatorzy stacji ladowania, potwierdzaja
te teze.

Stad w piSmie z 18 pazdziernika przedstawiliémy szereg zmian, ktére majg na celu
uzupelnienie katalogu inwestycji towarzyszacych o stacje ladowania i operatoréw stacji
tadowania, a takze wprowadzenie mechanizmu, ktory pozwoli efektywnie skroci¢ czas
przylaczeniowy do okresu, ktéry bedzie umozliwial Polsce realizacje zadah wynikajacych
z tresci rozporzadzenia AFIR, ktére — jak doskonale wiemy — bedzie wchodzito w przy-
sztym roku w zycie, a pierwsza data graniczna to 31 grudnia 2025 r. Bez istotnych zmian
w obszarze przylgczeniowym Polska nie bedzie w stanie zrealizowaé tych celow, czyli
narazi sie na kary z tytulu niespelnienia tychze obowigzkow.

Te zmiany, ktore uszczegotowiajg zapisy projektowanej legislacji, sg absolutnie kry-
tyczne, zeby infrastruktura — zar6wno dla pojazdow lekkich, jak i dla pojazdow ciez-
kich — mogta sie rozwijac. Ja oczywiscie jestem sklonny przekazac raz jeszcze wszystkie
nasze szczeg6lowe zmiany, ktére zaproponowaliSmy w odniesieniu do ustawy UC110
i do ustawy o inwestycjach strategicznych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
O to bySmy bardzo prosili.

Podsekretarz stanu w MKiS Anna Lukaszewska-Trzeciakowska:
Jezeli mozna, panie przewodniczacy, jezeli chodzi o ustawe o biokomponentach i biopa-
liwach, pan dyrektor Bryksa, dyrektor Departamentu Ropy i Paliw Transportowych,
jest z nami, pewnie bedzie z panstwem mogt to jeszcze bardziej szczegétowo opisywac.
To jest etap, na ktorym mozna zglasza¢ uwagi, projekt jest procedowany chyba w tej
chwili na poziomie STRM-u, wiec jest przestrzen na to, zeby jeszcze dyskutowac.
Jezeli chodzi o ustawe dotyczaca sieci, to najpierw musimy zbudowac sieci przesylowe
i dystrybucyjne, zeby dyskutowac o przytaczeniach. Papier jest cierpliwy, panie dyrekto-
rze, i przyjmie wszystko, natomiast bez rozbudowy sieci i bardzo duzego zaangazowania,
szczeglblnie spolek dystrybucyjnych, chociaz operatoréow tez, mozemy sobie zapisywaé
dowolne rzeczy, ale na koniec trudno je bedzie zrealizowac¢. Wazne jest etapowanie. Pro-
sze przekazac propozycje, mamy po potudniu komisje, na ktérej bedziemy rozmawiaé
szczegblowo o tej ustawie. Bede miata tam dowolng ilo$¢ czasu, zeby z panstwem rozma-
wiaé. Teraz musze niestety zostawi¢ panstwa w rekach panstwa dyrektoréw.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Bardzo dziekuje, pani minister.
Prosze bardzo o dalsza dyskusje. Czy sa kolejne zgloszenia? Prosze bardzo.
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Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Chcialbym sie zapyta¢, panie dyrektorze, bez GDDKiA pewnych rzeczy nie udzwigniemy.
To jest nasze doS§wiadczenie. Kilku postéw zwigzanych z elektromobilnoscig miato ostat-
nio okazje doSwiadczaé podrézowania elektrycznym samochodem i jego tadowania.
Z tego wnioski sg takie: po pierwsze, bez sensu sg dzisiaj tadowarki, ktore nie dyspo-
nujg mocg 150 kW i wiecej, dlatego ze to troche kompromituje calg koncepcje elektro-
mobilnosci. Oznacza to, ze na stacji trzeba sta¢ ok. godziny. Juz nie méwie o sytuacji,
w ktorej na Orlenie stoi po jednej tadowarce z jednym kablem do tadowania. Oznacza
to tyle, ze jezeli przyjadg 2-3 samochody i fadowarka jest 50 kW, to jest to po prostu bez
sensu, bo kiedy jest sie trzecim w kolejce, trzeba poczekaé ok. pottorej godziny, zanim
zaczniemy sie tadowad.

Po drugie, to, czego tez zeSmy do§wiadczyli, czesto tam, gdzie sg stacje tadowania,
to serwis podroznego jest duzo nizszy, niz w tradycyjnej stacji paliw. Stawianie tych tado-
warek np. w miejscach obstugi podrdoznych, czyli tam, gdzie nie ma nic poza toaleta, tez
sprowadza uzytkownikow samochodow elektrycznych do klientow drugiej kategorii.

Jest pytanie, czy GDDKIiA widzi w ogéle te zagadnienia i wyzwania. Z drugiej strony te
tadowarki powinny by¢ duzo mocniejsze tam, gdzie wy dysponujecie terenami, a po trze-
cie, te miejsca obstugi podroznych muszg zasadniczo, nawet jak majg miejsca parkingowe
dla TIR-6w, uwzgledniac takie stacje czy miejsca, gdzie mozna zrobic co§ wiecej niz tylko
zalatwic potrzebe fizjologiczng. Ja wy na to patrzycie i jak wy planujecie? Moze jest tak,
ze jesteScie w stanie stawia¢ magazyny energii, ktére spowoduja, ze te ladowarki moga
by¢ 150-kilowatogodzinne? Czy tez mozecie rozmawiaé z dostawcami ladowarek, bo tez
nie spodziewam sie, zebyscie to wy fizycznie robili? Mamy tu Ekoen, mamy Polenergie,
mamy GreenWay. Sg wyspecjalizowane firmy w tej kwestii.

Tu jest do was apel, zeby potraktowac kierowcow elektrycznych samochodéw jako
obywateli pierwszej kategorii, a nie drugiej.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

s.k.

Idac tym samym tokiem mys$lenia, bo akurat z panem poslem duzo dyskutujemy i mia-
tem rzeczywiscie okazje jecha¢ samochodem elektrycznym... Czesto jezdze takim samo-
chodem, bo w klubie mamy auto elektryczne, wiec wiem, jak to w praktyce wyglada.
Moje pytanie jest nastepujace do przedstawicieli ministerstwa i do tych, ktérzy lado-
warki dzisiaj wstawiaja. Po pierwsze, czy w tej ustawie, ktora dzisiaj jest procedowana,
dotyczacej tej infrastruktury, nie mozemy uwzglednic, jako infrastruktury towarzysza-
cej, czyli ulatwienia, jezeli chodzi o kwestie zwigzang z przylaczeniem do sieci i stawia-
niem tego typu tadowarek, infrastruktury dotyczacej elektromobilnosci? To jest kwestia
w tym projekcie ustawy dopisania tego wprost.

Druga rzecz, to jest rowniez pytanie do rzadu — panig minister tez o to zapytamy,
a mianowicie kwestia istotna dotyczaca operatoréw stacji paliw. Czy jednak zobowia-
zanie stacji paliw do tego, ze musza dysponowaé tadowarkami szybkimi, o ktérych
mowil Pawel, to tez kwestia liczby stanowisk w zaleznoSci od miejscowosci, od liczby
0s0b... Czy nie powinniSmy rowniez ustawowo tego uregulowaé¢? Podkreslam, ze za tym
powinny iS¢ srodki z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
chociazby, zeby tym operatorom mozna bylo w tym zakresie pomagac¢, bo skoro panstwo
wymaga, to rowniez powinno ponieS¢ pewne koszty. W zwiagzku z tym jest pytanie: Czy
ministerstwo w ogdle rozwaza tego typu sprawe?

Wiem, ze sg z nami przedstawiciele ORLEN-u, wiec prosba o informacje, jak u was
idzie ten proces. Wiem, ze to sie dzieje. Stacje ORLEN-u, jezeli chodzi o sie¢, sg chyba
najbardziej zaawansowane, jezeli chodzi o tadowarki. Czy nie powinniSmy po prostu
w te strone po6jsc i powiedzie¢: mamy dystrybutor z olejem napedowym, z benzyna,
z gazem LPG, wiec obok tego musi stanaé dystrybutor energii elektrycznej. To powinno
by¢ dzisiaj w pierwszym etapie glowne dziatanie, zeby mozna bylo méwié o elektromo-
bilnosci. Czy rzad i ministerstwo o tym mysli?

To tyle w tej rundzie pytan. Prosze bardzo, generalna dyrekcja, pan dyrektor.
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Zastepca dyrektora Departamentu Zarzgdzania Siecig Drég Generalnej Dyrekcji
Drog Krajowych i Autostrad Michal Borowiec:
Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, nazywam sie Michal Borowiec,
jestem zastepcg dyrektora Departamentu Zarzadzania Siecig Drog w Generalnej Dyrek-
¢ji Drog Krajowych i Autostrad. Mam przyjemnosc wziaé dzi§ udzial w posiedzeniu pod-
komisji i sprobuje odpowiedzie¢ na pytania, ktore sg zaadresowane do GDDKIA.

Zaczne troche historycznie, je§li mozna. To, o czym méwit pan posel, z czym sie spo-
tkat, czyli niskie moce, mato punktéw tadowania czy tez ich lokalizacja, sg to skutki tego,
jak w przeszloéci rozwijaliSmy elektromobilnosé. Chodzi o to, ze w pewnym momencie
elektromobilnos¢ zaczeta sie rozwijaé w sposoéb zgodny z tym, jak rozwija sie rynek,
czyli najpierw musial pojawié sie popyt, a potem podaz energii elektrycznej. W 2018 r.
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad rozpoczeta szereg postepowan prze-
targowych na dzierzawe stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na MOP-ach katego-
rii pierwszej, czyli tzw. MOP-ach podstawowych, czyli miejscach obstugi podréznych,
ktore co do zasady stuzg infrastrukturg stricte wypoczynkowg bez duzych stacji paliw,
restauracji. Jednocze$nie — bo nie byly to nasze jedyne dzialania — wymagania w zakre-
sie budowania stacji tadowania pojazdow elektrycznych zostaly wprowadzona na liste
naszych wymagan dla postepowan na duze dzierzawy na miejsca obstugi podréznych
kategorii drugiej i trzeciej, czyli MOP-y komercyjne. Te wymagania, ktore okresliliSmy
kilka lat temu, méwily o pewnych minimalnych wymaganiach na moc na miejscach
obstugi podréznych. Nie okre§laliSmy maksymalnych wymagan, bo w tamtym czasie,
przed kilkoma laty, jeszcze nie bylo takich wymagan jak teraz sg na horyzoncie w zakre-
sie rozporzgdzenia AFIR. Okre§liliSmy wowczas pewne minimalne wymagania, zezwa-
lajac oczywiscie na rozwdj stacji fadowania bez limitu i biorge pod uwage mozliwoSci
sieci dystrybucyjnej w danych lokalizacjach. To pierwsza informacja. Stacje, ktore teraz
powstaja, to sg stacje w pewnym zakresie powstajac na podstawie tych wymagan okre-
Slonych kilka lat temu.

Po pojawieniu sie inicjatywy legislacyjnej zwigzanej z AFIR nasze dzialania zmie-
nily sie w sposob zasadniczy, bo w postepowaniach przetargowych, ktore prowadzimy
na MOP-y komercyjne, czyli duze, o ktorych mowil pan posel, wprowadziliSmy wymaga-
nia okre§lone juz rozporzadzeniem AFIR. Takie wymagania sg wprowadzone do wszyst-
kich postepowan GDDKIiA na dzierzawe miejsc obstugi podréznych. Datg graniczng
budowy jest koniec 2025 r., zgodnie z datami planowanymi w rozporzadzeniu AFIR.

Moce, ktore sg teraz okreslane, tez sie zmienily wraz z tym, jak ewoluuje rozporza-
dzenie. Natomiast to, z czym my sie zdarzyliémy, co tez tu przed chwilg tez wybrzmiato
z ust pana dyrektora, to jest problem: nasze wymagania a mozliwosci, jakie oferuje
rynek. Nasze postepowania na dzierzawe MOP-6w charakteryzuja sie tym, ze oddajemy
pewien teren przygotowany pod infrastrukture — tam jest parking, tam jest podsta-
wowa infrastruktura wypoczynkowa, a zadaniem dzierzawcy w wieloletniej perspekty-
wie i w umowie na 20-30 lat jest przygotowanie infrastruktury oczekiwanej przez nas
z pewng dowolno$cig dzierzawcy, lecz z minimalnymi okre§lonymi przez nas wymaga-
niami, a nastepnie prowadzenie biznesu na tej infrastrukturze.

To, z czym sie zderzylismy, to duzy spadek zainteresowania miejscami obstugi podroéz-
nych w ostatnim roku. Pozwole sobie przytoczyé pewne dane — od 2022 r. mieliémy 56
postepowan, méwie o MOP-ach komercyjnych, czyli tych, na ktorych wymagamy réw-
niez budowy infrastruktury zwigzanej z gastronomia, stacjg paliw, czyli to sg te MOP-y,
ktora sg obstugiwane przez duze podmioty paliwowe. Od wielu lat sg one tak realizo-
wane, ze wlasnie przez te podmioty prowadzony jest interes. Jak mowilem, mieliSmy
56 postepowan, a udalo nam sie wydzierzawi¢ 14 lokalizacji. To jest stosunkowo duzy
spadek. Trudno jest jednoznacznie odpowiedziec, jakie sg przyczyny tego spadku. Ana-
lizujemy to, patrzymy na te postepowania, bedziemy wycigga¢ wnioski i podejmowac
pewne dzialania, zeby doprowadzi¢ do wydzierzawienia...

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Przepraszam, ale ja bym dopytal. Dobrze byloby sie na chwile zatrzymac¢ na tym.
Je§li mamy dzisiaj MOP-y, ktore nie maja nic poza toaleta, a z drugiej strony wiemy,
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ze sg firmy, w tym te, ktore dzisiaj funkcjonujg jak GreenWay czy Ekonergetyka, sg tez
inne firmy jak Ionity, a nawet takie firmy, ktére widzielismy w Niemczech, a nie ma ich
w Polsce. Zglaszajg cheé stawiania ladowarek i to duzych. Oczywiscie inna kwestia jest
dostep do sieci, ze mialo sens umieszczenie 110-kilowatogodzinowej lfadowarki. Ale
co mozna dzisiaj zrobi¢ z panstwa punktu widzenia, zeby na tych MOP-ach, na ktorych
jest tylko toaleta, dopusci¢ mozliwo$c¢ postawienia — po najmniejszym zysku dla was
- stacji tadowania, tak zeby kto§, kto przyjezdza na taki nawet pusty MOP z toaleta,
a ma w perspektywie 20-25 minut tadowania porzadnego, to i tak sie zatrzyma, mimo
ze nie moze kupic¢ kawy czy zjes¢ hot-doga.

Tu trzeba, moim zdaniem, nadgonic stracony czas. A druga sprawa to jak juz bedzie-
cie szuka¢ przystowiowych Orlenéw, Shellow czy BP na te MOP-y z pelnymi szykanami.

Zastepca dyrektora departamentu GDDKiA Michal Borowiec:

Kontynuujac wypowiedz, to, o czym powiedzialem przed chwila, dotyczylo postepowan
na duze MOP-y komercyjne, natomiast my tez przygotowujemy teraz postepowania
na dzierzawe MOP-6w o funkcji podstawowej, gdzie po najmniejszym... Moze podam
takg statystyke. Ogotem mamy 271 miejsc obstugi podréznych na sieci drog zarzadza-
nych przez generalnego dyrektora — 161 MOP-6w jest o funkcji podstawowej, czyli kate-
gorii pierwszej, i 110 o funkcji komercyjnej. Na postepowaniach w sprawie tych pierw-
szych, podpisaliSmy w tej chwili 35 umow na budowe 55 stacji tadowania, ale o tych
mniejszych mocach, o ktorych mowilem weze$niej. Natomiast prowadzimy tez rozmowy
z dzierzawcami na temat potencjalnej mozliwo$ci zwiekszenia mocy. Wymaga to dwu-
stronnych pewnych uzgodnien.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
Oni nie zarobia, jak bedg mieli te 50-kilowatowe tadowarki i mniejsze.

Zastepca dyrektora departamentu GDDKiA Michal Borowiec:
Planowane sa wiec postepowania przetargowe na kolejne miejsca obslugi podréznych
zaréwno podstawowe, jak i komercyjne. Mamy nadzieje, ze zainteresowanie tymi ofer-
tami bedzie zdecydowanie lepsze niz do tej pory. To tyle, jesli o mnie chodzi.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje.
Prosze, ministerstwo i narodowy fundusz.

Zastepca dyrektora Departamentu Elektromobilnosci i Gospodarki Wodorowej

w Ministerstwa Klimatu i Srodowiska Marek Popiolek:
Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, odnoszac sie do pierwszego pytania pana prze-
wodniczacego dotyczgcego umieszczenia wprost infrastruktury zwigzanej z elektromo-
bilnoécia w ustawie, to nie wiem, czy taka byla intencja, ale my dokladnie to zrobiliSmy,
o0 co pan przewodniczacy postulowal w tej ustawie. W projekcie ustawy, ktora bedzie dzis
procedowana na komisji, de facto zostalo wskazane wprost, ze Rada Ministrow okre-
§li w drodze rozporzadzenia wykaz inwestycji towarzyszacych, polegajacych na prze-
budowie lub remoncie istniejacych linii elektroenergetycznych stanowigcych element
sieci dystrybucyjnej o napieciu rownym lub wyzszym niz 110 kV, biorgc pod uwage...
i tu sg punkty, i jednym z nich jest pkt 3, ktéory moéwi ,biorgc pod uwage koniecznosé
budowania ogdlnodostepnych stacji tadowania w rozumieniu ustawy o elektromobil-
nosci w miejscach obslugi podréznych zlokalizowanych wzdtuz tras europejskich sieci
transportowych, o ktorych mowa w rozporzadzeniu dotyczacym TEN-T”. Dokladnie
to robimy i taki byl nasz cel.

Biorgc pod uwage wymogi rozporzadzenia AFIR, wiemy, ze w tym momencie glow-
nym problemem, jaki maja operatorzy stacji ladowania, jest czas oczekiwania na przy-
tacze. Jesli chodzi o budowe przylacza elektroenergetycznego, to operatorzy systemow
dystrybucyjnych sg profesjonalnymi podmiotami, ktére sg w stanie w stosunkowo szyb-
kim czasie, to jest podobno rok, wybudowa¢. Taka inwestycja bedzie trwata rok, a 2 lub
3 lata to sa problemy z procedura administracyjna, czyli przejScia przez nieruchomosci
prywatne. To jest podstawowy problem. Ta ustawa zniweluje ten kluczowy problem.
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Drugim problemem funkcjonujgcym po stronie operatorow stacji tadowania jest to, co juz
wybrzmiewalo kilkukrotnie ze strony operatoréw systemow dystrybucyjnych — na chwile
obecna nie sg sktadane wnioski o przylaczenia. Operatorzy systemoéw dystrybucyjnych wska-
zujg, ze trzyletni okres, ktéry mamy do zapewnienia zobowigzan nalozonych na panstwo
w zakresie rozporzadzenia AFIR, to jest czas wystarczajacy dla nich do budowy przylacza
elektroenergetycznego. Tylko te wnioski nie sg skladane, w zwigzku z czym oni tez nie moge
budowac sieci elektroenergetycznej, bo takie majg wyobrazenie.

Dazac do tego, aby warunki okre§lone w rozporzadzeniu AFIR zrealizowaé, pracujemy nad
rozmieszczeniem, ktérego podwaling jest rozpoczeta w zesztym roku wspétpraca w ramach
zamo6wienia ogloszonego przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska. Polskie Stowarzyszenie
Paliw Alternatywnych przekazalo propozycje rozmieszczenia infrastruktury spetniajacej
wymogi AFIR. Od tamtego czasu AFIR ulegl nieznacznym zmianom polegajacym na pod-
wyzszeniu mocy, ktére majg by¢ na stacjach tadowania, dlatego to aktualizujemy. We wspol-
pracy z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz Ministerstwem Infrastruk-
tury chcemy taki plan stworzy¢, zeby byl od podstawg do wskazania inwestycji, o ktorych
mowi ustawa, czyli inwestycji towarzyszacych w zakresie rozwoju elektromobilno§ci. Mamy
nadzieje, ze to przyspieszenie procedury nastgpi.

Warto zaznaczy¢, o czym zaraz bedzie mowita pani dyrektor w kontekscie tego,
co robi Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w zakresie wspar-
cia zar6wno operatorow stacji tadowania, czyli podmiotéw zajmujgcych sie budowsg tej
infrastruktury, jak tez operatorow systemoéw dystrybucyjnych w zakresie rozbudowy
sieci elektroenergetycznej. Dzialania legislacyjne i dzialania finansowe — mam nadzieje
— pozwolg nam to zrealizowac. W perspektywie najwiekszym problemem bedg stacje
tadowania dla pojazdow ciezarowych, bo tu méwimy o stacjach o mocy 350 kV. Zgodnie
z tym, co mowi rozporzadzenie AFIR, jesli mowimy o stacjach po obu stronach drogi,
to méwimy o przylaczu o wartosci 10 MW. Mowigc obrazowo, dobre poréwnanie poka-
zal nam hub, ktory zbudowat Ekoen na Mokotowie. Zostal zbudowany pod budynkiem,
pod biurowcem, ktory ma przylacze elektroenergetyczne o mocy 200 kW. W zwigzku
z tym mowimy o 50 takich biurowcach zlokalizowanych co 60 km de facto w polu, bo tam
sg lokalizowane MOP-y. Jak mowie, jest to ambitne zadanie, ale wydaje sie, ze te wszyst-
kie dzialania, ktore prowadzimy, pozwolg nam to zrealizowac.

Jesli chodzi o drugie pytanie dotyczgce wprowadzenia obowigzku, o ktérym pan prze-
wodniczacy moéwil, to nie wydaje sie, zeby na chwile obecng bylo to stuszne. Zgodze sie
z tym, ze kazdy obowiazek powinien by¢ tez finansowany, ale to finansowanie bylo przed
wprowadzeniem tego obowigzku, w zwigzku z czym na rozw¢j infrastruktury tadowa-
nia przeznaczyliSmy ze Srodkéw publicznych ponad 800 mln z1. Zglosity sie najwieksze
podmioty sektora paliwowego i te, ktore dopiero zaczynajg swoja dziatalno§é, nie bedac
duzg firma paliwowa, ale widzg potencjal i przysztosc oraz trendy. Widzimy zaintereso-
wanie naborami organizowanymi przez narodowy fundusz. Koszyki transzy dla stacji
duzych mocy wyczerpywaly sie w kilka dni, nawet kilka godzin. Sg tam na pewno duze
podmioty paliwowe. Wydaje sie, ze te stacje i tak powstang. Po prostu widzac te zmiany,
ktore juz sg publikowane przez Komisje Europejska w zakresie pojazdow osobowych
i planowanych regulacji w zakresie pojazdow ciezkich, wida¢, ze jest to Sciezka, ktora
koncerny beda postepowac.

W zwigzku z tym nie wydaje sie, zeby zawarcie teraz tego obowigzku w przepisach
mialoby jaki$ realny efekt, biorac pod uwage fakt, ze koncerny beda te stacje budowac.
Juz buduja, ORLEN, BP i Shell sg tego przyktadem.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dziekuje.

Zrébmy moze tak — za chwile oddam glos pani dyrektor, ale za chwile mamy tez
narodowy fundusz w drugim punkcie, wiec tagodnie przejdziemy do tego punktu, ale
w odpowiedzi powiem, ze nie do konca sie zgadzam z tymi tezami, ale nie chce tematu
rozwija¢. Przypomne tylko, ze ustawa o elektromobilnosci funkcjonuje juz chyba 5 lat.
Ile razy byla w miedzyczasie zmieniana, bo ciggle nie dotrzymywaliémy terminow, stacji
nie budowali$émy. Problem w mojej ocenie, tak jak dyskutujemy o tym od paru lat, polega
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na tym, ze jednak mimo wszystko panstwo musi zapewni¢ stacje po to, zeby kto§ byt
zainteresowany kupnem samochodu, bo jak nie ma stacji, to jest male zainteresowanie
kupnem samochodu.

Druga rzecz jest bardzo ciekawa i tu widze, ze jest pan dyrektor Tabi$, to w kon-
tekécie PTPiREE, Polskiego Towarzystwa Przesylu i Rozdzialu Energii Elektrycznej,
to pan dyrektor powiedzial, ze nie ma zainteresowania budowg stacji duzych mocy,
ze nie ma wnioskéw o budowe tych stacji. Szczerze mowige, mam inne informacje. Mam
wrazenie, ze te wnioski sg, ale niestety ze wzgledu na stan sieci czesto jest odmowa
badz jest podawany dlugi termin. Operator sieci dystrybucyjnej moze nie odmoéwic,
ale powie, ze musi poczynic jakie§ powazne naktady, wiec przyjmie chetnego operatora
i powie, ze za 5 lat go podlaczy. Przypomne, ze na tej podkomisji dwa razy juz sie spoty-
kaliSmy w sprawie sieci i przylaczen, wiec moze pan dyrektor dwa zdania powie o tym,
jak to na dzisiaj wyglada. Widzimy to rowniez w kontekscie Komisji do Spraw Energii.
Z panem poslem mamy dane, ile jest odmoéw o przylaczenie, jesli chodzi o sie¢ dystrybu-
cyjna w przypadku odnawialnych zrédel energii, ze wzgledu na to, ze ta sie¢ jest niewy-
dolna. Jak wy to oceniacie, jako dystrybutorzy? Mysle, ze to jest waskie gardlo niestety.
Jezeli teraz te ustawe przyjmiemy, to za chwile nalezy sie spodziewaé dziesigtkéw wnio-
skow o przylaczenie stacji 150-300 kW. Jest pytanie, czy dacie rade. Prosze bardzo.

Dyrektor Biura Polskiego Towarzystwa Przesylu i Rozdzialu Energii Elektrycznej
Wojciech Tabis:

Dzien dobry panstwu. Wojciech Tabi$, dyrektor Biura Polskiego Towarzystwa Przesylu
i Rozdzialu Energii Elektrycznej.

Prosze panstwa, prawda dzisiaj lezy poérodku, dlatego ze sprawg powszechng jest
to, ze mamy problem z budowg linii. Problem ma kilka réznych powodéw. Pierwszy
powdd jest taki, ze sp6tki dystrybucyjne sg przedsiebiorstwami mocno dryfowanymi,
tzn. mozliwos$ci finansowe okre§lone sg przez Urzad Regulacji Energetyki, jak tez ten
urzad zatwierdza plany rozwoju. Nie wszystkie plany rozwoju na rok 2023, a wnioski
zostaly skierowane przez operatorow, zostaly zatwierdzone. W tej chwili negocjujemy
plan na rok 2024, bedzie on znany w drugiej polowie roku. Negocjujemy tez do$¢ mocno
wysokosc stawek, ktore moglyby pokrywac te inwestycje.

Druga sprawa to oczywiScie plan rozwoju i ten plan w przypadku stacji tadowania jest
uzgadniany z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad. Mamy juz takie miejsca,
gdzie bylyby stacje lokalizowane, natomiast oczywiScie nie mozemy rozpocza¢ inwestycji,
jezeli nie ma wniosku na czesci z nich. Na czeSci takie wnioski sie pojawily, jednak nie
jest tak we wszystkich miejscach, ktore zostaly okreSlone przez GDDKIiA. Dlatego te
procesy inwestycyjne w miejscach, gdzie tych wnioskéw nie ma, nie rozpoczely sie.

W czescei sie rozpoczely, ale nie ma co ukrywac, ze okres budowy linii, jesli chodzi
o linie 110, a takie sg potrzebne dla stacji tadowania duzych mocy, gdzie sg tadowarki
do ok. 150 kV i wyzej, przecietnie wynosi ok. 5 lat. Mamy takie przyklady, ze linie
o poziomie 110 kV budowane sg 10 lat. Tylko cze§¢ z nich, ok. siedemdziesieciu kilku,
zostalo zawartych we wniosku o specjalne warunki, jezeli chodzi o procesy uzgodnie-
niowe. Oczekujemy, ze te procesy ulegng przyspieszeniu po akceptacji przez Sejm i pod-
pisaniu przez prezydenta tej ustawy. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

s.k.

Dziekuje.

Z praktyki, z dos§wiadczenia pan dyrektor powiedzial o bardzo istotnej rzeczy i juz
rozumiem, dlaczego prawda jest posrodku. Miatbym w takim razie pro§be do Generalnej
Dyrekceji Drog Krajowych i Autostrad, do ORLEN-u - to was nic nie kosztuje, zebyScie
wystapili z wnioskami o warunki przylaczenia dla wszystkich 160 czy 270 obiektow,
ktore macie. JesteScie w stanie to zrobi¢ w ciggu jednego tygodnia, okreslajac poziom
mocy i wtedy rzeczywiscie siadamy i powaznie dyskutujemy o tym, co jest potrzebne.
Jak znam zycie, w planach rozwoju sieci dystrybucyjnej, o ktorych pan dyrektor mowit,
te potencjalne inwestycje nie sg uwzgledniane, bo nie ma takiego wniosku. To doty-
czy wszystkich podmiotéw, bo dzisiaj z tymi wnioskami po prostu trzeba wystepowac.
Przypomne, ze po wystapieniu o warunki, sg one wazne przez 2 lata. W zwigzku z tym
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w miedzyczasie, je§li nawet znajduje sie prywatny podmiot, ktory chce na tym MOP-ie
co§ wybudowacé czy wydzierzawié, dajecie gotowe warunki, co jeszcze podwyzsza atrak-
cyjnosc tego obiektu.

Prosba jest taka, zebySmy nie buksowali w miejscu, a jezeli mamy powaznie moéwic
o stacjach fadowania, to trzeba wystepowac z wnioskami o warunki przylaczeniai to jest
zadanie dla wszystkich tych, ktorzy chcea te stacje rzeczywiscie budowacé. To bedzie poka-
zanie, ze realnie chcecie je budowacé, a nie czekacie, az kto§ wam to wydzierzawi. Sami
wystapcie o warunki i moze wtedy bedzie wieksza szansa na to, ze kto§ sie znajdzie.
Apeluje o to. To sg decyzje dyrekgeji i prezeséw firm. To trzeba w tej chwili robié¢ po to,
zeby energetyka widziala, jakie jest rzeczywiste zapotrzebowanie.

Prosze bardzo.

Dyrektor Departamentu Ropy i Paliw Transportowych Ministerstwa Klimatu i Srodo-
wiska Przemystaw Bryksa:

Przemystaw Bryksa, Ministerstwo Klimatu i Srodowiska.

Rozumiem, ze watek jest otwarty i troche inny. Chcialem sie odnie$¢ do tematu
UC110, czyli ustawy o biokomponentach, wiec chetnie zabiore glos po zamknieciu tego
watku.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dobrze. Widze tu jeszcze zgloszenia, a potem przejdziemy do punktu drugiego.

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Chcialbym doprecyzowaé pewne kwestie zwigzane z tym, jakie sg faktyczne wyzwania
dla branzy elektromobilnosci i przed czym my, jako branza, faktycznie stajemy. Zgadzam
sie z tym, co powiedzial pan dyrektor, ze te zmiany, ktore dzi$ beda omawiane o 17.00,
sg krokiem we wlasciwym kierunku, z tym, ze jest to krok absolutnie niewystarczajacy.
Problem, ktéry my zidentyfikowaliSmy m.in. w wyniku realizacji projektu, o ktorym pan
dyrektor wspominal, lezy de facto gdzie indziej. Najwieksze wyzwanie, z ktorym my, jako
branza, sie mierzymy - i to jest potwierdzone licznymi warunkami przylgczeniowymi,
ktére operatorzy stacji ogélnodostepnych juz otrzymali - jest fakt, iz warunki przyla-
czeniowe sg wydawane w taki sposob, ze punkt przylaczenia znajduje sie od kilkuset
metréw do nawet kilkunastu kilometrow od lokalizacji typu MOP. To faktycznie unie-
mozliwia w wielu przypadkach w 100% realizacje tego typu inwestycji, bo jesli nie mamy
doprowadzonego przylacza do granicy dzialki, to po pierwsze, stajemy przed wielomilio-
nowymi inwestycjami, a po drugie, jest to bardzo czesto nierealne w zwigzku z koniecz-
noscig przechodzenia przez liczne grunty.

Jesli my tego obszaru nie zaadresujemy, to absolutnie nie mamy zadnej szansy, zeby
wypelni¢ obwiazki wynikajgce z AFIR-u. Je§li nawet bedziemy mogli wskazaé inwesty-
cje o charakterze strategicznym enumeratywnie do chocby wszystkich miejsc obstugi
podréznych, to caly czas stoimy przed koniecznoscig realizacji przylacza. Jesli punkt
przylaczenia bedzie wskazywany, tak jak widzieliSmy w faktycznych warunkach, nawet
kilkana$cie kilometréw od granicy dzialki, to jest to absolutnie nierealnego, zebySmy
taka lokalizacje wyposazyli w moc na poziomie 4-6 MW. Nie wyposazymy jej w moc
na duzo nizszym poziomie.

To jest spojrzenie z praktycznej strony i mysle, ze operatorzy, ktorzy sa z nami dzi§
na sali, potwierdzg moje stowa. To jest najwigksze wyzwanie, przed ktorym stoimy. Juz
2 lata temu podjeliémy dyskusje m.in. z PTPiREE i Ministerstwem Klimatu i Srodowi-
ska, przedstawiajac pakiet zmian regulacyjnych, ktére naszym zdaniem mogtyby te sytu-
acje przyspieszy¢. Jest absolutnie konieczne, aby do tej dyskusji powrdcié¢. Stad majac
pelng Swiadomosc, ze projekt omawianej dzisiaj ustawy dotyczy nieco innego zagadnie-
nia, my do tej ustawy takze wpisaliSmy kwestie zwigzang z przylgczaniem stacji tado-
wania, zdajac sobie w pelni sprawe z tego, ze to jest absolutnie kluczowe, zeby elektro-
mobilno§é w Polsce mogla sie rozwijac. Bez tego MOP-y nie bedg mogtly by¢ wyposazane
w stacje tadowania o duzej mocy.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Tutaj pan sie zglaszal teraz. Najpierw z tej strony wszyscy sie wypowiedza, a pozniej
przejdziemy na te strone.

Menadzer ds. rozwoju biznesu napedow alternatywnych w IVECO Poland sp. z o.o.
Jacek Nowakowski:

Dziekuje bardzo, panie przewodniczacy. Reprezentuje firme IVECO Poland, producenta
pojazdow uzytkowych.

Ja ad vocem tego, co powiedzial pan poset i odpowiedzial pan dyrektor, jezeli chodzi
0 MOP-y. My w 2018 r. rozpoczeliSmy budowe infrastruktury tankowania paliw alter-
natywnych, gazowych. Mamy do§¢ duze do§wiadczenie, dlaczego ta infrastruktura nie
powstala na ogolnodostepnych miejscach obstugi podréznych. Jednym z glownych kry-
teriow wtedy wymienianych przez potencjalnych inwestoréw byt dodatkowy czynsz 3%
platny od caltosci przychodéw osiaganych na danym MOP-ie kategorii drugiej i trzecie;j.
W tej chwili jest to zmienione, w razie czego niech mnie pan dyrektor poprawi, na 2,5%
jezeli chodzi o obrét paliwami i 3,5% od pozostalych ustug oferowanych na tych MOP
-ach. Stad tez moje pytanie: Czy nie uwazacie panstwo, ze to jest duza bariera? To jest
3,5% od catosci przychodu generowanego na tej stacji. Nie od dochodu, lecz od przy-
chodu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Nawet nie wiedzieliSmy o tym, ze tak jest. By¢ moze rzeczywiScie mamy
do czynienia z bariera.

Przechodzimy na prawg strone i damy panu dyrektorowi potem odpowiedziec,
bo moze jeszcze bedg pytania.

Dyrektor Biura Rozwoju Biznesu Elektromobilnosci PKN ORLEN SA Anna Sawiak:

s.k.

Dzien dobry panstwu. Reprezentuje ORLEN, jestem dyrektorem Biura Rozwoju Biznesu
Elektromobilnosci. Ciesze sie z mozliwosci uczestnictwa w tym spotkaniu.

Chciatam zabraé gtos. W 100% popieram to, co dyrektor Mazur przed chwilg powie-
dzial. ORLEN, jak panstwo wiecie, oglosit niedawno strategie rozwoju elektromobilnosci
i to w duzej skali. Chcemy postawi¢ w grupie kapitalowej ponad 10 tys. punktow tado-
wania, w samej Polsce to bedzie ponad 5 tys. punktéw tadowania. Przeliczajgc na sta-
cje ladowania, to bedzie blisko 3 tys. stacji ladowania. Strategia opiera sie wylacznie
na duzych mocach. Méwimy o fadowarkach o mocy od 150 kW, miedzy 150 a 350 kW,
ponizej tego nie schodzimy. Bardzo aktywnie zabraliSmy sie do pracy, méwiac uczci-
wie, i te MOP-y... nawet nie patrzac na regulacje AFIR czy nie AFIR, zaadresowaliSmy
w pierwszej kolejnoSci wlasnie MOP-y, czyli miejsca obstugi pasazeréow. De facto bio-
rac pod uwage, ze ORLEN ma w swoim portfolio, jesli chodzi o MOP-y, ponad 30% tych
MOP-6w, wiec z pelng odpowiedzialnoScig moge odpowiedziec, ze w wiekszoSci wnioski
przylaczeniowe na kazda z tych lokalizacji, ktorg mamy w planie, zostaly zlozone.

Natomiast problem, ktory byl tu wielokrotnie przez panstwa podnoszony, problem
z przylaczem, to nie jest tylko problem z dlugim terminem oczekiwania, z tym ze cze-
kamy te 2 lata. My mozemy sobie to wkomponowaé w strategie, wiemy, ze to trwa
2 latai tyle. Jednak problem polega na tym, ze warunki przylaczeniowe... to nie ma tak,
ze my ich nie otrzymujemy, kazdy z panstwa je otrzymuje, tylko to, o czym mowit dyrek-
tor Mazur — warunki przylaczenia sg na tyle nieprzychylne, ze my nie jesteSmy w sta-
nie tych stacji ladowania wybudowac. To bylo juz powiedziane, ze miejsce przylacze-
nia a rozdzielnia to w skrajnych przypadkach jest nawet 14 km. Okolo 30% warunkow
przylaczy, ktore my skiadaliémy na MOP-y, glownie wynikajace z regulacji, z korytarzy
TEN-T, otrzymaly te nieprzychylne, niekorzystne warunki. Aktualnie jesteSmy w dia-
logu z OSD, jeszcze nadal w cieptym i przyjaznym, zeby sprobowac sie jako$ dogadac
i wynegocjowac zmiane tych warunkow. Poki co, mamy pewien impas. Problem jest
dla nas, jako ORLEN-u, na tyle powazny, ze korzystamy z dotacji i to bardzo aktywnie,
z dotacji nie tylko NFOS-owych, ale tez CEF-owych. CEF ma bariere, dla kierowcow
i dla Polski bardzo dobra, ze te fadowarki majg powstac do 2025 r. Jezeli 25% z wnioskow
CEF-owych utkneta, méwigc kolokwialnie, to mamy problem, bo mamy péitora roku
na realizacje, gdzie jest czas oczekiwania na przylacze, otrzymane niekorzystne warunki
przylaczy i robi sie bardzo powazny problem.

13




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ELEKTROMOBILNOSCI (NR 10)

Tak jak powiedzialam na poczatku, z ponad 50 lokalizacji, ktére chcemy wdrozy¢c
w pierwszym etapie realizacji strategii, 40 lokalizacji dotyczy wlasnie MOP-6w, lokalizacji
tranzytowych, tzw. feederow, czyli takich, gdzie pasazerowie sie zatrzymuja, gdzie istnieje
infrastruktura towarzyszaca, czyli jest sklep, jest miejsce, gdzie klient moze spedzic czas.
Biorac pod uwage to, ze chcemy zapewni¢ tadowarki powyzej 150 kW, to jest to postdj
do 30 minut, czyli idealnie na kawe czy maty positek. Czyli jest to 40 lokalizacji z 50, tzn.
80% w pierwszym etapie to sg lokalizacje krytyczne dla nas, ale tez bardzo wazne z punktu
widzenia regulacji. Podkre§lam wiec, ze problem nie lezy w tym, ze jest jaka$§ niewiara.
My angazujemy sie bardzo aktywnie. JesteSmy w stanie robic to szybciej i jeszcze wiecej
§rodkow inwestycyjnych alokowaé w ten biznes, natomiast do momentu rozwigzania pro-
blemu przyltaczy, doprowadzenia ich do granicy dzialki, wyeliminowania tych odlegtosci,
nawet do 14 km, o czym mowilam, my nie zrealizujemy planu wynikajgcego z AFIR-u.

W przypadku stacji w ruchu miejskim sobie poradzimy prawdopodobnie, ale jesli
bedzie problem z mocg, nie bedziemy w stanie zainstalowa¢ tadowarek szybkich
350 kW. Wybrne z tego w taki sposob, ze postawie pie¢dziesigtki. Liczbowo bedzie mi sie
to zgadzalo, ale chodzi o to, zeby klient mial komfort, zeby uwierzy! w te transformacje
i przesiadl sie do elektryka, zeby spedzil na stacji do 30 minut. To jest nasz cel. Troche
za dlugo mowiltam, ale chciatam, zeby to wybrzmialo, z czym de facto mamy problem.

Jezeli ustawa nie rozwigze tego problemu w jakis$ sposéb, bo tu trzeba znalez¢ zloty
§rodek... Ja tez nie ukrywam, pozwole sobie powiedzie¢, ze rozmawiamy z OSD i wiemy,
ze przyczyna lezy ro6wniez w ekonomii, to sie musi réwniez oplaca¢ OSD. Jesli to sie nie
bedzie optacalo OSD, bo tylko np. ORLEN walczy o moc w danym rejonie, 4 czy 6 tys.
kW, a w okolicy nic sie nie dzieje, to OSD dla jednego klienta nie bedzie stawiaé linii,
ktéra zapewni mu te duza moc. Stad prawdopodobnie przylacza, ktére otrzymujemy,
sa w odleglo$ci nawet kilkunastu kilometrow od granicy naszej dziatki. Nawet jezeli
ustawa uproéci to, np. OSD bedzie mie¢ mozliwos$¢ szybszego zalatwienia formalnoéci
ze stuzebnoscig przejscia przez dziatke itd., to dla nas, jako inwestorow komercyjnych,
to tez juz jest rozwigzanie, bo nawet jesli ORLEN moégltby wybudowacé te 14 km sieci
przez dzialki, to ciezko mu zalatwié¢ wszystkie formalnosci zwigzane ze stuzebnoScia
przejscia przez dzialki kilku prywatnych wtascicieli. Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Jeszcze pan sie zglasza.

Ekspert Biura Zarzadzania Ryzykiem Regulacyjnym PKN ORLEN SA Maciej Styczynski:

Maciej Styczynski, PKN ORLEN.

Chciatem doprecyzowac temat warunkow, ktore uzyskujemy. One uzalezniajg wybu-
dowanie tych przytaczy od naszych dziatan. Po pierwsze, jak kolezanka powiedziala, jest
to uzyskanie tytutéw prawnych, a po drugie, to kwestia rozbudowy sieci. Jesli chodzi
o zadania w tym zakresie, to my nie powinniSmy w tym uczestniczy¢, tylko operatorzy
sieci dystrybucyjnej. Dzialamy na duzym obszarze, obserwujemy rézne podejscia opera-
toréw do lokalizacji oddalonych, niekomfortowych. Sa operatorzy sieci dystrybucyjnych,
ktorzy takie warunki wydajg i buduja przylacze na granice, a sg tacy operatorzy, ktorzy
wydajg warunki, ktore sg dla nas inwestorow problematyczne. To tyle, dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dziekuje.

Prosze bardzo, pan dyrektor Tabis.

Ja co$ wiem o operatorach i moge tylko powiedzie¢, ze rzeczywiScie wszystko zalezy
od tego, kto zarzadza tym operatorem. Musicie to panstwo wziaé¢ pod uwage. Jezeli ktos
chce faktycznie rozwijaé siec, to nie boi sie wybudowa¢ linii 14 km, bo wie, ze za pare
lat do tej linii co$ sie jednak uda podlgczyé i wybudowac. To tak niestety wyglada. Pan
dyrektor tez mowil o tym, ze jesli chodzi o OSD, to sg to przedsiebiorstwa regulowane,
w zwigzku z czym w sposob naturalny one maja wpisane w swoje taryfy rowniez tego
typu inwestycje, ktére na poczatku sie nie optacaja.

Prosze bardzo, panie dyrektorze.

s.k.
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Dyrektor Biura PTPiREE Wojciech Tabis:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Kilka komentarzy do tych siéw, ktore padly. Dzisiaj
na komisji o godzinie 17.00 bedzie rozpatrywany projekt specustawy, ale on dotyczy
tylko linii 110 kV. Tutaj podly sformutowania o zapotrzebowaniu mocy na poziomie sze-
Sciokrotnosci linii éredniego napiecia i ten poziom linii nie wchodzi w zakres specustawy,
tu zostajg stare zasady uzgadniania. By¢ moze warto byloby te ustawe rozszerzy¢, zna-
lez¢ inny sposéb, zeby te uproszczone regulacje dotyczyly tez sieci redniego napiecia.
Druga sprawa. Juz méwitem o tym, ze plan rozwoju jest zatwierdzany przez Urzad
Regulacji Energetyki. By¢ moze nowe rozporzadzenie AFIR, ktore sie ukaze do konca
roku, zmieni zasady akceptacji rowniez planu rozwoju przez URE, bo to beda regulacje
obowigzujace, ale tez musimy powiedzieé¢, ze w ramach dotychczasowych planéw roz-
woju to, co sie dzialo w latach 2021-2022, to niemalze 70% nakladow planow inwesty-
cyjnych to byly przylaczenia sieci OZE. Ten dynamizm rozwoju przylaczen zrodet OZE
wecale nie ulegl zmianie, a wrecz ulegnie rozszerzeniu. Dlatego prezes URE wyrazit zgode
na mozliwo§¢ rozszerzenia przylaczy tzw. komercyjnych, gdzie koszty rozbudowy sieci
ponosza nie przecietni odbiorcy, w tym tzw. przyslowiowa emerytka, tylko ponosza inwe-
storzy. Dotyczy to nie tylko zrédet OZE, ale rowniez przylaczy zwigzanych z rozwojem
sieci e-mobility. Takie oferty my do panstwa kierujemy w ramach wyczerpania planéw
inwestycyjnych, jakie posiadaja operatorzy systemow dystrybucyjnych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.

Zaraz oddam glos panu dyrektorowi z generalnej dyrekeji, natomiast ja — w kontek-
Scie, co pan dyrektor powiedzial — zwracam uwage, chociaz mnie to do konca nie uspo-
kaja, ze jezeli chodzi o te ustawe i projekty rozporzadzen, to minister okresli réwniez,
ze tg infrastrukturg towarzyszaca bedg stacje tadowania, w zwigzku z czym to pewnie
bedzie tez dotyczylo po czeSci sieci Srednich napieé, jesli tak to bedzie interpretowane.
To jest kwestia mowienia dzisiaj, jak to wszystko ma wyglada¢, ale sie boje, czy to rze-
czywiScie tak bedzie wyglada¢. Projekt rozporzgadzenia i samo rozporzadzenie to mogag
by¢ dwie rézne rzeczy. .

Prosze bardzo, pan dyrektor. A propos tych 3,5%, to ile wy tam bierzecie od dzier-
zawcow?

Zastepca dyrektora departamentu GDDKiA Michal Borowiec:

Szanowni panstwo, jesli chodzi o czynsz od przychodéw, o ktorym pan wspomnial, jest
to czynsz okre§lony w umowach na komercyjne, czyli te duze postepowania przetar-
gowe na dzierzawe. To wynosi 1% od paliw i 4% od pozostalej dziatalno§ci. Natomiast,
jesli chodzi o postepowania na przetargi na dzierzawe pod elektromobilno$é, to tam nie
ma zadnego czynszu od przychodéw, jest tylko czynsz podstawowy, w ktérym konkuruja
dzierzawcy, czyli okreslajg sami poziom czynszu, jaki sg w stanie zaplaci¢ za dzierzawe
danego obiektu. Jesli chodzi o przetargi komercyjne....

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

(Wypowiedz poza mikrofonem)

Zastepca dyrektora departamentu GDDKiA Michal Borowiec:

Nie, tylko chodzi o ten fragment, tylko miejsce parkingowe. MOP utrzymujemy my jako
generalna dyrekcja. Tu jest inaczej, niz jesli chodzi o duze przetargi. Przy duzych prze-
targach wprowadzona jest karencja na czynsz od przychodéw z tytulu paliw alternatyw-
nych. Tak to wyglada obecnie.

Pan by¢ moze mowi o starych umowach, ale to sg kilkudziesiecioletnie umowy, ktore
byly podpisane 10-15 lat temu. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

s.k.

Dziekuje bardzo.

Przechodzimy do punktu drugiego, zamykajac te czesc dyskusji. Jezeli mozna, to teraz
narodowy fundusz i ten element dotyczacy wodoru i biopaliw. Natomiast zwracam uwage
na jedng rzecz. Tu caly czas dyskutowaliSmy o pienigdzach, o §rodkach finansowych,
a prawda jest taka, ze i narodowy fundusz, o czym zaraz, ale tez w Krajowym Planie
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Odbudowy sg miliardy zlotych na sie¢ dystrybucyjng i przesylowag i na budowe tadowa-
rek. W zwigzku z tym jest szansa, zebySmy to uruchomili.

Dyrektor departamentu MKiS Przemyslaw Bryksa:
Panie przewodniczacy, skoro UC110 byla w tej pierwszej czesci omowiona, to glos z mojej
strony, jesli pan pozwoli.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dobrze. To zamkniemy tym pierwszy punkt i przejdziemy do drugiego.

Dyrektor departamentu MKiS Przemystaw Bryksa:
Jeszcze raz Przemystaw Bryksa, dyrektor Departamentu Ropy i Paliw Transportowych
w MKiS.

Panie przewodniczacy, szanowni panstwo, pozwolcie na krotkie odniesienie, bo temat
UC110 w jakiej$ formule byl nadmieniony przez panig minister, byla do tego tez wypo-
wiedz ze strony pana dyrektora. Ja pozwole sobie na krotki komentarz. Wedtug naszego
spojrzenia na aktualng sytuacje na rynku paliwowym w wyniku obowigzywania juz
przepiséw dyrektywy RED II, ktérg — mam nadzieje — skutecznie wdrozymy ostatecz-
nie w tym roku w Polsce, w naszej ocenie podmioty zobowigzane do realizacji naro-
dowego celu wskaznikowego uzyskuja, w wyniku systematycznego podnoszenia celu,
bo corocznie ten cel NCW bedzie zwiekszany az do roku 2030 do poziomu 14% udzialu
OZE w transporcie, bardzo skuteczng motywacje do tego, aby interesowac sie wszelkimi
metodami wypelnienia tego celu. Dodajmy, ze za brak realizacji celu na podmioty zobo-
wigzane sg, zgodnie z prawem, nakltadane drakonskie kary finansowe. W tej chwili ten
cel jest usytuowany na 14% na koniec 2030 r., ale wiemy doskonale, ze tocza sie bardzo
zaawansowane prace nad nowelizacjg tej dyrektywy i w tej chwili wszystko to, co lezy
na stole mowi, ze w podobnej perspektywie czasowej ten cel zostanie podwojony, a nawet
wiecej niz podwojony. Nasza ocena jest taka, ze przedsiebiorcy bedg bardzo mocno zmoty-
wowani, zeby wykorzysta¢ wszystkie mozliwe §rodki do wypelnienia celu z NCW, a wiec
takze bedg wszystkimi mozliwymi metodami szukali mozliwoSci wykorzystania energii
elektrycznej pochodzacej z odnawialnych zrodet energii w miksie transportowym, ktore
beda nastepnie raportowaé¢ do NCW.

Dlatego te przepisy, ktore sg wdrazane w ramach UC110, wydajg sie nam bardzo
istotne, bo one rzeczywiScie pozwalajg na to. Bardzo chetnie poznamy panstwa ocene
i echo, jesli chodzi o te konkretne zapisy, ktore sg w projekcie, bowiem my nie dostrze-
gamy jakich§ szczegoélnych blokad tam. Jezeli sg identyfikowane przez panstwa.... Jezeli
jest wedlug panstwa taka interpretacja, ktora z tego ksztaltu przepiséw blokowalaby
w jakikolwiek sposob to rozliczanie, to prosze o taki sygnal, zeby$my tego unikneli. Nie
mamy zlych intencji.

Co do wlaczania duzych hubéw tadowania i hubow logistycznych, powiem tak — histo-
ria projektu UC110 tez jest juz dluga. Rynek elektro niewatpliwie bardzo szybko ewo-
luuje, w zwiagzku z czym mozliwe jest, ze na obecnym etapie mozliwe sg do wigczenia
kolejne narzedzia, ktore nie byly dostrzegane na wcze$niejszych etapach. Jezeli wiec
mozemy jeszcze co§ poprawié, to prosze o taki sygnal. Bardzo na to licze, ta deklara-
cja juz tu padta, wiec czekamy. Projekt znajduje sie obecnie na ostatnim potwierdzeniu
w stalym komitecie Rady Ministréow. Po wdrozeniu stosownych poprawek, ktore byty
zglaszane przez rozmaite podmioty rzgdowe, czekamy na ostateczne potwierdzenie,
natomiast jest jeszcze przed nami Rada Ministréw. Jest to wiec ostatni dzwonek na moz-
liwe bezkolizyjne wniesienie zmian do projektu. Jest przestrzen, jesteSmy na to gotowi,
czekamy na wasze wystapienia.

Dziekuje bardzo.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje za te deklaracje.
Pan dyrektor jeszcze a propos tego? Prosze.
Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Ja tylko doslownie jedno zdanie, zeby podkre§li¢ znaczenie tego aktu. Absolutnie sie
zgadzam, ze on ma kapitalne znaczenie. Implementacja RED II w Holandii przyczynila
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sie do tego, ze mamy tam 140 tys. punktéw tadowania. To jest glowny powod, dla ktérego
stacje w Holandii, ktora jest dalekim benchmarkiem dla calego Swiata, tak sie rozwinely.
Zdajemy sobie sprawe ten akt dobrze wdrozony w naszym obszarze elektromobilnym
moze by¢ bardzo istotnym stymulatorem rozwoju. Raz jeszcze podkresle, ze jesteSmy
gotowi do przekazania naszych uwag w dyskusji na temat poglebienia efektywnoSci tego
aktu. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje. Ta wymiana uprzejmos$ci dobrze wrézy na przyszlo§é.

Przechodzimy do punktu drugiego — informacji na temat aktualnego stanu realizacji
programu ,,Wsparcie infrastruktury do tadowania pojazdéw elektrycznych i infrastruk-
tury do tankowania wodoru”. Prosze bardzo, pani dyrektor, oddajemy glos.

Zastepca dyrektora Departamentu Transformacji Energetyki Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej Monika Zotkowska:

s.k.

Dzien dobry panstwu. Monika Zotkowska, zastepca dyrektora Departamentu Trans-
formacji Energetyki. Dzisiejszg informacje przedstawiam w zastepstwie pana prezesa
Artura Michalskiego, ktory z uwagi na wezesniej juz umowione uroczyste podpisywanie
umoéw w wojewodztwie dolno§lgskim nie moze wzia¢ udzialu w tym posiedzeniu.

Program ,,Wsparcie infrastruktury do ladowania pojazdéw elektrycznych i infrastruk-
tury do tankowania wodoru” to dla nas tak naprawde byt program pilotazowy. Zwracam
panstwa uwage na fakt, ze w momencie oglaszania tego programu nie bylo w przepisach
pomocy publicznej, takich powszechnie obowigzujacych, czyli w GBER, warunkéw udzie-
lania wsparcia. Dlatego tez pomoc publiczna w tym programie jest udzielana w oparciu
o indywidualng decyzje notyfikujagca Komisji Europejskiej. Jest ona z konca roku 2021.
W tej decyzji zostaly ustalone warunki finansowania calego programu.

Intencjg Polski bylo to, zeby skierowac ten program do jak najszerszego grona
odbiorcow, tzn. kategorie beneficjentow sg bardzo szerokie. Moga sie o wsparcie ubie-
gaci przedsiebiorcy, i jednostki samorzadu terytorialnego, i rolnicy indywidualni, wspol-
noty, spotdzielnie mieszkaniowe. Rowniez przedzialy mocy stacji byly bardzo szerokie.
ZakladaliSmy zaréwno punkty tfadowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW wylacznie
na potrzeby wlasne, zaktadaliémy tez stacje ladowania o mocy nie mniejszej niz 22 kW
inne niz ogdlnodostepne stacje ladowania. MieliSmy tez przedziat 50-150 i powyzej 150.

Co nam wyszto? Wyszlo, ze to, co zalozylismy w roku 2021, zupelnie sie nie
sprawdzilo. ZakladaliSmy 70 mln zl na stacje najmniejsze, 315 mln zl na Srednie
i 315 mln zt na stacje powyzej 150. Na dzisiaj mamy taka sytuacje, ze z 70 mln zl na sta-
cje 22 kW wykorzystamy maksymalnie 8 mln zl, w przedziale 50-150 wykorzystamy
ok. 240 mln zI na wnioski, a w stacjach najwyzszych mocy mamy ok. 450 mln zt we wnio-
skach, co oznacza, ze musieliémy wstgpi¢ do Komisji Europejskiej z proshg o zmiane
decyzji i taka zgode uzyskaliSmy. Jest to zresztg zgodne z polityka Komisji Europejskiej,
aby finansowac glownie stacje najwiekszych mocy.

Jak wyglada podsumowanie tych naboréw, ktore przeprowadziliémy? Przeprowadzi-
liSmy pierwszy nabor w 2022 r. w pierwszym kwartale, powtorzyliSmy nabér w pierw-
szym kwartale 2023 r. na kwoty, ktére nam pozostaly. Na dzisiaj sytuacja wyglada tak,
ze mamy 80 wnioskow w przedziale do 22 kW na kwote niecaltych 9 mln zl. Tu finan-
sowanie wynosi Srednio od 7 do 13 tys. zt. Tutaj tez mamy najwiecej rezygnacji, bo zlo-
zonych wnioskéw byto 307, w tej chwili mamy 266, z czego wiekszo§é to sg rezygnacje
z przyczyn ekonomicznych, bo wzrasta cena energii elektrycznej. Tu ogoélnie sg niewiel-
kie kwoty. W przedziale 50-150 kW wplynelo 191 wnioskow, zas powyzej 150 kW mamy
zaledwie 29 wnioskéw, za to kwoty sg znaczace.

Jest jeszcze wodor oczywiScie. Mamy 7 wnioskow na ok. 90 mln zi. Teraz prowadzimy
trzeci nabor do konca czerwca na kwote 11 mln zl, ktora nam zostata z puli 100 mln z1,
ktora mieliSmy przydzielona.

Jak wygladajg beneficjenci? Startujg do nas glownie przedsiebiorcy. Mamy
93 duzych przedsiebiorcéw, 205 matych i érednich i 9 jednostek samorzadu terytorial-
nego. Sg to mate jednostki samorzgdowe jak Siemiatycze, Ustrzyki Dolne czy Zgbkowice
Slaskie. Nie ma duzych miast ani miast szczebla powiatowego.

17




PELNY ZAPIS PRZEBIEGU POSIEDZENIA:
PODKOMISJI STALEJ DO SPRAW ELEKTROMOBILNOSCI (NR 10)

Co obserwujemy na podstawie tego przeprowadzonego naboru? Generalnie jest bar-
dzo duze zainteresowanie. Jezeli podpisalibySmy wszystkie umowy na podstawie wnio-
skow, ktore mamy w tej chwili w obrébce, to z tego budzetu zostaje nam 100 tys. zi,
chyba ze bedg jakie§ zwiekszenia, rozszerzenia.

Wzrasta jako$¢ wnioskéw o dofinansowanie skladanych do nas. Powiedzialabym
nawet, ze wnioski z 2023 r. w duzej mierze sg juz na tym samym etapie negocjacji, co te
z 2022 r., a nabor byl pozniej. Jest duzo mniej btedow i duzo sprawniej nam to idzie.

Obserwujemy to, co wszyscy panstwo, czyli problemy z przylgczami. Jest to bar-
dzo czesty powod zmian w zakresach projektow na etapie negocjacji i pdzniej na etapie
umow o dofinansowanie. Generalnie widzimy, ze rynek sie rozbudowuje i w dalszej per-
spektywie na pewno jest sens w ten obszar inwestowac. Zapewne padnie pytanie, bo juz
weczesniej bylo, co dalej. Jak juz mowitam, dzialamy w oparciu o indywidualnie notyfiko-
wang decyzje Komisji, nie mamy tam juz Srodkow. ZakladaliSémy, ze zanim my wydamy
§rodki z tej indywidualnej decyzji, pojawi sie nowy GBER, ale to sie przesuwa juz o pot-
tora roku. Mamy informacje, ze w czerwcu nowy GBER sie pojawi. To bedzie podstawa
do rozpoczecia prac nad ewentualng nowa oferta. Tutaj jesteémy w stalym kontakcie
z dyrektorem Popiotkiem odno$nie dalszych mozliwoSci finansowania. Jednak dopoki
nie ma przepisOw o pomocy, to na razie nie ma na czym pracowac.

7 mojej strony to tyle. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.
Otwieramy dyskusje.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):

Ja dopytam tylko pana prezesa, bo szanuje pana i moje pytanie bedzie troche w pana
obronie. Pani dyrektor, bardzo dziekuje za to, co pani powiedziala, ale tu sg tak
naprawde dwie rzeczy. Po pierwsze, uwazam, ze powinnisémy zapomnie¢ o jakichkol-
wiek tadowarkach ponizej 150 kW, ktore uzyskujg jakiekolwiek wsparcie z publicznych
pieniedzy. Tu juz nie ma znaczenia, czy to jest wspolnota mieszkaniowa, spotdzielnia
mieszkaniowa, czy samorzad lokalny. Te male fadowarki, w duchu tego, z czym mamy
dzi$ do czynienia, w ogéle nie dzialajg w tym sensie, ze za dlugi jest czas ladowania, zeby
kto§ powaznie bral takg tadowarke pod uwage, chyba ze dojezdza na jednym procencie
i nie ma innej mozliwoSci.

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Monika Zélkowska:

Do takich samych wnioskow doszliémy, wdrazajgc te programy. Natomiast pojawia sie
tez nowy trend w trakcie spotkan. Podnoszone jest, aby w niektérych miejscach, takich
jak parkingi przy kolei, zostala mozliwo§¢ wolnego tadowania, bo szybsze tam po prostu
nie sg potrzebne.

Posel Pawel Poncyljusz (KO):
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To niech kolej sobie za to placi.

Druga rzecz z tym zwigzana to kwestia zastanowienia sie, czy nie byloby dobrym
rozwigzaniem uruchomienie takiego zwrotnego funduszu, czyli np. GreenWay lub Eko-
energetyka, bo takie dwie firmy komercyjne widze na sali, ale tez widze Shell, wiec
przypuszczam, ze tez co§ robig, taka firma dostaje np. p6t miliona na postawienie stacji
tadowania i z tego obrotu, na ktérym zarabia, oddaje wam pienigdze po jakims$ czasie.
Dostaja wiec pewne uderzenie finansowe po to, zeby to postawi¢ w miare szybko, ale
wiadomo, ze nie robia tego za darmo ani dlatego, ze kochajg elektromobilno$é, tylko chea
na tym zarabia¢, wigc mozemy sobie wyobrazi¢, ze w przypadku stacji ladowania te pie-
nigdze moglyby wraca¢ do NFOS, a nawet generowac coraz wiekszg pule, ktora potem
mozna redystrybuowaé, szczegélnie tam, gdzie nam zalezy. Na przyklad zalezy nam,
zeby szybciej powstawaly stacje w jakims$ regionie kraju, bo tam mamy tego za matlo...
Mozemy zrobi¢ taki samonapedzajacy sie fundusz, ktory nie oznacza, ze to sg raz dane
pieniadze, ktére wpadly do studni jak kamien w wode.

s.k.
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Polecam to do wspdlnego zastanowienia sie z ministerstwem, bo jestem przekonany,
ze to jest docelowo taki biznes, ze dzi§ danie takiej zachety ORLEN-owi czy komus$
innemu, spowoduje, ze nam sie to jeszcze szybciej rozwinie.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Prosze bardzo, panie prezesie. Czy to jest zgodne z pana intencjami to, co pan poset
powiedzial?

Prezes zarzadu GreenWay Polska sp. z o.0. Rafal Czyzewski:

s.k.

Tak, mysle, ze to dobre kierunki.

Szanowny panie przewodniczacy, szanowni panstwo, z duzym zainteresowaniem
zapoznalem sie z informacjami przekazanymi przez panig dyrektor z narodowego fun-
duszu. Ja reprezentuje firme GreenWay Polska, ktora juz od 2016 r. stara sie rozwi-
jacé rynek elektromobilno$ci w Polsce. Moze podam troche danych w kontekscie tego,
co za chwile chce przekazac.

Do tej pory zbudowaliSmy ponad 500 stacji tadowania w Polsce. JesteSmy najwiek-
szym operatorem publicznym stacji tadowania. WydaliSmy na to blisko 100 mln zi.
Zatrudniamy w tej chwili 120 oséb plus wspélpracujemy z licznym gronem dostawcow
i podmiotéw, ktore z nami pracuja. Mysle, ze elektromobilno$¢ przynajmniej w tym
sektorze przyczynia sie do tego, ze tworzymy nowe miejsca pracy. W naszej sieci jest
50 tys. zarejestrowanych uzytkownikow, czyli wiecej niz posiadaczy samochodéw elek-
trycznych. To jest nasz wielki atut, sukces, ze marka jest powszechnie rozpoznawalna
przez posiadaczy elektrykow. Generalnie wklad w rozwdj elektromobilnoSci w Polsce
firmy GreenWay jest znaczacy.

Chcialbym przedstawi¢, jak wyglada w praktyce kwestia rozpatrywania wnioskow
przez Fundusz. Osobiscie uwazam, ze realizacja tego programu nie przebiega zgodnie
z oczekiwaniami. GreenWay zlozyt dwa wnioski w styczniu i w lutym 2022 r. W tej chwili
mija 16 miesiecy od zlozenia tych wnioskéw. Zgodnie z regulaminem funduszu wnio-
ski powinny by¢ rozpatrzone i odpowiednio uchwaly zarzadu funduszu podjete w ciggu
100 dni, czyli w maju 2022 r. Mamy maj 2023 r. Co ciekawe, trzeba to podkresli¢, nasze
wnioski zostaly pozytywnie zarekomendowane do finansowania w czerwcu zeszlego
roku i w grudniu zeszlego roku i przekazane do zarzadu funduszu. Zarzad funduszu,
co wiemy od pracownikow, ktorzy nas obstuguja, wstrzymat rozpatrywanie tych wnio-
skow. Na liczne pisma, ktore wystosowujemy do funduszu i do Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska, nie otrzymujemy odpowiedzi na pytanie, jakie sg przyczyny nierozpatrze-
nia wnioskow najwiekszego podmiotu prywatnego, ktory dziala na tym rynku.

Jednocze$nie z informacji publicznych, to informacje sprzed kilku tygodni, wiemy,
ze najwieksze podmioty panstwowe, ORLEN, maja podpisang umowe, duze firmy miedzy-
narodowe paliwowe otrzymujg réwniez srodki z narodowego funduszu, a trzeba przyznac,
ze te podmioty majg znaczgco wieksze §rodki niz prywatne firmy dzialajace na tym rynku.

Ta cala sytuacja jest dla nas zupelnie niezrozumiala i budzi pewne watpliwosci
co do przyczyn pozamerytorycznych zwigzanych z tg sytuacja. Przed nami bardzo wiele
wyzwan zwigzanych z rozwojem elektromobilnoSci, szczegolnie w kontekscie AFIR.
GreenWay jest firma, ktora jest dobrze przygotowana do tego, zeby wspieraé rozwaj
infrastruktury tadowania. Jesteémy wiarygodnym partnerem w tym zakresie, czego
dowodem sg nasze bardzo dobre relacje z Komisjg Europejska. 2 miesigce temu podpi-
saliSmy piatg umowe w ramach programu CEF na budowe 60 hubow tadowania o mocy
powyzej 150 kW w Polsce. Jak rozmawiamy z przedstawicielami Komisji, sg bardzo
zaniepokojeni tg sytuacja. Ja wyrazam duza obawe, czy przypadkiem cala ta sytuacja
nie doprowadzi do tego, ze realizacja programu bedzie pod znakiem zapytania w Polsce.
Trzeba pamietaé, ze program zostal notyfikowany i zatwierdzony przez Komisje Euro-
pejska. Uwazam, ze jest to bardzo istotny temat.

Korzystajac z tej okazji, poniewaz nie otrzymujemy zadnych informacji, zwracam sie
do przedstawicieli narodowego funduszu o informacje, dlaczego od stycznia tego roku
wnioski GreenWay nie sg rozpatrywane przez zarzad, pomimo pozytywnych rekomen-
dacji pracownikow odpowiedzianych za to pracujacych w funduszu. Dlaczego nie otrzy-
mujemy zadnych informacji na ten temat? Dziekuje.
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Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dziekuje.

Nie wiem, czy pani dyrektor bedzie sie chciala odnie$¢ do tego, ale bez wzgledu
na to od razu zapowiadam, ze jako podkomisja wystapimy formalnie z pytaniem do pre-
zesa, zeby odpowiedzial, dlaczego tak sie dzieje, jakie sa powody. Oddaje glos pani dyrektor.

Zastepca dyrektora departamentu NFOSiGW Monika Zétkowska:

Szanowni panstwo, odno§nie do terminéw procedowania tych projektow, to mysle,
ze wina powinnismy sie podzieli¢ po polowie, bo na etapie negocjacji doszto do wymiany
75 stacji w najwiekszym projekcie GreenWay’a, wiec to nie jest tak, ze to tylko po stronie
narodowego funduszu sg problemy, zmiany zachodzg tez po drugiej stronie, co jest pro-
cesem naturalnym. Odnos$nie do decyzji zarzadu, to tutaj oczywiscie sie nie wypowiem,
natomiast moge powiedzie¢, na jakim etapie my jako komoérka merytoryczna jesteSmy
i nad czym pracujemy. Wnioski sg zlozone, natomiast zostaliSmy poproszeni o zrobienie
dodatkowej analizy projektow w przedziale 150 plus w zakresie kosztéw jednostkowych,
kosztow zakupu energii i kosztow sprzedazy, kosztow dla klienta, ktory bedzie tado-
wal samochéd elektryczny. Bedzie to przedmiotem obrad zarzadu. Mamy wiec polece-
nie sprawdzi¢, czy porownywalne sg koszty jednostkowe w poszczegdlnych projektach.
To wszystko, co moge na ten temat powiedzie¢. Reszta spraw lezy w gestii zarzadu.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dobrze, jest zgloszony problem. Zajmiemy sie tym. Wystapimy formalnie i poprosimy
pana prezesa, zeby nam udzielil odpowiedzi.

Prosze bardzo, teraz pan Piotr Gawedzki. Widze, ze jest jaka§ krotka prezentacja
przy okazji tego punktu dotyczaca tego, jakie sg bariery w rozwoju elektromobilnosci.
Bezszelestni sp. z o.0. Prosze.

Prezes zarzadu Bezszelestni sp. z o.0. Piotr Gawedzki:
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Nazywam sie Piotr Gawedzki, serdecznie witam sie z panstwem, z ktérymi nie mieliémy
jeszcze okazji uScisngc sobie dloni. Od 3 lat prowadze kanal, bloga i portal pod nazwa
Bezszelestni.pl ,Wozimy sie na pradzie”, a od 2 lat firme wykonujgca punkty i stacje
ladowania, glownie na rzecz uzytkownikow koncowych, w tym takich jak przedsiebiorcy.

Dzisiejsza tendencja, ze samochody sg gtownie leasingowane, precyzuje nam grupe
odbiorcow, dlatego tez swoja wypowiedz i krotkg prezentacje podyktuje punktem widze-
nia, po pierwsze, uzytkownika koncowego, czyli osoby, ktora zostaje z samochodem,
ktéry musi natadowac, a po drugie, z perspektywy wykonawcy punktow i stacji fadowa-
nia, gléwnie indywidualnych oraz na rzecz niewielkich przedsiebiorcow.

Pozwolilem sobie zajg¢ troche czasu w temacie przeszkéd w rozwoju elektromobil-
nosci. Moja wypowiedz dotknie zar6wno troche pierwszego tematu dzisiejszego spotka-
nia, jak i drugiego, poniewaz w pewnym stopniu interpretuje i korzystam z feedbacku
od uzytkownikéw aut elektrycznych pod katem podrézowania lub starajacych sie
o warunki przylaczenia, o ktorych rowniez bedzie mowa, czy tez np. spétdzielni miesz-
kaniowych, zaczynajac nieco wczesnie;j.

Wszystko sprowadza sie do niskiego poziomu wiedzy okoloelektromobilnej. Jest
wyjatkowo malo przekonan, nawykéw i doswiadczen z motoryzacji spalinowe;j, ktore
uzytkownik koncowy samochodu elektrycznego moze przenie$é na uzytkowanie samo-
chodu elektrycznego. Jak pierwsza cze$c¢ rozmowy dotyczyta gtéwnie publicznych punk-
tow stacji szybkiego tadowania, jest to najblizsza analogia, przejScie zespolu przyzwy-
czajen z samochodu spalinowego na elektryczny, niemniej jednak tutaj wiekszoé¢ z nich
sie konczy, chociazby za sprawg faktu, ze samochdd elektryczny obecna grupa wlascicieli
taduje gtéwnie w domu.

Niski poziom wiedzy sprowadza sie czesto do powstawania stereotypow. Pierwszy
z moich materialow powstal pod szyldem ,,Wychowanie elektromobilne”, ktérego logotyp
wida¢ nad tg jedynka. Jest to nadal seria cieszgca si¢ najwigkszg popularnoscia, zasie-
giem i odbiorem. A propos stereotypow, nic tak dobrze sie nie sprzedaje w Internecie jak
spalona Tesla. Niezaleznie od tego, jakie sg statystyki, rekomendacje, do§wiadczenia,
badania. To rodzi szeroki sceptycyzm. Niezaleznie od tego, czy méwimy o wykonaniu
indywidualnego punktu tadowania w budynku wielorodzinnym, gdzie jest wspdélnota

s.k.
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mieszkaniowa, z czego wiekszo$¢ mieszkancow jest na nie, bo czuje realng obawe przed
wpuszczeniem do garazu samochodow elektrycznych. OczywiScie dotyczy to rowniez
hybryd, jesli méwimy o bateriach. To owocuje zamknietg postawg ogotu spoteczenstwa,
co spowalnia wprowadzenie elektromobilnoéci. Prowadzi to na ten moment do bled-
nego kota elektromobilnosci, do ktorego nieco nawigzal pan przewodniczacy weczeSniej
— mamy malo stacji ladowania, wiec mamy malo aut, a mamy malo aut dlatego, ze mamy
matlo stacji tadowania. Tutaj temat sprowadza sie oczywiscie glownie do stacji szybkiego
tadowania na cel podrézy. W domu mozemy natadowac auto u celu podrozy, jednak nadal
méwimy o podrozy w obrebie zasiegu auta. W przypadku koniecznosSci skorzystania
z publicznego punktu tadowania, o ile nie jest to sprawa zostawienia auta w publicz-
nym punkcie na dluzej, np. przy stacji PKP i pojechania pociagiem do pracy, a samo-
chod sie taduje te 8 godzin, to chcemy sie tadowac jak najszybciej. W pelni zgadzam sie,
ze jedyna zaleta 50-kilowatowej stacji jest taka, ze jest i na tym to sie konczy. Musimy
oczywiscie mierzy¢ sily na zamiary i niekiedy jest to jedyne, czym mozemy sie zadowolic,
co prowadzi do tego, ze w przypadku najwiekszej masy, ktorej sie spodziewamy, jesli cho-
dzi o mase elektromobilng, beda jednak potrzebne stacje szybkiego ladowania. Na ten
moment 80% uzytkownikéw aut elektrycznych laduje sie w domu, w pracy, w kazdym
razie u celu podrézy badZz w miejscu zamieszkania, z czego 80% ze zwyklego gniazdka,
co jest swoistym fenomenem. Ladujg oni samochéd elektryczny tak jak telefon komor-
kowy czy laptopa. Jednak na najwiekszy naplyw uzytkownikéw musimy sie przygoto-
wacé w formie stacji szybkiego ladowania. Za tym stoi, po pierwsze, sie¢, a po drugie,
otwartos¢, co bylo poruszone wczeéniej, a po trzecie, wygodne srodowisko biznesowe,
aby stacje byly rentownym biznesem, a nie wylgcznie smutng koniecznoscia, ktéra musi
towarzyszy¢ danemu rynkowi.

Trzecia gtéwna przeszkoda, ktora skupia w sobie rézne plaszczyzny, sa to zlozone pro-
cesy. Najwiecej optymalizacji z perspektywy wykonawcy stacji tadowania, w znakomitej
wiekszoSci tych wolnych o mocy do 22 kW na punkt, zgodnie z metodg fadowania AC,
nawet jesli uzyskamy najbardziej korzystne warunki przylaczeniowe, kiedy inwestor
chetnie pokryje koszty calej inwestycji i przebiegnie ona dosy¢ sprawnie, to mamy jeden
z etapow w postaci odbioru stacji tadowania przez Urzad Dozoru Technicznego. Na ten
moment jest to jeden z dluzszych etapow, potrafi czesto przekroczyé czas wydania warun-
kéw przylaczeniowych, zwlaszeza w przypadku wolnych stacji tadowania, gdzie warunki
przylaczeniowe rzedu 11-22 kW mozna jeszcze przydzielic. Jesli widzg panstwo przy dro-
dze stacje tadowania, ktora jest zafoliowana, a jest gotowa i nie wiedzie¢ czemu nie dziala,
to w wiekszo$ci przypadkéw ona czeka na odbior Urzedu Dozoru Technicznego.

W przypadku spoétdzielni mieszkaniowych i wspdlnot mieszkaniowych brakuje nam
jednoznacznego stanowiska wzgledem ochrony przeciwpozarowej. Jest to po czesci echo
stereotypow, a po czeSci uzasadnionych obaw, zwlaszcza dotyczacych fadowania samo-
chod6w elektrycznych w przestrzeniach zamknietych, jak hale garazowe pod budynkami
wielorodzinnymi czy w galeriach handlowych. Nawigzujac do nowelizacji ustawy o elek-
tromobilnosci z grudnia 2021 r., bardzo czestym tematem i pozorng przeszkoda jest brak
stanowiska ppoz., a ono oczywiScie nie jest wymagane, poniewaz nie sg spelnione cztery
enumeratywne przypadki, gdy zarzadca budynku wielorodzinnego nie moze wydac zgody
na montaz punktu tadowania. Niemniej na ten moment wiekszo$¢ zarzadcow chcialaby
zobaczy¢ potwierdzenie rzeczoznawcy do spraw przeciwpozarowych, ze wszystko jest
OK. W pelni ich rozumiem, jesli chodzi o obawy, jako 0s6b odpowiedzialnych za zarza-
dzang nieruchomo$c¢ z jednej strony, z drugiej za$ niektorzy wykorzystuja to, aby ten
proces op6znicé. Jest to chetnie i czesto wykorzystywane przy nieruchomosciach wieloro-
dzinnych, ktore sg jeszcze na gwarancji, bo dochodzi nowa instalacja, ktorej zarzadca nie
planowal, a musi wzig¢ odpowiedzialno§¢ za nig. W zasadzie nie musi, ale jest to dywa-
gacja na szczeblu indywidualnym i niezaleznie od opinii prawnej czy interpretacji treSci
ustawy o elektromobilnosci, wydtuza to proces wykonania, w tym przypadku indywidu-
alnego punktu tadowania.

Pozwolilem sobie nawigzaé, ale pragne zaznaczy¢, ze nie konsultowalem sie z nikim,
to wynika z wlasnego do$wiadczenia, moge powiedzieé, ze proces przylaczeniowy jest
to dosyc¢ waskie gardlo w przypadku ubiegania sie o punkt tadowania w budynku wieloro-
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dzinnym, gdzie najczesciej dziala stynna zasada 80/20, czyli 80% punktow ladowania jest
w oparciu o wykonanie nowego przylagcza elektrycznego, oczywiscie ma to szereg korzy-
Sci ergonomicznych i ekonomicznych. W przypadku mocy rzedu 11-22 kW nawet nieco
wiekszych, to tak jak wspomnialem do przebrniecia. Rozumiemy, ze z deklarowanych
14 dni zrobi sie miesigc czy dwa, to rozumiemy z uwagi na nattok spraw administra-
cyjnych. W wiekszosci tego typu warunki przylaczeniowe sg rozpatrywane pozytywnie
na tyle, ze nie trzeba modyfikowa¢ wewnetrznej instalacji budynku, a punkt przylacze-
niowy jest naprawde najblizszym, jesli chodzi o inwestycje. Niemniej kiedy méwimy
o przypadkach przedsiebiorcéw, ktorzy chcieliby za wlasne pienigdze zainwestowaé
w stacje chociazby 50-kilowatowa, polszybka dla swojej floty i aby udostepnic¢ punkt
tadowania jako publiczny w momencie, kiedy ich flota nie potrzebuje z niego korzy-
sta¢, to na takie warunki przylgczeniowe juz czekamy, a jak sie doczekamy, to zeby
moc §wiadczy¢ ustuge tadowania, potrzebujemy odbioru stacji ladowania przez Urzad
Dozoru Technicznego, wiec wracamy do punktu pierwszego z tych procesow. Oczywiscie
sg one wysoce skorelowane, jesli chodzi o czas realizacji. Jesli dojdzie nam etap w postaci
konieczno&ci...

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Chcialbym panu zwréci¢ uwage na jedng rzecz. Rozmawiamy na podkomisji do spraw
elektromobilnoSci, ktora spotykata sie juz 10 razy, w zwiazku z czym mamy zdefiniowane
rézne tematy, wiec namawiam, zeby czeSciej uczestniczy¢ i wtedy bedzie wiadomo, gdzie
sg problemy. Dziekuje oczywiscie za to, ale na tej sali mamy zdefiniowane problemy,
w tym sprawe UDT. Byly specjalne spotkania z UDT.

Prezes zarzadu Bezszelestni sp. z o.0. Piotr Gawedzki:

W telegraficznym skrécie pozwole sobie przedstawié, jak ludzie sobie na ten moment
radza. Pierwsza i najwazniejsza mozliwo$¢ tadowania auta ze zwyklego gniazdka.
W kazdym materiale podkreslam, ze jest to najwiekszy przywilej aut elektrycznych,
takze pod katem ergonomii. Mamy gniazdka wszedzie i sg to juz poniekad punkty tado-
wania. Po drugie, mamy dosy¢ duzg doze uniwersalnosci sposobu przygotowania energii.
Energia elektryczna moze pochodzi¢ zaréwno z wegla, jak i z energetyki odnawialnej
w dowolnej formie. Naped jest po prostu uniwersalny.

Druga rzecz — punkty tadowania w bloku i tutaj ukton w strone nowelizacji ustawy
o elektromobilnosci, ktora utorowata sam proces. Chwilke to trwa, jest nowe, niemniej
jest to mozliwe i dosy¢ schematyczne, jesli chodzi o punkt tadowania w budynku wielo-
rodzinnym. Mamy na tyle rozklad zamieszkania przez grupe docelowa, ze w wiekszosci
sa to jednak mieszkancy blokéw, ktérzy dotychczas nie brali pod uwage elektryka, bo nie
mys$leli, ze mozna wykonaé. I tadowanie sie u celu podroézy. Polska jest na tyle fajna,
ze w wiele miejsc mozna probowaé dojechaé na baterii, czyli naladowaé sie w domu,
a potem naladowac sie u celu podrézy na powroét. Tutaj jest screen autorskiego por-
talu, ktéry zainicjowalem nieco ponad 2 lata temu, ktory zrzesza miejsca turystyczne
i rekreacyjne, ktore deklarujg mozliwo$¢ tadowania u celu podrézy, wystarczy gniazdko.
Jesli z gniazdka taduje sie samochdd przez dobe, a jedziemy na weekend, to to wystarczy.
Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
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Dziekujemy.

Namawiamy do blizszej wspolpracy, bo rzeczywiScie jest potrzeba takiego praktycz-
nego spojrzenia. Rozmawiamy tu tez o problemach technicznych, przylgczeniowych,
prawnych. Tu rozwigzujemy problemy aut osobowych, ktére mozemy tadowaé¢ w domu
i na stacjach tadowania, ale za chwile bedziemy mieli kwestie samochodow ciezarowych.
Przypomne, ze na jednym z posiedzen podkomisji tez o tym dyskutowalisémy. Teraz
oddaje glos panu dyrektorowi, zebySmy wrocili jeszcze do tego tematu, bo to tez jest
ogromne wyzwanie w kontek§cie tej ustawy dotyczacej linii przesylowych i linii dystry-
bucyjnych 110. Mysle, ze to tez bedziemy musieli bra¢ pod uwage.

Prosze bardzo.

s.k.
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Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Dziekuje, panie przewodniczacy. Chcialbym tylko podpytaé, czy mozna wySwietlié
na ekranie prezentacje, ktérg wystaliSmy mailem.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Mam nadzieje, ze tak, ale zanim pokonamy problemy techniczne, to prosze, zeby pan
juz zaczal, panie dyrektorze. Najpierw wstep, a pézniej ruszymy z prezentacja. Wiem,
ze pan potrafi pan doskonale opowiadac o elektromobilnoSci.

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

Zapewniam, ze dzi§ nie zajme panstwu godziny. Prezentacja potrwa zaledwie kilkana$cie
minut, aczkolwiek temat jest bardzo wazny i z perspektywy klamry zamykajgcej dzisiej-
sze spotkanie znajduje sie na wlasciwym miejscu, poniewaz wyzwania, z ktorymi sie dzi$
mierzymy, to jest nic w porownaniu z wyzwaniami, z ktérymi bedziemy sie mierzy¢ jutro
w zwigzku z dekarbonizacja transportu ciezkiego. Dzisiaj, co za moment potwierdzi sie
w prezentacji, mamy przyjemnosc przedstawic raport, to jest jego prapremiera. Naszymi
partnerami przy tym raporcie byly dwie firmy: Amazon i Ekoenergetyka, ktérym bardzo
dziekujemy za wsparcie.

Szanowni panstwo, w raporcie chcieliSmy zdiagnozowac, jaka jest skala problemu
i jak Europa wychodzi naprzeciw wyzwaniom, ktére wielokrotnie zostaly juz dzi$ zde-
finiowane akronimem AFIR, ale takze sg zwigzane z normami emisji dla transportu
ciezkiego, ktore nadchodzg i ktore juz za moment bedg takze definiowaty zasady funk-
cjonowania na tym rynku.

Przechodzac do prezentacji... Caly czas nie moge jeszcze zmieniac¢ slajdow, poniewaz
prezentacja nie jest wySwietlana w trybie pelnego ekranu i to stanowi pewien problem.
Jesli mozemy tak sie uméwic, to kazdorazowo wskaze moment, kiedy trzeba zmienic slajd.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

OczywiScie, prosze zaczynac.

Dyrektor zarzadzajacy PSPA Maciej Mazur:

s.k.

Jeszcze raz podkresle to, co wielokrotnie juz wybrzmiato, ale co jest bardzo istotne, zeby-
Smy byli w pelni §wiadomi, z jakim wyzwaniem sie mierzymy. Szanowni panstwo, udziat
sektora spedycji, logistyki to jest blisko 6% polskiego PKB, a wiec moéwimy o bardzo istot-
nej galezi polskiej gospodarki. W ramach tego sektora jest zatrudnionych blisko milion
o0sob, co pokazuje, jak duza jest skala wyzwania, ktore stoi przed nami. Te liczby skladaja
sie na to, ze Polska jest liderem, je§li chodzi o obszar logistyki. Bycie liderem zobowiazuje
nas do tego, zeby rowniez by¢ liderem w obszarze innowacji, czego dzisiaj niestety nie
mozemy o nas powiedzie¢. Wrocimy do tej kwestii na zakonczenie prezentacji.

Najwieksza flota w Europie to flota zarzadzana przez polskie przedsiebiorstwa. Naj-
wiecej drogowych przejazdéw towarowych z punktu widzenia masy transportowanego
towaru realizujg polskie przedsiebiorstwa, polscy przewoznicy. W tym zakresie mamy
istotng przewage nad naszymi konkurentami. Jeszcze ja mamy.

Faktem, ktory nie pozostawia zadnych watpliwosci, jest takze to, ze wspomniana
flota opiera sie na konwencjonalnych napedach. W przewazajacej mierze jest to silnik
diesla. Ta kwestia w kolejnych latach bedzie zmieniala sie bardzo istotnie, bedzie sie
zmienial miks napedowy, co wyraznie pokazuje nastepny slajd. Pokazuje on takze, jaka
jest sita polskich przedsiebiorcow. Tak wysokiego miejsca, trzeciego, jesli chodzi o reje-
stracje nowych pojazdéw powyzej 3,5 tony i powyzej 16 ton, mozemy tylko pozazdro-
Sci¢ z perspektywy transportu osobowego, gdzie znajdujemy sie pod koniec pierwszej
dziesigtki. W przypadku samochodéw powyzej 3,5 tony oraz powyzej 16 ton znajdu-
jemy sie na miejscu trzecim i od kilku lat caty czas ro$niemy, a nasi gtéwni konkurenci,
tj. Niemcy i Francja, spadajg. To pokazuje, jak dobra jest dzi$ nasza sytuacja. Powolutku
zblizamy sie do wolumenu pojazdow rejestrowanych we Francji, ale oczywiScie przed
nami sg jeszcze Niemcy.

Wyzwania, ktore stojg przed nami, dotycza tego, jak przygotowac sie na nadchodzace
zmiany. Szanowni panstwo, na te zmiany trzeba by¢ przygotowanym w dwoch obsza-
rach. Pierwszy obszar to pojazdy, a drugi to infrastruktura. Nie mamy jednak takiego
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komfortu, zeby§my sobie mogli wybrac, co bedziemy rozwijac jako pierwsze: infrastruk-
ture czy pojazdy. Trzeba realizowac dzialania réwnolegle i to zaczynajac od dziS.

Rozw0j infrastruktury fadowania doprowadzi do tego, ze sumaryczna moc pobie-
rana przez transport ciezki bedzie wieksza, pomimo mniejszej liczby zarejestrowanych
pojazdow niz w przypadku samochodéw osobowych. Méwimy wiec nie tylko o poteznych
potrzebach, jesli chodzi o moce przylaczeniowe, ale takze o bardzo duzym wolumenie
energii, ktora bedzie przekazywana do pojazdéw.

W tym miejscu pojawia nam sie rowniez wyzwanie zwigzane z AFIR-em. Ten skrot
pojawial sie dzi§ wielokrotnie. Kolejny slajd pokazuje, jakie sg te faktyczne wyzwania,
przed ktorymi stanie Polska. Wersja AFIR-u, ktora obecnie — tak mysle - jest juz pewna,
choc jeszcze nieoficjalnie, i ktora zostanie poddana pod glosowanie w ramach Parlamentu
Europejskiego i w ramach Rady Europejskiej, jest wynikiem kompromisu osiagnietego
przez szwedzka prezydencje, oznacza, ze do konica 2025 r. 15% calej sieci TEN-T musi
by¢ wyposazone w lokalizacje o sumarycznej mocy 1400 kW rozlokowanych maksymal-
nie co 120 km. Juz w 2027 r., czyli zaledwie 2 lata po pierwszym terminie, moce na sieci
podstawowej bedg musialy wzrosna¢ do 2,8 MW per lokalizacja i w przypadku sieci
kompleksowej do 1,4 MW. 50% dtugosci TEN-T-u zostalo wylacznie wyposazone w sta-
cje tadowania i to jest istotne zwiekszenie mocy w poréwnaniu z pierwotnym projektem
Komisji Europejskiej, jak rowniez z tzw. porozumieniem z czerwca ubiegtego roku. 100%
sieci TEN-T to rok 2030 i w tym przypadku méwimy o 3,6 MW per lokalizacja, co 60 km.

Co to oznacza w praktyce w przypadku Polski? Oznacza to, ze w 2025 r., patrzac
wylacznie przez pryzmat absolutnych minimow, potrzebujemy rozwoju na poziomie mocy
zainstalowanej w stacjach fadowania tgcznie w wysokoS§ci 28 MW. W 2027 r. méwimy juz
o poziomie Igcznie zainstalowanej mocy w stacjach ogélnodostepnych, zlokalizowanych
wylacznie na TEN-T, dochodzacym do 180 MW. W 2030 r. jest juz mowa o 600 MW w sys-
temie ogblnodostepnych stacji. Dzi§ w Polsce mamy ok. 100 MW, jesli chodzi o wszystkie
stacje ogolnodostepne, ktore posiadamy w naszym kraju, nie tylko te, ktore sg na TEN-T.

Szanowni panstwo, to wyzwanie bez zmian regulacyjnych jest absolutnie nie do zre-
alizowania. Mozna powiedzie¢, postugujac sie terminologia angielska, ze to jest ten
moment, kiedy pojawia sie haslo call fo action. Dzi§ mamy zainstalowana moc, ktora jest
decydowanie zbyt niska, zeby moc marzyc o realizacji jakichkolwiek celow, czy to w 2025,
czy w 2027, czy wreszcie w 2030 r. Nie posiadamy zadnej stacji, ktéra bylaby przezna-
czona dla ciezkiego transportu, ale taki stan rzeczy bedzie musial zmienic¢ sie¢ bardzo
szybko. Tak wyglada obszar infrastruktury.

Bardzo istotne z perspektywy operatorow jest rowniez to, zeby stacje byty utylizo-
wane i one bedg musialy by¢ utylizowane, jesli polski sektor TSL-u bedzie chcial by¢
w przyszlosci konkurencyjny i bedzie chcial zajmowac pozycje lidera w 2030 i w 2035 1.
Dochodzimy w ten sposob do kolejnego wyzwania, tego drugiego, zwigzanego z pojaz-
dami. Mimo ze jesteSmy trzecim najwiekszym graczem, jesli chodzi o rejestracje nowych
pojazdéw, mimo ze jesteSmy podmiotem nr 1, je§li chodzi o towary przewozone na kotach
przez przewoznikéw, to jestesmy jedynym z rynkow top 6 w Europie, ktory do dzi§ nie
wprowadzil programu wsparcia dla pojazdéw powyzej 3,5 tony oraz dedykowanych
programéw wsparcia dla infrastruktury transportu ciezkiego. W przypadku naszych
glownych konkurentéw, Niemiec i Francji, ale takze tych, ktérzy sa za nami, ktérzy nas
gonig: Holandii, Hiszpanii i Wloch, takie programy zostaly juz wdrozone.

Chcialbym panstwu zaprezentowaé, w mozliwie najwiekszym skrocie, jakie to sg pro-
gramy. Sadze, ze my nie stoimy przed decyzja, czy je wdrazac, tylko jak szybko je wdra-
zac. Jedli nie bedziemy wdrazac tych programéw, to skazemy naszych przedsiebiorcow
na ograniczenie mozliwoSci konkurencyjnych wobec zachodnich rywali na polu walki
0 przewo6z towarow.

Na kolejnych slajdach pokazujemy kluczowe aspekty zagadnienia, ktére wigze sie
z rodzajem wsparcia udzielanego w innych krajach europejskich. Nie chce zabierac pan-
stwu czasu, dlatego ogranicze sie do wskazania tylko najwazniejszych kwestii. W przy-
padku najwiekszego rynku, czyli Niemiec, mamy wsparcie w kategorii N1, N2 i N3.
Szczegodlnie dla nas interesujgce jest N3 w konteksScie dyskusji o transporcie ciezkim.
W Niemczech mamy do czynienia ze wsparciem dotyczgcym konwersji pojazdow, doty-
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czacym infrastruktury, a nawet dotyczacym studiow wykonalnosci. Mamy oczywiScie
pelng §wiadomosé, ze to sg bardzo zlozone projekty, ktore wymagaja tego typu wspar-
cia. Jesli chodzi o wsparcie dla rynku pojazdéw, to obejmuje ono do 80% réznicy ceny
pomiedzy cena pojazdu zeroemisyjnego a ceng pojazdu konwencjonalnego. W przypadku
infrastruktury dofinansowanie dochodzi do 80%, a w przypadku studium wykonalnoSci
do 50%. Po wprowadzeniu tych regulacji rynek niemiecki jest dominatorem, jesli chodzi
o rejestrowanie nowych pojazdéw z napedem zeroemisyjnym. Wszystkie pojazdy, ktore
sg rejestrowane, sg kierowane glownie na rynek niemiecki.

W §lad za dzialaniami niemieckiego rynku poszly takze inne kraje. Na kolejnym slaj-
dzie mamy pokazang Francje, czyli rynek europejski nr 2. Wprowadzono tam odpo-
wiednie regulacje w przypadku kategorii N2 i N3. Dofinansowanie jest tutaj okre§lone
na poziomie kwoty i wynosi od 75 tys. euro do 150 tys. euro w przypadku kategorii N3,
ciggnikow siodlowych. Wsparcie infrastruktury tadowania wynosi 60%.

Kolejne panstwo to Hiszpania, z ktorg bardzo czesto sie porownujemy. Tutaj takze
wsparcie jest juz wdrozone i ono przeklada sie na zakup i rejestracje pojazdow. Mak-
symalnie wynosi ono 190 tys. euro, natomiast dofinansowanie infrastruktury wynosi
do 60%, maksymalnie do 70 tys. euro wydatkow catkowitych.

Nastepny kraj to Wlochy. Obiecuje, ze to juz ostatni przykiad. W przypadku Wtoch
wsparcie jest przeznaczone na pojazdy i infrastrukture na takim poziomie, zeby stymu-
lowac rozwdj transportu zeroemisyjnego.

Szanowni panstwo, mysle, ze ta analiza prowadzi nas do jednego wniosku, a miano-
wicie, ze my takiego wsparcia potrzebujemy rowniez w Polsce. Myéle, ze mozemy pomi-
na¢ sytuacje na rynku holenderskim, bo on faktycznie jest liderem w wielu obszarach,
ale jesli chodzi o wolumeny, to znajduje sie na dalszej pozycji.

Po tej analizie nasze rekomendacje mogg by¢ tylko dwie — musimy bardzo szybko
i sprawnie uruchomi¢ programy wsparcia zarowno w obszarze infrastrukturalnym,
jak 1w obszarze pojazd6w, bo to sg programy, ktore sg uruchamiane na wielu rynkach.
Posiadamy takze informacje z innych rynkéw Europy Srodkowo-Wschodniej, ze takze
tam tocza sig prace przygotowawcze. Pamigtajmy, ze jesli porownujemy si¢ z innymi ryn-
kami Europy Srodkowo-Wschodniej, to praktycznie Polska wazy tyle, co wszystkie pozo-
stale kraje naszego regionu w tym obszarze. A zatem nie mozemy sie ogladac¢ na inne
kraje regionu, tylko musimy patrzy¢ w kierunku zachodnim, bo to wiaénie tam znajduja
sie nasi konkurenci.

Oczywiscie to nie wyczerpuje tego wsparcia, o ktére my zabiegamy. Na wcze$niej-
szych posiedzeniach podkomisji podkres§laliSmy, ze istnieje szeroki katalog potencjal-
nych mechanizmow wsparcia, ktére mogg zosta¢ uruchomione, aby stymulowac rynek
zeroemisyjnego transportu ciezkiego. Raport bedzie oczywiscie do wykorzystania jako
wsad do dyskusji, mam nadzieje, ze merytorycznej, aby w Polsce jak najszybciej zostaly
uruchomione efektywne programy wsparcia oraz zeby Polska mogla takze cieszy¢ sie
pozycja lidera na tym rynku w roku 2030, 2035 i 2040. Bardzo dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

Dzigkuje, panie dyrektorze. Mysle, ze ten raport jest szczegélnie dedykowany dla mini-
sterstwa, dystrybutorow i NFOS.

Uwazam — méwie teraz do dyrektora Tabisia — ze ten raport szczegdlnie wam sie przyda.
Trzeba go rozestaé¢ po wszystkich OSD w Polsce, zeby juz zaczeli go uwzgledniaé, bo skoro
mowig, ze nie ma wnioskow i nic sie nie dzieje, to niech zaczng uwzglednia¢ w planach roz-
woju, ile setek megawatéw energii trzeba bedzie w Polsce wkroétce przesylac.

Czy w tej sprawie mamy glosy w dyskus;ji? Jest jeden, prosze bardzo.

Menadzer ds. branz strategicznych w Polskiej Agencji Inwestycji i Handlu Grzegorz

Galczynski:

Grzegorz Galczynski, Polska Agencja Inwestycji i Handlu.

Bardzo sie ciesze, ze zostala poruszona kwestia regulacji transportu wodorowego. Nie
mialem wprawdzie przyjemnoSci uczestniczy¢ w dyskusji o transporcie wodorowym, ale
mam nadzieje, ze ten temat bedzie sie jeszcze pojawial i to bardzo czesto.
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Zwrocmy uwage, ze wiekszo§¢ transportu realizowanego przez polskie firmy logi-
styczne to jest transport kabotazowy, czyli dlugodystansowy. Jezeli popatrzyliby$my
na wszystkie rozsagdne modele, méwie gléwnie o amerykanskich ijaponskich, ale
powiedzmy, ze japonskich, jako wybitnie stronniczych, mozemy teraz nie omawiac,
to transport bateryjny na pewno bedzie dziatal na dystansie ostatniej mili i do 120 mil,
czyli to jest ten transport, gdzie wiasciwie odbywa sie globalnie 80% catego transportu.
Natomiast jezeli méwimy o tzw. long-hauls, czyli ponad 800 mil, a wiec o tym, czym cha-
rakteryzuje sie wiekszo§¢ polskiej logistyki, to bedzie jednak transport wodorowy. Nie
wspominam juz o transporcie kolejowym ani morskim, ktory zostanie wybitnie zdomi-
nowany przez wodor. Dlatego podkreslam te drugg rekomendacje pana dyrektora, zeby
zrobié juz teraz ucieczke do przodu i myslec o regulacjach wodorowych, zeby to znacznie
bardziej przyspieszaé, inaczej niz dzieje sie. Nie mozemy tylko czekac na ustawe wodo-
rowa, ale potrzebne sg przepisy dotyczace logistyki, szukania érodkéw i stawiania stacji
wodorowych. Jezeli tego nie zrobimy, to za 5 lat bedzie za p6zno. Teraz tylko zwracam
tylko uwage na ten fakt, ale z checig ten temat jeszcze kiedy$ rozbuduje przy okazji
kolejnego posiedzenia podkomisji. Dziekuje uprzejmie.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Dziekuje za te uwagi.
Widzialem, ze jeszcze pani sie zglaszala, bardzo prosze.

Menadzer ds. polityki publicznej w Amazon Polska Anna Papka:
Anna Papka, Amazon.

Dziekuje, panie przewodniczacy. Nie bede odnosila sie do tego raportu, my jesteSmy
jego partnerem, mamy oczywiScie swoje cele dekarbonizacyjne i transport jest tutaj
bardzo istotnym czynnikiem. Natomiast przedméwca mnie zainspirowal i niejako ad
vocem, w niczym panu nie zaprzeczajac, chce powiedzieé, ze intermodalnoéé jak najbar-
dziej, i transport morski, i kolejowy — to jest jeden z kierunkéw naszego dzialania obok
elektryfikacji transportu ciezkiego. Dlaczego akurat elektryfikacja? Poniewaz my jako
dos$¢ duzy podmiot dzialajacy globalnie na wielu rynkach nie jesteSmy w stanie kupié
pojazdoéw wodorowych, ktérych w tym momencie po prostu nie ma. Mimo ze zgadzamy
sie, ze to jest jak najbardziej przyszios¢, trzymam kciuki za to, zeby i na kolei, i w trans-
porcie morskim ten wodor sie pojawit jak najszybciej, to jednak w perspektywie 2050 r.
i celow Porozumienia paryskiego musimy bardzo szybko dziala¢ i stad ta elektryfikacja
i cele, ktore wydaja sie by¢ ambitne, zwlaszeza te cele Srednioterminowe, ktore wyznacza
AFIR, sg niezwykle istotne. Jezeli wszystko bedziemy odklada¢, tgcznie z tym AFIR-em,
na rok 2040, 2050, nie stawiajac bardzo ambitnych i transparentnych celow Srednioter-
minowych, to biznes nie bedzie zachecony, aby w ten obszar w tym momencie inwesto-
wacé. Tak wiec wodor tak, ale wydaje mi sie, ze z tym musimy ruszy¢ szybciej.

Przepraszam, ze weszlam w takg lekkg polemike.

Menadzer ds. branz strategicznych w PAIH Grzegorz Galczynski:
Nie ma problemu, wszystko jest w porzadku.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Wydaje sie, ze taki jest plan.

Menadzer ds. branz strategicznych w PAIH Grzegorz Galczynski:

Polemika zawsze jest wskazana. Nie martwitbym sie jednak akurat tak dtugimi dystan-
sami, poniewaz myS§le, ze mobilno$¢ wodorowa to jest kwestia konca tej dekady i to doty-
czy réwniez rynku samochodéw ciezarowych. Zwroc¢my uwage, ze przemys! bateryjny
jest po prostu o kilkanascie lat starszy, jesli chodzi o rozwdj i zostal szybciej wprowa-
dzony. Szczegolnie takie podmioty jak Amazon musza sie z tym liczy¢, ale zwrdécie pan-
stwo uwage, ze wiekszo$¢ waszego transportu, gros, jak domys§lam, to jest transport
krotki i $redni, tak? Reszta to domena wielkich firm logistycznych.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):
Rozumiemy, dziekuje bardzo.
Jeszcze pan sie zglaszal, bardzo prosze.
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Menadzer ds. rozwoju biznesu napedow alternatywnych w IVECO Poland sp. z o.o.
Jacek Nowakowski:

Jacek Nowakowski, reprezentuje firme IVECO Poland, czyli wloskiego producenta uzyt-
kowych pojazdow ciezarowych. W naszej ofercie posiadamy pojazdy bateryjne oraz zasi-
lane ogniwami paliwowymi, gdzie Zrodtem energii jest wodoér. Do tego raportu, ktory
tutaj zobaczyliSmy, chcialbym dodac, ze widzimy jeszcze kolejne zagrozenie, a mianowi-
cie do kofica marca przysztego roku Polska powinna wdrozy¢ przepisy dotyczace optat
drogowych, ktore bedg uwzglednialy emisje dwutlenku wegla, ktora tak naprawde wyla-
tuje z rury wydechowej pojazdu. Brak wsparcia dla zakupu pojazdow elektrycznych,
zeroemisyjnych, moze spowodowaé dodatkowe komplikacje dla polskiej branzy TSL.

Juz dzisiaj wiemy, ze od 1 grudnia nowe przepisy dotyczace oplat drogowych beda
obowigzywaly w Niemczech. Z przeciek6w medialnych wynika, ze stawki tych optat
bedg sie prawdopodobne réznicowaly dla réznych kategorii pojazdow. Diesle urosng
0 84%, bo takie sg wstepne wyliczenia. W tej sytuacji brak wsparcia dla floty zeroemi-
syjnej i zmiana przepiséw w Niemczech, a oni bardzo szybko wprowadzg oplaty drogowe
zalezne od emisji dwutlenku wegla, to wszystko moze przynie$¢ dodatkowe perturbacje
dla polskich firm transportowych. Dziekuje.

Przewodniczacy posel Dariusz Wieczorek (Lewica):

s.k.

To bardzo wazna uwaga. Mysle, Ze to trzeba wzig¢ pod uwage w kontekscie przygoto-
wanego raportu, bo to jest faktycznie kolejne wyzwanie. Swiadczy to wyraznie o tym, iz
wszystko musimy rzeczywiScie przyspieszyc.

Szanowni panstwo, nie widze wiecej zgltoszen do dyskusji. Serdecznie panstwu dzie-
kuje za udzial w posiedzeniu podkomisji. Informuje, ze na czerwiec mamy zaplanowane
jeszcze jedno posiedzenie, na ktérym chcieliby$émy ambitnie przedstawic wszystkie nasze
dotychczasowe wnioski i dzialania. Zestawienie przestalibySmy rzadzacym i wszystkim
instytucjom, ktére zajmujg sie elektromobilnoscia, jako nasze rekomendacje do wyko-
rzystania. Chcieliby$my je takze zostawi¢ naszym nastepcom, poniewaz bez wzgledu
na wynik wyborow, wszyscy bedg musieli zajmowac sie elektromobilnoscia, gdyz taki jest
trend. Po dzisiejszym posiedzeniu widaé, ile jeszcze mamy do zrobienia, jakie sg opdz-
nienia zarowno w transporcie ciezkim, jak i osobowym.

Stwierdzam, ze wyczerpaliSmy porzadek obrad. Zamykam posiedzenie podkomi-
sji do spraw elektromobilno$ci. Do zobaczenia na kolejnym posiedzeniu, wszystkiego
dobrego. Dziekuje bardzo.




