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ROK TRZECI

Podniesiemy na wyzszy

WYSZKOLENIE BOJOWE

Kazdy z nas, zohnierzy stuzby samochodowej,
tego jaka funkcje pehni, czy to kierowcy,
polowym zdaje sobie jasno sprawe z faktu,

dyspozytora w parku

niezaleznie od

czy mechanika lub

ze stuzba nasza dawno juz przestata by¢ jedynie stuzba tylosya.
ktérej zadanie ograniczato sie ty Iko do zaopatrywania walczacej
armii. Ze. dla dobrego wykonania obowiazkéw ~ zoinierza stuzby
samochodowej, nie wystarczy dzi§ sama znajomos¢ techniki | do-

skonate opanowanie prowadzenia pojazdu oraz przepisow

Przyktad ~ zwycieskiej
Radzieckiej uczy nas. ze 0
chodiarz walcz: iejednokrotnie
narowni z zofnierzem piechof

czy czotgista. Ze od jego umiejet-
nos chronienia ~ “samochodu
przed dziataniem nieprzyjaciela,
od H(ego znajomosci taktyKi broni,
w ktorej szeregach walczy, zale-
zy zwycieskie

Armii
samo-

w duzej mierze
przeprowadzanie operai.

Ten przykfad zotnierzy najlep-
szej armii swiata musimy mie¢
zawsze przed oczyma W czasie

zeg(o ,pobytu na_obozach let-

h, ktorych zadanl_emg)% pod-
niesienie wyszkolenia jowego
stuzby samochodowej na Jesizcze

75; Ziom.
A B ke éwiczebnych,
sblizonych do warunkow istnie-
jacych na polu  walki musimy
wiec oprocz stalego doskonalenia
naszej umiejetnosci prowadzenia
samochodu w trudnym terenie,
obstugiwania go i garazowania
w parku polowym, wykorzysty-
wac kazde ¢wiczenie dla wszech-
stronnego zaznajomienia sie z ta-
ktyka broni, w ktorej stuzymy:
opanowac jej znaki sygnalizacyj-
ne, uczyc sie dziataé w bezposred-
niej bliskosci nieprzyjaciela, pod-
wozi¢ sprawnie dziala na stano-
wiska ogniowe, piechote na pod-
stawy wyjsciowe natarcia, zaj-
mowac szybko rejon wyczekiwa-
nia, chroni¢ nasze samochody
maskujac je natychmiast i okopu-

c
JaUm_ls etnosci te w toku odby-
tych juz ¢wiczen w duzej mierze
opanowalismy Szereg wzorowych
kierowcow “uzyskato pochwate
dowodztwa za wzorowe wypeknie-
nie cwiczebnego zadania, Tym
ostrzej wiec wypowiedzie¢ musi-

y walke przéjawom niezrozu-
mienia_obowigzkéw kierowcy w
czasie ¢w-czen, padkom "nie-
zdyscyplinowania i ,bumelanc-

Sa u nas jeszcze kierowcy, kto-
rzy uwazajg, ze zadanie ich pod-
czas Cwiczenia np. piechoty ogra-
nicza sie jedynie” do podwiezieni

ruchu
{ej do rejonu_wytadowania. Na
ym koriczy sie W ich mniemaniu
mudziat” W Cwiczeniu, « czesto
nawet stajg sie oni przeszkoda w
Jego sprawnym wykonaniu.

Zdarzaja sie rowniez wypadki
tamania ~ dyscypliny ¢wiczebnej
przez jazde z zapalonymi Swiatta-
mi wczasie ‘éwiczen nocnych, u-
stawianie samochodow w czasie
cwiczen artylerii naepnzepisowo
w ten sposob ze natychmiastowa
zmiana _ stanowiska ogniowego
{est niemozliwa z powodu dtugo-
rwatosci dojazdu samochodow.
Wypadki takie winny natych-
miast zna_lez'c'__pmﬁ/plleme ze stro-
ny_ organizacji ZMP. ~ cztonkow
aitil | WZOro) Kierowcow.
e strony kazdego rozumiejacego
znaczenie  sprawnie.  dziatajacej
stuzby samochodowej kierowcy.
Obowiazkiem kazdego zonierza
stuzby samochodowej bioracego u.
dziat w cwiczeniach jest dokiadne
zaznajomienie z ich zalozeniem
i odpowiednie szkolenie sie we
wspotdziataniu z kolegami prowa-
dzacymi walke, ¢wiczenie w ukry-

NAS| KORESPONDENCI PISZA:

poziom

ZOLNIERZY

waniu i okopywaniu samochodu,

szybkim przeprowadzaniu  prze’
gladéw technicznych itp.
Wykorzystujac  okres obozéw

letnich do wytrwalego szkolenia
bojowego, biorac aktywny udziat
w kazdym Cwiczeniu  wykonamy
wzorowo pierwszomajowy rozkaz

Marszalka ~ Rokossowskiego, —
wzmocnimy site bojowa wojska
kpt. W. Z.

ZMP-owcy

PAMIETAJ!

W kazdej jedno-
stcestuzb;
samochodowej
korespondent

»Za kierownica"

Cena 20zt

ZASLUZONA NAGRODA

Na uroczystej zbiorce calego stanu 0so-
bowego Oficerskiej Szkoly Samochodowej
K

Szkoly odczytuje specj

rozkaz Gléwnego Kwatermistrza WP gen
bryg. P. Jaroszewicza, w ktorym dziekuje
on w Imieniu Ministra Obrony Narodowej
Marszalka K. Rokossowskiego podchora-

zym za dobra stuzbe, u

izanle zdecydo-

wanej postawy oraz wijsokiego poziomu
swiadomosci politycznej podczas wykony-
wania zadania

agitatorami

w walce z wypadkami

Pod tym haslem organizacja podkreslajac fakt, ze nie ma
ZMP-owska kierowcéw jednost- adku = samochodowego, u
ki oficera Szylberga ~wydata ktorego zrédet nie lezataby al-
b 13 walke katast bo ni $¢ techniczna wo-
fom i innym nadzwyczajnym zu, nieposzanowanie przepiséw
wypadkom. drogowych, ~ lub  nadmierna

Doswiadczeni  kierowcy jed- szybkos¢. Tlumaczenia kierow-
nostki, aktywni zetempowcy: \?v(;lvgad‘ll(vllnngcniem%g%v;ggimvjaer;g
szer.. Pudio, Wolff, Szczygiet
i Dzienkowski otrzymali [))Igle- unikniecia sa _jedynie checia

cenie zorganizowania specjalne-
go zebrania kierowcow i ‘omo-
wienia przyczyn wypadkéw sa-
mochodowych.

Na zebraniu tym pogadanke
o przyczynach katastrof wygto-
sit szer.” Dzienkowski stusznie

Jeszcze wiecej dbajmy o sprzet

w okresie

letnich ¢éwiczen

Z trwajacych obecnie ¢wiczeni letnich, na ktérych nasza stuzba
odbywa sw6j trudny egzamin, naplywaja coraz liczniejsze meldun-

ki, z ktorych wynika, ze zaréwno wojskowi

kierowcy, jak i me-

chanicy wlasciwie pojmuja swoje odpowiedzialne obowiazki. Pod-

y i fachowy kierowcow.

nosi sie systs nie poziom

Rozumia oni, ze dobre wykonanie zadan zalezy w znacznej mierze
od dbalosci o sprzet, o pojazd mechaniczny, ktory whasnie w wa-
runkach polowych narazony jest na rozne niebezpieczefistwa. Do-
bra i whasciwa konserwacja i eksploatacja taboru zapewni mu na-

dal 100'/« uzytecznosci

Oto co pisze na ten temat kpr.St. Szymanowski:

— ,Obecnie trwajace obozy letnite stawiajg

Chluba naszego przemystu

1 go samochodu STAR-20 — ciagnik siodlowy z naczepa wzbu-

dzit ogromne zainteresowanie

wéréd  zwiedzajacych.  Ciagnik

STAR-20 odznacza sie duza zwrotnoscia. W projekcie znajduje sie
budowa kilku odmian naczep stuzacych do celow specjalnych-

W rzed samochodem
wiele niespodzianek drogowych.
Wozi¢ wiec musimy podktadki z
matych okreglakow wiazane dru-
tem: aby w'Ciezkim terenie takie
.drewniane gasienice” mozna by-
o podiozyc “pod kota napedowe.
Specjalng’ uwage trzeba poswie-
¢ jezdzie w piachu i glinie, aby
nie doprowadzi¢ do spalenia okta-
dzin sprzegtowych lub nadwyre-
zenia przegubow i zebatek w Wwy-
réownywaczu  Jazda w lesie
;arczowiskach lub terenie bura-
czastym prowadzi
wania jakiejs rurki
lodwoziem,” dlateqo fez trzeba
vszystko doktadnie sprawdzi¢ i
imocowac tak. aby zadna ga&gz
nie mogta zaczepi¢ o przewo
hamulcowe, paliwowe lub elekf-
ryczne, Po drogach wyboistych
jezdzic nalezy  powoli, bo tatwo
Jest ztamac piéra resorowe lub
naderwac jarzma  resoréw
nadwozia Szybka jazda w terenie
niszczy Iez_amgnyzatorl, wyrabia
iewspotmiernie ~ szybko ich ra-
miona, waltki i tulejki.

(DOKONCZENIE NA STR. 4)

ukrycia wiasnej winy.
Akcja zwalczania® katastrof
ez u$wiadamianie miodych
rowcow, o ich przyczynach
nie zakoriczyta sie jedynie na
tym zebraniu.

Kierowcy ZMP-owcy i czion-

kowie partii otrzymali organi-
zacyjne polecenia prowadzenia

rze zawdzigczac, ze w jednostce
naszej nie zdarzyt sie w okre-

sie prowadzenia akcji zaden
nadzwyczajny wypadek.
kpr. St. Sam.

Przed
pehor.

front wystepuja  kpr.
Bandrowski i Skrzypiec,
ktérzy ze wzruszeniem wystu-
chali rozkazu. To ich bowiem
przed chwila spotkato zaszczytne
wyréznienie za wzorowe wyko-
n obowiazkow _ zoknier-
skich i wzorowe realizowanie
1-szomajowego rozkazu Marszat-
Rokossowskiego w okresie

letniego szKolenia

Kpr. Bandrowski awansowany
zostat do stopnia sierzanta i o-
trzymat w upominku rower. Na-
tomiast kpr. Skrzypiec awanso-
wat do stopnia plutonowego.
Jednoczeénie wyrézniony zostat
pododdziat  Oficerskiej ~Szkoty
Samochodowej dowodzony przez
oficerow: Kostowskiego, Nowaka
i Rutkowskiego, w ktorym pod-
chorazowie wykazali swe  po-
Swigcenie i zapal w wypetnianiu
rozkazow.

kpr. Z. C.

KORESPONDENCI

Dziekujemy w_imieniu _naszej
stuzby kol. kpr. pchor. Z. Ciesiol-
Kiewiczowi oraz kolegom, z Kofa
Korespondentéw 0SS M | za ich
doskonata wsp6tprace ~~ Redak-
cja pism Departamentu

Wzywamy  Korespondentow

Z radoscia witaf) Zotnierze stuzby samochodowej wiado-

mosé, ze dwutygo

dnik ,.Za Kierownica”

stal sie wylacznie

pismem naszej stuzby. Obecnie pismo jeszcze bardziej dopo-

moze wszystkim kierowcom

w_petnieniu obowiazkow i

ich poziomu fachowego
Powazne zadania stojace

i
przyczyni

warsztatowcom  wojskowym
sie do podniesienia

przed pfemem w_dziedzinie

szkolenia wymagaja jednak duzego wysitku nie tylko zc
strony Redakcji, ale catego stanu osobowego naszej stuzby.
Jedna 2 form szkolenia jest bowiem wymiana naszych do-

$wiadczen, a w niej

n>Kogo nie moze zabraknac.
Dlatego Departament Stuzby Samochodowej

pragnie

aby we wszystkich jednostkach naszej stuzby znajdowat sie
przynajmniej jeden korespondent. W pracy tej wszechstron-
na pomoc musza nies¢ miodym zohierzom korespondentom
oficerowie stuzby samochodowej jednostki.

Jednostka samochodowa

nie

popularyzujaca swych

osiagniec i , swych

i stuzby zonierskiej, oficer samochodowy nie dopomagajac!
w tej akcji, uczyni powazna szkode naszemu szkoleniu i pod
noszeniu na wyzszy poziom stuzby

Dlatego

naszych

J y

c
do zgtaszania sie. Podajcie nam swoje nazwisko, adres i nu-
mer poczty polowej. Otrzymacie legitymacje naszych wspot

pracownikow-

Komisja Departamentu Stnzby Samochodowej MON bg-
dzie raz w miesiacu rozpatrywata nadestane prace, nagradza

jac najbardziej wartosciowe.

Rownoczesnie za$ utworzymy rubryke ,spoznialskich™,

Wystrzegajcie sie wiec tej nie samochodzurskicj czesci
A wiec uwaga.
kazdej jednostce stuzby samochodowej — korespon-

W
dent -Za Kierownica’



Organizacja pracy w parka nolowym j@p» .

. a |
nienia transportowi samochodowemu st:

wykonywania zadan
rze wyszkolona jego obstuga.
Kazdy

z nas zotnierzy stuzby samochodowej

ji samochodéw na obozie letnim i zapew-
alej gotowosci technicznej niezbednej do
cwiczebnych jest wzorowo urzadzony park potowy i dob-

powinien wiec zapoznaé sie

doktadnie "z obowigzkami, Jakie oczekujg go, gdy z rozkazu dowoédztwa obejmie

stuzbe w parku.

Stuzba w parka polowym skitada sie
z: dyzurnego parku, dyzurnego parku
postoju i dyzurnego dyspozytora — pet-
nigcego rownoczesnie - obowigzki dyzur-
ne OJ)unklu kontrolnego. W skiad jej
wchodzi ponadto magazynier materiatow
pednych i magazynier magazynu tech-
nicznego.

DYZURNY PARKU POLOWEGO

Wyznaczony jest rozkazem dziennym
jednostki. Do obowiazkéw/ jego nalezy
dbato$¢ o utrzymanie na terenie parku
nalezytej czystosci i porzadku. Szcze-
golnie baczng uwage musi on zwracac,
aby do parku dostep mialy jedynie oso-
by zaopatrzone w przepustki, a kierow-
cy tylko w czasie przewidzianym rozkta-
dem zaje¢, lub na specjalne zarzadzenie
przetozonych.

S/anuj
ogumienie

Ciggtosc pracy taboru samochodowego
zalezy w duzym stopniu od stanu opon
I detek. W zwigzku z tym ogumienie sa-
mochodu wymaga szczegdlnej uwagi,
pieczotowitej obstugi i odpowiedniego
uzwkow_ania o )

tasciwe ~uzytkowanie i stosowanie
sie do przepiséw obstugi ogumienia prze-
dtuza okres jego pracy I zmniejsza w
drodze ilo$¢ postojéow samochodu, spo-
w?(dowanych uszkodzeniami opon i de-
te

Nie wolno dlatego, przecigza¢ wozu
ani tadowac¢ cigzarow na jednej stronie.

Nie wolno zaktadaé opony na obrecz
przy Fomocy sity spotegowanej draga-
mi zelaznymi lub tyzkami przedtuzonymi
rurka lub t. p.

Nie wolno brac zakrgldw w taki spo-
séb, by przegiete na jedng strong opony
az ,piszczaty" $cierajac sie nadmiernie.

Nic wolno przyspiesza¢ z miejsca, tak,
aby kota Slizgaty sie, zamiast toczyc sie

2  zaVEROMNIM

Specjalnym  obowigzkiem dyzurnego
parku jest kierowanie pojazdéw mecha-
nicznych do parkowej stacji obsltugi na
przeglad okresowy. Od jego obowigzko-
wosci zalezy w tym wypadku w duzej
mierze wypetnienie przez jednostke w
terminie planu przegladéw. Ponadto dy-
zurny parku odpowiedzialny jest za bez-
pieczenstwo przeciwpozarowe. Musi wiec
on zwraca¢ uwage na niepalenie tytoniu
w miejscach zakazanych itp. oraz kon-
trolowa¢ stan i wyposazenie w sprzet
przeciwpozarowy.

Konczac swa stuzbe dyzurny parku
poczynione spostrzezenia ~odnotowywu-
je w specjalnej ksigzce. Sa one z kolei
pomocy dla dowddztwa do jeszcze lepsze-
go usprawnienia organizacji stuzby par-
kowej.

DYZURNY PARKU POSTOJU

Réwniez i dyzurny parku postoju v\)/\)/
znaczony jest rozkazem dziennym. i-
nien on ‘dba¢ o zachowanie w parku po-
stoju czystosci i porzadku oraz bezpie-
czenstwa przeciwpozarowego.

Dyzurny ;)arku postoju spetnia w pew-
nej mierze funkcje magazyniera pojaz-
déw mechanicznych t. zn. wydaje kie-
rowcom samochody przeznaczone do wy-
jazdu oraz przyjmuje je po powrocie z
drogi, sprawdzajac czystosc i naFedmenie
zbiornikéw. Ponadto do szczegélnie waz-
nych jego obowigzkéw nalezy wpisywa-
nie do rozkazu wyjazdu stanu licznika
i czasu powrotu samochodu z drogi.

Zdajac stuzbe dyzurny parku postoju
melduje o przebiegu pracy i poczynio-
nych spostrzezeniach swemu nastepcy
i komendantowi parku.

DYZURNY DYSPOZYTOR
Zasadnicze znaczenie dla dyscypliny

pracy transportu samochodowego i jego
gotowosci technicznej ma praca dyzur-

sowe materialy pedne, nakrycia brezen-
towe, sznury, tawki, holowniki itp.). Z
kolei wypetnia on jeden ze znajdujacych
si¢ u niego na przechowaniu rozkazéw
wyjazdu, (Uwaga! — druk Scistego za-
rachowania) wpisujgc do niego doktad-
nie stan licznika. "Otrzymanie rozkazu
wyjazdu kwituje kierowca w ksigzce wy-
danych rozkazéw wyjazdéw'l, poczym
dyspozytor dyzurny ‘wydaje mu dowd6d
rejestracyjny oraz pozwolenie na eksplo-
atacje, jezeli samochod nalezy do grupy

Ostatnig i bardzo wazna Vunkcae dy-
spozytora dyzurnego przed wysfaniem
samochodu w droge jest zbadanie stanu
zdrowia kierowcy oraz stanu technicz-
nego samochodu. Jedynie catkowicie
sprawny technicznie samochéd za ktére-
go kierownica zasiada zdrowy kierowca
moze by¢ wypuszczony poza brame
parku.

Po powrocie samochodu z drogi dyspo-
zytor przyjmuje od kierowcy podpisany
przez uzytownika rozkaz w&/jazdu oraz
dowdd rejestracyjny, a od kierowcow
grupP/ ,C" réwniez i pozwolenie na
eksploatacje, poczym przeprowadza kon-
trole stanu technicznego samochodu
skierowujgc go w zaleznosci od potrzeby
do parku péstoju, parkowej stacji obstu-
gi lub warsztatu.

Ww. Z.

Co to jest?

To na pewno poznacie wszyscy. Wielu
z Was pracowalo w warsztacie, ~wielu z
Was przygladato sie pracy innych wia-
$nie przy tym, co jest pokazane na zdje-
ciu.

Ta czesc posiadajg nie tylko samocho-
dy, ciagniki, czolgi, samoloty ale i réw-
niez motocykle ?co prawda’ nie wszyst-
kie, ale duzo jest takich, ktére zaopa-
trzone sg w.....?

Przyjrzyjcie sie uwaznie, przeciez to
takie proste i znane. Jezeli nie wiecie, to
szukajcie na stronie

Kierowcy w walce o oszczedno$¢ paliwa

Normy zuzycia m. p. s. w réznych warunkach

1est problemem ogolInol

Oszczedne zuzycie L)aliwa 1 smaréw, produktéow w zasadzie

rajowym. Zagadnienie to niejednokrotnie poruszalismy na

Importowanych

lamach naszego pisma, w niejednym takze numerze wymienialismy nazwiska “kie-
rowcow wojskowych, ktorzy moga sie poszczycic duzemi osiagnieCiami na tym od-

cinku.

Nalezy zaznaczy¢, ze sukcesy jakie osiagneli nie byty
brych warunkow w uzytkowaniu pojazdu, przeciwnie —

/ bojowych, jezdzacych w ters a el v
ch poruszajacych sie W miescie. Swiadczy to, ze zdanie ktdre utarto sie
ierowcow — zaoszczedzi¢ mozna tyikO benzyne podczas dtuzszych jazd po

nionych to kierowcy wozow. boj;
0s0b0)
wsrod
dobrych drogach” — jest niestuszne-

Czynniki, ktére decydujaco wplywaja

na o0szczednosé paliwasg nastepujace:
— stosunek  kierowcy do powierzonego

mu pojazdu X X
— dobry 'stan techniczny pojazdu
i nalezycie przeprowadzo-

nego dyspozytora, ¢
nie dyzurnym punktu kontrolnego.

Podstawowym jego obowigzkiem jest
prowadzenie “w kazdej porze doby ewi-
dencji stanu technicznego i miejsca po-
bytu samochodéw.

Réwnoczesnie prowadzi on  biezaca
ewidencje materialow pidnych i smarow
przydzielonych jednostek.

Z chwilg otrzymania rozkazu wystania
samochodu, dyzurny dyspozytor zawia-
damia obstuge o ewentualnych specjal-
nych wymaganiach rozkazodawcy (zapa-

ny przeglad techniczny

— uml,e]_etnadaz da i

— whasciwy dobor materiatéw pednych
. lsmarbw. . .

Nie bede szerzej omawiat kazdeﬁo ztych
czynnikow. Sg one oczywiste. Chce tylko
zaznaczy¢, ze nie ma elementu w pojez-
dzie mechanicznym, kidrego nienalezyte
funkcjonowanie nie wptywato by na zu-
zycie 'm. dp s. badz to_ bezposrednio, badz
tez posrednio. A wiec tak niewyregulowa-
ny gaznik. jak i nie’nasmarowany na czas
pojazd lub”za mate cisnienie w™ oponach
powoduja wieksze zuzycie m p. s.

Wptyw tata na sprzet

Okres obozéw letnich, réwnajacy

kach polowych, stawia przed kierowca rozliczne zadania.
Kierowcow jedynie w stosunku

szanym przez

slewielkiej koncentracji sprzetu w warun-

Jednym z nich poru-
do ogumienia, jest oddzialywanie
samochodowy, jego akcesoria i paliwo.

podwyzszonej temperatury lata na sprzet
Wiemy z y $
lakiery i emalie, tak samo jek materiaty
barwe pod wplywem promieni storica.

Proces ten, bgda‘coy rezultatem pochta-
niania_promieni_ stonecznych, = przebiega
rowniez i w naszych samochodach. Nara-
zone na_dtuzsze naswietlanie ~ stoneczne,
ogumienie, lakier, emalia, szyby-klejonki,
plandeki, czesci z masy plastycznej i wre-
szcie paliwa, reaguja na to W rozny spo-
sob. Ogolnie Jednak dziatanie storica na
powyzsze elementy jest zawsze szkodliwe.

Biorac przyktadowo, w¥obraz'my sobie,
ze samochod Tiezarowy natadowany s{)rze—
tem zostat ustawiony na piekgcym storicu
i przebywat pod jego promieniami w bez-
ruchu pare godzin.” Przez ten czas stonce
operowato na jego gore i prawy bok roz-
grzewa[llqc ?goné/. tym éak dziatanie
promieni stonecznych Tiszczy ogumienie
powodujac  jego ,starzenie sie”,” wiem
dobrze z instrukcji o przechowywaniu
ogumienia w tak dalekim odizolowaniu
od promieni . stonecznych, ze magazyny
ogumienia winny posiadac sz bY W 0ok-
nach pomalonane na kolor zoky Tub czer-
wony, celem  nieprzepuszczainosci pro-
mieni.

Roéwnoczesnie storice o) eru{'qc na bok
wozu, rozgrzewato zbiornik paliwa powo-
dujac utlenianie sie benzyny w szybkim
tempie w rezultacie je] podgrzewania.
Rurka odpowietrzajaca zbiornika pozwala
doskonale” na p#Jymecle tak  powstatej
nadmiernej ilosc lr]y enzyny. czy
trzy takie postoje w drodze, mogq,zawazelc
nailosci zuzytego paliwa w sposob zasfa-
nawiajacy kierowce, niellceacego sie z
tym. ze przez nagrzanie zbiornika stracit
pewng ilo$¢ benzyny.

_ Plandeka wozu, odporna na deszcz
i storice, zaczyna ptowie¢ tracac wiasnie
odpornos¢ deszczows przez nadmierne na-

fi i obserwacji, ze nawet dobre gatunkowo
mundurowe ~ tay ubraniowe, zmienflaja

grzewanie warstewki gumy  znajdujacej
sie jako materiat wiazacy miedzy dwiema
warstwami tkaniny. Guma ~kruszeje,
wiokna wysychaja,” plandeka ostabiona
W swej spoistoéci wewnetrznej . dostaje
niewidocznych pecherzy 1 wreszcie zaczy-
na przepuszczac wode.

Szyby klejonki, w razie pekniecia_jed-
nej y)ca)(lstm} lub_nawet w y‘\}?/pa(?ku |%Oego
zatozenia W ramie okiennej — drzwiowej
lub, przedniej, wystawione” na dziatanie
storica, rozszerzajac si¢ minimalnie po-
woduje dostawanie sie powietrza do masy
sklejajacej, przez co tworza sie czesto spo-
tykane. wewn?trzne plamy w szybie kolo-
ru mleczno-zoftego, nie dajace sie niczym
usunac, gdyz znajduja sie miedzy warst-
wami szkla.

Gumowe uszczelnienie okien, watki u-
szczelnigjace btotniki, maske i nadwozie
zaczynaja krusze¢ wskutek —przegrzania
storicem.

W samochodach osobowych, storice ope-
rujac przez okno, niszczy ‘rézne drobiazgi
z mas plastycznych jak gatki, klamki, ra-
czki. Kofa kierownicze "Masa ‘Plastyczna
wysusza sie i kruszeje pekajac, fatwo przy
nawet niewielkim naprezeniu lub uderze-
niu-

Jak z tego widzimy, do, rozlicznych za-
“dan kierowcy nalezy wowczas dbatos¢
o to, by samochod w wypadku zaparko-
wania. byt umieszcony zawsze w_cieniu,
jezeli to jest nie mozliwe, aby miat przynaj.
mniej ogumienie i zbiornik benzynowy
nakryte Starg plandeka lub workiem.

m specjalnie do-
sZ0SC Z Wyze] wymie-
oraz Kierow

<

e,

Azeby utatwi¢ kierowcom wojskowym
prowadzenie bilansu poczynionych przea
siebie _oszczednosci w m. p. s. a w szcze-
golnosci w benzynie podamy normy zuzy-
Cii . p. s. uwzgledniajgc roznorodne
warunki’ uzytkowania samochodu  oraz
metody obliczania zuzycia materiatow
pednych.

ZASADNICZE NORMY ZUZYCIA

Pierwsza tabelka przedstawia nam za-
sadnicze normy zuzycia benzyny w litrach
na 100 km przebiegu

Tabela |
L.p. Marka pojazdu Zuzycia r
100 km w litr.

1 GAZ67 150
2. 265
3 GAZ-M- 2 (Pobieda) 135
5 Zis - 5 {
6. 110 210
a 150 300
8. Star 20 20
9. Skoda 1101 Tudor 85
10. Willys M. B. 140
11 Chevrolet Fleetmaster 160
12 Citroen 120
13- Studebacker US-6x 4 385
14 Dodge WG-51 265
Motrcykle
15 SHL-125 25
16. Sokot-125 1 225
17. Jawa 250 30

Harley - Davidson 60

Dla samochodéw nowych i po naprawie
gtownej silnika normx %ma powieksza
Sl W Ciagu pierwszyc km przebiegu
0 5%

A wiec jezeli kierowcy, wojskowemu zo-
stat przydzielony nowy”samochod Gaz 51,
to w ciagu pierwszych 1000 km przebiegu
norma zuzycia benzyny na 100 km V\éynOSII

Zasadnicza norma 265 Itr.

%, 100 = 13 1Itr

(nalezy norme zasadniczs) pomnozy¢ przez
5" i podzieli¢ przez 100). :
Norma dzycia W dagu pierwszych
1000 km = 273 1 na 100 km
Norma zuzycia na pierwszych 1000 km
przebiegu dla samochodow nowych  po
gtownej. naprawie silnika wyliczymy wi/g
nastepujacego Wzoru:
\
1

Ne= Ni+ !
100
gdzie Nb — norma zuzycia na samochéd
nowy lub po naprawie
Ni —norma zasadnicza.
JAZDA PO BEZDROZACH

W czas.e pracy samochodéw w_warun-
kach bezdroza (piasek bfoto, Snieg) normy
zuzycla benzyny moze by¢ zwiekszona do
15% (potrzebny jest na to specjalny rozkaz
d-cy dywizji).

cda



Jak docierac ciggnik ,StaOniec-S3“

Kazdy nowy ciagnik ,Staliniec—80"
przed oddaniem go do normalnej eksplo-
atacji_powinien przej$¢ t. zw. okres do-
cierania.

Od nalezytej eksploatacji i starannej
obstugi w tym okresie zalezy w znacz-
nym stopniu dalsza niezawodna praca
ciagnika.

Sposéb docierania rézni sie od sposo-
béw docierania samochodéw. W wypadku
bowiem ci»aqnlka. nie polega na przebie-
gu pewnej ilosci  kilometrow, tylko na
stopniowym jego obcigzaniu w ciggu
p\erwschh 60 godzin pracy.

Z tych 60 godzin na docieranie silnika
przypada 2 godz., pozostate za$ 58 godz.
— na docieranie wszystkich mechaniz-
moéw.

Docieranie silnika odbywa sie na bie-
u luzem, przy czym w ciagu pierwszej
godziny silnik powimendpvacowac' na 550
obr/mm, a w ciggu drugiej na 800
obr/min.  (Normalnie na biegu luzem
silnik rozwija 1100 obr/min.).

W tym okresie nalezy wsluchiwac sie
w prace silnika, a w razie ujawnienia
stukéw, odnalezé przyczyne ich powsta-
nia i natychmiast przedsiewzia¢ odpo-
wiednie kroki, zmierzajagce do ich usu-
niecia. Ponadto nalezy sprawdzac dziata-
nie wskaznikéw: poziomu paliwa, ci$nie-
nia oleju, termometru wskazujacego Cie-

plote wody, oraz szczelno$¢ potaczen
przewodow rurowych wody,  paliwa
i oleju.

dwu godzinach docierania silnika,

nastepuje okres docierania ciggnika.

SFIMOCHOSDWA

Ruch prostolinijny opézniony
i przyspieszony

Jezeli samochod ruszajac z miejsca po
prostej liniii nabiera szybkosci, to ruch
taki nazywamy ruchem przyspieszonym.
Jest to_zatem ruch o wzrastajacej szyb-

osci. Jezeli co sekunde predko$¢ wzra-
staé bsdzie o te sama warto$¢ bgdzierny
mieli do czynienia z ruchem jednostaj-
nie przy$pieszonym.

Przyrost szybkosci przypadajacej na
jedng sekunde, nazywamy = przyspiesze-
niem.

Przykladem najlepszym, jest ciato
spadajace swobodnie w 'dét. ‘Gdybysmy
wtedy usuneli op6r powietrza, ~ zacho-

dzitby fakt ruchu jednostajnie przy$pie-
czonego prostoliniowego. Przedmiot spa-
dajacy zwiekszatby swa szybko$¢ o 9,81
m '/ sek. Przyrost szybkosci ciata
spadajacego  swobodnie w dot,
padajacy na jedng sekunde, nazywamy
przyspieszeniem ziemskim, gdyz “wywo-
tane jest ono site przyciggania ziemi.

Pociag, ktéry dojeidiagqc do dworca
hamuje i w koncu staje, daje nam przy-
ktad “ruchu opdznionego, gdyz stale
zmniejsza swa predkosc. Jezeli zas szyb-
koS¢ zmniejsza si¢ co sekunde o te sa-
ma wartosé, to ruch taki naz{wamé/ jed-

ostajnie op6znionym. Ubytek predkosci
irzypadajacy na jedng sekunde, okresla-
my jako opoZznienie. Przykladem moze
tu by¢ pocisk wystrzelony pionowo w
gore. Gdybysmy ‘pomineli” opor powiet-
rza, to opoznienie tego pocisku w locie
do gory, wynositoby 9,81 m/sek., wsku-
tek sity przyciagania ziemi.

Celem dokfadniejszego zapoznania sie
: podanymi wiadomosciami, nalezy od-
lowiedzie¢ na nastepujace pytania:

1. Jakim ruchem porusza sie¢ samolot
w momencie startu?

2. Z jaka szybkoscig uderzy w ziemig
kula swobodnie spadajaca, jezeli jej ruch
trwa 11 sek?

3. Jaka to bedzie szybko$¢ w m/sek.
i w km/godz?

W ciagu pierwszych pigciu godzin na-
lezy jezdzi¢ bez obcigzenia, Kkolejno po
jednej godzinie na kazdym biegu. Docie-
ranie rozpoczyna si¢ od pierwszego bie-
gu na srednich obrotach silnika, "dopro-
wadzajac je stopniowo do normalnych.

Jadac nalezy czesto wykonywac skre-
w_obie strony, wstuchujac sie w prace
kot zebatych napedu 1 mechanizmu
zwrotniczego.

W ciggu dalszych 5 godzin jezdzi sie
ciggnikiem obcigzonym = do 1/3 normy,
rzy csz przez_pieiwsze 2 godziny na-
lezy jechac¢ na pierwszym biegu z obcia-
zeniem na haku do 2800 kg, a przez na-
stepne 3 godz. — jecha¢ na drugim bie-
gu z obcigzeniem od 1500 do 1700 kg.

llo$¢ obrotéw silnika powinna by¢
przy tym normalna.

Mamy wiec ’uz 10 godzin pracy ciag-

nika. Teraz nalezy przeptuka¢ miske ole-
{(qu silnika, filtr pompy olejowej |
iltr powietrza. Dokona¢ ogdlnego prze-
gladu ciagnika i jego poszczegdlnych
czesci, oczysci¢ i przesmarowac zgodnie
z tabelg. Naslﬁpnie dokreci¢ nakretki
Srub glowicy cylindréw, oraz nakretki
wydechowych i ssacych rur, sprawdzi¢
eregulacje zaworéw, sprzegta, hamulcéw,
mechanizmu zwrotniczego i napiecia ga-
sienic.

Po dokonaniu tych czynnosci ciggnik
obcigza si¢ do polowy i pracuje sig przy
normalnych obrotach silnika nastepu-
jaco:

W ciagu

B\erwszych 15 godz. jezdzi sie
na drugim biegu z obcigzeniem na haku
do 2500 kg, w ciagu zas drugich 15 go-
dzin jezdzi sie na trzecim biegu z obcig-
zeniem do 1500 kg.

_Po 30 godzinach jazdy nalezy zamie-
nic smar w skrzynce biegow, w przek-
tadni bocznych. Nastepnie sprawdzi¢ luz
zaworéw i w razie potrzeby wyregulo-

Majac juz za soba 40 godz. pracy, roz-
poczynamy ostatni etap docierania, kt6-
ry trwa 18 godzin. W tym czasie ciag-
nik pracuje na trzecim bieEu przy nor-
malnej ilosci obrotéw silnika i przy ob-
cigzeniu do 2/3 i 3/4 normy.

Po ukornczeniu catego okresu dociera-
nia zmieniamy olej w misce silnika.

W okresie docierania ciggnik powinien
sie znajdowac pod specjalnym dogladem
mechanika, a po 60 godzinach docierania
moze byc przekazany do normalnej
eksploatacii.

W. F.
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Bebny hamulcowe,

Sktadowa czes¢ mechanizmu hamulco-
wego. Bebny hamulcowe spotykamy przy
wszelkich odmianach hamulcow. A™ wiec,
przy mechanicznych, hydraulicznych,
powietrznych i systemach™ dziatajacych
na podcisnienie.

Bebny przewaznie wykonane sa z ze-
liwa lub lekkiego metalu, ktérego wias-
ciwosci musza polega¢ w_gtownej mierze
na wysokim wspoéiczynniku tarcia, duzej
zdolnosci  odprowadzania ciepta i nie-
zmienianiu tych wiasciwosci w zalezno-
Sci od temperatury. Czesto celem polep-
szenia odprowadzania ciepta, bebny po-
siadaja na swej powierzchni zewnetrznej
drobne, toczone zeberka chiodzace (szcze-
gélnie w samochodach wysScigowych i
sportowych).

DOlllIIRDCZENIN

Przenoszenie  obrotéw z silnika na skrzynie bieqbw 1 wat napedowy, moze
odbywac S!F przy pomocy sprzegta bez strat mocy tyl
izgu

posiada pos!

, Zdarzaja sie czesto wypadki, ze za gwattowne lub za powolne odpuszczanie
dzwigni sprzegta powoduje slizganie sie tarczy na ptytach dociskowych, przy
n{ng_ w&/w@lgu e sie tak duza iloSC ciepta, ze czesci metalowe osiagaja barw
riiebieska. Tal

ko wtedy gdy sprzggto nt«

kto-
sino-

i stan poszczegolnych eie-mentow swiadczy o podniesieniu tmper*

tury pracy, do niedopuszczalnych granic.
nie gwarantuja dtugiej pracy i w najbar-
omencie’ Moga si¢ rozsypac.

rozumiate, ze tak prze%rzane czesci
dziej nieoczekiwanym

Najczestsze niedomagania sprzegta da-
dza SI% podzielic na nastepujace grupy:
1 Zacinanie sig sprzegta, t trad

ne wylaczanie w momencie wciskania

Zwigi.
2. gl_iz janie sie sprzegta, ktérego obja-
wem jest mata szybkoSC wozu, nawet
uzych obrotach na bezposredniej
przektadni, lub wydatne zwalnianie
przy wlezduevpod gore, gdy obroty sil-
nika nte maleja. )
3. Stuki | ostre tarcie, potaczone z za-
cinaniem lub Slizganiem sie sprzegta.
Gtowna przyczyng uszkodzer sprzegta
lub jego~ przyspieszanego. zuzywania  sie
jest "przewaznie nieprawidfowy montaz,
zfa regulacja i nieumiejetne postugiwanie
sl sprzegiem L
ozpatrujac w kolejnosci podane przy-
czyny, musimy przyjac, zeJ)rzy_napra_ww
sprzegiet najczestszym btedem’ jest nieu-
miejétne _przynitowanie oktadzin, odzna-
czajace sie mimosrodowym utozeniem, co
przy 2—3 tys. obrotéw na minute powo-
duje wibracje sprzegta, zte dopasowa-
nie nitow, (jedne wyzsze drugie nizsze
lub o roznej $rednicy) wreszcie nierzadko
zdarzajace Sie_pekniecia oktadziny sprze-
fowej przy nitowaniu i mimo tego skia-
anie” sprzegta. W rezultacie poparuset
kilometrach,” nieraz w sytuacji wymaga-
jacej bezbtednego dziatania, sprzegto nie
daje sie wycisnaC, bo wiasnie tarcCza sie
rozsypata T stoi twardo miedzy dwoma
tarczami dociskowy : .
ZIa regulacja ograniczajaca Sie prze-
waznie do_pozostawiania za matego luzu
na dzwigni sprzegta,. powoduje, ze sprze-
gto zaczyna sie minimalnie slizga¢ przez
€0 podnosi sie temperatura jego pracy a
wraz 2 nia przyspiesza sie Jego auzywa-
nie. Rzadziej natomiast spotyka sie za du-
zy luz, ktory w efekcie nie pozwala na
catkowite wytaczenie sprzegta, przez co
woz ..ciggnie” przy wcisnigtym sprzegi

Nieumiejetne postugiwanie sie sprzegtem
wyptywa W duzej mierze z nieznajomo;
udowy sprz(?gba 1 Jego wytrzymatos
Zelazng zasadg kazdego dobrego kierow-
cy, jest ,sprzegto stuzy tylko do ruszenia
Z miejsca 1 jest tylko pomocne przy zmia-
nie biegow, do innych bowiem zadan nie
zostato przeznaczone”. W praktyce zda-
1za si¢_czesto, ze kierowcy n
glo przez:  trzymanie nogi na n
podczas jazdy, celem zapewnienia sobie
w_koniecznym wypadku nagtego wycis-
niecia sprzégta, Wykorzystywanie sﬁrz -
ta w terenie lub W ciezkich warunkacl
olowania zamiast zmieniania biegow,
ciskanie sprzegta po rozpedzeniu wozu
celem zaoszczedzenia paliwa, zamiast wy-
taczania biegu na

_Powyzej podane przyktady naduzywa-
nia sprzegta, odbijajq sie nie tﬁ/lko na je-
go okfadzinach, tarczach dociskowych, ale
T _na fozysku oporowym dzwigniach wy-
ciskajacych i sprezynach.

Naprawa sprzegta ogranicza sie do wy-
budowania go w momencie_stwierdzerila
uszkodzenia,” oraz do yvymlané/ oktadzin
w wypadku ich zuzycia, do dokladnego
umycia benzyng w wypadku zaoliwienia,
do ‘wymiany “sprezyn w wypadku ich o-
stabienia, do_wymiany tozyska oporowego
lub pierscienia grafitowego przy ich zuzy-

u, oraz do doraznej naprawy w drodze
przy peknieciu okladziny przez usunie-
caod famanego kawatka i ztozenie sprze-

5}

Przestrzega sie przed czesto stosowanym
wypalaniem tarcz sprzegtowych zaoliv
nych wskutek  nieszczelnosci” tozysk sill
ka lub skrzyni biegow. Oktadziny ferodo-
wo-azbestowe ostabiajg sie znacznie i Sci
ranie ich powierzchni  postepuje wtedy ki
kakrotnie szybciej niz' w warunkach umxz—’1

cia ich w benzynie i oczyszczenia szczotl
druciana. A.

to naititt Hiwimu

— Grunt to dobre maskowanie — mé-
wit do mnie jeden znajomy zwiadowca.
| miat racje. Wazna to rzecz. Nie mato
data dla zwyciestwa w czasie wojny.

Ten moj znajomy zwiadowca umie sig
maskowac pierwszorzednie. Dobrze opa-
nowat swa sztuke. ie dawno podczas
¢wiczen na obozie tak dobrze zamasko-
wat sie jako sosna, ze przechodzacy
drwal chciat go scig¢ siekierg, myslac,
iz to naprawde rosngce drzewo. Strachu
miat ten moj kolega jak diabli, a jeszcze
wigkszego drwal, kiedy zobaczyt, ze drze-
wo krzyczy.

Innym wigc razem, méj prze/jaciel za-
maskowat sie inaczej. Zrobit z siebie
krzak dzikiej rozy.

— Teraz mnie juz nikt nie zetnie —
pomyslat.

Traf jednak chciat, ze przechodzity
droga dziewczeta. | nagle zachcihto im
sie urwac kilka kwiatow rozy. Dalej
wtec raz po raz podskubywac zwiadow-
ce. Lecz moj przyjaciel to_cztowiek za-
hartowany. Ani drgnat. Kiedy jednak
ktéras z niewiast pociagneta go za nos,
biedak nie wytrzymat I skoczyf na réwne
nogi

— O rany, czary! Zywy krzak! —
krzyknety dziewoje i wzigly nogi za pas.

Tak, tak. Maskowanie to wazna rzecz.
Stale trzeba o niej pamietac.

Niektorzy jednak tak sig maskowa-
niem przejeli, ze stosujg je wszedzie,
Edzie sie tylko da. Naturalnie z wyjat-

iem stotéwki, gdzie kazdy bez wyjatku
— zwiadowca, czy nie zwiadowca — sta-
ra_si¢ by¢ najbardziej widoczny.

Przyjechatem niedawno na obéz i tra-
fitem “akurat na ostre strzelanie artyle-
rii. Strasznie sig ucieszytem. A to dopie-
ro bede miat wrazenie.

Wybratem sie wiec na poligon wraz z
artylerzystami. Jechalis’,m‘y pierwszorzed-
nie, bo kierowca byt chfop na schwat.
Przyjechalismy, dziata poszly na stano-
}NiSkﬁ‘ a wozy odjechaty do pobliskiego
asu.

Dtugo bytem przy dziatach, az mnie
uszy zabolaty. Pomyslatem wiec: pojde
teraz _do kochanych kierowcéw. Tam
spokojnie.

| poszedtem.

Ale sie rozczarowatem. Bo wozy stoja,
a kierowcow nie ma. Jakby sie pod sie-
mie zapadli. Szukam, wotam, krzycze —
nic nie pomaga.

— Ha! — mysle sobie — pewnie ich
nieprzyjaciel wziat do niewoli

Wytezytem wigc swoj sokoli wzrok,
szukajac nieprzyjaciela. | nagie zobaczy-
em, a’trawa w pewnym miej-
scu dziwnie faluje. W dodatku dochodzit
stamtad cichy warkot.

Podbiegam_tak i przecieram oczy ze
zdumienia. To byli kierowcy. Spali

smacznie, obejmujgc si¢ raczkami, zeby
cieplej byto.
— Hop, hop! — wrzasnatem.
Obudzili sig.
— Cze$¢ koledzy — mowie. — Przy-

jemnie w trawce, ‘Aromacik, $wieze po-
wietrze, ptaszki Spiewaja

— Przyjemnie, tak, tak — przytakne-
li zgodnie. — Dlatego tu przyszlismy.

— A jak tadnje sie zamaskowaliscie
Wecale was nie widac.

— Nas? Jak chcemy to nas nikt nie

zobaczy. Umiemy sie maskowaé pierw-
szorzednie. Nawet zwiadowcy tak nie
potrafia

Maskowac sig potrafia, spac tez, tylko
jednej rzeczy nie potrafia. Wykorzystac
czas wolny od zaje¢ na gruntowny prze-
3I?d maszyn. A przydatoby sie to, przy-

atoby sie. 1 maszynom wiszloby na
dobre, a przede wszystkim kierowcom

a zakonczenie chciatem doda¢, ze
wypadek ten byt miesigc temu. A od tego
czasu bedac na obozie szczegdlnie zwra-
cam uwage na kierowcoéw. Szukam ta-
kich jak tamci. Ale nie moge spotkac.

I chyba juz nie spotkam

Kolka
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KORESPONDENCI

KONKURS OSZCZEDNOSCI

Dla_sprawdzenia poziomu . wyszkolenia
technicznego wsrod podchorazych dowodz-
two OSS zorganizowato konkurs ma{(a[cy
na celu wytonienie najlepszej grupy, kio-
ra w najKrotszym czasie potrafi Usuwac
spotykane uszkodBenik, jak tez osiagnac
najlepsza oszczednos¢ w paliwie, przez pra-
widtowa regulacje gaznika.

Kazdy z podchorgzych obrat jeden iz me-
chanizméw samochodowych céelem dopro-
wadzenia go do porzadku. Przy regulacji

azn'kow na wyroznienie zastuzyli pchor.:
itaniec, DudeK i Rytel; przy systemie za-
ptonu i Instalacji elektrycznej pchor-: Po-

Kpp SZYMANOWSKI
pisze...
(dok. ze sir. I-ej)

Podczas deszcz 0.okresu jezdizi¢ na-
lezy ze specjalng ostroznoscig. "Mokry as-
falt jest tak samo zdradléwy, jak i nawierz-
chnia gliniasta. Gwattowne skrety, hamo-
wania 1_przyspieszanie moga spowodowac
poslizg i wypadek. W tych ‘okolicznoscigch
zmniejszenie dopuszczalne| sizybkosci jesz,
cze 0 pewien procent wyjdzie fylko na do-
bre, ten bowiem wygrywa na czasie kto
jedzie_powoli i dojezdza, a nie ten ktory
sie spieszy i celu nie osiaga.

Obowigzkiem kazdego kierowcy jest dbac
o sprzet | utrzymywac go stale w gotowo-
sci eksploatacyjnej. Sprawdzanie najmniej
szych nawet drobiazgdw i usuwanie w po-
re nieznacznych uszkodzen zawsze sile
optaca.

Serce samochodu_— silnik, _wymaﬁa od

nas nalezytej opieki szczegolnie w_okresie
upatow i kurzu. Czesta zmiana oleju, czy-
stosc filtra powmrzneq? i oleﬂowego prze-
dtuza jego zywotnos¢. Kontrola smarow w
wyrownywaczu, skrzyni biegow i kierow-
nicy winna wykazywac zawsze odpowied-
ni poziom smaru i gatunek zgodny i tabelg
polecajaca.
. Zaplon i Swiatla, rozrusznik, bateria
i pradnica — to sa najwazniejsze elementy
instalacji elekirycznej. Nalezyta opieka
nad nig zaﬁ(warantule nam pewnos$¢ dzia-
tania wszelkich odbiornikow f nie narazi
nas na niespodzianki z powodu braku swia-
tha lub iskry.

Pamigtajmy, ze my, kierowcy w Wojsku
Polskim musimy swoja praca zwigkszac
site armii i obronnos¢ naszej miodej, ludo-
wej Ojczyzny”.

kpr Szymanowski Stanistaw
Jednostka Wojskowa Nr 2824.

rawa, Dubicki, Kruczek i Raczy; Iz
b iu: Bargiel. Pietrzak, Sazy%ans'?q):

izie najlepsza_ekonomie paliwa
Kru-

s3 oni ‘nie tylko dobrymi> fachy V
rezultacie swej dz_le_slgclole_lmej_ raktyki

chodowej, ale i jednymi z naﬂ_ epszych
podchorazych” w wyszkoleniu polityczriym
I bojowym. Ich kolezeriskie pomoce j po-
stawa ideologiczna data doskonale wyniki
w_ wyszkoleniu podchorazych i stata sie
wzorém do nasladowania W catej Oficer-
skiej Szkole Samochodowej.

plut. pchor. Skrobas

Pierwsze miejsce w konkursie uzyskat
plut. pchor. Sawaryn (po prawej); 1 plut
pchor. Kruczek zajat drugie miejsce.

Zrzeszenie Sportowe ,GWARDIA"

SZKOLI |

WYCHOWUJE

Rok ubiegty byt w naszym sporcie rokiem przetomowym. Ostateczne uksztatto-

wanie organizacyjne klubow’i sekcji sport

ch w Zrzeszenia oparte 0 Zwigzki Za-

wodowe. pozyskanie przez nie Silnych podstaw malerialrgch oraz objecie szerokipcl'%

mas ludnoscipracujacej miast i wsi. a wreszcie Uchwata
odnognie kultury fizycznej i sportu sprawity ze i sport motorowy  rowniez
lazyC szybkimi” krokami rozwoju, uzyskiwac_ coraz lepsz }
czynowosti, lecz przede wszystkim w dzie dzinie szkolenia nowych kadr i pozysKi-

wania masowej bazy ludzkiej-

owe,

szenia otrzymawszy
naszego Ludowego Panstwa daly o
zna¢ dys[_ansu]gc n_leﬁdngkromle kluby o
wielolétniej trac . Nowi ludzi 0
sportowcy jak i d; A
wypadkach lepiej przystosowac sie do o-
becnych warunkow pracy i uzyskali wy-
niki, "o jakich w Polsce przedwrzesniowej
nie_mozna byto nawet marzyc.

Takimi wynikami pochwal
Zrzeszenie sportowe ..Gwardia”.
Motorowa ,,Gwardiill skupiajaca pracow-
nikow resortu M B P. postawita sobie za
zadanie podniesienie kultury technicznej
swych cztonkow poprzez szkolenie mtodych
ﬁa,dr i wychowywanie nowych zawodni-

OW.

Nie zapomniano réwniez o sporcie wyczy-
nowym. Cztonkowie kadry reprezen_lacyfq—
nej, “nasi czotowi zawodnicy jak: Mieloch,
Koprowski i wielu innych “startujacych w
roku ubieglym w barwach ,Gwardiil’ ot-
zymali jej ‘wydatng pomoc. ,,Gwardzisci”
organizowali w ub. roku caly szereg im-
B_rez motorowych. Wiele z nich zyskato so-

ie z miejsca doskonalg opinie i zostang
ponownie  przeprowadzone W blez_q%sn&
sezonje. Wysclgl ,,Grand Prix” Polski

o

urzadzane znaniu zapewnity tamtej-
sze] ..Gwardii" opinie sprawnego ordanl-
zatora. Z udanych imprez ardin”

sezonie nalezy

up. n mienic_wyscigi o
.Srebrny ~ Kask" Bydgt;Isv_{ay i el}”myisna je

miBIOrzowskie w lﬁrakbqwm— -
) pracy W roku_biezacym przystapity
Sekcje Motorowe .VGwardqux_ szczegoto-
wo opracowanymi planami_ roboczymil
i preliminarzami wydatkow. Pozwolito to
na stopniowy wzrost parku maszyn Klu-
bowych. | tak np. zawodnicy Sekcji War-

.Za Kierownicg", Wyd. Dep. Stuzby Samochéd. MON.
pok. 418. Tel. 89680, wewn. 2974. dmini: j

iura Politycznego KC PZ|
0 poczat
w

e wyniki nie tylko w wy-

szawskiej startowali w raidzie zimo-

wym (marzec) na 6-ciu SHL-ach. Ale juz

w’ Raidzie_Swietokrzyskim (maj) widzimy

ich na 6_SHL-ach j 6 Jawach. Natomiast

juz w najblizszej imprezie raldowe]J)oJadq

oni Ea I%)slalnio sprowadzonych raidowych
-kach.

Na raidy bowiem, wyscigi i jazdy tere-
nowe ZS ,Gwardiall kfadzie _s}uszm% spec-
jalny nacisk.  Przygotowanie zawodnika
1 sprzetu do tych cigzkich imprez jest za-
wsze najwieksza troska zarzadu Sekcji.
. D iniesieniupoziomu
jezd: ego 1 uzyskaniu kondycji _sa*stale,
wspolne ]ﬁzyy niedzielne { Swiateczne
cztonkow Sekcji”w teren. Tu odbywa sie
wymiana = doswiadczen, C¢wiczenia jazdy
zespok}wtg, punktowanie przejazdow pnzez
trudne odcinki trasy itp. Celem spraw-
dzenia umiejetnosci” mfodszych = zawod
kéw wysyta sie ich jak najczesciej na re
ne_lokalne imprezy. Dopiero potem moga
oni brac¢ udziat w krajowych imprezacl
motorowych.

Takie nazwiska sposrod warszawskich
..Gwardzistow” jak Kowals|

Strzelecki cz) ] aj
biona, dobra marke rajdowcow. “S:
wodnicy nowi, ktorych dopiero wysunat

ol k i wielu innych za
; ", dzieki umiejetnie
rowadzanej pracy szkoleniowej i ﬂrzygo—
owawcze] W Sekcjach Motorowych, uzy-
skato doswiadczenie i wysokie kwalifikac-
je motocyklistow.  Dzis, majac réwniez
doskonaty sprzet motorowy, ubiegaja Sig
oni o zaszczytne tytuty w raidowych mi-
strzostwach Polski, a juz wkrotce repre-
zentowa¢ moga z.hororem nasze barwy
narodowe zagranica. Ls

£
5
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KIEROWCY-

Dzigki zwyciestwu Armii  Radzieckiej
i walczacego u jej boku Wojska Polskiego
nad hitlerowcami jestesmy dzis panstwem
morskim posiadajacym 500 km. pas wy-
brzeza.

Nasz socjalistyczny ustroj i wspaniata
praca klasy robotniczej powoduje, ze z
kazdym dniem rozbudowywuja sie porty
i rosnie sita_Ludowej Polski na morzu

Bezpieczenistwa odzyskanego wybrzeza
morskiego strzeze Odrodzona Marynarka
Wojenna, powstata dzieki braterskiej po-
mocy Zwiazku Radzieckiego i jego Armii.

tatej trosce o jaknajwieksza spraw-
r stuzby samochodowej Marynarki” Wo-
Iennej przodujg ,szcz_e(l;ol e Kierowc

MP-owcy. Wypowiedziell oni bezwzgled-
na walke wszelkim przejawom niezdyscy-
plinowania i chuliganstwa drogowego, pi-
anstwa i przekraczania dozwolonej. szyb-
0sCi. RozUmiejac rowniez znaczenie fro-
ski o samochod, Jako czynnika od ktorego
zalezy sprawnosc stuzby s_amochodowe{1v
niezbedng  do wykonywania zleconycl
przez dowodztwo zadan, kierowcy ZMP-
owcy dajg kolegom przykfad socjalistycz-
nego stosunku ‘do majgtku  narodowego.
| tak ZMP-owcy st. mar. Wdéwka, st. mar.
. st. mar. Multan i niezrzeszony
. Barabanowski  widzac brak rampy
do mycia samochodow wybudowali ja we
wiasnym zakresie. Wynikiem ich pracy jest
zaoszczedzenie okoto '500.000— zl. i uspra-
whnienie obstugi technicznej samochodow.

orem kierowcow Ludowe%o Wojska
chlubnie r’\%)rezenluja‘cﬂ\;ch stuzbe samo-
chodowg Marynarki ojennek_sq: ZMP-
owcy: st. mar.” Gwizdek, “nar. Zigczuk, be-

Przeglad napewno wypadnle zadawa-
lajaco. Juz si¢ 0 to postarali kierowcy,
ktorzy pieczotowicie dbaja o przydzielone
im samochody ,.Skoda” produkcji przemy-
stu bratniej Czechostowacji.

Wyscig na zuzlu
o ,,Puchar Warszawy*4

W ub. miesiacu odbyly sie na stadionie
Zwiazkowca wyscigi najlepszych zuzlow-
cow o Puchar Warszawy. Bezapelacyjnym
zwyciezca zostal A. Smoczyk — CWKS
W-wa, ale i inni miodzi zawodnicy wyka-
zali doskonaty postawe. Do ciekawszych
momentow imprezy nalezat peten poswig-
cenia bieg na dystansie okoto 100 m Kra-
kowiaka CWKS W-wa z maszyna o zablo-
kowanym tylnym kole. Na zdjeciach wi-
dzimy go jak mija mete, a potem wypo-
czywa po wysitku.

Redakcji:

MARYNARZE

dacy ponadto wyborowym strzelcem, mat.
Vaegrgyn, mal.wﬁunkail,vysl. mar. Kopel, st.
ma’\\‘r: Mroz, s[l._mar‘ | owka.

ie pozostajg W tyle we wzorowym wy-
konywaniu; zo?nle[sklc_h obow_lﬁow za
kierowcami rowniez i mechanicy ZMP-
owcy. Wsréd nch wyrézniaja sie tokarz-
racjonalizator st. mar. Jurzykowski, me-
chanicy: mat Baranowski i st mar. Wasi-

lews|
Zrodtem zotnierskich sukcesow kierow-
cow _ mechanikow zetempeowcow Mary-

narki Wojennej jest ich praca szkolenio-
wa. Dzieki statemu pogtebianiu  swych
wiadomosci politycznych™ nasi koledzy” —

marynarze rozumieja, znaczenie silnej ma-
rynarki wojennej, ktorej nieodtaczng stuz-
ba éybowq Tjest Ssprawny transport samo-
chodowy. Troska o poziom szkolenia fa-
chowego, staranne studiowanie pisma kie-
rowcow wojskowych ,,Za kierownica” po-
zwala na podniesienie obstugi technicznej
samochodu i umiejetnosci jego prowadze-
nia na wysoki poziom. L
ppor. Zgllnicki

INSTRUKTOR -
RACJONALIZATOR

Wyruszamy na nauke jazdy.

Wiasnie w tym dniu zostalem przy-
dzielony do samochodu_ZIS-150, ktérego
kierowca jest kpr. Pielin Bogumit. Jest
to kierowca bez zarzutu, —cieszacy sie
zaufaniem dowddztwa, jak i kolegow.

Wprawit samochod w ruch i podazyt
za kolumna. Mijajac brame wyjazdowg
— koledzy zegnali nas — zyczac dob-
rych wynikéw. Jazde bowiem tego dnia
mieli§my odby¢ w trudnym terenie. .

Po chwili ‘kolumna sig zatrzymata i
padl rozkaz ,zmiana kierowcéwk. Sie-
dzac za kotem sterowym — juz jako
kierowca—wystuchatem” ostatnich wska-
z6wek manewrowania samochodem, kt6-
re byly dla mnie cenne, gdyz tym pojaz-
dem miatem jechac po raz pierwszy.

Pada komenda ,kolumna marszowa"!
Wolno — cigzka maszyna ruszyta z miej-
sca.

Jedziemy w terenie. Masz?;na pokonu-
je wszelkie nieréwnosci — brnie wolno,
ale wytrwale. Wtem przeszkoda. Az tu
nagle samochéd sta%e Jak wryty. Zi-
wifo mnie to. Po chwili stysze”syczenie
— to powietrze z hamulcow.

Spogladam w dét kabiny. Ku memu
wielkiemu zdziwieniu, instruktor trzyma
prawa noge na pedale hamulca, ale ha-
mulca, ktory wmontowat dodatkowo, po-
taczajac go~ z gléwnym — jedynie dla
bezpieczenstwa podczas nauki jazdy.

Brawo! — instruktor kpr. Pielin.

Niech Wasz pomyst bedzie przyktadem
dla innych kierowcow.

kpr. pchor. Kosecld

Warszawa, ul. Filtrowa 2/4,
B-115505



