PIERWSZE POLSKIE PISMO KIEROWCY A\VOCBAIIV
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KIEROW CO
W OJSKO W Y—
BIERZ PRZYKLAD
Z BOHATERSKIEJ
KLASY ROBOTNI-
CZEJ BUDUJACEJ
USTROJ SZCZESCIA

Cena 75 gr - SOCJALIZM.

DAZYMY DO OSIAGNIECIA NOWYCH POSTEPOW

W POLITYCZBi ! BOJOWYM

EDNYM z gidwnych czynnikéw sity bojowej wojska jest
mocna dyscyplina wojskow a. oparta przede wszystkim na
wysokiej $wiadomosci i politycznym wychowania zohnierzy.

Przed zoinierzami Wojska Polskiego ~postawiono donioste
zadania: osiagniecia nowych, wspanialych postepéw w drodze
politycznego i wazi yp

powiekszenia czujnosci i gotowosci bojowej.

State kierowanie sie ta zasadg —

Pomysine  rozwiazanie tych
ielkich i f by¢ nieprzejednanym dla
n-

i zaszczytnych zadan
zy bezposrednio od poziomu
uwiadomienia politycznego zot-
nierzy, a takze 6d poziomu mark-
sistowsko-leninowskiego . przygo-
towania oficerow, Im wyzszy’ jest

1 warus
W wyszkoleniu  bojo-

W okresie wojny od zotnierzy
i oficerow wi/<ma ana byta umie-
s

poziom tych “dwoch = eZynnikow, jonocs  doskonatego  wiadania

%é“ br:rcauie]'ewyda al; _eroniq, wa/sok_ie wagnoéc[ bojowe
p! Jej wyniki. i petne oddanie dla swej ojczyz-

tez na wychowanié i wyszkolenie ny. Kazdy oficer i zofnierz misi

&g“g’%ﬂ;bm'eg;mgg%d%w‘?wg& umie¢ umiejetnie postugiwac sie

sze?e Vd fi wh ), posiadang_technikg i wspomagac
2gowego do olicera WHCZnie,  nia"towarzyszy quOJLI.

powinna by¢ zwrécona jak naj- ) o
wigksza , uwaga. Zalety te da sie osiagna¢ tylko
eneralissimus stalin  Wwtedy, jesli szkolenie przeprowa-
wskazuje, ze Wojsko _nalezz _dza sie'w warunkach odpowiada-
uczyé tylko tego, co jest Kkoniggcych® warunkom bojowym. Kie-
dla rgvyca‘ dobrze prowadzaCy samo-

cf

czne dla prowadzenia wojny. -
State dazenie do konania” tej szosie asfaltowe], ,.gubi

zasady wyszkolenia ‘bojowego — sie” i nie wie jak ma postepo-
znaczy: przede wszystkim uczyé wac na zabtoconych drogach
¢ gruntowych, —podczas jazdy po

i wgc owywac na podstawie nie-
chybnego * wykonywania  wyma-
gan

n ku, “wzglednie w' terCnie w
regulaminéw i instrukcji.

ias|
pokonywaniu - przeszkdd, brodéw

Przekroczenie produkcji w 1950 roku

WYSZKOLENIU

itp. Na wojnie nie zawsze jednak
jezdzi sie po dobrych szosach lub
drogach o twardej nawierzchni.
N ASZE WOJSKO jest wypo-
sazone W pierwszorzedné sa-
maochody,  ciagniki, i mot le,
klorﬁ Isq jednym z pé)ldstawo—
ch elementow jego sity. Uczy¢
%nier_z dosko_néleg wiadac Z‘{;
wspaniatg technika bojo\
ja¢ w nich przyzwyczajenie sta-
rannej obstugi 1 konserwacji jest
nieodzownym' zadaniem dowod-

lezycie wykorzystywac ~
cholfd,, starannie ‘go” obstugiwac 1
umiejetnie konserwowa¢ W roz-
nych” warunkach bytowania, mo-
ze tylko dobrze przygotowany t
zdyscyplinowany —zofnierz, ktory
zna “odpowi . regulaminy,
przepisy i instrukcje.

2

Dotychczasowa praktyka szko-
leniowa wykazata, ze postepy w
politycznym i bojowym szkoleniu
\éVOJS a_ zalezn_eksq od zmmﬁ
dyscypiiny wojskowej. W _tycl
ednostkach i pqdoddzm{ach, w
torych cate zycie wewnetrzne i
nauka 51 oparte na regulami-
nach, w ktérych Scisle utrzymu-
e sie wzorowy porzadek i roz-
tad dnia, tam” wieksza ilos¢ zot-
nierzy (1 pododdziatow w cato-
sci) osiggneta wysokie wyniki bo-
jowego 1 politycznego wyszkole-

Dz.eki dalszemu rozwojowi  socjalistyczn
wspdlzawodnictwa pracy, dzieki wzrostowi produkcji, obnizce
kosztow whasnych i wzrostowi wydajnosci pracy, polska klasa
lobotnicza odniosta swe nowe zwyciestwo, wykonujac z nad-
wyzka Narodowy Plan Gospodarczy — pierwszy rok Planu

6-letniego. Przemyst motoryzacyjny we wszystkich dziatach
produkcji przekroczyt zaplanowane  ilosci. | tak wyproduko-
wano w roku ub. w stosunku do zaplanowanych ilosci:

— ciagnikow —

— samochodow ciezarowych — 116%

— motocykli — 109%.

Przewozy towarowe Paristwowej Komunikacji Sa.ncchodo-
wej przekroczyly prawie czterokrotnie poziom przewozi-.’
W r. 1949, Przewozy osobowe wzrosly w pordwnaniu z r. 1949
0 68%. Diugos¢ obstugiwanych przez PKS linii wzrosta w po-
réwnaniu z r. 1949 o dalsze 21%.

~Przysiggam narodowi polskiemu"

W dziefi uroczystej przysiegi zohnierskiej stanely w jednost-
kach naszej stuzby zwarte szeregi miodych zoinierzy — kie-
rowcéw i mechanikow stuzby samochodowej. Synowie robot-
nikow i chlopow jasno zdaja sobie sprawe ze swych obowiaz-
Kkéw zoinierskich. To tez cechuje ich nieugieta wola podniesie-
nia na najwyzszy poziom swego wyszkolenia politycznego, bojo-
wego i fachowego.

Na zdjeciu powyzej: Po zlozonej przysiedze w imieniu wia-
snym i kolegow przemawia szer. Jan Nowicki

nia, a tabor samochodowy byi
ymy We WZOrowej spra-
wnosci~technicznej, ~ gotowy

w
kazdej chwi echac z parku
dla V\jlykonanlawzyédan' bojm‘/)vych.

LA OSIAGNIECIA wysokich
ostepow wszkolenit nale-

éy dbac, by kazdy zonierz, po-
oficer i oficer duzo i uporczywie
pracowali nad soba, korzystu-

ac w tym celu nie tylko godzi-
ly przéwidziane rozktadem za-
¢, lecz kazda wolng chwile,
azda wolng godzing.

z ﬁism i ksiazek o politycznej,
wojskowej i technicznej ~ tresci®
oficerowie, podoficerowie i do-
Swiadczeni zotnierze powinni w
rozmowach, w stuzbie i w pracy
dzieli¢ sie z nowym rocznikiem
weielonym do szeregow swym do-
Swiadczeniem bojowym T zapo-
znawac ich ze stawna tradycja
swej jednostki.

("kSOBISTY PRZYKELAD star-

szego kolegi, a tym bardziej
Przelozonego, jest jednym z naj-
lepszych czynnikow wychowaw-
czych. Kazdy dowodca” powini
troszczy¢  sle 0 zorganizowanie
juz w pierwszych dniach przyby-
Cia nowego rocznika do jednost-
ki — $cistego rozkladu zajec,
stworzy¢ takie warunki, w Kto-
rych nauka mogtaby odbywac
sie ptynnie bez zadnych przerw,
przygotowa¢ odpowiednich in-
struktorow zaje¢, nalezycie urza-
dzi¢ i wyposazy¢ sale” wyktado-

Jedynie dzieki uporczywej pra-

. wysokiemu uswiadomieniu
politycznemu i dyscyplinie mo-
zemy wypehni¢ zadania postawio-
ne nam’ przez Ministra’ Obrony
Narodowej.

GEN. BRYG. A. MATW1JEWSK1

Cztery lata temu, 5 lutego 1047 r. Sejm Cstawodal?”
wybral  Prezydentem y j Polskiej
Bieruta. Pod Jego przewodnictwem, dzieki Jego wielkiej pra-
cy Polska Ludowa odbudowata zniszczenia wojenne, zwycie-
sko wykonala Plan 3-letni i z nadwyzka wykonala pierwszy
rok Planu C-letniego, zaciesnita przyjain ze Zwiazkiem Ra-
dzieckim. stangla w  pierwszym szeregu paristw walczacych
+ trwaly pokdj oraz pod przewodnictwem, Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej zmierza do socjalizmu.

Zobowigzania zoinierzy
w zwigzku z przekroczeniem
produkcji pierwszego roku
Planu 6-letniego

Idac $ladem bohaterskiej klas{ robotniczej naszego kraju, kt6-
ra z nadwyzka wykonata produkcje pierwszego roku Planu 6-let-
niego, marynarze ~naszej Jlednost_kl postanowili réwniez dotozy¢
swa cegietke do. walki © lepsze jutro polskich mas pracujacych
—0 pokoj I socjalizm.

. Na odprawie kierowcow po-
jazdow mechanicznych = zorgani-
zowanej przez kierowcow-czton-
kéw Partii i ZMP, zebrani zama-
nifestowali swa nieztomng wole
walki o budownictwo socjalisty-
czne w, Polsce i trwaty pokoj na
calym $wiecie.

Przedstawiamy
wzorowych zotnierzy
SZER TREBULOWICZ DOBRZE
TROSZCZY SIE O POWIERZO-
NY MU SAMOCHOD

N . SL mar, Filipiuk odznaczony
ZMP-owiec, syn robotnika,  za swa ofiarna prace odznaka
szer. Trebutowicz pracowat w ,Wzorowego kierowcy", zaapelo-
cywilu, jako  elektromonter. ~Wat do kolegow, aby swa wole

Bardzo chcialem — méwi on —
zosta¢ kierowca. Marzenia jego
spetnity sie. Z chwila wstapienia
do Ludowego Wojska Polskiego
zostat skierowany do stuzby w
jednpstce samochodowej.

Teraz szer. Trebutowicz wzoro-
wo petni odpowiedzialng funkcje
kierowcy. Powierzony mu sa-
mochéd utrzymuje w petnej o
towosci technicznej. Scisle
przestrzegam zasad eksploatacji
wozu — moéwi szer. Trebutowicz,
systematycznie przegladam go
i smaruje. Nigdy nie przetado-
wuje samochodu, poniewaz przy-
$piesza to zuzycie jego czesci.

Po powrocie z drogi szer. Tre-
buiowicz dolewa benzyne, spra-
wdza stan oleju, a w parku sa-
mochodowym czysci i sprawdza
doktadnie caty pojazd. W ten
spos6b samochod jest zawsze go-
tow do eksploatacji.

st. szer. Lipnicki

walki o pokoj i socjalizm wyra-
zili w jeszcze staranniejszej Kon-
serwacji i jeszcze Iepsze]neksplo—
atacji maszyn i sam _zobowiazat
sie ‘przepracowa¢ na ciaggniku
dodatkowe _500 motogodzin bez
naprawy. Za jego przyktadem
poszli klerowc)écqunl OW: ZMP-
owiec mar. ‘Sobolewski i mar.
Zakrzewski oraz kierowca samo-
chodu mar. Makowski, ktéry po-
stanowit przejechaé  na sm%na
Is(arf]nochodzw beéz naprawy 40

Poza tym wszyscy obecni kie-
rowcy postanowili ~ utrzymywa¢
swe pojazdy w statej gotowosci
bojowej.

mat A. Ryzinski

Wykorzyitaj do nawki
wtasnej art. ,,Klerow*
ca — artylerzystfa
w polu™ —itr. 5



T.Uminskipor.

WZOROWO PRZYGOTOWUJEMY SIE
DO WYSTAWY RACJOKALIZATORSKIE]

Wazrastajacy z roku na rok wskaznik produkcji przemystowej i rolniczej w Pol-

sce. przekraczanie i przedterminowe

botniczej i Lu

i go Rzadu.
zycia, mozliwe,

kon:

skie pzakor’\czenie Planu 3-Ictnicgo, av\\l,vyreszcie wykonanie

Blervyszego roku Planu_6-letnicgo — oto droga, Ktéra dzi

otnicza_ naszt(ejgo kraju pod1przewodn.|clwem. Palsk r artin
owve lu. Te wspaniale osiggniecia ‘we wszystkich dziedzinach

ko w kraju budujacym, podstawy socjalizmu, przyspieszone zosta-

anie planéw produkceyijnych, ~ zwycie-
z nadwyzKa produkc]i

i_)ewnie roczy klasa ro-
jednoczonej

artii Ro-

ty réwniez dzieki j nemu

. Ruch racjonalizatorski bedacy wyrazem
Swiadomosci i dojrzatosci naszégo narodu,
nie tylko przyspiesza wykonanie planow
produkcyjnych i zamierzen ~gospodar-
czych, ale daje rowniez olbrzymie oszcze-
dnosci materiatowe. To tez racjonalizacja
Boslada szczeglne znaczenie w \Wojsku
Polskim, a zwlaszcza w jego _stuzbach
i broniach technicznych. Dzieki troskl
wej opiece Dowodztwa i zapatowi zoknie
rzy, wojsko kroczy dzi$ w awangardzie
ruchu racjonalizatorskiego. Data

dowody Stuzba Samochodowa WP, a lic
ne pomysty i wnioski racjonalizatorskie,
jakie zgtaszaja kierowcy i mechanicy jed-
nostek “samochodowych” $wiadcza, ze Zzot-
nierze naszej Stuzby sa jednymi z pierw-

SZXE'Z‘ me%wnarﬁrcgtlﬁ'ie na licznych wysta-

wach racjonalizatorskich w jednostkach
moglismy “sie przekona¢ o wartosciowych
i pozyteCznych  usprawnieniach, ~wnoszo-
nych przez naszych mechanikow i kierow-
cow, celem uzyskania wyzszego poziomu
gotowosci technicznej 1 podniesienia goto-
Wosci bo]ﬁwej Stuzby Samochodowej.

oddziatach wzorowi zotnierze — czfonko-
wie Partii i MP-pw\%/ — organizujg
kotka racjonalizatorskie. Wspolnie opraco-
wane pomysty i ulepszenia daj
lepsze rezultaty i mobilizujg caly s
osobowy jednostki do jaknajlepszego i sa-
modzielnego wykonania natozonych za-

_racjonalizatorow naszej Stuzby,
sywalisSmy ich usprawnienia ‘i wyna-
lazki. Matefiaty te — jak nam doriosza
z jednostek — byty najchetniej czytane.
Zotnierze zapoznawali sie szczegotowo z
podanym Przyk{adem‘ a nastepnie ambic-
Ja ich byto wprowadzenie nowego ulep-
szenia do wiasnej pracy.

Celem  jeszcze™ wiekszego spopularyzo-
wania ruchu racjonalizatorskiego ~Do-
wodztwo zarzadzito' zorganizowanie w ro-
ku biezacym ~ogolnowojskowej wystawy
prac racjonalizatorskich™ zotnierzy. -
stawa ta  nie tylko podsumuje wszystkie
dotychczasowe ©siagniecia naszej stuzb
w_dziedzinie nowatorstwa i'technicznyc
usprawnien pracy, lecz pozwoli na porow-
nanie z osiggnieciami innych stuzb I broni.
Totez do wystawy prac racjonalizatorskich
musimy przygotowac sie wzorowo. Nasze
eksponaty odznaczaC powinny sig zarowno
starannoscig  wykonania, jak i gleboko
przemyslana strong techriiczng, metodg
uzycia itp. Ambicja kazdego kierowcy
i mechanika, kazdego szeregowego, podo-
ficera i oficera samochodowego ~winno
byc, aby jego pomyst znalazt sie na wy-
stawie, “aby” jego nazwisko figurowato na

NIEPRZYJACIEL SZYKUIJE SIE

Po nieudanej kampanii hitlerowcow w 1941 roku, 4-g Tl
zakonczone] pobiciem  armii nlemleckle.] po samol
Mo , Rostowem i Tychwinem zrezygnowaf sztab
Hitlera z zamiarow czolowe%g ataku na” Moskwe. Dla- choty, potrafit

teg{o w miesigcach letnich I
go
gat na uderzeniu w

trum kraju z obszarami potudn
Sciu na tyto

du, gtéwne sity Armii
P

RR.

Sytuacja, jaka sie latem 1942 roku wytworzyta
sprzyjata Niemcom. Drugi front na kontynencie euro-
pejskim nie istniat, a walki wpé{_nocn_ej Afryce_wia-

n niemieckich.

Hitler, pomimo dotychczasowych olbrzymich
part sSlepo do nowej ofensywy w najwiekszym stylu,
chca- jednoczesnie ratowa¢ mocno juz nadszarpniety
/ v zeszy.  Przeszto
wszystkich sit niemieckich skoncentrowano wiec

na froncie wschodnim, co facznie z sitami sprzymie-
rzefcow ,,0si" stanowito 240 dywizji, tj. ponad

zaly tylko nieznaczna czes¢ si

restiz polityczny i wojsko) 1
B eI MSion)

liony ludzi.

RADZIECKIE WALKI OBRONNE

O d 17 lipca do 19 listopada na wielkich przestrze-
- 1 C } walki obronne
wojsk radzieckich. Pierwsza ich fazg byty walki na

niach stepéw_donskich trwaty

2

42 t. rozpoczely sie przy-
owania do nowego natarcia. Plan niemiecki pole-
ierunku Stalingradu, aby po do-
farciu do Wotgi, przecia¢ arterie_komunikacyjne cen-
iowymi, a nastepn
po_wyjsciu wy obszar strategiczn;
zaatakowac, tacznile z 'sitami nacierajacymi j
Radzieckiej ‘i zajac stolice

i racjonalizatorstwu  pracy.
lidci

_racjonalizatoréw  Stuzby Samocho-

doyvej.

Juz dzisiaj wiec rozpatrujmy najmniej-
sze nawet pomysty, propozycje lub ulep-
szenia. ProsSmy Dowodztwo ‘0 "pomoc, kt6-
rej _napewno nie odmowi. Ka
winien jeszcze gtebiej. przemyslec,
jego pracy nie ma mozliwoscr racjonaliza-
cji, . Jestedmy przekonani, ze prawie w
Kazdej dziedZinie, czy to w wyszkoleniu,
eksploatacji, '~ w’ obstudze ~ pojazdow
mozna usprawni¢ wiele rzeczy, lub przy-
a{)nl_c sie do zwiekszenia 0szczednosci.,

ziedziny, w Ktorej —zotnierze stuzby
samochodowej wniesli” juz znaczne uspra-
whnienia dadza nam z' pewnoscia jeszcze
wiele mozliwosci zastosowania  nowyph
form organizacji pracy, czy przez osiag.
niecie_jaknajwigkszego przebiegu pojazdu
bez stosowania napraw , gtdwnych, " przy
zwigkszeniu  oszczednoscl  materiatow

pednych, przy wihasciwym stosowaniu
profilaktyki w obstudze ~ pojazdow, a w
salach moloryzacngych przy konstruo-
waniu  przyrzadow do fatwi€jszego opa-

nowania nauki o samochodzie, zas w od-
dziatach naprawczych mozna przemysle¢
i znalez¢ sposoby ~ nowoczesnych —metod
obrobki, regeneracji czesci oraz stosowa-
nia przyrzajiow, Utatwiajacych prace.
Urzadzona  wystawa

racjonalizatorska
Z A  Stuzba Samocho-
rzoduje wsrod innych stuzb po
racjonalizacji, a jednoczesnie
, 1z zrozumielismy,” ze socjali-
styczne racjonalizatorstwo " jest jedng z
form walki 0 pokdj i socjalizm.

W pracy naszej oprzemy sie na bogatych
doswiadczeniach® zotnierzy, hajnowoczes-
niejszej armii $wiata. rmii Radziec-
kie]. Metody pracy zotnierzy radzieckich,
ich” osiagniecia, gwarantujace najwyzsza
sprawnos¢ techniczng i zdolnos¢~ bojowa
beda naszymi wskazaniami. Socjalistyczne
racjonalizatorstwo utatwi nam i
szy wykonanie zadan zotnierskich, d
moze ~ wzmoc_sile bojowa i techmcznq
Ludowego Wojska, a tym samym pozwoli
nam wzorowo wypeic stowa zotnierskiej
przysiegi.

NVOTORYZACIA

W PLAMIE 6-LETKIM

SAMOCHODY SPECJALNE

la podwoziach samochodéw cigzarowych, produkowanych w Polsce w ok-

Ni
resie Plgnu 6-letniego, budowany

edzie” szereg

szereg wozow Aépecja_ln&/c_h. Karoso-
wane beda wiec zarowno znane nam juz ciezarowki STAR-20, jak i dwu i pot

tonowe woz)

ciezarowe, z powstajacej obecnie Fabryki Samochodéw Ciezaro-

wych w Lublinie, Samochody te” karosowane beda gtownie poza fabrykami

macierzystymi.

Przewiduje Sie bardzo szeroki wachlarz typow samochodow

jal
Speqlaaﬂygmec produkowa¢ bedziemy wozy pozarnicze, autodrabiny, cysterny

do przewozu paliw ptynnych,

polewaczki, zamiataczki i pojaz

. mdleka i wody. A dalej samochody asenizacyjne:

u $mieci | nieczystosci. Nastepnie

o
dzwigi kilku typow, s_amochodyyteleiéomunikacyjne,_radlowe — tak megafo-
0 prze

nowe, jak I transmisyjne oraz woz

U miesa, rZewozu

Z Wozy ZEWOZU MIg: aseny do :
ryb, furgony, ambulanse, sanitarki, samochody do instalacji sieci tramwajo-
N otele inmych v
WyCBL:d\g\IA?aevl\/%%Sv s%%grélnych na podwoziach typowych, standartowych

utatwi ich naprawe i konserwacje oraz I

dwozia, nie narazajac wiasciciela pojazdu na wielkie koszty.
Rowniez szerokie zastosowanie beda miaty ,,wywr A

v b | ch i trzy i"pol tonowy

sie do daleko |dﬁgego zmechanizowania,

chodowego. , Wywrotki" stosowane beda gtownie w’ budk

woziach samochodow dwu i pol tonoy
transportu_samo

miang, W razie potrzeby, cafego

otki*, budowane na pod-
ch, co przyczyni
tadunku oraz zwigkszy wydajnosc

nictwie, jednakze ich masowa produkcja umozliwi rowniez zmechanizowanie
wytadunku wszelkich materiatow sypkich — tak w handlu, jak w rolnictwie

i w przemysle.

UGG

HISTORIA WIELKIEGO PRZELQMU

AR M

dalekich  przedpolach

miescie. Do walki ‘na

ch polach __ Stalingradu, w tuku Donu,
wzdhuz linii kolejowej Tichoreck — Stalin
stepnie walki w’ rejonach podmiejskich I” w samym
Iescie v rzedpolacl
mieckie rzucito 29 _wyboro .
dywufe pancere i 3 zmotoryZowane, wspieraneprzez

ote powietrzng Richtoffena, liczaca prawie
tow. Pomimo niekorzystnego uktadu sil jet
stki radzieckie, sktadajace sie z 10ciu dywizj
jednakze zyskaC na czasi€, stawiajgc
wszedue bohaterski opdr, a tym samym da¢ moznos¢
przy obrony 1

| A KT

— Stalingrad, a na-

dowodztwo nie-

ch dywizji, w tym niowej

stra

niezbednych

te walki, juZ na bliskich przedpolach miasta Niemce

Mos| rzucali do szturmu jedna dywizje za druga W natar-
od Zacho- ciach, braty udziat olbrzyniie ilosci czotgow i lotnic-
ciagu dni walk na przedpolach utraci,:

Niem onad 24
200 c%&g%w. Posiadali

Jelszanka.

Totez
faszysci

wodztwo niemiecl
obrone i dotrze¢ do

mi-
cywilna. Codziennie
Jero krancach. Robotnicy,

odwodow.
W p?gvrwszych dniach wrzeénia rozpoczety si?\‘ zacie

Z jednak nadal przewage, w re-
zultacie ae%o udato Sie im przetamac w rejonie

& _Z tg chwilg rozpoczely sie bezposrednie
boje o Stalingrad. Na przedmiesciach skoncentrowali
aszysci 12 dywizji, ponad 0 i
Sity te wspierane” byty przez 1000 samochodow bojo-
wych, mogacych dokona¢ 2500 nalotow dziennie Do-

0 kie zamierzato w 1 — 2 di ¢

i.
Jednakze nadzieje Niemcoéw na fatwe zwyciestw
nie spe}gig/ sie.m_ . , . .
Do obrony ‘miasta Jggrocz_ wojska. stanga tudno$

) tysiecy mieszkaricow Stalin-

gradu budowato umocniel

ciii za bron, WSI@Flélﬁg w sk
miasta, lub w skfad batalionow robotniczych
ciaglym bombardowaniu lotniczym i ogniu’ artyleryj-

snyj Ol

itych, dziat i ponad

waly kontrataki
. Przez okres dwdcl
utraCili_Niemcy ponad 59 tysiecy
gow, 4071

samolotéw. * .
_Plerwszy raz w nowoczesnej t
nito slgkl_ak bohatersko. Walki o rejon fabryk ,Kra-
_Oktiabr”, .Barrikady", o Kurhan Mamaja daty
dowod naj
kich, staty sie najpiekniejsza karta obrony w wojnie
z faszystowskim najezdza. Trwaly one nieprzerwanie
rowniez po rozpoczeciu

>600, @ Wi
wojsk niemieckich.

Z okazji 60 rocznicy urodzin i 30 rocz-
nicy naukowej i pedagogicznej pracy aka-
demika Eugeniusza Aleksiejewicza Czuda-
kowa zostat on, na mocy uchwaty Prezy-
dium Rady Najwyzszej ZSRR, odznaczony
Orderem Lenina.

Akademik Czudakow jest wybitnym
uczonym radzieckim, ktéry wzbogacit nau-
ke radziecka w liczne prace z dziedziny
teorii i konstrukcji pojazdéw mechanicz-
nych. Juz przed 30 laty kierowat on pier-
wszymi Naukowymi Os$rodkami Przemy
stu Motoryzacyjnego w ZSRR. Osiagnie
cia naukowe akademika Czudakowa umc
zliwity w latach czwartej Pigciolatki Sto
linowskiej szybki rozwoj konstrukcji i pro
dukcji pojazdéw mechanicznych oraz wia
$ciwg linie rozwoju przemystu motoryza
cyjnego ZSRR.

E. Czudakow napisat ponad 100 réznycl
prac i rozpraw naukowych z teorii, kon
strukcji i obliczen pojazdéw mechanic?
nych. Wychowat caty szereg inzynierow
mechanikéw, kierowcéw i pracownikuv
naukowych motoryzacji. Jest on czion
kiem prezydium Akademii Nauk ZSRR
przewodniczacym Wydziatu Mechaniczne-
go Akademii Nauk, kierownikiem labo
ratorium motoryzacyjnego przy Nauko
wym Instytucie Samochodowym, a oprécz
tego jest wyktadowca na wielu wyzszych
inzynieryjno-technicznych  uczelniach  w
Moskwie.

Za specjalne zastugi w dziedzinie wie-
dzy i techniki radzieckiej byt E. A. Czu-
dakow juz dwukrotnie nagrodzony Orde-
rem Lenina oraz Premig Stalinowska
i szeregiem innych odznaczen. ©

Jak wiadomo cofajace sie¢ w poptochu
niedobitki  kuomIntangowskie niszczyty
za sobg drogi, wysadzaty mosty i tunele.
Do ich odbudowy przystapity energicznie
wiadze Chin Ludowych. | tak przywrécona
juz zostata normalna komunikacja na pra-
wie wszystkich drogach Chin pétnocno-
zachodnich. Wedtug niepetnych danych
odbudowano tam juz 21.000 km drég, za-
koriczono budowe mostéw i tuneli. M. in.
w prowincji Szansi otwarte zostaty dla ru-
chu pojazdéw 43 mosty.

Dzigki przywréceniu normalnej komuni-
kacji ozywita si¢ znacznie wymiana han-
dlowa miedzy miastem, a wsia.

0 RE J

skim nie przerywaly pracy fabryki stalingradzkie
zaopatrujac front w potrzebne, .$rodl i,

Wreszcie rozgorzaly zaciete bo
o kazda ulice, 6
i Srodkowej czesci” miasta.
mu%} ztamac oporu obroncow. Przeciwnie

walki,
e o kazdy dom
loki “fabryczne zwtaszcza wpotud-
S Nic _jednak nie
. 0-
sprawigjace hitlerowcom dotkliwe

_mleslec){]_walk 0_miasto
zabitych, 525 czot
karabinow maszynowych, 282 dziata 1 380

historii_miasto bro-
zszego bohaterstwa  zotnierzy radziec-

ielkiegd Przetomu do 2 lu-
do chwili catkowitego zlikwidowania

LIKWIDACJA FASZYSTOW

W i 1435 dziat Jeljnakze Stalinowski Plan strategiczny polegat

ztamaé

Przy wcate)

rozciagtosci. e
najscislejszej tajemnicy, potezna koncentracja \Wojsk

nie tylko na zatrzymaniu nieprzyjaciela w re-
lonje  Stalingradu, owniez i
godnych warunkow do dziatan
catkowitego zlikwidowania armi X
runki te “stworzyta dtugotrwata obrona miasta oraz
systematyczne rozszerzanie przyczotkow na prawym
arzesriu_ nu W\JAelgo Srodkowym biegu 1 na potudnie
= Stalingradu. re

lecz “rowniez na stworzeniu do-

zaczepnych, —celem
niemieckich. Wa-

w chelpliwej zapowiedzi Hitlera.

' A-mia_Ragdziecka nie_jest w stanie podjac juz du-
ilnalelvi\aesnacme}/mmbomdziei 'ChW? wch dziatan opera@y}njych w zimieplsﬁ L 1943,
Kiad 6 Ar_mii, broniac wygotowania do dziatan zaczepnych rozpoczely sie

Rozpoczeta Sie z zachowahiem



Hat:jonulizataja utatwia prac” kierowcy -

dopomaga uypelni¢ rodania hojouie

USPRAWNIENIE PRZEWOZU | ROZLADUNKU MATERIALOW

Wszyscy zotnierze naszej stuzby ze
wzmozonym wysitkiem i w petni zrozumie-
nia roli racjonalizacji i dla zabezpieczeni
zadan stojacych przed motoryzacja woj-

skowa Przygotowuja Sie do wystawy prac
rbacjonaliza\mskich, przewidzianej w lecie
iez. roku.

_Powazne osiaggniecia posiadaja juz licz:
ni _racjonalizatorzy naszej stuzby w dzi
dzinie” udoskonalenia i konstruowania no-

ch pqmoc{ szkoleniowych, przekrojow,
schematow, tablic rysunkowych itp.” dla
kursow kierowcow.

Wielu naszych kolegéw wnjosto réwniez
powazny wkfad w usprawnienia eksplo-
atacji samochodéw — dziedziny, w ktorej
racjonalizacja ma szczegolnie donioste zna-
czenie, a skutki Jgj zastosowania to wie-
lotysieczne oszczednosci, ktére kraj moze

Na umieszczonym ponizej rysunku widza

Koledzy sposoby umocowania przewozone-
Ep tadunku za ‘pomocg lin. Usprawnienie
ierowcy polega w danym wypadku na

umiejetnosci  zastosowaria odgowi_edniego
wezfa i sposobu wigzania, zabezpieczaja-
cego tadunek od upadku i zniszczenia oraz
samego sposobu jego utozenia.

Rys. 1

wlykorzbyslac', la przy$pieszenia realizacji
Planu 6-letniego
W dziedzinie usprawnienia eksploatacji
jak wszyscy doskonale ~orientujemy sie,
szczegolnie “powazng role odgrywaja dwa
czynniki a te:

— ochrona tadunku przed zniszczeniem
W czasie przewozu,

— usprawnienie prac za — i wytadow-
czych przyczyniajacych sie do wykorzy-
stania_zdolnosci przewozowych samocho-

du przez umozliwienie zmikszenia Jjego
dziennego przebiegu z tadunkiem.

DodaC przy tym trzeba, zaréwno jesli
chodzi o ochrone tadunku jak utatwienie
i przy$pieszenie prac za — i wytadowczych
ze bardzo proste i tatwe w wyKonaniu ,go-
spodarczym” systemem udoskonalenia da-
ja juz bardzo powazne oszczednosci.

wozonego tadunku

Nysokos¢  przewozonego fadunku, wy-
stajaca za skrzynie tadunkowa, jak stwier-
dzaja kierowc race(onallz_alqrzy st. strz.
Burian i kpr. Chrzatkowski nie moze prze-
kroczy¢ 4 m tadunek moze by¢ wysunie-
}]y poza lewy bok skrzyni najwyzej na 8

0 10 cm., axto ze wzdledu na mozliwosc
zZniszczenia go przy_mijaniu innego pojaz-
u. tadupek o duzej diugosci jak np. drze-
Wo, Szyny itp. moga wystawac na 2 m po-
za skrzynie, lecz nie moze zwiesza¢ sie na
e poniewaz spowoduje to jego uszko-
dzenie. jak rowniez niszczy sie'w ten spo-
sob nadwozie.

, Poza chronieniem_tfadunku przez wia-
$ciwe utozenie go i umocowanie nalezy
réwniez  zabez |ewé go od wplywow
atmosferycznych. wypadku, gdy samo-
chod nie posiada budy ‘ostaniamy go plan-
deka, a potem przywigzujemy.

Usprawnienie aa— i ttjladowaira tadunku

Do jednych z najczestszych przewozéw
nalezg przewozy materiatow pednych. Kie-
rowcy - racjonalizatorzy plut. “Szczygi
i st strz. Frankowiak podaja kilka .sposo-
bow przyspieszenia tego rodzaju prac.

Plut. Szczygiet
stwierdza na podsta-
wie  poswiadczenia
frontowego, ze duzag
oszczedno$¢  c?asu
dajg zastosowania
rampy roztadowczej,
drewnianej konstru-
keji, ktore] wzor po-
kazuje rys. Nr 2.

St. strz. Frankowiak podaje sposéb ro-
ztadowywania i zatadowywania beczek
za pomoca”specjalnegh ~ kto-
rym zapoznat si¢ w Zwiazku .Madzicekim.

. Budowe przyrzadu tatwa ze wzgledu na
jej prostote do wykonania w kazdej jed-
nostce oraz sam sgs_tem pracy podnosnika
pokazuje rys. Nr 3i 4.

- nys. ¢ X
Podnoénik umocowany jest do skrzyni
samochodu. Beczka  zndjduje SI% na wy-
sla]&c?/ch koncach jego ptoz uzbrojonych
5v kolce. Z ta chwila 'samochod “wolno
i p:?/nnle na 1-ym biegu rusza o 15 do 2
m do_przodu, co powoduje, ze podnosnik
przybiera pierwsza pozycje, unoszac wraz
z sobg beczka.

Rys. 4
Uzywane sa r()wnieiJ)odnos’niki Z recz-
nym ‘napedem. Ten rodzaj przyrzadu po-
Kazuje rys. Nr 5.

Rys. 5
Sposob opisany przez st. sapera Jan-
kowskiego- poleda znac zastosowani*" "jak
okazuje to rys % podwojnego, trojkatni?
EJstawwnego 'li/ﬂb" imOcfiodu.” Przy otwar-
ciu tytu i bokéw skrzyni fadunkowej ta-
dunek tatwo zsypuje si¢ sam na ziemie.

Rys. 6
Nie mniej ciekawy sposéb opisuje saper
Bober. Sémocho"a,ypopsiada zpmo%u)wapny

podwaojny ruchomy przéd skrzyni, umlesz-
czohej na prowadnicach. Przod ten jest
przym%ané/ za pomoca liny i* pomocnicze-
go palika do podwozia. Z thwilg ruszenia
samochodu przesuwa sie on do tytu, spy-
chajac tadunek na ziemie. )
onczac opis tych kilku usprawnien,
wprowadzonych przez naszych racjonali-
%gow 0 podawanie
_do nosci dalszych ‘pomystow
z dziedziny racjonalizacji,

0 przygotowaniach do stawy, jakie
ogarneo%/ nasza stuzbe.
PAMIETAJ

przy jezdzie na holu

_Trudne warunki zimowe, pozwalaja, ze
nieraz_musimy sobie yv;gjemme pomagac
Ta czesto przyjeta wsrod kierowcow for-
mg ,,samopomocy” jest wzajemne holo-
wanie samochod6w. . o

Postugujemy sie w tym celu najczesciej
stalowa ling. "Na pozor wszystko wyglada
tatwo i prosto, lecz kazdy z nas kierow-
cow wie, ile niepotrzebnych ,nerwow"
wzwo}u]he spadanie liny Zle umocowanej
z haka holowniczego, jak nieraz utrudnia
ono i op6znia wykonanie zadania.

_Uczmy sie_zatym poprawnie mocowac
line, a unikniemy napewno przykrych nie-
spodzianek i koniecznosci powtornego jej
mocowania.

afsgSs-.?
Sposoby wﬁas’ciwg mocowania liny
holowniczej podaje kolegom na rysunku.

NASI KORESPONDENCI:

Kpt. Filipowicz, kpt. « Kaczkowski,
kpr. Maszota i bomb. Maruszko
proszeni sa o odebranie naleznych
im honorarii autorskich w Wyd.
IM O. N. .Prasa Wojskowa"
Warszawa. Pl. Zwyciestwa 4,
Likwidatura.

NIE MOZNA POKONAC

radzieckich tuz za frontem. Pomimo trudnﬁs’ci dp_rze—
m

bywaty jednostki radzieckie po

nych marszow, przerzucane z najodleglejszych stron
'wiazku Radzieckiego. Znajac ciezka Sytuacje obron-
oowt Stalingradu, i, pragnac ostatecznej rozprawy z fa-

d: zotnierz radziecki zdjat na

szystowskim najezdzcg

ezas Wyznaczane strategiczne p
Kolumny

przebywaty ‘w trudnych  warunkacl

olbrzymie “odlegtosci.

Przetomu byly zakonczone; Wykona¢
trzech frontow. Nowoutworzonego

W nolowie listopada przygotowania do Wielki_ego
\R;y ¢ g(l)dmlaly wojska

dowodztwem gen. Watutina 1 Frontu' Donskiego
pod dow.odztwem ‘gen. K. Rokossowskiego, odcinajac
od potnocy wojska hiemieckie szturmujace Stalingrad
i znajdujace sie na jego przedpolach armie nieprzyja-
ciela;, a " Jednoczesnie “udaremniajac . wszelkie
przyjscia” z pomoca z zachodu okrgzonym faszystom.

nia listopada, po przeszto godzinnym “hura-
ganowym przygotowaniu artyleryjskim, ruszyly czot-
%I i piechota” radziecka frontu'" D €
achodniego. Juz w drugiej potowie dnia taktyczna

Plipokos'c obrony niemieckiéj byla przerwana.
uki wprowadzono dalsze jednostki pancerne i zmoto-
;yzowane. 20 listopada ruszx(&y_ do natarcia_wojska
frontu, lil nieprzyjaciela
e wytomy, z
I 0 najwyz-

szego opanowania nowoczesnej techniki
wej, lecz wykazali w tym decydujacym momencie
najwyzsze bohaterstwo i oddanie’ dla sprawy zwycie-
stwa” nad faszyzmem. Kierowcy i mechanicy t-
kich grup zmotoryzéwanych. “stuzby samochodowej
{0 j pom mo bardzo ciezkich warunkéw

. i %rqdzkiel?o, likwidujac
i rzucajgc szybkie jednostki
oinierzC radzieccy dowiedli nic

Armii. Radzieckie;

ozycie.
transportowe i oddziaty zmotoryzowane
klimatycznych

mu i niezawodnemu przerzuceniu jednostek wojsko-

zien-
i ideatem w nasze,

ludzi)~ oraz masa sprzetu i

pierscieniu o powierzchn

lerii. v

Doriskiego' 1 Pld.- nowe Sty | !
i znalazly sie powtornie na_tytach wrogi.

brzymie Straty faszystow uniemozliwiaty im
nie” udzielenie pomocy okrazonym pod’, Stalingradem
Niemcom. Rowniez nie powiodty sie pozniejsze
przyjscia z pomoca_von Paulusowi
ionu rzek Aksaj i/Myszkc a. L
stycznia ruszyly powtornie czot-

przez” powstal \
dli nic tyl quszue dnia z ¢
gi radzieckie z umieszczonymi na nich desan-

nie

iej — proby
z Francji,
ceme.

proby z Kaukazu i

nieprzyjaciela,

rzez

0j0-
0 za_czotgami

tami, a

gata na’rozbiciu okr

o) sg?pnie no likwidacji
si

y powodzenie
stalingradzkicj. Kierowcy Ci stali sig dla nas. zoknie-
rzy Sluzby Samochodowej Wojska Polskiego, wzorem

j pracy i stuzbie dla
Podstawowe zadanie operacji
ne sily niemieckie w skladzie

we wszystkich kiérunkach ogniem dalékonosnej arty-
I%o 10 styézma 1943 roku Dowodztwo Radziecki-
C wi

wania otoczonego zgrupowania. \W miedzy
wiem nalezato zlikwidowac proby faszystol
z Eomocql)k,rqzon m armiom von, Paulusa.
tal lokonac mdlal Swiezo sprowedzone
SpO
lojska radzieckie puprzedzi}y jednak zamiary
nieprzyjaciela i uderzyty pierwsze w dniu 13 grudnia
silami*“frontu Pld.-Zachodniego i Worqnesklegg na

obron

rozprawy z nigprzygaplelem. Pierwsza operacja pole-
raﬁo_ngc.h Wwojsk na |

] azdej z nich oddzielnie. Bardzo

ny opor Niemcow byt z uporem przetamywany. /

fensywi

o .
dwypql!ﬁiztin;(g.y GHow- przeggg
izji siec) I
maleria%ml anaSazl'y%i e\}\; faszys

Sig W
., ostrzeliwanej
kie dzien

rianska dywizje pan-

przerwaly jego
Nowe ol-
m ostatecz-

n.
iechota do ostatecznej

poszta

grupy a na-

0 22 stycznia’ wznowiono natarcie,
sci, naskutek poniesienia wysokich strat, wyco-
ie do samego miasta. Ale juz od rana 25 stycznia
rozpoczely SI% dalsze zaciete walki. Oddziaty ralézlelc—

frontu Donskiego
meldowat Generalissimusowi STALI

— .Wykonujac Wasz rozkaz — wojska fron-

tu Dorskiego o todz. 16.00 2 lutego 1943 r. zakon-

czyly rozbicie

zgrupowania pod Stalingradem

ym ! rd
dal rozkaz do wojsk frontu Donskiego:
— Do Dowédcy wojsk Frontu Doriskiego

Dzigkuje wszystkim
i oficerom politycznym Frontu Doriskiego za wspa-
niale dziatania bojowe.

nia rozi)ocqu sie %dwrél oddziatbw niemieckich na
a

Stalingradu. |
0 ktorym

PO niu abadzaly cj raz to nowe dziel-
a. Wreszcle 31 stycznia zlikwidowano osta-

nice_miasf

EAS o teczny_ opor potudniowego zgrur ..ania, biorp- do

igkszych dziatan celem célalsl?gwgg: niewglli %owgdce 6-¢] agrmii ggenerala—feldmargzatka
w przyjécia v n Paulusa zéqu sztabem. | R )

ierwsze) Bitwa pod Stalingradem zakoriczyta sie. Dowddca

enerat Konstanty "Rokossowski za-
INOWI:

i likwidowanie nieprzyjacielskiego

mus STALIN wy-

samym dniu Generali

proby gen. pik. Konstantego ROKOSSOWSKIEGO
od  ipld.-zachodl Pozdrawiam Was i wojska frontu Doriskiego

w zwiazku Z pomyéinym 1]
okrazonych pod Stalingradem wojsk nieprzyjaciel-

szeregowym, dowddcom

NACZELNY DOWODCA
RADZIECKICH SIt ZBROJNYCH
STAL

i
zimowych i trudnosci terenowych wykonali swe za-
dania z porywajacym bohaterstwem." Dzigki szybkie-

Odcieto zachodnio wybrzuszenie niemieckiego systemu’
obronnego, a wreszcie po ogolnym natarcit 15 stycz-

J
Moskwa, Kreml — 2 lutego 1943 r.

~ahiEBOWNid 3



t ACZNIK

Trudny okres zimowy stawia przed motocyklistami — tacznikami wojskowy-

mi wzmozone wymagania. Bioto, $nie

igoioledz powodujg koniecznos¢ nie ty_lkto

odpowiedniego przygotowania _rnotocvkla 1 ubioru, lecz takze doskonafej umiejet-
5 W
al

nosci jazdy.

rtykule moim ‘podam Kolegom kilka praktycznych rad. ktore

zdobytem Jako tacznik motocyklowy na froncie oraz w okresie ¢wiczen w ubie-

gtych latach.

Chce Kolegom zwréci¢ uwage, ze je-

dyng droga opanowania umiejefnosci n.e-

zoednych facznikowi motocykliscie sa cwi-

czenia a szczegolnie, cwicZenia zimowe.
Dobre ich ~ wykorzystanie dopomoze

nam mewas)llwm w wyszkoleniu sie na

wzorowych tacznikow motocyklistow, kto-
rzy potraflqbwype#mc kazde zadanie w
warunkach bojowych niezaleznie od tere-
nu i pogody.
OBOWIAZKI £ ACZNIKA
MOTOCYKLISTY

w piervyszz_m rzadzie _przypomnijmy

sobie obowiazki

jakie wynikajg ze specy-

fiki naszej sOuthy_< azw.){mni_e]cqznqs'cipjalz—

najlepszego zabezpieczenia tajemnicy Woj-
skowej. N N

Przed wyjazdem celem wykonania za-

dania _sprawdzamy w pierwszym rze-
dzie jlos¢ i stan wszystkich® wreczo-
nych do przekazania pakietow | prawidto-
WwosC weiggniecia ich  do  spisow.
wszystko jest w porzadku.  motocykl
sprawdzony i przygotowany do drogi
meldujemy dowodcy 0 gotowdsci do wyru-
szenia.

W wypadku gdy wyruszamy w_droge
po niezrianej marszrucie, nalezy najpierw
zaopatrzyC sie w szkic marszrity Sporza.
dzony wedtug mapy o duzej podzialce.
Unikniemy w ten "sposéb ~opozniajacego
wykonanie zadania, btgdzenia, lub wypy-
tywania miejscowej ludnosci o droge. *

W czasie tJazdy postugujemy sie” szki-
cem marszruty sprawdzajac go w/g zna-
kow orientacyjnych znajdujacych sie przy
drogach i wyraznych punktach tereno-
wych. W wypadku, g({/ szkic nie zgadza

IAZBA TERENOWA W ZISAlfc

Ogromne znaczenie dla dobrego wyko-
nania przez facznika motocykliste zada-
nia_posiada terminowe doreczenie - prze-
WOzonej przez niego poczty. Tymczasem
w_okresie zimy oprocz nieprzyjaciela sta-
nie przed nami trudnos¢ pokonania roz-
mokfej drogi, Sniegu lub_gotoledzi, mogq—
cej spowodowac opoznienie w drodze a dla
niewprawnego  jezdzca_ nawet przesz-
kode nie do przebycia. Takim oczywiscie
Elg mke byC tacznik  motocyklista = od
torego przybycia na czas zalezy niejed-
nokrotnie zycie wielu towarzyszy broni
i powodzenie operacji bojowej.

Kazdy z-nas zatym musi opanowa¢ do-
skonale “umiejetnosC jazdy w najtrudniej-
szym_nawet “terenie " po “bezdrozach i w
cezkich zimowych warunkach —atmosfe-
rycznych Postizy nam w tym celu pare
ponizszych rad praktycznych.

JAZDA W BLOCIE

Przy jezdzie w blocie a szczegolnie w
mato “przejrzystym terenie musimy by¢
bardzo_ostroznymi z szybkoscig Nie mo-
zemy liczy¢, ze przez przeszkode przedo-
staniemy “sie rozpedem  tatwiej ~damy
sobie rade jadac na Srednich i matych o-
brotach, = odpowiednio  dostosowywujac
gaz do nieréwnosci terenu itp. ‘Nalezy
staraC sie nie podpiera¢ nogami. W wy-
padku jesli to jest konieczne to jedynie
poprawiac rownowage krotkimi uderze-
niami i zaraz stawia¢ nogi z powrotem na
podnézek.

_ Wyrobienie poczucia réwnowagi utat-
wi nam branie wzniesien, a takze i prze-
bycie btotnistego odcinka bez konieczno-
Sci podpierania SI? nogami.  Unikniemy
rowniez czestego bfedu ~ polegajacego na
tym, ze zamiast jecha na wyzszym bie-
gu 1 matych obrotach erelqcz_a SIE
na nizszy. Na zjazdach biotnistycl
ramy si¢ obciazyC ciezarem ciafa
kolo. Hamu]emyvgléwme silnikiem i"tyl-

nym hamulcem ten IJednakze Sp0sob,
azeby nie zablokowac kola. W okresie ga
na drogach leza zeschie liscie musimy

zwroci¢ na nie szczegdlna uwage ponie-
waz sj przewaznie b.” sliskie i groza na-
gtym poslizgiem.

JAZDA W TERENIE
ZASNIEZONYM

Przy jezdzie w $niegu obowigzuja w
zasadzie te same regulty co przy jezdzie
w biocie. Nalezy liczy¢ sl%ue_sz_cze_ mniej-
sza przyczepnoscia Kol. - Zasniezenie oczy-
wiscie moze by¢ bardzo réznorodne, to téz
i jazda, bedzie  roznita sie zaleznie od syp-
kosci $niégu, stopnia jego _wilgotnosci
1 ubicia. ajmniej Sliski “jest sypki, su-
chy s$nieg. Jest on przewaznie nawiany
tak, ze jedziemy w gruncie rzeczy po je-
o podiozu. Powoduje to jednakze inna
rudnos¢ a mianowicie to. ze nie widzimy
ukrywajacych sie pod $niegiem nierowno-
Sci. zagieblen’ itp. Musimy wiec liczyc sie
z nagtymi przeszkodami. k
nym $niegu sa o tyle zdradliwe, ze po-
zornie stanowia zagtebienie w pulchnym
$niegu, Hednakze jesh zjedziem>' z takiej
Sciezki [ub koto zsunie " sie w pulchny

4 &amawm

ciezki w pulch- /

$nieg, to okaze sie zwykle, ze obsuneto
sie ono nizej. Snieg naSciezce, jest twar-
dy wskutek™ udeptania i nie ugniata sie
juz, natomiast obok Scierki maszyna za-
pada sie znacznie giebiej.

_Przebijanie sie przez zaspy tym rézni
sie od przebijania sie na samochodzie, ze
na motocyklu nie mozemy operowac roz-
pedem_ w”sSniegu. Staramy sie mie¢ roz-
pedu jak najwiecej, ale rzad szybkosci
Jest znacznie' nizszy niz na samochodzie

JAZDA PO GOLOLEDZI

Z jazda po gofoledzi spotykamy sie
fownie na szosie. Jest ona dlatego nie-

zpieczna, ze pozornie okolicznosci  po-
zwalajg_na szybkosci znacznie wigksze
niz te, jakie sa dopuszczalne ze wzgledu
na minimalng _przyczepnosc. ~Glownym
zagadnieniem ~ jest = zapobiezenie posliz-
gom. Poslizgi sa tu o tyle niebezpieczne,
ze sa to zwykle poslizgi obu kot, bardzo
trudne do opanowania nawet przy nie-
wielkiej stosunkowo szybkosci.

MOTOCYKLISTA

HA CWICZENIACH

sie z rzeczywistoscig, réznice powinnismy
zapamietaC i naniesc. nan. ie on W
ten sposob mogt stuzy¢ innemu koledze
W tym samym celu, oraz ze wzgledu na
zabezpieczenie sobie drogi powrotnej mu-
simy zwracac rowniez uwage na  stan
drog, przepraw i mogace nastapic w naj-
blizszym czasie zmiany w warunkach ko-
munikacji.

LACZNIK MOTOCYKLISTA —
OBRONCA TAJEMNICY
WOJSKOWE]

Szczeg6lnym  obowiazkiem ~ kazdego
tacznika “motocyklisty, przewozacego nie-
jednokrotnie niezmiernie wazne, decydu-
ace o wykonaniu_operacji bojowej doku-
menty. jést chronienie i w razie koniecz-
nosci-obrona przesytki stanowiacej tajem-
nice wojskowa. Z tego tez
nie" wolno nam' zatrzymywac sie po,
dze u ludnosci cywilne], opowiada¢ ob-
cym osobom o wykonYW_anym zadaniu,
Komunikowaé¢ komukolwieK o miejscu
postoju sztabu i jednostek wojskowych.

Kwestia sposobu jazdy goledzi
moze najtrudniejsza do “okreslenia. W
sadzie na_gotoledzi mgdy nie wstajem
na podnozkach. Poza anaodsst jak “naj-
wieksza elastyczno$¢ w biodrach. Maszy-
ne p_rowadnmg_ gtownie kolanami, stara-
jac sie tak dobierac dioge i tak kierowac
maszyna, aby ptaszczyzna kol byla za-
wsze ‘mozliwie prostopadta do powierzch-

jest
a

ni lodu, a odchylenie kierowcy od ptasz-
czyzny maszyny  niewielkie
Postugiwanie sie gazem, sprzegiem,

hamulcami musi by¢™ idealnie fagodne.
Kazde najmniejsze Szarpniecie moze spo-
izg.

wodoml/(aé pos Kazdy niespodziewan

Rzecz jasna, ze nie wolno takze zabieraé
na swéj pojazd przygodnych pasazerow
lub tez zmienia¢ marszruty nie majac na
to specjalnego zezwolenia dowédc

_Przed wreczeniem pakietow adresato-
wi (szczegolnie, gdy znajdzie sie on po
miejscem “postoju Sztabu lub sktadnicy
meldunkowej, musimy obowiazkowo, do-
ktadnie sprawdzi¢ dokumenty odbieraja-
cego przesytke. Przy oddaniu wpisujemy
na \_/ve(/kazm nalezacym do przesylki- sta-
nowisko stopien i nazwisko odbiérajacego
przesytke oraz zaznaczamy czas dorecze-
nia. "Dazy¢ nalezy zawsze do przekazania
poczty sztabowi jednostki lub sktadnicy
meldunkowej i Otrzymania opieczetowa-
nego potwierdzenia odbioru (0 ile nie ma
specjalnego polecenia by pakiet doreczy¢
osobiscie “adresatowi).

W czasie jazdy nalezy szczegolnie w

-1 bojowych zachowa¢ Czujnos¢

na_ewentualne zagrozenie przez nieprzy-
jaciela. Bron musi by¢ stale w pogoto-
wiu dla_odparcia napadu. Przy —oczywi-
stym niebezpieczenstwie przejécia  doku-
mentow przez nieprzyjaciela - nalezy je
uprzednio zniszezy¢.

ko pogorszy pewno$¢ prowadzenia moto-
cykla. ~ Natomiast, gdy posliz i’ui nasta-
ﬁl podpieramy sie noga, ale %yko ta, na
torej strone chyli sig"maszyna.

Jezeli nie da sie przy tym prowadzi¢
maszyny przednim _ kotém ~ w kierunku
bezpiecznym lepiej juz przy takim opano-
waniu_ poslizgu  Opuszcza¢ maszyne  Co-
raz nize| az do potozenia jej na lodzie, niz
bezwiadnie wpas¢ na jakas przeszkode
narazajac sie na mozliwosc poranienia sie-
bie i _p_owazneq? uszkodzenia motocykla.
Najlepiej jednak przez przewidujaca faz—
de " uchroni¢ si¢ przed taka ewentualno-
$cig.

ruch ownicg moze ywac nagle
przewrocenie sie. Nie wolno robi¢ zadnych

gwattownych ruchéw.

WYPROWADZANIE Z TOSLIZGOW

W razie, gdy poslizg juz nastapi — nie
wysprzegac, gdyz to tylko zaabsorbuje re-
ke, 'a nie da zadnej _korzysci. Zamknac
@z i na gotoledzi najlepiej zawczasu po-

leprzec sie noga. Tu. odstepstwo —od na-
czelnej reguty “jazdy jest najbardziej uza-
sadnione, ~ tylko nie” podpieramy sie no-
gami, jezeli ‘nie ma poslizqu, gdyz to tyl-

wazng na gofoledzi jest
sprawa opanowania hamowania _prawie
vytacznie " silnikiem przy —wykorzystaniu
nizszych przektadni, ‘a ‘wiec “tzw. ~hamo-
wania biegami. Nie wykorzystamy tu
jednak mozliwosci hamowania  zaréwno
przez hamowanie na zbyt wysokim biegu
Jak i na zbyt niskim. W pler_wszgm Wy-
adku dIale;;o, ze silnik bedzie zbyt sta-
0 hamowat a w drugim dlatego, ze ha-
mowanie bedzie zbyt  silne i przekroczy
mozliwos¢ przyczepnosci. Zmiana _ biegu

musi przejs¢ zupetie tagodnie, miedzy-
gaz odpowiedni. Inacze] pf}ly sprzega-
niu- szarpnigcie spowoduje poslizg.

POZHAJEMY BUDOWE SAMOCHODU

Gdy méwimy lub styszymy-Je

e S f e S
czy to, ze silnik obraca sie caly, ale
cza. ze wat silnika wykonuje " i«-i
towy. Wat ten zwiemy korbowym, pome-
giety on_jest ksztafcie korby.

waz
jaka cZesto ‘widzimy na studni, maszynce
do miesa lub wreszcie przy samochodzie,
czy to do jego uruchomienia, tez uzy-
wanej do nakretek na kolach. Gdybysmy
obracali korbe rekat, to obracathy “sie ca-
ty wat. Pomysl_m&/ eraz_patrzac na zw¥—

ze jadacy nim naciska pedaty
_ i w ten sposcb podnoszac
SzCzajac nogi uzysknje "ruch obroto
walka przektadni wraz z pedatami, ktére
nie sg niczym innym  lko dwoma kor-
barni.

W silniku samochodowym ten ruch pro-
stolinijny w gore i w "dol spetnia tiok
potaczony korbowodem z walem.
umozliwi¢ porusz
tlok umocowany
tknietym przez

towke korbowodu. a
sam Korbowod obejmuje tzw_stopka szyj-
ke walu. Czyli jak powiedzielismy pr/.ed
tym, tlok posuwajac sie z gory na dot i z
uje ruch obrotowy watu
. Pomysimy wiec_teraz jakie
p Y zewnefrzne sa konieczne do te-
jo, aby tlok poruszat SI%ﬁ W ten sposob.

0z potrzebna jest sita wywierana na
tlok pionowo z gory. Site te uzyskujemy
przez gwattowne spalanie mieszanki roz-

iskra elektryczna,
okreslonym” punkcie. a > pow
Jjace gwattowne zww&szeme objetosci ga-
zu ktory popycha ttok na dol.

Ste- s

S A~ A0 A-bt zlworgw chwl;

iowo powiemy tylko tyle, ze poruszane

£ onemechanicznie Iwkspgséb scisle za-

“Jp s 4L Walu korbowego a wige
“ od “potozenia ttoka,

Tak wiec cykl pracy przedstawia sie

nastepu{(qco: . X
(rysunki od lewej do prawej),
i "Suw ssania - "tlok opuszCzajac sie w

dot na skutek poprzednio rozpedzonego

zapEy,™ przeskoczeniem
IsRrj= - tzw. Swiecy zaptonowej. Rozpre-
Zajacy sie gaz Bopycha gwattownie tok

o dotu, co korbowod przenosi na wat.
powodujac jego ruch obrotowy.

4. Suw wydechu — ttok po przejsciu
drogi w dot ‘zaczyna powracac do gory.
Tym razem nie spreza gazow, tylko™ wy-
pycha spaliny przez otwarty zawor wy-
dechowy.

N uwem bedzie znéw suw

watu vego (z kotel ym)

zasysa do cylindra mieszanke przez otwar-
sSacy.

Suw sprezania - tiok wra a do go-

kajac zassany tadunek mieszanki,
podcza$ gdy zawor ssacy jest zamkniety,

S
ssania._ﬂPédany tu rysunek przedstawia
prace jednego “cylindra. Ale silniki samo-
chodowe sa wielocylindrowe. Jak one
prlacujq? O tym powiemy Wam w przy-
szlosci.



KIEROWCA-ARTYLERZYSTA

Pierwsza i zasadnicza rzecza, kitorg
musi zna¢ kazdy z kierowcow artylerzy-
stow sa szyki, oraz ugrupowania, jakie
jego_bateria Vprzy{_.muje na cwiczeniach,
czy tez w boju. Trzeba przy tym dodac,
ze zmiana ugrupowania odbywa sie naj-
czesciej w terenie i to niejednokrotnie w
terenie trudnym, nie rzadko zas pod bez-
gos’reljn_lm obstrzatem nieprzyjaciela. Tym
ardziej wiec znajomos¢ komend, sygna-
tow i Sposobu zmiany ugrupowania musi
kazdy kierowca nieomylnie pamietac i tak
opanowa¢ prowadzenie —samochodu, abg
moc wykona¢ je w kazdych warunkacl
i w kazdym terenie.

\ SZYKI BATERII

Szykiem baterii nazywamy ustawienie,
v ktorym odstepy i odlegtosci pomiedzy
-0szczegolnymi €] czesciami (zwiad, po-
;azdy, dziafa) sq Sciéle ustalone.

_Pierwszym szykiem jaki oméwimy be-
dzie szyk rozwiniety. Tego rodzaju usta-
wienie ‘stosowane jest normalnie na miej-
scu jak np.\x)’ndczas zbiorki, przed wymar-
szem itp. szyku tym wszystkie pojaz-
dy i dziata stoja_w jednej linii. Odstep
miedzy pojazdami wynosi 5 m. Samo-
chod d-cy ustawia sie na $rodku 15 m
przed frontem oddziatu.

Szyk Vrozwini(;ly" przyjmuje  réwniez
.rzut ogniowy baterii (cztérodziatowy) na
stanowisku ~ ogniowym, przys_u;pu ac do
walki ogniowej. Szyk rozwiniety baterii
pokazuje rys. Nr. 1

W marszu bateria przyjmuje szyk mar-
SZOWY, ré/s: r. 2, w ktorym wszystkie po-
jazdy i dziata 51011 edno za drugim, przy
czym normalna odlegtos¢ miedzy” dziatamii
wynosi 25 m.  Odlegtosci te powiekszone
byc moga na rozkaz do 50 i m, a nawet
i ‘wiece], w zaleznosci od _potrzeby. Dla
zatrzymania kolumny w innych 3Specjal-
nych okolicznosciach przyj_mu{e_ sie odle-
gtos¢ 10 m. Przyjmowanie tej odlegto-
sci wymaga ze strony Kierowcy umie-
Jl?tnego_ hamowania, szczegolnie zas, gdy
roga jest sliska. Hamowa¢ nalezy “ta-
godnie,” aby nie spowodowa¢ zderzenia.

Dalszym szykiem przyf'(mowan m cze-
sto przez baterie jest szyk rozczionkowa-
n%/._ Stosowany jest on najczesciej na po-
stoju, gdy zamierzamy ukry¢ sprzet i ob-
s{uge\ﬁrzed obserwac]a i dziataniem wro-
ga. szyku tym odlegtosci i odstepy sa

‘.azwyczaj nieregularne 1 zaleza od poto-

Zwracat prz; m nalezy uwage, b

imochody b‘))/byylalx u_slawi0¥1e, ab)g/emiay—
v zawsze dogodny wyjazd. Jest to szcze-
golnie wazne ze wzgl Tdu na zabezpiecze-
nie pancerne i nagty alarm.

Rys. 2. Szyk marszowy baterii (odl. norm.

Wiele uwagi i dobrego opanowania
[Owadzenia samochodu maga od Kie-
wey szyk, zwarty w ktorym  odlegtos¢
Cimiedzy poszc_zezgolnyml 'samochodami
dziatamni wynosi 2 m.~ Jest on stosowany
najczesciej przy zatrzymywaniu kolumny
oraz _dowddca Zzarnierza _ kolumnie
marszowg jak najbardziej skrocic.

Podstawowym _obowiazkiem kazdego kierowcy wojskowego, oprécz znajomosci

budowy, obstigi i prowadzenia swego pojazdu,

Jest Opanowanie ~taktyki " broni,

w ktorej petni-stuzbe. (%bowu;zek ten ma_szczegolne znaczenie ~w artylerii. Od
Umle]%anSCI kierowcy, wyptywajacej z Jego znajomosci zasad uzycia 1 dziatania
o

samochodu w walce “wraz z kolegami
przez artylerie = zadania bojowves

stugujacymi  dziato, zalezy wykonanie

0, jak rowniez i ochronienie samego samochodu

przed skutkami dziatalnosci niegrzyjaclela.

KIEROWCO!

chron siebie i ciggnik przed pozarem

1. Otwierajac beczki z paliwem nie
uderzaj w Korek metalowymi przed-
miotami. ~ Moze to spowodowa¢ vg
buch, zniszczy¢ ciagnik i cigzko Cie
okaleczyC.

2. Wlewajac paliwo lub sprawdza-

jac zbiorniki® nie postuguj sie otwar-

tym ogniem. Os$wietla¢ zbiorniki i ca-

1y system paliwa wolno jedynie bez

ieczng lampa elektryczng i to nit

tego czy znajduje sie w
7 nie.

aliwo —

3. Nie rozpalaj ognia wpobtizu miej-
sca tankowania  Twego ciagnika. Nie
pozostawiaj go réwniez po Pracy w
poblizu miejsca nalewania paliwa.

4. Utrzymuj w CZ{SKOSCI rure wyde-
chowa Twego ciggnl a, usuwaj ukazy-
Jjacy sie nagar. Czysc codziennie Swoj
ciagnik z brudu i naciekéw oleju.

. Nie wyjezdzaj w droge z uszko-
dzonymi  zbiomikami, przewodami pa-
liwa” i gasnikicm z ktorych wycieka
paliwo.

UGRUPOWA

Oddzielnego oméwienia wymagaja u-
grupowania bojowe baterii tzn. takie, ja-
kie przyjmuje ona celem rozpoczecia wal-
ki ogniowej z nieprzyjacielem.

Pierwszym z nich jest ugrupowanie
bojowe do samoobrony w marszu Ugru-
powanie to przyjmuje bateria, gdy pod-
czas marszu zostanie nagle zaatakowana
przez nieprzyjacielskg bron pancerng itp
Rzut ogniowy baterii przyjmuje woéwczas

w jednym rzucie, jednolite $rodku ciagu).

szyk rozwiniety frontem prostopadle do
nieprzyjaciela. Samochody plutonu do-
wodzenia odchodza® natomiast w ukrycie

Zmiana kierunku marszu catej kolum-
ny wykonana zostaje woéwczas, gdy wo2
dowoédcy zmienit kierunek lub na komen-
de W prawo" (w lewo) ,,Marsz".

6, Zapuszczajac silnik nie podgrze-
waj go otwartym ogniem | omie-
niem "~ lampy I_ulov\mlaellI itp.). ~ Gdy
masz trudnosci w uruchomieniu \Mlej
p_od%(rzar_\q wode i olej — uruchomisz
silnik i unikniesz napewno pozaru,
ktory zniszczytby silnik.

7. Nie podchodz do mwane?[t) ognia

w ubraniu_przesiagnigtym nafta, ben-
zyna, olejem itp.
8 Nasycone olejem pakuty, szmaty
i inne_materiatly do wycierania prze-
chowuj zawsze ‘w metalowych pudtach
z pokrywa.

9. Palacej sie benzyny lub nafty nie
zalewaj qni_J%dyewqqu.y \XI v padfklz po-
zaru Iikwiduj ogien gasnica, zarzuca-
jac_go ziemig, plaskiem lub przykry-
Wwajac wojtokiem.

10. Kierowco chrof .swe zdrowie i
cenny majatek Ludowego Wojska przed
niszczacym  dziataniem nia — to
Twoj zotnierski obowigzek.

NIA- 00JOYIE

Zmiana szyku marszowego na szyk roz-
winiety odbywa sie skolei na. komende
~Uwaga", ,Rozwiniety" (rozwinigty w le-
wo, W prawo), ,,Marsz". W wypadku tym
wszystkie wozy z wyjatkiem pierwszego
zwigkszaja szybkos¢ i po zajeciu swego
miejsca w szyku rozwinietym, wracaja do
poprzedniej szybkosci.

Na komende ,,Alarm”, celem przyjecia
grupowania bojowego do samoobrony,
Iziatony odjezdzaja w kierunku zagroze-
nia i dopiero na stanowisku ogniowym
zajezdzaja w tyt na prawo lub w tyt na
lewo, tak, aby lufa dziata byla zaraz
zwrécona w kierunku nieprzyjaciela. W te-
go rodzaju ugrupowaniu bojowym sa-
mochody pozostaja w odlegtosci do 10 m,
od dziata.

Przyktady rodzai ugrupowania bojo-
wego pokazujg rysunki obok. Dalsze
zasady marszu kolumny artylerii i zajmo-
wanie stanowiska ogniowego oméwimy
W nastepnym numerze.

Jak juz z krotkiego powyzszego opisu
wynika podstawe do szybkiego manewro-
wania i przyjmowania ugrupowan stano-
wi opanowanie przez kierowcoéw sygnali-
zacji i jazdy w terenie z dziatem na holu.
Te umiejetnosci musimy wiec ze szcze-
gélnym staraniem zdobywa¢, wykorzy-
stujac kazde ¢wiczenie przeprowadzane w
terenie. Dla poznania i przyswojenia za$
znakéw sygnalizacyjnych najlepiej jest
organizowa¢ grupy  samoksztatceniowe,
ktére wzajemnie beda sie ¢wiczy¢. W ten
sposéb napewno zdobedziemy zaszczytne
miano kierowcy — artylerzysty i przy-
czynimy sie do wzorowego wykonania
przez nasza baterie zadania cwiczebnego.

ZAJAZO
AA
STANOWISKO

Rys. 1 Ugrupowanie bo-
jowe_baterii do samoobro-
ny. Zajazd dziat do odcze-
;I)lenlauw lewo. S’)‘/A na-
t JUwaga” — Alar
—y,,ddczegle" W lewo!
Komenda :
,Czolgi z lewej, do odcze-
pienia w lewo, marsz".
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Rys. 2. Ugrupowanie bo-
jowe_baterii do samoobro-
ny. Zajazd dziat do odcze-

plenia” mozliwy rjlest po
obu st Sro nac EJSI
marszu. na U-
wag ,,Xlgrm' ,Od-
czepic" — ,W przo Ko-
menda l‘ulqlose ,C20-
1gi z przodu, do odczepie-
nia w przéd, marsz".
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Rys. 3. Ugrupowanie bo-
jowe_baterii do samoobro-
ny. Zajazd dziat do odcze-

pienia " mozliwy jest po
stronach

gtosem :
Au,” do odcze-
pienia w tyt, marsz".
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WPLYW NISKIEJ TEMPERATURY
NA PRACE SAMOCHODU

Skutki zimna_nie ograniczaja sie bynajmniej do znanych nam faktéw gestnienia

oleju, zamarzania wody, ostabiania, mocSOa

nych rownie szkodliwych wypadkow,
wania paliwa,
przy lada zawartosci wody,

nikow hamulcéw powietrznych, q{esujien‘iehniehodpowmdmch ni
anie stabycl

do hamulcow hydraulicznych,

ktore powoduje ciezki rozruch, I
zamarzanie skroplonej pary wodnej wewnatrz zbior-

kumlatora, ale takze obejmuja wiele in-
nich zaliczy¢ mozemy, utrudnienie paro-
krzepniecie paliwa w przewodach

atunkow

jatuy ptynu
i lakierow samocho-

i
dowych, kruszenie uszczelnien gumowych i wszelkich akcesorii nadwoziowych z mas

plastycznych.

Ro,zpat_rzme]/_ teraz  w kolejnosci jakie
przyjmujg objawy wyzej wymienione zja-
wiska Scisle zwiazane z mrozem i zima.

I. Jak powiedzieliSmy wskutek mrozu
krzepnie olej i dlatego "zmieniamy, go. na
zimowy w silniku, w™ skrzyni biegow i w
wyréwnywaczu. Przewaznile jednak _nikt
nie zmienia go w obudowie mechanizmu
kierowniczego, w amortyzatorach i w sil-
niczku wycieraczki. ~Objawami_ zupetni?
naturalnym jest wiec ~znacznie ciezsze
obracanie sie¢ kota "kierownicy, bardzo
twarde, , stukajace dziatanie amortg/zat_o—
row, ktore moga, nawet ulec uszkodzeniu,
leniwa lub wogole przerwana praca wy-
cieraczki. Zdarza sie¢ rowniez czesto, ze
samochody zaopatrzone w centralne sma-
rowanie podwozia, sa przez czas zimy
niedosmarowane” poniewaz pompa sta-
wia bardzo duzy opor i mato kto pamieta
0 przepompowaniu w garazu przed wyjaz-
dem, ‘a dopiero przypomina sobie 0 tej
powinnosci w potowie dnia. Dlatego tez
przy dobrych checiach i do wycieraczki
mozna ,.kapna¢” troche nafty lub ropy, to
samo_zrobi¢ z kierownica, a w amortyza-
torach nie rozciencza¢ ptynu tylko zasta-
pi¢ go gliceryna.

Il Skutki zamarzania wody, to nie tyl-
ko jakby kto§ myslat niebezpieczenstwo
zamrozenia chtodnicy i pekniecie korpusu
silnika, to rowniez “czesto przytrafiajace
sie kierowcom, (zwaszcza w dni o wielkim
mrozie i silnie operujagcym storicu) zama-
rzanie_hamulcow tak noznych, jak' i recz-
n%ch. Dzieje sie to dlatego, ze spod samo-
chodu schiapany topniejacym "w  stonicu
|_rozl<ezdzonym Sniegiem,” szybko pokrywa
sie skorupa lodowa, gdy zafrzymamy Wwoz
nawet na godzinny postéj. Takie bioto
Sniegowe" potrafi spowodowac niemoznosé
odhamowania zaciggnietego hamulca recz-
nego. a Nieraz_nawet ruszenie z miejsca
ws%(utek dostania sie pomiedzy szczeki ha-
mulcowe i bebny.

I11. Ostabienie wydajnosci akumulato-
ra tak niefortunnie ‘trafiajacego w_okres

a

zimnym silnikiem i mroZznym powietrzem.
Zamiast_ mgly gallwowo—p(_)wmtrzne w
momencie rozruchu otrzymy{]em}/_ w silniku
deszcz" drobnych kropeleif paliwa, ktore
w zaden sposob nie chca sie ulatniac gd

jest tak zimno, a jeszcze, do tego gdy silnik
nie grzeszy zbytnig szczelnoscig pierscieni,
a wiec nie moze spowodowa¢ nalezytego
sprezania mieszanki.

V. Krzepniecie paliwa w przewodach,
zatykanie _slfg osadnikow, zmniejszanie
przelotnosci filtrow, = spowodowang ie )
zanieczyszczeniem paliwa przez wode. Zda-
1za sie to czesto przy nalewaniu paliwa
b~dz do. zbiornikéw “badz do karnistrow
podczas $niegu lub przy otwieraniu korka
osniezonego zbiornika.” Nalezy wiec dbac
o odpowiednie zabezpieczenie Przed prze-
dostawaniem si¢ wody do systemu poda-

VI. *Réwnoczesnie z mozliwoscia nagte-
go unieruchomienia systemu hamulcow
powietrznych, na skutek zamarzniecia wo-

«dy w zaworze hamulcowym, moze to samo

W4t C2KM1

Szybko$¢  nowoczesnych —samochodow
clesaggwgch jest dos¢ znaczna i dochodzi
do km/godz. Autobusy réwniez nie
53 dawngmi powolnymi pojazdami. Do te-
go trzeba dodaC, “ze 'swa Sszerokoscig

przewzisza_qu sa_m_ochodi osobowe przez co
sg niebezpieczniejsze tak przy wyprzedza-
niy, jak |Przy wymijaniu, szczegélnie na
wkqslhqch ulicach miast i na drogach gor-
skich.

Zachowanie, nacechowane ostroznoscig
wstosunku do samochodow  ciezarowych
autobusow, winien kazdy  kierowca
wzmoc dlatego, ze istniejacy  przepis
0

o 1 : nig,
naoczesnym zagrozeniem zamarzniecia elek-
trolitu, “gdy akumulator jest wyczerpany
nawet nie catkowicie ale ‘tylko Czesciowo,
zmusi¢ winno kierowcéw do uzywania kor-
by rozruchowej w momentach uruchamia-
nia zimnego silnika. Wiemy, ze woda za-
marza przy temperaturze 0" C, a czysty
elektrolit akumulatorowy w duzo nizszej.

Tak WI%C, czym wiecej” jest natadowany
elektrolit, tym nizsza musi byC tempera-
tura, aby spowodowa¢ jego zamarznigcie.
Stan irjila- Gestos¢  Temperatura
dowania elektrolitu  zamarzania

14 1240 —4rC

12 1210 —28°C

34 1183 —2°C

catkowite wglad. 1140 —c

Dlatego tez jednym z najwazniejszych
obowiazkow' kierowcy jest utrzymywanie
baterii w zimie w stanie jak najwyzszego
natadowania.

IV. tatwe i pr_zebiePajqce bez zabu-
rzen odparowywanie paliwa w zmieszaniu
z cieptym powietrzem lata, staje sie znacz-
ne utrudnione przy zetknieciu z lodowato

Doswiadczeni  kierowcy wiedza, ze
rzewody. hamulcowe magajf, sta-
annej pielegnacji. Przeéd nastaniem
mrozow Franek “usunat wod% z prze-
wodow powietrznych swego ZIS-a 150.

6 ZaKiEBOWMCA

1 “dhugiego {adunlku kolorowg

szmatg jak i o przestrzeganiu sposobu fa-
dowania na_ wysokosC nie jest jeszcze w
wielu wypadkach uznawany. Mozliwo$¢
najechania na dtuga belke™ lub pret nie
oznaczony niczym_lub wreszcie spotkanie
sie z nagle spadajacym fadunkiem z ,go-
ry" towaréw natadowanych na samochodzie
16z m, podczas mijania Iub wyprze-
dzania, moze przytrafi¢ sie kazdemu.

zdarzy¢ sie z,_hamulcami hydraulicznymi,
z tg fylko " roznica, ze woda w systemie
hamulcow powietrznych jest zjawiskiem
naturalnym i powinna by¢ regularnie usu-
wana ze'zbiornikow a w systemie hydrau-
licznym moze istnie¢ tylko wskutek nie-
dbatosci kierowcy _lub” tez niesolidnosci
wytworcy hydrolu. Tak czy inaczej zgest-
nienie hydrolu moze spowodowac unieru-
chomienie delikatnych zaworkéw w pom-
pie_hamulcowej

VII. Czestym zjawiskiem w zimie jest
odpryskiwanie cienkiej warstwy lakieru
potozonego albo na nieodpowiedniej szpa-
chtlowce, lub tez ppl_ewaneEg czesto_ben-
zyna lub olejem. Mleﬁsca takie trafiajg sie
na wielu samochodach szczegolnie w pun-
ktach wypuktosci nadwozia 0 matym pro-
mieniu.

VIIIl. Wraz z pekaniem emalii, przy
bardzo silnych mrozach, mozna zaobser-
wowac kruszenie sie przy mocniejszym
dotknieciu gatek i raczek z masy plastycz-

Widzimy wiec z 757690, 7€ okres zi-
mowy nieytylkeo 'egmudn?eniem uzytk

wania ze wzgledu na odmienne wart
jazdy, ale rowniez dlatego, ze tak jak kie-
rowca zle ubrany i nieprzygotowany mio
Z tak i samochod podczas mrozu
ze Wwszystkimi_elementami staje sie mi
odpomny i mniej wytrzymaty na wiele
raz normalnych, w okresie letnim, obcia;
zen eksploatacyjnych.7

wielu wypadkach jest naduzywane przez
ich kierowcow jako powod niezjezdzania
na ppc}E’ytusc prawej lub_lewej strony
jezdni. Dlatego tez czesto widzimy, ze po-
mimo dawania sygnatow, woz ‘taki nie
ustepuje nam  z ¢ r?ﬁ(i, a jego kierowca
z uporem jedzie $rodkiem jezdni.
Niebezpieczenstwo prz: rzedzaniu
UD WyrhijaRi e oanosi S tyiko. do
pojazdow ‘tego rodzaju bedacych w ru-
chu. Zdarza Sie bowiem czesto; ze z poza
stojacego autobusu lub ciezaréwki wycho-
dza, a nawet wybiegaja na jezdnie lu-
dzie. W momencié gdy dojezdzamy do ta-
kiego wozu stojacego na” drodze; pamig-

tajmy, ze_ nie widzimy ich, gdyz sa za
wozem, ani oni nie widza nas, nad-
jezdzamy z za samochodu przed "ktorym
Idg. Dlatego nalezy jecha¢ w takich oko-
licznosciach mozliwie wolno, trzymac, sie
lewej strony (oczywiscie w miare mozno-
sci) celem pozostawienia ludziom miejsca
na zatrzymanie sie w momencie sposfrze-

Specjalnym Zzrédfem

zenia nadjezdzajacego samochodu,
w n iU trzeba dodac, ze ,.spot-

lekcewazonym przez miodych kierowcow
jest wyprzedzanie i wymijanie wielkich
autobusow lub arowek. “Samochody te
w stanie obcigzenia, posiadaja dos¢ wyso-
ko umieszczony $rodek ciezkosci co w

Mtodszy Janek nie dowierzat koledze
i $mial sie z jego zabiegéw konserwa-
cyjnych. "Wyjechano w droge. Mroz
scigf nawierzchnie. Zadanie wymagato
najwyzszej sprawnosci technicznej po-

kanie sie" z autobusem lub samochodem
A_:lezaromg/m na samochodzie osobowym,
jest bardzo niebezpieczne ze wzgledu” na
wielka wage i, mocng konstrukcje autobu-
su lub cigzaréwki.

Franek czut sie pewny w swym samo-
chodzie. Natomiast Jankowi~ hamulce
Hirzymaty" coraz mniej. Na jednym
z zakretow wyjechat wiesniak ‘wozem.
Janek nic zdazyt zahamowac.

Czesto wykonujemy przeglad lub drob-
ne czynnosci obs u% we przy samochodach
osobowych, ktérych szerokie nowoczesne
nadwozie typu ,ponton” nie pozwala na
dostatecznie gteboki dostep do elementow
silnika.  Duze ptaskie bfotniki nawet po
catkowitym odjeciu maski nie pozwalaja
mechanikowi czy kierowcy na wglad w
najnizej umieszczone mechanizmy silnika.
Oprocz  tego kazdorazowe opieranie sie o
btotniki niszczy ich emalie, a czasem na-
wet pozostawia Slady zadrapan lub pek:
niec¢ ,akleru.,DIateé;l? tez do obstugi samo-
chodow Pobieda, Skoda i nielicznych juz
Chevrolet, mozemy wykonaC pomocnicze
,schodki" z regulowan3 wysokoscig i gte
bokor O tym, jak tatwo cos takiego wy-
kona¢, nie musimy Was przekonywac.

Woystarczy popatrze¢ na rysunek.

Czy nie pomyslates nigdy lezac pod sa-
mochodem,’ ze ‘oprocz_niewygodne] pozy-
cji, ktora utrudnia nawet ~wykonywanie
niewielkich ruchéw, powaznym ktopotem
jest ktadzenie i podnoszenie’z ziemi klu-
czy lub innych narzadzi?

A przeciez tak tatwo jest znalez¢ na to
sposob.  Wystarezy bowiem ze starych
desek, z jaKiejs SKrzyni lub pudta drew-
nianego wybudowac  ruchoma podstawke
do narz?dZL_ Jeszcze lepiej wykonac to na
famee aluminiowef, pokrywajac ja kawat-
kiem grubej sklejki. ardziej” zasobne

warsztaty, powinny podstawke taka zrobi¢
na czterech koteczkach wytoczonych z
mosiadzu lub z aluminium.

. Przyznacie wszyscy, ze pomﬁsl dobry’
i wart paru godzin pracy, no a koszt chy-
ba niewielki, gdyz zrobimy to sami spo-
sobem gospodarczym.

Wiesniak = zostat ranny, woz rozbity
a samochdd Janka znalazt sie w rowie.
Teraz Janek odpowiada Erzed Sadem
Wojskowym za adek, Ktory spowo-
to ‘lekkomysine ustosunkowanie
sie do wiasnych obowiazkow.



W zoroul kierowcy uymieniaig dosuiadcrenia

PRZYCZYNY SZYBK

Kierowca, ktory posiadt teori? i mah
zasob wiadomosci” praktycznych, lecz bral
mu jeszcze zasadniczego punktu doszkole-
nia, “ktorym jest nieprzerwana praktyka
prowadzenia samochodu, jest przecietnym
przyktadem $wiezo ,,upieczonego” kierow-
C . zw. kursach samochodowych, Z ta-
kimi spotykamy sie niejednokrotnie. O
tym, ze jednemu zdobywanie wprawy w
prowadzeniu i ,.wyczuciu” samochodu
przychodzi tatwiej, ~ drugiemu  trudniej,
wiemy z praktyki i obserwacji. Poniewaz
tak jedni jak i drudzy w swym poczatko-

m okresie pracy na stanowisku kierow-
cy, popetniajac rézne bledy, zuzywaja zbyt
szybko sprzet motorowy, rozpatrzmy pun-
ktami, jak nieodpowiedni sposob ~ jazd:
odbija Sie na zywotnosci poszczeg6inycl
mechanizméw samochodu.

_engadzamy sie_chyba wszyscy z tym, ze
niedoszkolony kierowca moze podczas jaz-
dy przez postugiwanie sie mechanizmami
w sposob " nieodpowiedni, ‘nie opuszczajac
swego miejsca przy kierownicy, —szybko
zuzyC lub zniszczyC pojazd, bedacy w naj-
lepszym stanie technicznym ?nawet bez
wypadku_ drogowego).

pojezdzie ~mechanicznym, ktérego
stan techniczny_ jest zupetnie” dobry, posz-
czegllne czesci i zespoly mechaniczne nisz-
cza sie W czasie _sameh jazdy z przyczyn
nizej wyszczegolnionych:

Silni szybko zuzywa sie, a nawet
niszczy z nastepujacych przyczyn:

1 zbyt mate obroty, ktére powoduja
szarpanie silnika podczas pracy, a przy
DEc:agenlu wywotujg ponadto “szkodliwe
skutki,

2. zbyt wysokie obroty, ktére powodujg
powstawanie nadmiernie duzych sit bez-
wiadnosci ruchomych czesci silnika i przy-
spieszaja jego zuzycie,

3. dtuzsza praca na petnej mocy (otwar-
ta przepustnica i petne obroty) na niskich
biegach. W nastepstwie temperatura wody
i oleju nadmiernie sie podnosi;  gestosC
oleju’ zwhaszcza w lecie maleje (zbyt nis-
kie cisnienie oleju na wskazniku),

4. praca w miejscu na wysokich obro-
tach bezposrednio po rozruchu, gdy silnik
{est jeszcze ly Oraz praca przy otwar-
ej przepustnicy na matych obrotach, lecz
pod duzym obciazeniem,

. 5 zhyt wczesny zapton, ktéry szkodliwy
jest zwdaszcza W czasie pracy silnika na

matych obrotach i przy catkowicie otwar-
tej przepustnicy,
6. zbyt pozny zapton, ktéry powoduje

przegrZewanie sie silnika a w szczegolnosci
zaworéw wydechowych,

7. praca na zbyt bogatej mieszance, co
powoduje sptukiwanie oleju z gtadzi cylin-
drow i rozcienczanie oleju, zZnajdujacego
sie w silniku.

Czedci i zespoly mechanizméw przeno-
szacych naped z silnika na kola pojazdu
zuzywaja si¢ szybko, a nawet sie niszcza
wskutek nagtej zmiany wielkosci sit, przez
nie_przenoszonych. Zmiany te wywotujg
gwattowne szarpanie i pochodzi¢ moga za-
rowno od pracujacego silnika, jak tez od
kot napedzajacych pojazd.

Pracujacy silnik wywotuje szarpania,
gd% pracuje nieréwnomiernie z przerwa-
m'b) pracujac, zostanie gwattownie pota-
czony z zespotami mechanizmow, napedza-

jacych kota, zwihaszcza wowczas, gdy kie-
ruriek ruchu pojazdu nie jest zgodny z

Potrzeby  gospodarki  socjalistycznej
wzrastajace rownolegle = w " dziedzinie
uprawy ziemi i mechanizacji czynnosci

z nig zwiazanych, wytonity przed dwoma
laty “koniecznosc wypuszczenia na rynek
w ‘duzej serii, nowego, doskonalszego od
poprzedniego, ciagnika rolniczego.

Dlatego tez w rekordowo krétkim cza-
sie, dzieki socjalistycznemu zrozumieniu
doniostosci sprawy przez wszystkich pra-
cownikom zaktadow, udato sié, nie prze-
rywajac produkcji poprzedniego modelu,
przestawi¢ produkcje na nowy typ ciag-
nika DT-54.

Nowy typ DT-54 zalicza sie do grupy
bardzo” wydajnych ciagnikow gasienico-

ch. Wyposazony w silnik_wysokoprez-
ny, jest przeznaczony gtéwnie do uzytko-
wania w rolnictwie. "Jednakze jego liczne
zalety pozwalaja na zupehnie “racjonalne
i_ekonomiczne " postugiwanie sie nim w
transporcie drogowym, w pracach les-
nych itp.

Na czym jednak rs)olegaja) te zalety prze-
wyzszajace poprzedni ciggnik D-35?

Glowng roznicg na korzys¢ DT-54, to
astosowanie  silni W preznego
(165 atm.) na paliwo cigzkie iolej napguyo
wy) zamiast poprzedniego silnika gazni-
kowego na nafte.

Podwyzszenie wspotczynnika wydajno-
$ci wraz z obnizeniem zuzycia paliwa nie
JESId ‘edynq i zasadnicza “zaleta nowego
modelu.

FGO ZUZYWANIA

kierunkiem, jaki w chwili potaczenia ma
nadawac mu’silnik.

Kota napedzajace
wywotujg szarpania wowczas, gdy:

obracaja. sie z niejednostajng szyb-
koscig przy jednostajnej szybkosci posu-
wania sie, pojazdu. Ma fo miejsce Podczas
azdy ciezkim samochodem po drcldze fa-
iste] gp. w poprzek bruzd na niskich
biegach, a przy stosunkowo duzej-szybko-
i,

2 stepuja gwattowne zmiany przy-
aez):(\gci el?o#J qnaged_zajqcych lub wmopjeg—
nego z nich slizg, “raptowny  zjazd
zt\;\/ardej nawierzchni w grzaski piasek
itp.).

_pojazd,

zB,onlyn&

CO DO CZEGO PASUJE?

Wskaz, jakie czesci sktadowe
zane pod”8-ioma postaciami wchodzg
w sktad zespolu przedstawionego na
oddzielnym  rysunku.

Np. uszczelka pod glowice pasuje
tvlko pod glowice, ale na pozostatych
rysunkach ani glowicy ani  korpusu
silnika nie widac, "/niosek z tego, ze
muszczelka nie stanowi czesci sktadowej
zespotu pokazanego obok.

oka-

ODPOWIEDZ ~WINNA  ZAWIERAC
a) Jakie czesci (poda¢ nazwe) wcho-

dza w seklad zespotu zamieszczo-

neﬁt_) na_rysunku drugim. ;
b) Jakie czeSci (poda¢ nazwe), nie
stanowig_sktadowych zespotu?
zytelnikéw,

u?
Pomiedzy ktorzy nade-

H3ViYy T M F TECZKI

MECHANIZMOW

Sprzegto szybko sie zuzywa a na-
wet niszcZy sie z nastepujacych przyczyn:

1 zbyt gwattowne wiaczanie, gdyz mimo
catkowitego nacisku sprezyn powoduje ono
poslizg pomiedzy czescig sprzegta napedza-
Jaca i napedzan, .

2. zbyt powolne wiaczanie lub tez cze-
Sciowe wytaczanie wowczas, gdy nie zacho-
dzi konigcznosC zmiany przektadni ("Fé
przez opieranie nogi na pedale sprzeg
poiczas jazdy), " e

. whaczanie sprz rzy duzej szyb-
kosci pqojazdu, apmg_ chpog:'olqch{ silnzljé%,
zwhaszcza podczas jazdy na_niskich bie-
gach lub gdy silnik ‘wogole nie pracuje.

O zuzywaniu pozostatych mechanizméw
napiszenly w numerze nastepnym.

$la trafne i bezbledne odpowiedzi do
Redakcji do dnia’ 10 marca beda roz-
losowane nagrody ksiazkowe. ~ Wykaz
nagrodzonych Czytelnikow zamiescimy
W naszym pismie, X R R

Ogtoszenie wiasciwego rozwigzania
i w¥niki_ konkursu podamy w numerze
5 ,.Za Kierownicg".

RADZIECKIE!

DT-54

szczegdlnych czesci, a wiec w sumie i ca-
tego_ciagnika zostata znacznie przedtuzo-
na, Dla przyktadu warto poda¢, ze proby
w _porownaniu do zuzycia
ciag | wypadty nastepujaco:
sworznie tlokowe obecnie’  wytrzymuja
ponad 2000 godzin k)racy, poprzednio
1000, pierscienie ~ tlokowe teraz stuza
0 500 godzin wiecej niz przedtem. Zawol
dawniej musiano dociera¢ po 150 —
odzinach, obecnie za$ dopiero po 1500 —
godzinach

Znacznym udoskonaleniem eksploata-
cyjnym jest zastosowanie nowej skrzyni
przekfadniowej o 5-ciu biegach w przod
11 do tyhu. “Rozwiazanie “zazebienia na
danej  przektadni tylko przez prace
jednej pary kot zebatych, dato w efekcie
zmnigjszenle ~ zuzycia  zebOw i moznosc
lepszego  zabezpiéczenia  przed ,wysko-
czeniem"  biegu.

W ogolnej ocenie uzytkowej stwierdzo-
no, ze zuzycie silnika’ DT-54 _posl_?p_ue

}/ wolniej niz zuzycie silnika

Nowy ciagnik DT-54 oprocz zasadni-
czych Zalet, posiada wiele usprawnien w
szCzegotach, zezwalajacych na fatwiejszy
rozruch, rzadsze napetianie paliwa, ‘lep-
szg widocznos¢ wraz z catkowita ostong
przed wptywami atmosferycznym;  itp.

Biorgc pod uwage rozwigzanie —catosci

50MOCHDDDWA

Metale gtownym
elementem
budowy silnika

STAL WALCOWANA

Stal, stopiong w piecu hutniczym, zlewa
sie do specjalnych duzych form. Otrzy-
mane bloki po wyjeciu z formy grzeja sie
jeszcze-raz w piecu do prawie biatego
Zzaru i na goraco zgniata sie je miedzy ob-
racajacymi sie walcami specjalnych dzia-
tow hut zwanych walcowniami. Bloki ta-
kie podczas wielokrotnego przechodzenia
przez walce wydtuzaja sie i ksztattuja.
Ostatecznie z walcowni wychodza gotowe
profile jak: szyny, profile do budowy mo-
stéw, szkieletow budynkow itp. oraz roz-
nych wymiaréw prety okragte, kwadrato-
we, szesciokatne i prostokatne. Na spec-
jalnych walcach walcuje sie stal w ptaskie
arkusze blachy. Z blachy tej w specjal-
nych foremnikach wyttacza sie takie cze-
sci pojazdu mechanicznego, jak np. btot-
niki, maski silnikéw i czesci nadwozi (ra-
my samochodéw ttoczy sie tez z-blachy
stalowej na duzych prasach).

STAL KUTA

Stal walcowana tnie si¢ na kawatki, pod-
grzewa sig je i kuje w specjalnych forem-
nikach.

STALE STOPOWE.

Dodajac przy topieniu do stali w piecu
hutniczym takie metale jak: nikiel, cVbom
molibden, vanad — polepsza si¢ bardzo
jej wytrzymatos¢. Mimo stosunkowo nNie-
wielkiego dodatku tych metali, stal taka
jest znacznie drozsza, jednak ze wzgledu
na wybitne polepszenie jakosci dodatki te,
badZ pojedynczo, badZ po 2 lub nawet 3
razem dodaje sie obecnie -bardzo czesto.
Otrzymane 'stale stopowe noszg nazwy:
stali chromoniklowych, chromomolibde-
nowych, chromowych itd. i z nich wyko-
nane sg najwazniejsze czesci mechaniz-
moéw pojazdéw mechanicznych, jak kota
zebate, waty korbowe, korbowody, waty
rozrzadu, zawory, osie przednie itd. Stal
w  ktérej podstawowa domieszka jest
krzem i mangan, odznacza sig bardzo duzg
sprezystoscia i wskutek tego z niej wyko-
nuje sie sprezyny i resory pojazdoéw me-
chanicznych. '

z_przeznaczeniem do_cit zkie{ pracy w rol-
nictwie, ciagnik DT-54 jest obecnie naj-
wydatniejszym i najlepiej —skonstruowa-
nym ciagnikiem gasienicowym na $wiecie.

runkach_dwoch ciq?{nik(?w radzieckich D-35, DT-54 oraz amerykanskiego ciagnika
wida¢ z kr: zdym wypadku

Caterpillar D-4. Jal ch

czas uruchomienia w

ZyWy/ a;
Jest niniejszy dla ciagnikéw radzieckich niz dla amerykanskiego.
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AKUMULATORY

Polski przemyst motoryzacyjny to nie tylko produkcja w znanych
nam dobrze fabrykach ciagnikéw, samochodow ciezarowycn i motocykli.
Z fabryk tych wychodzg juz gotowe pojazdy mechaniczne, nic Wiec
dziwnego, ze o nich — o’ich pr(_)dukclu —najqz?]s'clq| mowi_ sie i pisze.
Tworzac Jednakze w Polsce, w ciggu [at ostathich, silne podstawy prze-
tu_motoryzacyjnego, nie zapomni Ludowy Rzad o nalezytym
rozbudowaniu przemystu pomocniczego motoryzaca(l, bez ktérego Krajo-
wa produkcja pojazdow mechanicznych bytaby skazana na sprowadze-
nie wielu czesci zamiennych 1 akcesorii z zagranicy. 10 tez na stworze-
nie i rozbudowe pomocniczych fabryk, produkujacych w ramach prze-
mystu_motaryzacyjnego, zwrdcona zostata specjalna uwaga. Dzieki po-
macy technicznej”1 przekazaniu nam przez Zwiazek Radziecki bogatych
doswiadczen w fej_dziedzinie, wyrabiamy Juz dzi$ potrzebne nam ilosci
typowego ogumienia, akcesoria élektrotechniki samochodowej, akumula-
tory, chtodnice, wszelkiego rodzaju pompki olejowe, cisnieniomierze
i obrotomierze.
_ Klasa robotnicza Polski dobrze rozumie, czym jest dla naszego kra-
ju silna motoryzacja — mmoryza,c%al ktora prz¥sp|esza: rozbudowe go-
spodarcza, rozkwit rolnictwa, Obrot | wymiane towarowa. Nie szczedza
wiec sit robotni k dla wykonania_planow produkcy]ni/ch. Dzigki
jal nemu” wsp i racjonalizacji pracy, plany te zo-
stajg _przekroczone i wykonane przedterminowo.” Jednoczesnie liczne
ulepszenia i pomysty robotnikow, pozwalaja na zaoszczedzenie cennych
dla” gospodarki narodowej surowcow.
eportazem nasgym z Fabryki Akumulatoréw rozpoczynamy dziet,
majacy zapoznaé¢ zofnierzy stuzby samochodowej z osiagriieciami pol-
skiego przemystu motoryZacyjnego.

fabryl

Jn Gniewski mejster 1 ragonglizator.

mulatorowych zostana wprowadzone we
fabrykach
w Polsce,

wszystkich akumulatorow

w

niez nasz byly kolega, zdemol
ostatnio zotriierz, Bolestaw Ceglinski.

Wszyscy oni z laniem, “wykonujac
plan produkcji fabryki, zasilaja nasza
motoryzacje w niezbedne i cenne akumu-
latory. Przyjrzyjmy sie ich pracy, a zoba-
czymy, jak powstaje akumulator.

WCZORAJ | DZIS FABRYKI

_ Kiedy rano majster Jan Gralewski
idzie do fabryki, z wysokiego komina bi-
ja w niebo czarny stup dymu. llez to ra-
zy przechodzit on”tedy w Ciagu 18 lat pra-
cy w_,Tudorze”, jak zwano me?dys' e
go" fabryke akumulatorow. ,Jego" " —
Edyz tu Sie niemal wychowat. Tu ze zwy-
tego robotnika, po wieloletniej wytezo-
nej pracy stat sie majstrem — kierowni-
kiem dziatu — smarowni.

Jan Gralewski, Spieszac sie na ranng
zmiane, chetnie wspomina dawne czasy.

owany

ka, Edwarda iGeka, Eugeniusza Terli-
kowskiego. To nie praca dla wyzyskuja-
Cego I X , ale” praca
w fabrykach nalezacych do spoteczenstwa
i zwiekszajacych dochéd narodowy Ludo-
wego ‘Panstwa, sprawia, ze dzis Ci sami,
niegdy$ wyzyskiwani robotnicy, stali sie
tworcami wielu nowych form™ produkcji
i znacznych oszczednosci w swych zakta-
dach pracy.

Wszystkie te ulepszenia daty zaréwno
duze oszczednosci materiatowe, ‘jak i przy-
Spieszyly produkcje. Totez chetnie reali-

50 KG OLOWIU

Prawie 15 lat jako placowy pracuje w
fabryce ,,Tudor™ Stefan Rustecki. ~Nie-
jedna partie surowca roztadowat on i zna

na nim doskonale. Teraz, gdy przy-

— Tajj. tak. Nie byly 10 wesole chwile; ~zowarie'sa przez Caka zatoge, ktora widzi  Si¢ na nim, doskonale, . teraz, oy’ pray-
Nie zawsze shup czafego dymu wzbija W nich dalsze usprawnienia swej pracy — CO0CZ3 C olov?{u, ma Rustecki- ulatwiona

i mozliwosci dodatkowego przekraczania
norm we wsfcob.awodnietwie.  Wspotza-
wodnictwo bowiem obok  racjonalizator-
stwa jest dzwignia produkcji- w ,, Tudo-
rze". “Wszystkie dziaty posiadaja swych
przodow_mk@w_p_ra’a/. 53 nimi za u_bleéqu
okres: Zielinski i Mlekita w odlewni. Sie-

ie w niebo. sana_cyj_ne'j olsce robot-
nik zdany na faske i niel a_ski< fabrykan-
ta — kapitalisty _musiat ciezko walczy¢
0, swo{e ,Erawa Totez strajkowaty fabry-
ki; strajkowat i Tudor. "Robotnicy fa-
bryki akumulatoréw, przy produkcji szko-

oprostu  sktada je przed odlew-
nig, cze$¢ za$ oddaje na_magazyn.
otow wedruje do kotta. Ptynna masa oto-
wiu srebrzy’sie w wielkimkotle, a odlew-
nicy raz po raz siegajg, aby nabrac i prze-
la¢” do formy ,porcje”, wystarczajaca na

ﬂ??;g‘ze'ﬁd‘ Z\%';ﬂ‘gﬂ?uj"qlce Cpﬁ) sl?qdiglilenzeadnpyr%h radzan w_smarowni, Matczak w formacji. odlanie kratownicy” "ptyty” akumulatoro-
cy.  Zatrudniano -~ mifodocianych:' wie- Rusak i Siebierski w montowni, a wresz- W?} Sprawnie wlykonu]q to  Konarski
logodzinny dzien pracy w zhych warun-  cle W dzialach pomocniczych: Wactawek 1 Felczak. totez stale przekraczaja normy,
kach zdrowotnych powodowat ciezkie cho, w stolarni. _Glowacki w " mechanicznym kO"UJSC -ponad proc. Odlana plyta
roby wsrod robotnikow. Giodowe stawki | P'aCQWV.RLIIDSl,eCkl W pracy na dziale {2 1)")"‘ ooeslhaledoogrzgogr]%/éd "@%Zywﬁgmjk
odbieraly sity i che¢ do pracy. Fabrykanl ormacii, tj. Drzy tworzeniu masy czynnej wac wnetrzé formy. W ciagu 6 rodzin

bezkarnie ‘wyzyskiwat ludzi. ptyt akumulatorowych wyréznia™ sie row-
Tak, ale to wszystko byto dawniej. Dzi§
fabryka stata sie Wiasnoscia catego spote-
czenstwa. Zapomniato juz wielu w ,Tu-
dorze" o dawnych strajkach za sanacji,
0, sabotazu i opoznianiu” produkcji za cza-
sow_okupacji hitlerowskiej. Zdobycze pol-
skiej klasy "robotniczej _staty sie’ rowniez
udziatem Tobotnikoéw ,Tudora”. "Wprowa-
dzono tu 6-godzinny dzien pracy. Przy
produkcji zatrudniono Jedé/me ludzi W

AKUMULATOR - ZRODLEM PRADU
Czy znasz jego budowe i dziatanie?

_ Cczystym otowiem, a masa czynna piyX ao-
- dé}lninc/h dwutlenkiem olowiuy"Akul?nyuxlamr

_Kazdy z nas kierowcow, a tym bar
dziej mechanikow zna doskonalé niedu

wieku poy ) 26 lat.” Bezpieczenstwo . ! !
i higiena pracy chronia juz catkowicie  zg, lecz ciezka ,skrzynke", ktoig posiadac W takim ~ stanie jest znowu zrodtem
zatrudnionych “w ~dziatach  szkodliwych  musi kazdy nieol pradu.

mal [)ojazd mechaniczn
Na wyktadach teoretycznych i zajeciacl
praktycznych, zapoznajac Si¢ z instalacja
elektryczng samochodu. poznalismy

udowe akumulatora.  Widzimy
go_por rysunku, a podpis wyszcze-
gélnia jego sktadowe czesci.

iemy, ze juz przy stabo natadowa-
nym akumulatorze rozrusznik —odmawia

dla zdrowia. Miesieczny urlop wypoczyn-
kowy gwarantuje zastuzonym robotnikom
oczynek i nabranie sit. B
zieKi  wspotzawodnictwu, w  ktérym
uczestniczy 98 proc, zatogi, wzrosty za-
robki. Wysokie premie wyplacane 3 ra-
cjonalizatorom produkcji.” Totez inaczej
pracuje dzi$ robotnik,  niz w dawnym

=

1947 r.

»Tudorze™;

RACJONALIZACJIA
DZWIGNIA PRODUKCJI

— Jak to sie dzieje, ze z miesigca na
mIeSI%C produkcja fabryki akumulatoréw
wzrasta, ‘ze jest ona coraz bardziej uno-
woczesniona i zmechanizowana, z€ coraz
wiecej] zaoszczedza sie surowca i materia-
tow pomocniczych? Takie pytania zada-
wa¢ moze kazdy, kto zapozna sie z roz-
wojem produkcji ,, Tudora™ w ciagu ostat-

niﬁl lat, . . -

la takie pytania jasna odpowiedZ ma
przewodniczacy fabrycznego klubu racjo-
nalizatorow Leon' Ostrowski- W teczce,
ktora przed nami.rozklada, znajduje sie
gruby plik robotniczych wnioskow Tracjo-
nalizatorskich. Znaczna cze$¢ zostata juz
zatwierdzona i wprowadzona do prodik-
cji. Najwazniejsze z nich to pomysty i u-
lepszenia h

postuszeszenstwa. a liczne przyrzady elek-
czne samochodu przestajg ~ dziatac.
Akumulator {SS[ bowiem zrodtem pradu
instalacji elektrycznej pojazdu mecha-
cznego. Dziata on zarowno wtedy, gdy
i nie pracuje, a za tym i pradnica
nie dostarcza pradu, jak = réwniez przy
pracy silnika i pradnicy, zasilajac pradern
instalacie przy duzym’ obciazeniu &np:
wiaczenie * szyby grzejnej. ~ wszystkich
Swiatet, kierunkowskazu itp.) "
_ Akumulator natadowany posiada¢é mu-
si na phytkach ujemnych’ czysty ofow,
jako mase czynna, na ptytkach dodatnich
dwutlének otowiu, za$ w_elektrolicie_od-
powiedrr.g ilosc kwasu siarkowego
wytadowywaniu, naskutek reakcji che- 1

=

micznych, woda zajmuje miejsce znacz- 4 — Plyta dctiatnia, 5 — Obudowa,
nej czesci kwasu siarkowego, a ptytki u- Mostek
pokrywaja sie Siarcza- Trzpien.
e Dopiero “ponowne tadowa- ogniw. 10 — Czop pl .
nie akumulatora sprawia pojawienie si¢ wlewowy. 12 — Mostek faczacy ogniwa

jenine i dodatnie
nem ofowiu.

bryki Jana Tomczyka,” Bronistawa Sl[zgli
czyka. Jana Wozniaka. Jerzego Naroznia-

j ilosci u
czynna w plytkach ujemnych Staje sie

tyta minusowa, 2 i 3 _d separator.

taczac h dodatnie,
3 4 XNk’l)aglzla. Kywk
orel

kwasu siarkowego, masa 13 — Czop minusowy, 14 — Mostek tacza-

cy plyty ujemne.
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g{;cy wyprodukujg robotnicy okoto 350

Posegregowane plyty przechodza na
smarowni¢, Tu na specjalnej maszynie
napetnia sie je tzw. czynng masg akumu-
latorowa. Masa ta. przygotowana jest u-
przednio w mieszadle” mechanicznym z
proszku otowianego, kwasu siarkowego
z domieszka odpowiednich chemikalii.
Mechaniczne = wypetnienie masa czynna
ptyt na smarowni. zostanie w najbli
szym Czasie jeszcze bardziej usprawnic
ne dzigki racjonalizacji Jana Gralewskie-
go. Otoz, zamiast zrywajacego sie i mar-
fiujacego papieru przy —zaciskaniu masy
m_i% walcami, ~ zastosowany  zostanie
niekonczacy sie pas ptocienny. Gruby pas
nie zamoknie szybko od wilgotnej 'm
czynnej i jego praca wystarczy na kilka
godzin. Po tym' nastapi” zmiana pasa na
Swiezy, a mokry pas zostanie wysuszony.

Plyty wypetnione masa czynng podda-

ne sa z kolei suszeniu przez 48 godzin w
duzych suszarkach, skad przewozi sie je
do tzw. komor formacyjnych. Do komor

formacyjnych dostarczony jest prad staty
o_napieciu 110 Volt z whasnych przetwor-
nic, przetwarzagqcych prad” zmienny %IJ
bierany z elekfrowni, o napieciu ~ 5.

Volt. dziale formacji pracuje Matczak,
odznaczony odznaka Erzodown_lka pracy
i Olszak. ~ Proces elektrochemiczny, jaki
sie tu odbywa, prz%/pomma znaneé nam
tadowanie ‘akumulafora, Podtgczone ply-
ty akumulatorowe do sieci o napieciu 110
V6lt,  zanurzone w kwasie siarkowym
przez 48 godzin, przygotowujq sie do przPy—
szlej pracy, jako zrodta pradu statego. Po
zakoniczeniu "tego procesu ptyty spfukuje
sie w innych komorach woda biezaca, a
nastepnie ‘suszy powtérnie w suszarkach.

Plyty sq] gotowe. Teraz nastepuje mon-
taz. _kompletowanie p{{l ujemnych i do-
datnich. lutowanie w komplety, dorabia-
nie mostkow taczacych ptyty, a w korcu
montowanie gotowych zestawow do skrzy-
nek ebonitowych. Zatogi montazowni wy-
datnie_wspo6tzawodnicza miedzy soba. Wy-
rozniajg sie wsrod nich: Stachelski, Brzo-
zowski: Pyda, Kuch, Olkowicz.

Tak powstat jeszcze jeden akumulator.
Tak powstaja setki i tysigce roznych a-
kumulatorow. nie tylko samochodowych,
ale i kolejowych, radiowych, stacyjnych
i wiele innych. Z magazynow stacyjnych
powedrujg one do odbiorcow. Znajda
w sklepach ,,Motozbytu", powierzone zo-
stang kierowcom, shizy¢ beda dobrze na-
szej motoryzacji.

Uzywajac ich nie zapominajmy nigdy
o tym, ze powstaty dzieki twardej pracy
polskiego robotnika, ze zuzyty zostat na
nie_cenny surowiec. Konst wuimy wiec
i chronmy przed uszkodzeniem nasZe aku-
mulatory. pamietajgc, ze sa one_dzietem
ralk naszych towarzyszy — realizatorow
Planu 6-letniegp — z€ wzmacniajag _one
rowniez gotowos¢ techniczng i site bojo-
wa naszego wojska.
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