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ROZPOCZAC PRZYGOTOWANIA

DO PRZEGLADU GENERALNEGO

Generalnet];o i do przejscie
wiosenno-Tetnia eksploatacje nie
baczac, ze $nieg jeszcze lezy na
polu, a rankiem chwytaja przy-
mrozki. )

Prace przygotowawcze powin-
nismy .rozpocza¢ wszy_sc&/, d
kierowcy do d-cy jednostki
whacznie, a personel techniczny
jednostki  powinien  wykonac

race  specjalne,  pomagajac

ierowcom W doprowadzeniu

maszyn do wzorowego stanu i
kontrolujac  jakos¢ wykonywa-
nia tych prac. L

.Biorac pod uwage doswiadcze-
nia z_ubiegtych lat, jestem zda-
"nia, ze dla " otrzymania wzoro-
Wf/C nikéw w Przegladzie i
dla przygotowania masziln do
eksploatac]i wiosenno-letniej
konieczne jest przemyslenie pla-
nu pracy i czasu potrzebnego do
Jjej wyKonania.

_Koledzy, ktorzy sadza, ze w
ciggu 10—15 dni” mozna wyko-
nac i wszystkie prace zwiazane
z przygotowaniem i Przegladem
S% wDbtedzie. Praktyka bowiem
udowodnita, ze w “tym przy-
adku nie mozna otrzymac riie
ylko dobrej, ale nawet dosta-
tecznej oceny. Poniewaz za mato
yto Czasu, “przygotowania robi-

Kierowcy

to sie pomijaquc szereg na_pozor
drobnych, " lecz ~ zasadniczych
prac. To z kolei doprowadzito
do_pogorszenia obstugi technicz-
nej i bylo powodem szybkiego
uzycia Samochodu. }

I"dwrotny ~ przebieg  miata
. akc&a przygotowawcza W
jednostkach,  Ktore przystapity
do niej weczedniej. Jako$¢ obstu-
gi technicznej stata na wysokim
BOZIOWIS, a_wszystkie czynnosci
yty ukonczone” na kilka dni
rzed rozpoczeciem Przegladu.
0zostaty . czas swykorzystano dla
polepszenia wyKonanych  robot
I ich kon_trolg. -
W czasie Przegladu wyroznity
sie wiec te druzyny i plutony,
ktovrgch dowddcy “przeprowadzili
solidne prace przygotowawcze.
ZA d czego nalezy zaczaC przy-

gotowanie  do  Przegladu
Generalnego w pl«tor-jie i “dru-
zynie, aby otrzymac pozytywne
wyniki i wzorowa ocene na
Przegladzie?. )

Mam wrazenie, ze dowodca plu-
tonu i dowddcy druzyn powinni
przede wszystkim ~ jeszcze raz
uwaznie przestudiowac i zakon-
spektowaC ,, Tymczasowe przepi-
sx 0 gospodarce pojazdami'me
chanicznymi w  jednostkach” a
zwilaszcza  rozdziaty: ,,Obstuga
techniczna pojazdow mechanicz

dyskutuja

nad projektem Konstytugji

Chciatem .Wam powiedzie¢ Ko-
ledzy — zwracit sie do kierow-
cow swego pododdziatu kpr. Wa-
liszewski” Jan — ze projekt Kon-
stytucji naktada na nas zaszczyt-

e, ale i odpowiedzialne zada-
nia. Mamy ,..sta¢ na strazy su-

rodu Polskiego, jego _bezpieczen-
stwa i pokoju”. = Z projektu
Konstytucji. wynika wiec jasno—
mowif dalej Kpr. Waliszewski —
ze nie pozostaniemy obojetni wo-
bec knowan imperialistow,* kio-
rzy zagrazajg ludziom dobrej
woli na catym $wiecie, a wiec 1
robotnikom 1 chtopom naszej Lu-
dowej Ojczyzny. Nie pozwoli
aby _amewkanscP{ Eodzega(_:zewo—
jenni rozpetywali_kampanie  pro-
wokacyjne jak np. ostatnio w
sprawie’ Katynia, skierowane
Frzeclw_ko Zwiazkowi  Radziec-
remu i Polsce. .
Dlatego Cigzy na nas 000wig-
zek_wzmocnienia _ sit obronnycl
kraju przez podniesienie pozio-
mu- naszej $wiadomosci politycz-
nej i wgszkolema bojowego. Zbli-
za sie Przeglad Generalny. Przy-
?ol_owuje_my le do niego jak naj-
epiel 1.Juz wi rotce  zabierzemy
sie flo intensywnej pracy tak,
aby nasze pojazdy osiagnety cat-
kowitg gotowosc” bojowa X/lysle,
ze mozemy | powinnismy to so-
b'e postanowi¢. Bedzie to godna
odpowiedz podzegaczom wojen-

Na zdjeciu z prawej: szer. Ku-
backi (W kotku), ktdérego wypo-
wiedz 0 projekcie Konstytucji
Polskiej - /z'?g:/zypospolltq' udo-
wej zamieScilismy powyzej, wra-
ca]ze swym por_é'gddzia mjz Cwi-

tzen zimowych.

Szer. Kubacki mowi:

— Przed wojna_,,dobrodziej-
stwa" faszystowskiej konstytu-
cji dodwiadczyta i moja rodzi-
na. Ojciec robotnik
ledwie po kilka d
a nawet w miesigcu. Gtod by!
prawie stalym goSciem naszej
rodziny, ktora sktadata sie z
0séb, ‘Takich rodzin E)ak nasza
w Polsce sanacyjnej bylo wiele

Dzi$ q\;jv Poll_sge Ludowej, w lgtél-
rej rzadzi lud pracujacy mias!
i wsi, nie ma gtodu i{)e_zrobocia
Projekt Konstytucji stwierdza to

raznie: Ol E POL-
SKIEJ] RZECZYPOSPOLITE)
LUDOWEJ MAJA PRAWO DO
PRACY

nych“ 8 64 —80 i ,Przeglad
Gyeneralny" 88177 — 181g_go
przestudiowaniu i  zastanowie-
niu sie nad tymi rozdziatami
, czy. w plutonie lub
rody_ wszystko wykonuje sie
zgodnie z postanowieniami- tych
Przepisow. Nalezy Zwrdcic
szczegdlng uwage na wykonanie
planu” lub_ wykresu obstigi _tech-
nicznej' (56%);/ Jezeli sg jakie$
watpliwosci,” trzeba sprawdzic,
kiedy i na E\klm przegladzie
technicznym k¢ kazdy ~“samo-
chod plutonu. razie odchylen
od przepisow zameldowaC prze-
tozonemu i poczyni¢ kroki do
przeprowadzenia Kolejnego prze-
gladu technicznego ~nieobstnzo-
nych samochodow.

(Dokoriczenie na str. 2)
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St. szer. Dywelski  Bronistaw
tt);/l_ dotychczas kierowcg GAZ-67
zigki ‘Ustawicznemu pfggeblan u
swych wiadomosci
ilnemu  studiowaniu  wyda

dowoddztwo | jednostki, w ktor
odbywa stuzbe mianowato go_in-
struktorem nauki jazdy na’ciag-
niku typu ,Ursus". St. szer. Dy-
welskl” wykonuje ~ wzorowo swe
obowiazki,- W czasie zaje¢ prak-

nych | w czasie nauki prowa-
zenia ciagnika, zwraca bacznie
uwage na to, azeby kierowca
kursant wraz z poczatkami pra-
widtowej jazdy przyswajat sobie

metody " oszCzedzania paliwa

62 ROCZNICA URODZIN
WIACZEStAWA MOLOTOWA

|

0 a loiotowa jest 0
nicrzom-kicrowcom naszego wojska, imie Moiotowa _przypo-
mina im buwGalzem najlepsze na ‘Swiecie samochody cigzarowe

ZSRR Wiacz Moiotowa, go bojownika t
i sogjall_zm, jednego z na'|\A
go Stalina. "Postac W. S.

izszych ws[)él;zngggownikbw Wilkie-

olnie bliska zot-

zie-

St Mototow jest wspottw ra
potezniejsze i najbardziej nowoczesne
Zakfady Samochodowe nosza Jego Imie.

Szer Cekata Tomasz jest nie
cem i
doddziatu.
st on  przodownikiem  wy-
szkolenia palitycznego i t !
cjatorem walki o gnie¢ kazdego oWcey. W
oszczednos¢ _materiatow pednych — pierwszych dniach trwania akcji
w. zZim onizej za-  0szczednosciowej z_amwa_lo sie
mieszczamy fragment_ listu “szer.  wyraznie przodownici
Cekali do”redakcji ,.Za Kierow- er. Szer.
nicg" na temat Sukcesow w o-
szczednosci mps w okresie zimo- 0
kie odniesiono na terenie  JEZDZIMY W OKRESIE ZIMO-
i oficera Grabowskiego. WYM" maja juz dzisiaj znaczne
Kiedy na zebraniu organizacji ~ 0szczednosci mps.
ZMP-owskiej — pisze miedzy_in-
nymi w liscie do redakcji ;,ZK*
szer. Cekala, wystapitem’ z ape-  przez kierowcow naszej jednost-
lem wzmozenia oszczednosci mps E

facho-

ownictuio w trosce
samochodowy

i samochodowe, ktore  mochodowymi.  Licznie przyi?lli
jeszcze w nasze]  na zlot kierowcy wyrazali w dy-
przynoszg  Ludowemu  skusjach swnnje zdanje na temat
i : _ Zotnie-  znaczenia |
rze-kierowcy, zdajac sobie spra-
k wielkie znaczenie posia- dowej wypadkow,
lanu  straty jakKie J)rzynos! Ludowemu
awariami - Panstwu kazda awari

da zwlaszcza w okresie

sposob  Kierowcy
samo-

cji ,ZK".
- styczniu biezacego roku
w jednej z jednostek samocho-
sfgu odbyt sie

Orym omo-
wione zostaty szczegotowo przez — samoc
zotnierzy naszej stuzby —metody
+ Srodki' walki z wypadkami sa-

W walce o oszczedno$¢ MPS

ktora natychmiast przystapita do
pracjt Glownym zadariiem Komi-
sji0szczednosciowcow  jest czu-
wanie nad wiasciwymi -~ formami
oszczedzania oraz. notowanie osia-
kier Juz

Bodzcem do przestrzegania i
zachowania letnich norm_ paliwa

i jest gteboka $wiadomos¢ po-

nym, Wszyscy Kie- lityczna "i_zrozumienie doniosto-
zej jednostki przyjeli  ci oszczedzania mps w Ok
to wezwanie z entuzjazmem. i

Planu Szescioletniego.

Szer. Tomasz Cekala

sprzet

joniostosci  wyelimi-

nowania z zycia stuzby samocho-
analizowali

ce- Owocem obrad zlotu Zotnierzy-

Ore
lem’ jest cabkowilejezlikwido{/vanie kierowcow byto wezwanie

wspoétzawodnictwa, rzucone przez
oododdziat oficera Grabowieckie-
30 innei z jednostek samochodo-

osinam kpr. wych w zwalczaniu i zupetnym
otula - w  korespondencji  zlikwidowaniu wypadkow

wiazali sie. i nie ni

b@éle nawet zarysowania lub

lel kleﬁgd uszkodzenia nadwozia
u.

Kpr. Jan Kotula
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PJRZEGLADUWS&NERALNEGO

T> 0 zameldowaniu i otrzymaniu wska-
* z6wek od przetozonego w czasie
wolnym od zaje¢, lub podczas normalnych
zajec, zebra¢ naiezy caty skiad osol
i Wyjasnic znaczenie Przegladu General-
nego: jakie wymagania stawia on zotnie-
rzom plutonu” lub druzyny oraz jakie
race nalezy wykonac w okresie przygo-
owawczym. Dac —poszczegolne  zadania
zonierzom i zada¢, aby jakos¢ obstugi
stata na wysokim poziornie.

Nastepnie nalezy wystucha¢ meldun-
kow kazdego kierowcy o stanie technicz-
nym jego maszyny, da¢ wskazowki co ma
robi¢, a w swoim notesie zapisa¢ komu
i w jaki sposob trzeba pomdc, ktore ma-
szyny skierowac na stacje obstugi lub do
warszrtatu, a ktore beda obstuzone i na-

rawione we wiasnym - zakresie. Trzeba
akze zanotowal, jakie czesci zapasowe
nalezy zapotrzebowac ze sktadnicy.

Po otrzymaniu petnego obrazu o stanie
maszyn i rozpietosci prac nalezy, biorac
pod Uwage wskazowki przetozonego spo-
rzadzi¢ plan pracy na okres przgg,oto—
wawczy dla plutonu lub druzyny, dac go
dowodCy do zatwierdzenia,” po czym
wprowadzi¢ go w zyci

Nalezy wykaza¢ inicjatywe i wzajemna
pomoc W, przeprowadzeniu . prac, ponie-
waz wsrod  personelu  znajduja ' sie za-
0 starzy, doswiadczeni - kierowcy,
ktorzy szybko odnajda i usunin_lespraw_-
nosci, i wyregulujg zespoly, jak i miodzi,
nowicjuszé W dziedzinie ~ samochodowej.
W trosce, aby zotnierze mtodego rocznika
nie tracili na prozno czasu nha niepo-
trzebne czynnosci, nalezy przed rozpocze-
ciem przygotowania taboru samochodo-
wego do” “przegladu przeprowadzi¢ 2—3
_zaH'(ec_ia poparte objasnieniem i pokazem
ak i_co nalezy robi¢ podczas u
echnicznego. “Do pomocy w
trzeba powotat na]bardue% 0
nych kierowcow plutonu, kiérzy w czasie

adu | pokazywa¢, jak nalezy
praktycznie wykonac 1o, 0 czym mowit
dowddca.’  r'm . .

W czasie zaje¢ praktycznych wyznacza «
Si; dos'wiadczjgnycph k“{giemywcég‘;vv}l jako ,
SA$zych grupy, skiadajacej sie z 2—3J
mfodycti Kkierowcow dla “okazania im

prawidtowego
I

skontrolowania

szynach. Bez tych pomocni
byl ob\a/ osiagnac_dobre wyniki, ponie
sam dowddca nie jest w “stanie dopilno-
wac wszystkiego, a
niu rady’ |Jx_)m0cy N
owcow ' bedzie bezczynnie czekac, azna-
dejdzie jego kol({e} do zameldowania sie
dowodcy. “Sam dowodca powinien inte
weniowa¢ wtedy, gdy spostrzeze, ze
rowcy nie moga rozstrzygnac tej lub innej
kwestii, lub Kiedy zobaczy Wraz_n a(
w pracach technicznych.” W takich wy-
padkach powinien zatrzyma¢ prace, wg
Jasni¢, co mogtoby si¢ zdarzy¢, gdyby
przepuszczono 1 nie poprawiono  zauwa-
Z0nego i pokaza¢, jak nalezy pra-
widtowo wykona¢ dana prace.

wp récz zaje¢ trzeba poradzic Zzotnie-
* rzom czytanie znajdujacej sie w bi-
bliotece literatury technicznej, Po uprzed-
nim zapoznaniu ze stanem biblioteki. Za-
leca sie korzystac z pisma ,Za Kierow-
nicg" z ubieglych lat, o ile biblioteka ma
podszyte wszystkie numery.  Taki sy-

J ednym z najwaznigjszycl
-WyZ5zy poziom gotowos
nicznej Stuzby Samaochodowej

Przeglad

skonalenia obstugi technicznej i utrzymania w nalezytym
stanie samochodow i traktorow. Sprzyja_mobilizowaniu
i’ podoficerow

) | pomaga W

wychowaniu zotnierzy w duchu poszanowania dla naszej

aktywnosci_wszystkich zotnierzy
stuzby do jeszcze bardziej €zonej pracy

wspaniatej bojowej techniki.
pW oelju hyska

uzyskania jak najlepszego wyniku w Prze-

gladzie Generalnym, a z drugiej strony petnego wyko- skawic I gazetek $ciennych na ten sam temat,

rzystania tego niezmiemnie waznego czynnika walkionaj- wadzanie gawed z kierowcami i specjalistami w celu po-
wyzszngmowusc bo]ow1 jednostki, nalezy poprzedzi¢ znania i rozpowszechnienia sposobow pracy przodujg-
Przeglad bardzo skrupulatnym i qieboko przemys'la,n?;m cych_kierowcow i specjalistow.

przygotowaniem w ktorym Szczegdlng role odgrywac be-

da: organizacja partyjna i ZMP-owska pododdziatow.
4 V\Fplanach ?ajegjorganizacji pgrwjﬁych i ZMP-ows-

kich pododdziatéw powinny

cy w konkretny

2 "RERONNRA

Srodkow  podnoszenia na
bojowej i sprawnosci tech- sta)
Jest, corocznie przepro-  d
wadzany, Przéglad Generalny Pojazdow Mechanicznych.
eneralny wydatnie przyczynia sie do udo-

d zostaC przewidziane:
prowadzenie gawed o znaczeniu Przegladu Generalnego
dla gotowosci ba]ﬁwej naszego wojska, udzielenie pomo-

ch zadaniach stojacych w okresie przy-

otowania pobudzi w_ Zotnie-
eresowanie sie przegladem i
dze techniczng,

_Jednoczesnie oprocz przygotowania zot-
nierzy do prac technicznych, nalezy pod-
nies¢” odpowiedzialnosc za postepy ‘W' po-
litycznym i bojowym zkoleniu. Zwro-
cic uwage i ,u*trzymgé_ ontakt ze sba_g;
postarac*, siedocie¢ przyczyny i
€ T zlikwidowac je. élzbonko—
wie organizacji ZMP, jako “przodownicy
politycznego i” bojowego wyszkolenia po-

winni poméc w “tym dowodcy.  Dzieki
ich_pomocy i owi na” stabszych,
mozna osiggna¢ doskonate wyniki w" ca-

n:
m podod(?zigle. Mozliwe, zé trzeba be-
zie osobno zajat sig stabszymi i prze-
robic tematy, ktore saniedostatecznie przez
nich opanow starac_sie zwiezle i
prosto wytozyC im to, czego nie rozimie-
Ja, i w miare moznosci poprze¢ wyktad
Eokazem. Akcje wzajemnej pomocy trze-
a prowadzi¢ ‘systematycznie i ostroznie
tak, aby podopieczny nie wyczut ponize
nia wiasnej godnosci i nie sadzit, ze
prace wykona za niego ktos$ inny.

odczas Przegladu komisja zwraca

specjalng uwage na stan dyscypliny w
pododdziale. Dlatego tez nalezy umacniac
w podwiadnych poczucie, ze kazde wy-
kroczenie przeciwko dyscyplinie pietnuje
nie tylko_winnego, lecz Cal luton lub
druzyne. Trzeba, aby koledzy z plutonu
nie odnosili sie obojetnie do naruszaja-
cego dyscypline, a odwrotnie wptywali na
niego zadajac poprawy.

Zotnierz _nasz posiada duze uswiado-
mienie polityczne, gtebokie poczucie ko-
lezenstwa i dobrze "pamieta stowa przy-
siegi. dlatego tez wysoka i Swiadoma dy-
scyplina wojskowa powinna panowac we
wszystkich pododdziatach,

idzimy wiec, ze dowodca plutonu lub
dowodcy druzyn jezeli pragng byc przo-
downikami wyszkolenia bojowego i ‘wzo-
rowymi samochodziarzami, juz obecnie
musza _rozpocza¢ przygotowania do Prze-
gladu Generalnego.

Obowiazkiem starszych dowodcow jest
przyjs¢ z pomoca mtodym. Podczas zajec
praktycznych powinni stuzy¢ doswiadcze-
niem, radg i przykladem.

SEAWNI DOWODCY NASZEGO WOJSKA

Kto z kiemwc()w—pancemiakéwhni_e styszat o gene([’ale Janie Mierzycan,
0 Ws:

wspéttworcy naszych zmotoryzowanych jednostek. Znali

cy i otaczali

ogromnym przywiazaniem, jakie tylko moze mie¢ zotnierz ludowego wojska do
S pami s dob Mi dy od pi h miesiecy form
amietamy dobrze gen. Mierzycana, od pierwszych miesiecy formo-
etamy g Zy( Jdy 2d pierwszy ol

wania oddziatow polskich ~na terenie ZSRR, g
%%ncernej szkolit i wychowgwa! mtode kadry
owodce w  walKacl

, jako nieustraszonego

i 0 Prage. Gen. Mierzycan zastynat jako dowo6dca

jako dowodca
d):)lsf(ich czolgistow. Pamiréllamy
0 przyczotek magnuszewski
roni pancernej 11 Armii

w walkach nad Nysa, ‘pod Budziszyncm i Mielnikiem. Na polach bitew osobi-
stym przyktadem niepospolitego mestwa_zagrzewat zotnierzy do walki z faszy-
stowskim' najezdzca o wyzwolenie naszej Ojczyzny.

Po zwycieskim zakonczeniu w
cerskiej Szkoty Broni Pancern

ej,
i doswiadczenie w wyszkolenie lj<adr, w budowe silnego "Ludowego
skiego, stojacego na strazy naszego socjalistycznego bu

en. Mlérzycan jako Komendant Ofi-

ojn
wl!la)aa? calg swa ogromna energie, wiedz

lojska Pol I?
udownictwa.

Bezgranicznie oddany sprawie socjalizmu, {)m?ﬁgjony ni?nawis'cia do im-
roskliwy ‘W stosu

perializmu, niepospolicie Ot
wiadnych, umitowan
w_pamieci naszego
Mierzycan.

dwazny, serdeczny i I d
rzez wszystkich zonierzy dowodca — takim pozostanie
udowego Wojska nic zyjaey juz dzi$ generat brygady Jan

nku do pod-

 Ziiress/ party  politricz e
POLITYCZNE ZABEZPIECZENIE

gotowawczym przed kierowcami i specjalistami, pomoc
agitatorom’w Rcdoddz_latach, wydawanie’ blyskawic i
poswieconych zagadnieniorn konserwacji

zetek sciennycl
i pielegnacji sprzetu samoc]

- IowVe K go, wy-
pienia przed mikrofonem radiowezta jednostki przo-

bedq_przgprowadzanehzebranla s% K v
organizacji._partyjnych i przewodniczacych organizacji
SRR I, L PRI, ey

ga-
go i traktorowego, /

retarzy oddziatowych

rze- ezpieczenia

kom par

Nastepnie nalezy przewidzie¢ zebrania redaktoréw bty-

_Opiera{qc_sle na planie pracy na okres przygotowaw-

i na planie pracy partyjno - politycznej,” sekretarz

organizacji partyjnej winien z kolei utozy¢ plan par!

ne wykonania  zadari

przez dowadce na okres przygotowania do Przegladu Ge-

neralneg?,_ dajac w tym celu”konkretne polecenia czton-
i

przepro-

¥], szerok
czasowych
h kierow

Szer, Tadeusz Gaw-
dzik jest jednym z
wzorowych ~ kierow-
cow_jednostki_ofice-

ra R W pracy wy-

kazuje duza d};a!osc

0 powierzony — mu

sprzet .samochodowy.

iek; umiejetnej jez

dz'o zaoszczedzit~ w

Ciagu ub. 6-ciu mie-

siecy ponad 74 1 ben-

Zyny = oraz znaczng

ilosC smarow. _Szer.

Tadeusz Gawdzik jest aktywnym ZMP-

owcem, chetnie pomaga stabszym w pracy

i nauce. Jest on zarazem' czynnym agita-

torem w _plutonie. Obecnie przeéprowadza

konsultacje z kierowcami swojego podod-

dziatu dyskutuje z nimi i omawia szcze-

gotowo Projekt Konstytucji Polskiej Rze-
czypospolitej Ludowej.

Od pierwszego dnia
stuzby wojskowej
szer. Tomaszewski Ja
kub dal si¢ poznac,
jako_gorliwy, sumien
ny i zdyscyplinowa-
ny kierowca. Obecnie
est on przodowni-
iem wyszkolenia fa-
chowego i politycz-
nego. Szczegolnie wie
le ~ uwagi _poswieca
szer omaszewski

. kwestii  wyszkolenia

fachowego. Na cwiczeniach Zimowych
osiagnat dobra ocene za wyniki w dzie-
dzinie eksploatacji sprzetu samochodowe-
0 oraz oszczednosci materiatow pednych.
woje dtugoletnie doswiadczenie przeka-
zuje’ chetnie mtodszym kolegom, " ktorzy
dzieki jego radom i wskazowkom stali sig
wzorowymi kierowcami. Za wybitne_suk-
cesy w mwyszkoleniu fachowym i politycz-
nym, wzorowa d}/scyplme i aktywny
udziat w zyciu spotecznym  szer. Toma-
szewski odznaczony zostat odznaka ,Wzo-
rowego Kierowcy" 11 klasy.

szer.  Tomicki
Jan  jest kiefSKfcq
Zis-a "150. JcSton
jednym z tych kie-
rowcow, ktorzy mi-
mo obowiazkow 6tuz
bowych aktywnie pra
cujg _spotecznie na
terenie swojse?o pod-
oddziatu. St.  szer.

..koncie" st. szer. Tomickiego jes
pochwat I dwa wyroznienia za WzOrow
Ee{nlenle obowigzkow  kierowcy-mechani-
a oraz za utrzymywanie pojazdu we wzo-
rowym stanie.” Te wszystkie osiagniecia
zawdzieczam _mowi szer. Tomicki, Swia-
domosci politycznej oraz ciagtemu stu-
diowaniu podczas samoksztalcenia mate-
riatow szkoleniowych.  Dowddztwo jed-
nostki w ktorej stuzy st. szer Tomicki
stawia go za wzor " innym zotnierzom
stuzby samochodowej. ~Obecnie st. szer.
Tomicki poswieca najwiecej uwagi nale-
zytemu przygotowaniu swojego Zis-a 150
o Przegladu Generalnego.

C ekretarze organizacji partyjnych podczas okresu

przygotowawczego
ca byla dokfadnie i"we wiasciwym czasie wykonana.
czasie trwania prac przygotowawczych do Przegladu Ge-
neralnego komitet aPartyjny jednostki

lopilnuja, aby zaplanowana pr?/{l

powinien - poméc

lownikow' wyszkolenia bojowego, politycznego, fachowe-  sekretarzom oddziatowych® organizacji party&nych W po-

9o itp. Ilwczn¥m zabezpieczeniu przygotowania ~do Prz_eglqdu

N N - - P Generalnego. Pomoca bedzie_ udzielenie odpowiednich

g lan zabezpieczenia politycznego winien by¢ nie tylko  \yskazdwek _oraz popularyzacja najlepszych osiagnie¢ w

. konkrelng‘_lecz takze scisle rozpracowany w czasie.  zahezpieczeniu politycznym. Djobre wyniKi daje przepro-

naszej  Winien on obejmowac okres przygotowawczy, W KtOrym  wadzenie w pododdziatach konferencji i narad technicz-

nych pod kierunkiem d-cy,
. Zadaniem organizacji partyjlnej i ZMP bedzie wiec

Z jednej stron:

braniach dotyc

na tych ze-

ie_spopularyzowanie
joto-

Siagniec W pracy prz

postawion

Wi 3

2€) najlep Specjalistow, z_drugiej
—udziélenie d-cy pomocy w usunigciu istniejacych jesz-
cze niedomagan.

Dalszym niezmiernie waznym elementem zabezpie-
czenia wzorowego przygotowarila do Przegladu General-
tyj-  Nego bedzie pomoc udzjelona przez przodujacych kierow-
Cln tabszym.

cow — specjalistow kolegom s

Przyktadow doskonatych rezultatow kolezeriskiej po-
mocy niesionej przez fe t
mozna by mnozy¢ bardzo wiele. W dniach przygotowan

rzodownikow stabszym kolegom



Koo ZMP w moim pododdziale — to méj
bezposredni_pomocnik w pracy” — moéwi
oficer Puchalski.

Nasz wspaniaty ~sprzet techniczny, to
chluba kazdego Zotnierza Ludowego Woj-
ska, chluba pododdziatu, jednostki. Dla-
tego tpz sprzet techniczny otoczony jest
ogromna troska ze strony zotnierzy — kie-
rowcow, ktorzy wychowani przez swych
dowodcow, organizacje ﬁargljnerl_ ZMP-
owsleie nie szczedza swych zdolnosci w ra-
cjonalnej eksploatacji ~ przydzielonych im

PO,VEZ. ow. .
ajwazniejsza_role, gwaran_lu]qc%{ dobra
troske o sprzet i racjonalna jedo eksploa-
tacje odgrywa wychowanie ‘dobrego kie-
o\

—Duze pole do_popisu na tym odcin-
ku maj% og;amzaqe zetempowskie.

Kolo ZMP —to pomocnik dowddcy pod-
oddziatu. Poprzez swych czionkéw i ich
osobisty przyktad ZMP mobilizuje wszy-
stkich “zotnierzy do V\ﬁ/konywa_nla zadan
stojacych przed pododdziatem i zabezpie-
cza wykonanie rozkazéw dowodcy.

. Zasluzy¢ na miano pomocnika “dowddcy
i zdobyc sobie jego zaufanie —to zaszczyt
dla kota ZMP,"a jedyng droga prowadza-
cq do tego jest sumienna praca tak zarzadu
kota, jak i wszystkich cztonkéw. Taka pra-
cq odznaczaja sie zarzad i cztonkowie ko-
ta w_pododdziale oficera Puchalskiego.
Pracuja oni pod bezposrednim kierownict-
wem ‘dowddcy. Dowodca pododdziatu jest
obecny na kazdym zebraniu kola, stawig
zadania przed Kotem, pomaga w ich roz-

St. szer. Nagelman Bernard w ubieglym
roku otrzymat wyrdznienie podczas Prze-
gladu Generalnego za wzorowa konser-
wacje i eksploatacje .Skody 1101"

pracowaniu i przydzieleniu cztonkom za-
dan indywidualnych. W okresie przygoto-
wari_do” rozpoczécia nowego kursu odby-
to sie w. tym pododdziale zebranie kota
ZMP. Zebranie miato na celu omoéwienie
spraw zwiazanych ze szkoleniem

Sierz. Proskurniczy Jerzy Jest wzorowym
szefem pododdzialu ~samochodowego. W
obecnym okresie zwraca szczegéing uwa-
ge na nalezyte przygotowanie sprzetu
samochodowego do Przegladu Generalneg'i

Szer. Piorkowski Marian zdobyt w wojsku
p ialny zawdd Kierow-
cy. Dzisiaj jest szefem warsztatow jedno-
stki oficera Rybickiego. Szer. Pi6rkowski
wyréznia sie w przygotowaniu sprzetu do
Przegladu Generalnego

Dowddca{}ednoslkl postawit d-com podod-
dziatow do wykonania nastepujace zada-

1) przygo{owac’ kursantéw do korico-
ch_egzaminow,
2) przygotowaC baze szkolenia dla no-
g0 kursu
W realizacji pierwszego zadania dowod-
ca stusznie wskazat na sity fachowe star-
szego rocznika, ktore w danym wypadku
winny by¢ wykorzystane. Tymi fachowca-
mi byli nasi “przodujacy ZMP-owcy war-
sztatowey: plut. Kuzniar, Zgrabka i kpr.
Bomba. Otrzymali oni m in_zlecenie po-
magac kursantom w r.auce Przejeci swo-
Ja rolg poswieca.g uczniom kazda chwile,
przyczynili sie do dobrych wynikow przy
egzaminach koricowych

Odnosnie wykonania zadania drugiego—
prlzygolovvac aze szkoleniowg — Wyroz-
nili” s,

W zabezpieczeniu_prac ﬁrzygno—

Zanezp|
wawc2vch réwniez zeterr.powcy kpr ~An-

drze:ewsk:. starsi szeregowi Mirosz i Pol
Na_knft>irvn  zebran-u k-1 lowodca
ododdziatu wystapit z wnios om aby ze-

ranie udzielifo organizacyjnej pochiwaty

wyzej, wymienionym czionkom Kola za
wzorowe Wwykonariie powierzonych im za-
dan.

Organizacje ZMP-owska w tym podod-
dziale cechuje gleboka troska o Sprzet i wy
chowanie dobrych kierowcow. - Swiadcza,
0 tym czeste zébrania otwarte, w ktorych
biorg udziat réwniez kierowcy niezorga-
nizowani.

Najle&)si kierowcy, w formie wymiany
doswiadczen omawiajg na_zebraniach spo
soby i metody eksploatacji pojazdow Po-
zwala to kierowcom miodszym z {]ednej
strony  lepiej, zaznajamiac, sie z obstuga
pojazdéw, z drugiej poznac tradycje przo-
dujacej w $wiecie techniki radzieckiej

Szer Pomaszewski Zbigniew juz dzisiaj

kontroluje kazdy zespdl swego samochodu

tak, aby byt on sprawny technicznie przed
Przegladem Generalnym

PZEGLADU GENERALNEGO

Jak juz uprzednio wspominalismy, ogromne znacze-

,,Chcac_zosta¢_dobrym kierowca, _ poznaj
sprzet i technike motoryzacyjng Zwiazku
adzieckiego™.

Pod tym hastem pracuje ZMP w podod-
dziale oficera Puchalskiego.

st. sierz. Wojciechowski.

Przodujacy
elektrotechnicy
Kpr. Sobota Franciszek i szer. Rzezni-
kowski Jan to chluba naszej Parkowej
Stacji Obstugi, Rzeznikowski jest jeszcze
z ,cywila" elektrotechnikiem samochodo-
m. Wi i swoje uzupetnit w woj-

sku i dzi$ stat sie_doskonatym fachowcem
w tej dziedzinie. Zawod swo6j pokochat 1
zzyt Sie z nim w codziennym ' trudzie, do-
chodzac do tmIISt'r'ZDSI 2 konywaniu
Faa}gaac\ﬁ. instalacji elektrycznej przy po-

Po przyjezdzie t
obozu " nie’ pe
liSmy w naszej je
nostce nalezycie wy-
{)osazonego warszta-
U naprawczego.
Rzeznik

znikowski nie
zwazat na to,
zabrat sie szczerze
do, pracg. Zi$ jest to
juz dobrze
zony warsztat napraw
elekirycznych.  Szer.
Rzeznikowski
izi
bzer. Rzeznikowski nie i punkt konser-
. wacji akumulatoréw.
Przy naprawie akumulatorow zastosowat
wymiane mostkéw zuzytych i zastapit je
nowymi w{asneg produKcji. Mostki te oka-
zaly SIS w prakfyce nig gorsze od oryglnal—
nych. Produkuje sige _jez otowiu, ki ory{m
roztopieniu wlewa si¢ do spe%alnych 0-
remek zrobionych z piasku. Przez doro-
.hienie mostkow i zmiane ptytek zuzytych
szer. Rzeznikowski przedtiza dziatanie
Akumulatora,
Szer. Rzeznikowski nigdy nie odmowit
chocby najmniejszej pomocy koledze-1 w
pracy swojej nie zna wypoczynku.
Podohnie prac%i'g i_kpr. Sohota Franci-
szek czlonek PZPR. Jest on dobrym me-
chanikiem-kierowca znajacym bardzo do-
brze swoj zawod. TOznia Sie SWojg pra-
naprawie samochodow i ich prze-
. Ze ziomu wydobyt elekiryczng
spawarke, ktéra postanowit uruchomic¢ bez
R‘omocy kolegow, we wiasnym zakresie.
ad Spawarka pracowat Sobota _okoto
dwoch t){qunl zmieniajac uzwojenie sil-
Or

3

nikowe, e /nie jest zbyt fatwo nawi-
nac.

Warto$¢ spawarki po oriczeniu re-
montu oceniono na sume 6000 ztotych. Je-

sles'n%y pewni, ze kpr. Sobota jako czionek
PZPR wraz z szer. Raeznikowskim nie po-
p_rzestang _na dotychczasowych o_slqgnlg—
ciach i dazy¢ bg 3 w dalszym ciagu do
ich zwiekszania dla dobra Ltudowego Woj-
ska Polskiego + Ojczyzny.

K. Wejcik.

NA_BOJOWYM SZLAKO
StUZBY SAMOCHODOWE'

do Przegladu Generalnego szczegdlnie wyraznie powin-
na uwypuklic sie przodujaca rola cztonkow partii i ZMP-
owcow.  Znajdujac najwieksze zadowolenie we wzoro-

nie w oKresie przygotowania do Przegladu Generalnego
posiada praca propagandowa. Bardzo wazne znaczenie
w

pr. do Przegladu General-

wym przygotowaniu wtasnych samochodéw i orow,
W przekazywaniu swych doswadczen i praktycznej po-
mocy infym kolegom. ZMP-owcy spetnia Wzorowo swo-
je zotnierskie obowiazki i swoim' przykladem wptyna na
innych kolegow.

AA{\ elkg role odgrywa pomoc, jaka okazuje w przebie?{u
prac przygotowawczych komitet partyjny jednostki
Komitet partyjny, dbajac o przodownictwo cztonkéw

partii i ZMP, interesuje sie postepami w. przeprowadze-

niu poszczegolnych etapow prac przygotowawczych. | tak
np komitet” moze podjac konkretng” Uchwale zobowiazu-

4 cztonkow partii przodujacych zotnierzy - kierowcow
i specjalistow nasze1 stuzby do okazania za zgoda d-cy

mocy. stabszym kolegom W usunieciu ich brakow i nie-
lociagnieC. Poniewaz przodujaca rola_w zabezpieczeniu
prac_przygotowawczych do Przegl_atdu Generalnego nalezy

dl? tczkbonkow partii,” akcja komitetu odniesie whasciwy

skutek.

. Nalezy dodac, ze praca komitetu partyjnpugo nie mo-
ze wkraczaC w_kompetencje, dowodcy. Dowodca bowiem

nosi petna odpowiedzialnos¢ za cafoksztatt wyszkolenia
0jowego, poll,lgczn_ego i fachowego zohierzy oraz za stan
sprzetu” Dowodca jednak _powinien otrzymac pomoc ze
strony aﬁ_aratu politycznego ~ organizacji  partyjnych i
ZMP-owskict?

nego' posiadaja
ja one zadanie
na przykfadach przodc i krytykuja nie nie-
cia. Warunkiem wtasciwego wypetnienia zadan przez gk
zetki Scienne jest scisty wspofudziat w kolegiach redak-
cyjnych i redagowaniu gazetki szeregowych 1 nodofice-
oW,

gazetkl scienne i blyskawice. Popularyzu-
rzegladu i jego znaczenie, ucza zoinierzy

gromne znaczenie w pracy propagandowej posiadaja

srodki ‘agitacji i propagandy, W pracy le||_l aEtywn){m
udziatem powinny odznaczac sie $wietlice. Hasta i pla-
katy mowiace o zadaniach Przegladu Generalnego, foto-
gazetki popularyzujace met pracy przodownikow, do-
Stepne schematy i tablice pogladowe utatwia prace przy-
gotowawcza 1 dopomoga w Wyszkoleniu.

Trudno jest uja¢ formy pracyFParty|jno -_politycznej
w zabezpieczeniu przygotowan do, Przegladu Generalnego
w jakie$ schematyczne ramy i dac¢ na nie gotowe recepty.
Nalezy jednak pamieta¢ o tym, ze trzeba SciSle taczy¢
prace”partyjno - polityczne ze specgflczn mi warunkami
ednostki 1 przyé;o\mmymc’ sie do Przegladu codziennie.

etnimy wtedy nasze zadania, wzorowo przygotuje-
my sig do”Przeglady, a tym samym podniesiemy na wyz-
poziom gotowosC bojowa Ludowego Wojska Pol-
skiego,

(zdjeciu_archlwaiiiet
W walce z faszystowskim najezdzca dobrze zastuzyt
SIQ_O]CZg > zotnierze-kierowcy naszego ludowego
wo#gk_a. Pomimo trudnych wartnkow potowych po-
trafili oni zawsze utrzymac swe samochody’ w pel-
nej sprawnosci bojowej. Na zdjeciu widzimy, jak
mechanicy-kierowcy 1-szej samodzielnej kompan
mochodowe} 1 Dywizji dokonujg w prowizorycznie
urz dzor_% warsztaﬁie w lesie pod Kiwercami na-
prawy sifnika samochodowego.




.'p YLE tylko méwi o tym, tak .waznym
—% dla ca'Yej sh 3

) a kIUilb samochod({we' P.,
arzeniu pkt. owanych ,Przepi-
gg\yN Ale l?ai_d_ 3 n0£ z_oh%lierzy - kFe—
rowcow i specjalistow stuzby samochodo-
Wwej rozul jak bogata trésc_kryje sie

ch kilku wierszach. Przeciez wiasnie
w czasie Przegladu zostanie oceniony nasz
zotnierski wysitek, jaki podczas caforocz-
nej pracy wkiadaliSmy we wiasciwe uzyt-
kowanie”i obstuge techniczng powierzone-
go nam sprzetu — pojazdow mechanicz-
nych WP." Oczekuje nas wszechstronny
egzamin_z wyszkolenia polit c_znegl((J, bojo-
wego | fachowego oraz wnikliwa kontrola
catego zotnierskiego zycia i 6tuzby.

To tez, aby na Przegladzie Generalnym
osllq(%nqc' jak”najlepsze wyniki, nalezy wo-
kot tego zagadnienia _zmobilizowaC™ caly
sktad osobowy jednostki.

Zwiaszcza przed kierowcami stoja w
tym okresie _bardzo powazne zadania. Na
nich_to bowiem spada gtéwnie ciezar i od-
powiedzialnos¢ za uzyskanie pomysinej
oceny w czasie Przegl% u, na ktorym Ko-
misja zbada gotowosC bojowa parkow sa-
mochodowo - traktorowych.

Kazdy zotnierz - kierowca musi zatem
pamietac, ze w okresie poprzedzajacym
przygotowanie  pojazdow mechanicznych
do Przegladu Generalnego, stoja przed nim
nastepujace zadania:

— Doktadnie sprawdzic jakie sg uszko-
dzenia, niesprawnosci wzglednie braki w
ukompletowaniu_powierzonego mu pojaz-
du mechanicznego.

_ — Zameldowac o wszystkich wykrytych
niesprawnosciach i brakach w ukompleto-
waniu swemu przetozonemu.

— Droga samoksztatcenia sie uzupetnic
swoje wiadomosci polityczne, bojowe i fa-
chowe.

W przygotowaniu pojazdéw mechanicz-
nych "do” "Przegladu  Generalnego bedzie
rowniez szereg czynnosci, ktore musza byc

yfe&naiid'przez ‘samych kierowcow.
zwiazku z tym kazdy kierowca w okresie
pgprzedza]a{cym Przeglad, Generalny ~ wi-|
nieft wszystKie te czynnosci wykonac sam
scisle wedtug podanych terminow, a po-
wazniejsze uszkodzeriia oraz regulacje po-
szczegolnych mechanizmow pozostawi¢ do
przeprowadzenia mechanikom samochodo-
wym jednostki.

Prace, ktore kierowca winien przepro-
wadzi¢ sam w tym okresie beda nastepu-
Jace:

— Doktadne oczyszczenie i mycie cate-
go pojazdu mechanicznego.

Nasz felieton

rzeglad Generalny ma na celu doktadne sprawdzenie cato-

oo

lowanie sprawnoci _technicznej J)
lowej

organizacyjnego stuzby samocho

ksztattu gospodarki samochodowej w jednostkach WP, skontro-
0jazdow mechanicznych, —poziomu

oraz wyszkolenia jej sktadu

osobowego pod wzgledem politycznym bojowym i fachowym.

(Z .Przepisow o gospodarce pojazdami mechanicznymi w jednostkach”.)

. — Sprawdzenie wszystkich nakretek i
$rub mocujacych.
. — Zdjecie z kot opon, oczyszczenie beb-
mini

now,
ogumienia.

— Sprawdzenie umocowania skrzyni
tadunkowej, kabiny kierowcy, btotnikéw.

— Sprawdzenie stanu ukompletowania
pojazdu w narzedzia i sprzet saperski (ich
umocowanie).

— Sprawdzenie _dziatania hamulcow
oraz uktadu kierowniczego.

— Sprawdzenie szczelnosci  uktadu
zasilania.
— Sprawdzenie stanu i umocowania

wszystkich potaczen instalacjielektrycznej.
— Sprawdzenie potaczenia drazkéw i

dzwigni uktadu kierowniczego.

_ — Sprawdzenie dziatania Swiatet przed-

nich i tylnych.

kumul

lia

tora oraz zaciskow.
— Sprawdzenie stanu i
przednich i tylnych resoréw.
— Sprawdzenie stanu watéw pednych
i potaczen przegubéw.

umocowania

Klopoty szer. Szybkowskiego

/7 azda tyta niesamowita.

J- ,Pobieda” szer. Szybkowskiego pedzi-
fa, nie zwazajac na terenowe przeszkody,
rowy i ploty, z taka fatwoscia, jakby su-
nela po gladkiej nawierzchni asfattowej
jezdni. Ociezate i jak z ofowiu odlane nogi
kierowcy nie byly w stanie panowa¢ nad
pedatami.

Z kazdym kilometrem (Pobieda” za-
chowywala sie coraz dziwniej. Jej $wieca-
ca Srebrnym polyskiem maska usmiecha-
fa sie zlosliwie, a wreszcie przedni zde-
rzak na ksztaht diugich ramion wyciagnat
sie i chwycit w pot ciezko dyszacego
z przerazenia szer. Szybkowskiego.

Wszystko zawirowato przed oczyma kie-
rowcy, znikt samochéd-przesladowca, kt6-
ry niewiadomo dlaczego mimo dwuletniej
wspélpracy meczyt szer. Szybkowskiego.
Tylko dziwnie znajomy glos: 2—e ,,Wsta-
wat, — pobudka! Pobudka!" — coraz na-

tarczywiej docierat do $wiadomosci zo-
nierza.
— .Wstawaé, szer. Szybkowski"! =»

uslyszat juz zupetnie wyraznie, umeczony
niesamowitym snem kierowca i otworzy
nareszcie oczy.

Przed nim stat dyzurny podoficer kom-
panii. Pomimo panujacego w pokoju pét-
mroku zotnierz zauwazyl, ze dyzurny by
czym§ przejety i z niepokojem przygladat
sie szer. Szybkowskiomn.

— Go Wam jest, dlaczego jestescie tak
spoceni? —

Szybko wrocita rzeczywistosc. kierowca
wyskoczyt z tozka i zameldowat z posta-
wy zasadniczej:

— Obywatelu plutonowy! Melduje, ze
.Pobieda” Nr. D 005.. podczas snu
Wiciekla sie za wyniki zesztorocznego

Przegladu Generalnego.

— "Aha. Przypominam sobie «— powie-
dziat dyzurny. — To whastis Wy nie by-
liscie w roku ubieglym przygotowani do.

Przegladu. Byliscie nawet bohaterem"
w gazetce kompanijnej. Ale, jeszcze nie
jest za_pozno wyciagnaé dla siebie z tego
whnioski. Idzcie na gimnastyke, a po roz-
prowadzeniu do zaje¢ zajdziecie do mnie,
to porozmawiamy. Poradze Wam, jak na-

lezy sie w tym roku przygotowaé do
Przegladu.
fpj ie mineto dwie godziny, gdy szer.

Il szybkowski stawit sie do swego d-cy
druzyny, bo on wiasnie w tym dniu petnit
sluzbe. D-ca trzymat w reku jakis stary
zeszyt i podkreslat w nim co otowkiem.

— ‘siadajcie Szybkowski. Powiedzcie mi,
czy zrozumieliscie na czym polegat Wasz
bad i czy mozecie samodzielnie wyciagna¢
2 niego wnioski? Tu mam zesztoroczne no-
tatki z Przegladu, gdzie obok Waszego
nazwiska jest wykaz licznych, usterek,
ktore stwierdzilem w powierzonym Wam
samochodzie w przededniu Przegladu- Ge-
neralnego. Pamigtacie, jak ZMP-owcy pra-
wie cata noc pracowali przy Waszym wo-
zie, aby te usterki usunat. Pamietacie
réwniez na pewno, jak przedstawiono Was
w postaci pokracznego zowia ciagnione-
go na holu przez lepszych kierowcow. No
i nasza rozmowe, ktéra, o ile sobie przy-
pominam, nie byta bardzo przyjemna dia
Was.

Zacytuje Wam,
dy braki:

1) w trzecim ogniwie akumulatora nie
byto przepisowego poziomu elektrolitu;

) filtry: powietrzny i benzynowy nie
byly przemyte i oczyszczone z osadu;

3) koficowka przewodu benzynowego
przy gazniku byta zle uszczelniona:

i) pas wentylatora by stabo naciagnie-

jakie stwierdzitem wte-

ty;
5) tylny most ,gubit" oliwe (méwiliscie
wtedy, ze sadziliscie, iz nie zajrze pod woz
6) narzedzia kierowcy byly zardzewiate
i brak bylo dwoch kluczy;

Abyée_dn_ak Przeglad Generalny wypadt
w kazdej jednostce jak najlepiej, nalezy
do prac zwiazanych z dobrym przygotowa-
niem_pojazdow “podejs¢ z” petnym” zrozu-
mieniem.  Duza role”musza tu odegra¢
organizacje partyjne i ZMP-owskie
wspolnie z aparatem politycznym jednost-
ki ﬁrzepmvyadzaé beda zebrania, na kto-
rych szczegotowo omowig z catym stanem
osobowym. znaczenie Przegladu, oraz po-
dadza wyczerpujace wskazéwki odnosnie
zabezpieczenia doktadnego i solidnego
przeprowadzenia wszystkich prac.
Nalezy stworzy¢ wsrod wszystkich
rowcow atmosfere wspétzawodnictwa i ra-
cjonalizatorstwa. Pomoc kolezeriska stab-
szym jeszcze zotnierzom odegra¢ musi
wazna role w pracach przygotowawczych.

Pracujac sumien pomagajac sobie
wzajemnie, wypelnia]ﬁf z zelazng zotnier-
ska ~$wiadomosciag nakazy regulaminéw,
osiagniemy miano ,Wzorc kierow -
cow” — rzodujqcych zotnierzy Ludowego
Wojska Polskiego.

por. Zdzistaw Kubiak

IPt asza druzyna otrzymata oceng bardzo

dobrg (w tym i Wasz woz), nie byt
to jednak Wasza zastuga, gdyz ZMP-owcy
druzyny wzieli Was na hol” i usuneli
ujawnione usterki pracujac w nocy. Wiem
e jestescie ambitni i przezywaliscie ten
fakt gleboko, ale jako zoinierzowi radze
wyciagnaé z tego wnioski. Chce Wam po-
moc i dlatego radze:

1) Zmienié swoj stosunek do
t. zn. poznat stuzbe zohnierska.

7) Do Generalnego Przegladu przygo-
towywac¢ sie systematycznie, codziennie
a nie na dwa dni przed Przegladem.

S) Codziennie sprawdza¢ dziatanie i stan
techniczny mechanizméw swego samocho-
du, usuwajac chocby najmniejsze usterki
i dzielac te czynnosci na sprawdzenie:

— silnika

— instalacji elektrycznej

— ukfadu zasilania

— ukfadu chiodzenia

— ukladu smarowania

— skrzyni biegow i watow pednych

— tylnego i przedniego mostu

— mechanizmu kierowniczego
szenia

— nadwozia i ogumienia

— narzedzi i wyposazenia saperskiego.

— Jezeli bedziecie — mowit dalej d-ca
druzyny —  systematycznie sprawdza¢
stan”techniczny pojazdu, to w przeddzien
Przegladu pozostanie Wam tylko umycie
wozu i postawienie go na placu przegla-
dowym.

Czy zrozumieliscie mnie?

— "Tak jest, Ob. Plutonowy!

— Czy macie jakie$ pytania?

— Nie mam, chociaz poczatkowo chcia-
lem zapyta o date tegorocznego Przegla-
du, jednak teraz postanowitem tak praco-

¢, aby nawet jutrzejsza data nie za-
skoczyta mnie.

— 2ycze Wam powodzenia szer.
kowski. Mozecie odejs¢ do pracy

Gdy szer. Szybkowski wchodzit do ga-
raiu_zdawato mu si¢ ze ,Pobieda” Nr.
D 005.. mrugneta d° niego figlarnie lewa

latarnia..
P.K.U,/

stuzby,

i zawie-

Szyb-

Z doswiadczen
zesztorocznego
Przegladu

Kpr. WA, Patyna z duma nosi zaszczyfne
T nie zotnierzy stuzby samochodo-

8j odznake ,,Wzor ierowca". Je-
szc]ze nie mineﬁ rok, 'Oavlzyw rozkazie do-

wodztwa odczytane zostaty nazwiska przo-
dlgqcych kierowcow i Sé)ecjallStOW -tej
jednostki, ktorzy za bardzo”dobre wyniki

uzyskane w_czasie Przegladu Generalnego

A . zdobyli tytut ,Wzorowych
Kierowcow" oraz ofrzymali 15-dniowe ur-
lopy. Pierwszym wsrod nich byt wiasnie
kpr. Patyna. ~ . o

Mtodzi zotnierze, z ciekawoscig zapyty-
wali, w jaki sposob kpr. Patyna doszedt
do sw sukcesow, otrzymujac specjalne
wyr6znienie w zesztorocznym Przegladzie
Generalnym. Lecz kpr. Pafyna jest mato-
moéwny, chetnie udziela rad mfodym Ko-
legom, lecz 0 wiasnych sukcesach nie lubi
opowiadaC. Postuchajmy wiec, co o nim
mowi jego bezposredni dowddca oficer
Sarnecki.

— Kiedy Wiadystaw Patyna rozpoczat
stuzbe w naszej jednostce nie byt nawet
dobrze przeszkolonym kierowca. “Stopnio-
wo nabywat wiedz¢ teoretyczng i prakty-
ke samochodowa. Ale juz od pierwszej
chwili  cechowata go gteboka troska 0
sprzet — o peing sprawnos¢ powierzonego
mu_pojazdu. W najwyzszym stopniu inte-
resowaly go rowniez wszystkie inne dzie-
dziny Zonierskiej stuzby. Wiasnie to, ze
nie byt on tylko dobrym kierowca, wy-
rozniajacym Sie w utrzymaniu i prowa-
dzeniu samochodu, lecz rowniez przodowat
w wyszkoleniu politycznym i "bojowym
dbat "o teren zakwaterowania, rozniat
sie jako aktywista ZMP, redagowat gazet-

.,ke, Scienng pododdziatu, pomagat-syste-

matycznie stabszym kolegom — zadecydo-
walo 0 e%) osiagnieciach i wyrognieniu
w dniach Przegladu Generalrfiegd”w jed-
nostce.

Szczegolnie intensywnie pracowat kpr.
Patyna “w okresie {)oprz_edz_ajqcym Prze-
EI? Generalny. Byt on inicjatorem akcji
olezenskiej dla udzielenia pom stab-
szym w_przygotowaniach do Przegladu. W
akcji tej Brzqdowal, stojac na czele jedne)
z grup. Oprocz prz{golowanla wiasnycl
samochod6éw_grupa kpr. Patyny uspraw-
nita prace Punktu Obstugi ‘Samochodow
w_jednostce przez wybudowanie ~nowej
rampy do mycia i smarowania pojazdow.

Kpr. Patyna méwit czesto: ,Samochod
to wierny towarzysz Kierowcy, a dobre na-
rzedzia fo jego prawa reka".

W mysl ‘te] zasade/ przygotoy it on
troskliwie do Przegladu nie tylko swoj

okresie poprzedzajacym — Przeglad Gene-
ralny notowat kpr. Patyna wszelkie na-
prawione juz usterki, uszkodzenia lub za-
chodzace tylko przejsciowo niesprawnosci
w pracy silnika czy innych zespotow sa-
mochodu. Swoje notatki wykorzystat on
pozniej na Punkcie obstugi” samochodéw,
gdy mechanicy jednostki dokonywali wraz
z nim_przegladow technicznych.” Dzigki te-
mu nie byfo w samochodzie kpr. Patyny
stabych i nie skontrolowanych miejsc i nie
byto obawy, aby tak przejrzany pojazd
mogt by fechnicznie niesprawny.

W ten sposob, petniac sumiennie zotnier-
skie obowiazki i Scisle wypetniajac regu-
laminy oraz instrukcje shizby samochodo-
wej Kpr. Patyna stat sie jedrym z przodu-
jacych kierowcow roku biezacym
zobowiazat sie on, pamietajac o zaszczyt-
nej roli zotnierza Ludowego Wojska okre-
Slonej w projekcie Konstytucii, do jeszcze
lepszych nikow  indywidualnych i
wszechstronniejszego przygotowania swe-
go deoddzlabu do nadchodzacego Prze-
gladu Generalnego.

por. Margules



W czasie dziatan bojowych traktory artyleryjskie niejednokrotnie musza po-

konywa¢ trudno przekraczalne odcinki terenu.” Czesto zdaza sie, ze na
i stang zapory celowo .wybudowane przez nieprzyjaciela.

dzie dalszemu marszowi

Unieruchomienie traktora z powodu jed-
nej z tego rodzaju przeszkod opdznia wy-
konanie zadania b_o{owego i powoduje, ze
traktor wraz z dziatem moze stac sie fat-
wym celem dla_artylerii i miotaczy min

przeszko-
SAMOWYCIA&SANIE ZA POMOCA
PNIA DRZEWA

jest drugim sposobem ewakuacji traktora
sitami wiasnymi i dziatonu. Stosujemy go

nieprzyjaciela. P ym zatem obo-
wiazkiem kierowcy traktora i calego dzia-
tonu jest opanowanie umiejetnosci szyb-
kiego"i sprawnego_ewakuowania traktora
Z miejsca zagrzezniecia.

Rzecz jasna, ze sposéb ewakuacji nie
moze. bYC_ w kazl%ym wypadku jednako-
wy. Zalezy on rodzaju  zagrzezniecia
oraz mozliwosci ewakuacji ktére posiada-

my.

Zapoznajemy sie wiec obecnie po kolei
z roznymi sposobami ewakuacji, zaczyna-
jac od” najprostszych:

Rys. 1
EWAKUACJA SILAMI DZIALONU
| TRAKTORA.

Najprostszgm, a zarazem najW){gadn_iej—
szym sposobem ewakuacji traktora Jest
samowycigganie. Najczesciej stosowane
bywajg dwa rodzaje samowyciagania a to:
— samowyciaganie za pomacg liny — sa-
mowyciaganie, za pomoca pnia _.drze-
wa. Sposob pierwszy, tj. samowycigganie
za pomoca liny stosujemy do wyciagania
traktora z _u?(rzez'nleé w przeszkodach te-
renowych, jak bagno, row, gteboki wykrot
itp. ofaz ze sztucznych przeszkod, wyko-
nyd/anych przez nieprzyjaciela.

Rys. 2

Sam sposéb wyglada nastepujgco. Do
dolnych “ogniw dasienic  przywiazujemy
dtuga line,"mocujac jg z kolei"do drzewa,
specjalnie zakopanego pala itp. Na skutek
obrotu gasienicy nawija_sie na nia_lina,
wyciagajac rownoczesnie traktor z za-
grzezniecia. (Rys. 1).

Niejednokrotnie zdarzy¢ sie moze jed-
nak, ze w terenie (szczeglnie bagnistym)
brak bedzie mozliwosci ~trwatego zamo-
cowania’ liny.

W takim wypadku najlepieg' jest postu-
2zyC sie pomoca drugiego trakfora, uzywa-
jac go jako punkt oporowy (Rys. 2).

Traktor oporowy winien by¢ ustawiony
prostopadle do traktora zagrzeznietego. Li-
ne holowniczg przektadamy wowczas pod
gasienicami traktora oporowego i mocu-
jemy do wahaczy lub kot nosnych po prze-
Ciwfej stronie.

Rys. 3.

W wypadku, gdy ustawienie traktora
oporoweégo w tym potozeniu jest niemozli-
we (np. W terenie agnls_q‘mf traktor opo-
rowy zbliza sie po specjalnie_przygotowa-
nej nawierzchni (ktody lub wigzig faszyny
utozone co 1m.) tytem do traktora zagize-
znle(ego, Line holownicza mocujemy wow-
czas do hakow holowniczych traktora
oporowego oraz do dolnych ogniw gasienic
traktora” zagrzeznigtego. Przy tym syste-
mie ewakuacji pamieta¢ musimy, ze tra-
ktor oporowy winien mie¢ wgczona prze-
fdadnle i hamulce

4 W ?rzypadky ugrzezniecia w
bagnie, piasku lub sypkim sniegu.

System ten polega na przymocowaniu

do “gasienic zagrzeznietego traktora pnia

wydobywa sie z zagrzezniecia przez naje-
chanie’o wiasnej mocy na bal i osiagniecie
twardego gruntu (rys. 3).

Przy omawianym sposobie, do twar-
dego yruntu dziss,w ngs wieksgzgyodleglos'c',
pienl drzewa nalezy kilkakrotnie odwiazy-
wac i powtornie mocowac.

Wykonywanie tej ls)racy_ kilkakrotnie,
Brzwlqzywanle pnia do gasienic ling jest

ardzo niepraktyczne i meczace.

W takim wypadku najlepiej jest postu-
zyC sie racjonalizatorskim sposobem po-
legajacym na przymocowywaniu bata za
pomocg ,,pazura” " zamocowanego do ga-
sienic traktora.

Przy sposobie tym ponadto uzy¢ moze-
my kilka pni rownoczesnie co znacznie
przyspieszy i utatwi ewakuacje.

Tyle o sposobach najprostszych. Teraz
za$ zastanowmy sie, co, robi¢c w wypadku
zniejszego  zagrzezniecia, gdy obie
wyzej omowione metody nie odnoszg po-
zgdanego skutku.

Kierowco dbaj o

_Podstawa dbatoéci o, gasienice jest w
pierwszym rzedzie wiasciwy sposob kon-
serwacjl gasienic. Pamietajmy zatem, ze
iem nr 1 gasienic jest szybka jazda
0 bruku, ostre, ~ raptowne skrety, nagte
ruszanie i gwattowne hamowanie.

_Gtéwnym warunkiem utrzymania gasie-
nic w nalezytym stanie jest wiasciwa ich
mkonserwacja i czesta' kontrola. Usuniecia
ma czas nadmiernego luzu, lub przyczyny
eciezkiego" obracania sie rolki oporowej
Auchron? cze$¢ biezng traktora od powaz-
niejszych uszkodzen.

Obstuga 3a§ienic traktora polega w pier-
wszym rzedzie na regularnym Sprawdza-
niu stanu sworzni taczacych ogniwa. Wy-
suniecie sie bowiem podczas jazdy nieza-
bezpieczonégo sworznia moze spowodo-
wac nagte rozerwanie sie gasienicy i usz-
kodzenie traktora. Kierowca winien za-
tem codziennie badac stan sworzni i ich
zabezpieczenie.

Dalszym obowigzkiem kierowcy traktora

okresie zimowym znaczna czes¢ Zot-
\/\/ Okresie zimowy, 5 20k

nierzy kierowcow odbyta trudny e%
zamin ze swgch umjejetnosci  bojowych
i fachowych. Byty to cwiczenia 7ZImOV\AV%
szkoly ognia, na ktorej  samochody
jeszcze raz wykazaly” swa petna wartos¢
ojowa W trudnych warunkach tereno-
wych i atmosferycznych.

PRZEWOZ AMUNICI W ZIMIE

Plut. Adam Jaskierski przodujacy pod-
oficer naszed, 6luzby tak  opisuje “udziat
y - Kierowcow w ¢wiczeniach jed-
ednostek artylerii: L
Kompania samochodowa N-tej jed-
nostki ppamc.. z ktora wyjechatem na zi-
wome cwiczenia miata za zadanie dowiez¢
amunicje na wyznaczone pozycje. Z chwi-
la otrzymanija~ ¢wiczebnego “rozkazu ze-
brali sie z inicjatywy organizacji ZMP-
owskiej wszyscy “kiérowCy i mechanicy
pododdziatu ~ célem  omoéwienia oczeku-
Jacych nas zadan.
Powiedzieliémy sobie
samochody przeznaczone do transportowa-
nia amunicji, musza by¢ w 100% spraw-
ne.  Szczegolng uwage zwroci¢ nalezato
na czes¢ biezna pojazdu. Wszystkie opony
zostaly wiec zaopatrzone w fancuchy prze-
ciwslizgowe, a_dziatanie resorow, hamul-
cow: noznego i recznego doktadnie skon-
trolowane. R
Troskliwemu  przegladowi  poddano
wszystkie skrzynie_fadunkowe oraz zamki
skrzyn. W celd unikniecia mozliwosci po-
zaru” elektrycy przejrzeli dokfadnie insta-
lacje elektryCzna pojazdow a mechanicy
sprawdzili stan rur wydechowych i czys:
tos¢ tumikow.. Poza tym kazdy samoch
zaopatrzono w’ gasnicé. Pouczono rowniez
kierowcow, ze W czasie przewozu amunicji
niedopuszczalne _jest przetrzymywanie na
samochodzie ~ materiatow “tatwopalnych
(m_in. zapasowych mps). =~
Podczas zatadunku amunicji $cisle prze-
strzegaliSmy ustawiania skrzynek z po-
ciskami, tal a_b¥ znajdowaty sie one w
goprzek skrzyni tadunkowej. "Wiedzielismy
owiem, ze nie przestrzeganie tej zasady

nej

jasno, ze nasze

SAMOWYCIAGANIE TRAKTORA
ZA POMOCA BLOKOW.
Sposobem  tym jbest samowyciaganie
traktora za pomoca blokow. StosUjemy go
najczesciej przy ewakuacii z leji bomb Iu
pociskow, wyrw terenowych itp. }
W pierwszym rzedzie rozpinamy gasie-
nice i rozktadamy Je przed traktorem, po
czym mocujemy " line "holowniczg Lednym
koricem do haka holowniczego ewakuowa-
nego traktora, a drugim do kota napedo-
wego. Lina holownicza jest przy tym, jak
Bokazuje to rysunek przewinieta przez
lok zamocowany do punktu oporowego
(drzewo itp.).

Rys. 4.

Czynnos¢ te przeprowadzamy dla kazdej
asienicy oddzielnie. Wydobycie traktora
lokonuje sie przez nawijanie liny holow-
niczej na_koto napedowe i ruch traktora
po_gasienicy.

Sposob_ten nie nadaje sie jednak do
ewakuacji wszystkich _traktorow Eqslem—
cowych. “Skutecznosc jego uwarunkowana
jest rodzajem kota napedowego.

gasienice traktora

jest codzienny przeglad stanu poszczegol-
nych ogniw gasienic; ogniwa pekniete na-
lézy natychmiast wymieni¢ na nowe.

Waznym elementem wiasciwej konser-
wacji gasienic jest rowniez stata troska
ze -Strony kierowcy o ich wiasciwe napie-
cie.

Winno ono by¢ przystosowane do
rodzaju nawierzchni po ktorej odbywac> sie
beda ‘marsze ﬁnp drogi bite — "miekkie,
drogi polne i lesne).

Najprostszym sposobem zbadania nacia-
gu gasienicy jest zmierzenie w gornej cze-
Sci opuszczenia sie jej pod wplywem wias-
nego ciezaru tzn. “ustalenie liczby ogniw
zwisajacych luzno za kotem napgdowym.

Wskazowka ogolng jest zmniejszenie na-
ciggu w czasie jazdy po terenie btotnistym
lub” po grzaskim, topniejacym $niegu.

Jesli $ruby regulacyjne sa juz catkowi-
cie wykrecone a naciag jest jeszcze za
maty, nalezy usuna¢ jedno lub dwa ogni-
wa | po zczeniu naciag wyregulowac.

moze doprowadzi¢ do_ wybuchu. Wszyst-
kie skrzynki z amunlcqu umocowalismy
bardzo doktadnie, a wolne miejsca zosta-
ty wypelnione pusta tara drewniana. Dzie-
Ki temu nasz fadunek by} dobrze unieru-
chomiony na samochodach i mimo swego
duzego Ciezaru nie suwat sie po_ skrzy-
niach tadunkowych nawet przv jezdzie po
nierownosciach. . Rownomierne “roziozenie
ciezaru_na catej powierzchni tadunkowej
zapewnialo rowniez jednakowe obcigzenie
wszystkich kot, co w czasie jazdy zimo-
wej posiada szczegdlne znaczenie.”W celu
zabezpieczenia amunicji przed opadami
snieznymi wszystkie skrzynki okrylismy
szczelnie brezentem. .

adu+gc amunicje pamietaliémy o ra-
dach oficera Gtucha, doswiadczonego sa-
mochodziarzs, ktory uprzedzat nas, ze
przy . przewozeniu amunicji_artyleryjskiej
nie” jest konieczne fadowanie Samochodu
do jego petnej nosnosci. W zaleznosci o
stanu” drog, warunkow. tosci prze-
wozenia dopuszczalne jest zatadowanie w
80 a nawet w 70%. W zadnym jednak wy-
padku samochdd nie powinien”by¢ obcia-
2ony, 'ponad swa nosnosc. Pouczenia ofice
ra Glucha staty sie dla nas szczegolnie
cenne w czasié ostatniej zimy, gdy nasze
ojazdy miaty do pokonania clequhdroqg
lerenowa, a pokrywa $niezna dochodzr
do 45 cm.

Oprocz kierowcow do transportu wy-
znaczeni byli Zzotnierze, ktorzy konwojo-
wali fadunek. Poza nimi nikt inny nie
mogt by¢ przewozony samochodami”z a-

z Szybkoscig nie wieksza niz

unicjg.
W Czasie jazdy kolumna nasza posu-
wata 53!8

20 ¢? 30 km/godz., a to miedzy innymi z

nOSUIMDCZENM

JAK MASKOWALISMY PRZEMARSZ
KOLUMNY SAMOCHODOWEJ

Pamietajac o starannym  maskowaniu
swych samochodow w czasie zimowej szko-
ty ognia kierowcy i specjalisci samochodo-
Wi w jednostce oficera Niwiriskiego posta-
nowili’ zabra¢-ze sobg szereg materiatow*

Rys. 1

celem ukrycia pojazdow przed ¢wiczebnym
ni)—lem._ yly to _pomalowane na biato
plandeki do okrycia wozow po rozmiesz-
czeniu ich w zashiezonym terenie oraz dra-
3I z nawinietym na nie drutem kolczastym,
la nia Sladow, jakie no
sobie przejezdzajaca po sniegu kolumna
samochodowa. o

Z odbytych lekcji z wyszkolenia bojowe-
go_ kierowcy jedn. ofic.” Niwiriskiego wie-
lzieli, ze $lady samochodéw na $niegu mo-
ga wskazac " lotnikowi n-pla stanowiska
ogniowe baterii, rejony zakwaterowania,

Rys. 2.
magazyny mps, amunicji itp. mimo, ze
obiekty te beda same doskonale zamasko-
wane. "W czasie zimowych cwiczen posta-
wiec doktadnie, niszczy¢ $lady
h samochodow, aby przeprowadzona

'c'wmzsn_ia bytyjak néjbardzlsj zblizone.do

prawdziwych® dziatan bojowych. « .

Dlatego” podczas marszu kolumny samo-
chodowej w terenie ostatni samochod ciag-
nat po Sniegu dhugi drag z przymocowa-
nymi do niego, ciasno  splecionymi gatezia-
mi

s, 1).
Korlyegom, ktorzy nie przygotowali sobie
zawczasu takiego ~urzadzenia = zotnierze
jedn. ofic. Niwinskiego radza uzyc z nie-
mniejszym powodzeniem korony” Scietego
drzewa, ktorego, gatezie doskonale zmia-
taja slady przejscia samochodow (rys. 2)
2zwhaszcza na $wiezym $niegu. .
kpr. S. Tomala j

uwagi na $liska nawierzchnie. Odlegtosc

edzy poszczegolnymi samochodami “wy-
nosita nie. mniej niz 30 m. Celem zwroce-
nia uwagi na  kolumne = transportujaca
amunicje wywiesiliSmy — zgodnie z prze-
pisami — na pierwszym i ostatnim samo-
chodzie z daleka widoczne choragiewki.

_ Szczegolne srodki_ ostroznosci_zastosowa-
lismy dla unikniecia pozaru. Surowo za-
bronione zostato J)alenle papierosow tak
na skrzyniach fadunkowych,” jak rowniez
w kabinach kierowcow " nawet w czasie
Eos[oju. Zakaz, palenia ognia (ognisko,
uchnia) obowiazywat n tosci
ponizej 50 m samochodu  zatado-
wanego _amunlcji. Kierowcow 1 wszyst-
kich Zotnierzy w transporcie zapoznalismy
powtérnie z" instrukcja p. pozarowa, a
wiec aby w wypadku  pozaru silnika za-
mknaC doptyw” benzyny nie przerywajac
pracy silnika. Ogien nalezy sttumic "za
pomoca qKasnlcy Itub nawet praszczem, ko-
zuchem, "kocem czy brezentem.
samochod nalezy izolowa¢ azeby ewentu-
alne wybuchy nie objety swym’ zasiegiem
innych ” samochodow.” ~ Przypomnielismy
réwniez zotnierzom, ze przy zapalaniu sie
opakowania, zawierajacego amunicje cat-
kowicie przygotowang do uzycia, ngu—
chy je, zacz?{najg si¢ dopiero po 8—I10
min. ‘od chw Kiedy rozpoczat sie inten-
sywny ogien o

W ‘przypadku uszkodzenia jednego sa-
mochodu” i koniecznosci pozostawienia Fq
w drodze d-ca kolumny miat wydzieli¢
zotnierzy dla_jego ochrony. Do tego’jednak
nie doszto. Caty howiem’ transport, “dzieki
wysokleg sprawnosci wszystkich samocho-
déw dotart na stanowiska ogniowe naszej

artylerii.




Plut. UL FoncrcSi

Tunelu kierowcow zgodzi sie bez wqgt]ie nia z tym, ze jazda w okresie zimoy

m 7Zwlaszcza, Igdy drogi pokrywata g
h. Ale zime mamy juz prawie za

tatwycl
Pt ch napotykamy w
ie katuze

Icyzé/h opadach_ sn ezney

mokte drogi i pola, ‘olbrzymie
ktore — zdawatoby sie — sg
doswiadczenie kierowcow A
kazato jednak, ze jazda taka, nawet w te
zhiwa — oczywiscie przy zachowaniu odpo
sad jazdy.

Jak twierdza do$wiadczeni zotnierze-kie-
rowcy przed wjechaniem na rozmokly od-
cinek wskazane jest zatrzyma¢ samochod
na suchym gruncie, wysias¢, obejrze¢ do-
ktadnie “niebezpieczny “odcCinek i"w razie
potrzeby ‘wzmocni¢ "go jakim$ podrecz-
nym materiatem (galezie, darnina, chrust
|tp_.?. Blotniste odcinki drogi lub’ terenu,
o ile nie sa one zbyt duze i nie maja wy-
bojow, kamieni i innych przeszkod moga-
gych splcwodov&aé usz}{qdéenle samoclo—

jow, nalezy pokonywac jadac z normaln:
zybkosci ylglateggwr?a JIak?t:h odcinkacg
nie bedzie wskazane zatrzymywanie sa-
mochodow, jak réwniez przetgczanie bie-

. Na takach w rozmoktym terenie zaleca
sie jechac tak, aby koleina poprzedzajace-
go samochodu, 0 ile jest gteboka, a grunt
Staby znalazta sie {)omledzy otami nastep-
. rz rys.). Jest to jednak
mozliwe jedynie na odcinkach prostych
i w szerokim terenie. Na zakrecie waskiej
drogi kota najczesciej wpadaja do starej
koleiny, z ktorej w%dobycle sie jest nie-
raz bardzo trudne. ZatrZymanie samocho-
du nawet na podmokiej tace jest ryzykow-
ne, poniewaz moga nastapic frudnosci prz:
ponownym ruszeniu z miejsca na_ skute
zmniejszonej przyczepnosci kot, ktorych

20!

Jazda obok poprzedniego, $ladu — dobrze.

poslizg  spowoduje zdarcie darniny, kon-
czace si¢ najczesciej zupelnym ugrzeznig-
ciem samochod btocie.
,.Dlatego tez. je lko zauwazymy po-
$lizg kot, nalezy natychmiast przerwac
jazde do przodu'i starac sie wyprowadzi¢
samochdd na tylnym biegu. Jésli to nie
pomoze nalezy wzmocni¢ grunt podklada-
Jac pod kota”deski, kamienie, chrust lub
inny materiat. W razie, gdyby i to nie od-
niosto skutku ugrzeinle?y samochod  nale-
ciagna¢ za pomoca innego pojazdu.
Niektorzy, doswiadczeni kierowcy " zale-
caja_przejezdzac grzaskie i blotniste od-
cinki ze znizonym' przynajmniej o potowe
cisnieniem w_detkach, aby w ten sposob
zmmg!]sze/c nacisk jednostkowy na grunt.
Sposob fen jednak “nalezy stosowa¢ tylko
w ostatecznym przypadku. Po wyjechaniu

ofe dz tub zas|

m—
)y $niezne —nie nalezala‘% rze-
soba. Jedynie, jako pozostatosc po obfi-

czasie wyjazdow | cwiczen W terenie roz-
wo dy oraz” wezbrane strumienie i rzeczki,
nania przez nasze samochod
kiej oraz kierowcow |

0 ly. Wieloletnie
111 Armii WP wy-

renie w czasie roztopow, jest zupetnie mo-
wiedniej ostroznosci i podstawowych za-

na twardy grunt cisnienie w detkach na-
lezy natychmiast doprowadzi¢ do normal-
nego, gd‘ﬁ/z jazda przy znizonym cisnieniu
niszczy Osnowe opory.

Jedli na trasie jazdy znajduje sie rze-
ka bez zorganizowane] przeprawy nale,éy
przede wszystkim wyszuka¢ samemu bréd,.

Jazda w koleinach — Zle.

a_nastepnie przeprowadzi¢ jego rozpozna-
nie: gtebokosC i szerokoS¢ brodu, szyb-
kos¢ pradu, stan gruntu dna i brzegu rze-
ki, stan podejs¢ do brodu i SC"z nie-
go. Szczegolng uwage nalezy zwroci¢, aby
samochody nie grzezty w miekkim grun-
cie przed rozpoczeciem przeprawy lub na
drugim brzegu rzeki po przeprawie.
Technika jazdy przez bréd jest nastepu-
jaca: przede wszystkim podczas jazdy nie

zatrzymywac sie w wodzie, aby unikna¢
ugrzezniecia kot w zamulonym dnie rzeki.

V tym celu trzeba jecha¢ na jedn:
nizszych biegow, aba/ nie zaszla pofrzeba
Brzel czania go podczas przejazdu. Gtle-
oki brod moze spowodowac zalanie thu-
mika woda: w tym wypadku trzeba na ttu-
mik wlozy¢ waz gumowy, odprowadzic je-
?Q koniec do gory i umocowac w tym po-
ozeniu. Jesli~gaznik nie ma filfry po-
wietrza, nalezy waz gumowy natozyC tak-
ze na rure powietrzng gaznika. Chitodnice
z przodu mozna ostoni¢ dykta lub brezen-
tem, aby wietrznik nie rozbryzgiwat wo-
dy na przyrzady zaptonowe.

Na przeprawie zorganizowanej samo-
chody i pojazdy gasienicowe Eoru_sza]q sie
zawsze z matg szybkoscia, kolejno, przy
czym nastepny samochod zaczyna prze-
prawe edp(_) wyjscu na przeciwlegly brze
pof)rz n!ego. W korzystnych warunkacl
odlegtosci te moga by¢ skrocone wedtug
wskazowek komendar]talj)unklu przepra-
wowego. W zaleznoéci od charakteru dna
brodu” komendant punktu przeprawowego
ustala ilo$¢ pojazdow, ktére mozna prze-
pusci¢ po jednym Sladzie.

Trzeba jeszcze zaznaczyC, ze brody na
rzekach gorskich s nadzwyczaj zmienne;
gteboko$C brodu_ zmienia sig_nie tylko w
ciagu roku, ale i w ciagu dnia.

Po powrocie do jednostki z cwiczen,
podczas ktorych pokonywalismy rozmokie
tereny brody nalezy podda¢ samochéd
szczegolnie troskliwemu przegladowi tech-
nicznemu. Pamietajmy, ze pozostatosci wo-
dy lub biota dziatajg szkodliwie na wiele
zespotéw samochodu i moga wptywaé na
przedwczesne ich zniszczenie.

plut. M. Fonczek

Miesigc marzec jest szczegélnie niebezpieczny dla naszych pojazdéw.

Czesta zmiana pogody, przelotne opady $niezne i

wszelki ruch kotowy winien odbywac
ostroznoscia.

Pamigtajcie, ze przyczyng wypadku

przekroczenie dozwolonej szybkosci w
my, ze jazda poza miastem moze odb)
wierzchni z szybkosci

dla samochodéw cigzarowych
dla samochodéw osobowych

za$ w miedcie

dla samochodéw cigzarowych
dla samochodéw osobowych

U WAS

Motoryzacja w krajach socjalizmu stuzy w najszerszym zakresie —cztowiekowi.
Pomaga mu w pracy i zaspakaja jego codzienne potrzeby — spetnia wiec wha-

Sciwe zadanie. Oto nowe radzieckie samochody - cysterny zbudowane na podwo-
ziu ciezaréwek Gaz-51 do przewozu... mleka do rejonowych punktéw sprzedazy.
Dzigki nim ludzie pracy majg zawsze $wieze produkty.

6 kam a

b

E

odwilz sprawiaja, iz
sig na drogach ze wzmozong
bedzie w pierwszym rzedzie

Dlatego przypomina-
$liskiej na-

czasie jazdy
ywac sig na mokrej i

20 —
30

30 kmlgodz.
45 kmlgodz.

20 kmlgodz.
30 kmlgodz.

Naprawiamy
ogumienie

_Czesto w czasie jazdy samochodem |, ta-
piemy" w drodze” gwozdzia. Kierowca z
przykroscig stwierdza, ze opona i detka
51 przebite. Z przykroscig zatrzymuje sie
dla’ zatozenia zapaSowego kota.

ardziej przykro wy-
glada sprawa, gdy po-

wulkanizowa¢ detke,

a jazde kontynuujemy

dalej na oponie, kto-

ra ma_ przebicie po

gwozdziu.

Woprawdzie  otwor

Rys. 1. 0 przebiciu jest ma-
o 1y, tym niemniej do-
stanie sie przez niedo do wnetrza _opo-
ny jak i w warstwy Sktadowe duzo piasku
i ‘wilgoci. W rezultacie juz po paruset ki-

Istnieje Jsdnak sposéb  wypraktykowa-
ny przez Jarostawskie Zaktady Gumowe,
mogacy uchroni¢ opone od niepotrzebnego
zZniszczenia po przfebiciu.

_Otwor po przebiciu powinien by¢ zabez-
pleczow g‘umowym grzybkiem, wiozonym
od wewnatrz opony.

Rysunek i przedstawia taki grzybek o
najbardziej trafnie dobranych™ wymia-
rach. Na rysunku 2 mamy przyrzad umoz-

grzybka™ do otwo-
drazony
metalowy,

ru. Jest to rosty,
trzpien

zakonczony -
wa wkiadka o tej
samej  zewnetrzne
srednicy. Dzieki do-
ktadnemu  wymiaro-
waniu na  fysunku
bedziemy mpgli,,.bar-
dzo tatwo wykona¢

iskamy wiec
trzpien z wkiadka od
zewnatrz W otwor p
gwozdziu; po przej-
SCiu g0 na Wew-
netrzng strone opo-

jem do gumy. a

Rys.5. . oczywiscie

. jego nozke i spod

?rzy_bka. Nastepnie ~ powoli ~wyciaggam

rzpien, dociskajac irwnoczesnie” grzybel
od wewnatrz opony.

. Po usunieciu trzpienia obcinamy wysta-

jaca _czgﬁ'_c’ grzybka do réwnej plaszczyzny

ikiem.

z biezni
A. Zymirski

E WICH

Lecz tam,

zupetnie celow. Stuzy ona jedynie garstce

podporzadkowanym  amel
sem ,.zandarmeria”,

dzie rzadzi jeszcze kapitalizm, motoryzacja jest uzywana do innych
m

wyzyskiwa_cﬁyL reakcyjnym 1z
edzie

przez ktére przejezdza,

r%ka_n kim imperialistom. Olodj dzie samochod z napi-
symbolizuje on na ulicach zachodnio - niemieckich miast,
hitler Wi k mas

ludowych.



Por. A. Gargo

czasie eksploatacji samochodéw pow-
** staje czesto koniecznos¢ usuniecia osa-
du weglowego z komdr spalania silnikow.
Jest to zagadnienie bardzo wazne i dlate-
go_nie nalezy w czasie obstugi technicz-
nej oszczedzaC na czasie, ale zawsze w
gore dolkonac' oczyszczenia silnika z osa-
u

Sa dwa zasadnicze Zrodfa. tworzenia sie
sadu. Pierwszym zrédlem jest samo pa-
liwo, Kazde paliwo zawiera zawsze pew-
ne ilosci substancji smolistych, ktdrych
$¢ llega spaleniu i osadza sie¢ w
rurze ssacej i w komorze spalania silni-
ka. Pod ‘wysokich temperatur,
6ubstancje te czesciowo koksujg i two-
rzg lwardy i trudny do usuniecia osad
weglowy. Jezeli chodzi o paliwo, to row-
niez _jego niecatkowite spalanie sie jest
ls)rzyaylnq powstania duzych ilosci osa-
u ovve

g0.

Drugglm zrodiem jest olej silnikowy,

ktory “dostaje sie w_nadmiernej ilosci d

komiory spalania. ~Dodatkowym wreszcie

Zrodtem J)owsh_anla osadu jest py} dosta-

{%:3/ sie do cylindréw z zaSysanym powie-
m

Osad ten, albo jak go sie czesto nazy-
wa ,nagar‘ powoduje szereg niespraw-
no nika.  Wylicze najwazniejsze z
nich, _ten posiada bardzo” niski
wspotczynnik przewodzenia ciepta i dla-
tego utrudnia odprowadzenie ciepta z ko-
mory spalania przez jej scianki, przez dna
thokow i Scianki cylindrow. W nastep-
stwie tego silnik przegrzewa si¢, powsta-
ie samozapton a nieraz i detonacygne spa-
lanie mieszanki. Dtﬁ]rowa_dza to 'do spad-
, ku mocy silnika i do zwigkszenia si¢ zu-

Ci si
O:

OCHBDOWA

DJat.‘,wyja_s'nienia tego pytania musimy
rozpatrzyc Jedno ze Zzjawisk fizycznychj
a_mianowicie zmiane objetosci ciat przy
topnieniu i twardnieniu. o .
rzypommijmy sobie co dzieje sie z cie-
czami przy ich” gestnieniu,_przy przech
dzeniu 'ich w stan staty. Teraz w zin
widzimy czesto w naczyniach zgestnialy
6mar czy olej. Po wlaniu cieptego oleju
do naczynia powierzchnia jego jest gtad-
ka, po zgestnieniu jest ona lekko wkle-
sta. Mozemy sami  zrobic mate doswiad-
czenie: zapalmy $wieczke i wokot
knota zhbierze sie troche stopionej steary-
ny, przechylmx swieczke i wylejmy stea-
ng na jal rowng powierzchnie.
nia, w_kropli_stearyn
u ebienie. Podobnie i wiele
innych” doswiadczen kazato, ze wiek-
SZ0SC_cieczy przy gestnieniu  zmniejsza
swg objetosC. ) } ) .
Jest Jednak kilka ciat, miedzy innymi
woda, ktdra zachowuje sie wihasnie ‘od-
wrotnie, I to jest przyczyng dodatkowycl
zajec kierowcow w zimie” Z zycia codzien-

Rozerwanie
kuli zeliwnej

napetnionej woda  grubej
umieszczonej w  naczyniu
2 lodem.

nego wiemy, ze kra lodowa* ptywa
wogdzie. L()g wiec jest lzejszy qx\ilwwm’ﬁ)yo
Woda,,  krzepnac zwieksza bowiem swa
ol& 05¢ 1 t0 bardzo Zznacznie, bo okoto
1 innymi _stowy 1 cm wqu_ daje
1,09 cm3 lodu. Gdybysmy. 16d chcieli spro-
wadziC przemocg do objetosci, jaka zaj-
mowal W stanie cieklym, nalezatoby w
tym celu uzy¢ olbrzymiego cisnienia, wy-
noszacego wiele tysiecy atmosfer. —Jezéli
zatem woda zamarza W ,naczx{(n_lach zam-
knietych wywieraC bedzie takie wiasnie
cisnienie na sciany naczynia. Najmocniej-
sze stalowe, czy zeliwne naczynia pekajg
w_takich warunkach.

Rozumiemy juz teraz dlaczego kadtub,
gowica silnika, czy chtodnica ‘musi é)ek—
naé, jezeli w niej zamarznie woda. Staje
sie fasnym wiec, dlaczego musimy bez-

glednie spuszczac w zimie wode z ukfa-
du “chtodzenia silnika, i nie wolno nam

Uczy¢, ze ,moze uda sie I nie peknie”,

WEGIO

zycia paliwa. jorzenie sie osadu na
plerscieniach tlokowych, w ich zlobkach
w tlokach utrudnia prace pierscieni i po-
woduje dostawanie sie do komory spala-
nia Znacznych ilosci oleju silnikowego.

Nastepuje silne zanieczyszczenie $wiec,
Eowstaje Coraz wieksza warstwa osadu w
omorze spalania | zuzywa si¢ nadmier-
na ilos¢ oleju silnikowego.

Poza tym a_?sl_ki osadu dostajg sie w
czasie pracy silnika miedzy wspotpracu-
J?cg elemerity. Ze wzgled ze Cza
stki osadu posiadaja duza twardos¢, po-

woduje to zwiekszenie _zu%{vcia tlokow gta-.

dzi cylindrowych, gniazd zaworow td.
Powstajacy na elektrodach $wiec za-
tonowych ‘osad utrudnia powstanie is-
ier, zmnigjsza ich site, co ma wpl na
prace silnika. Osad ze $wiec nalezy usu-

F;ys._l Szczotki do_oczyszczania z osadu
owicy cylindréw i prowadnic zaworéw.
1, 2 — szczotki do oczyszczania prowad-
nic zaworow; 3, 4 — szczotki dla oczy-
szczania gtowicy cylindrow).

Usuwanie osadu weglowego z silnikow
motocyklowych n@le_z&/ przeprowadzaC po
10000" km, a z silnikéw samochodowych
po 12000 km przebiegu.

w wypadku pow-
Sci osadu  trzeba na-
C do oczyszczenia.

W celu usuniecia osadu nalezy zdja¢
glowice cylindk uwazajac, aby nie zni-
52czyC " uszczel Osad " ze Scian komor

spalania, dna tlokéw i z zaworow usuwa
sle przy pomocy szerokiego skrobaka, al-
bo szczotki drucianej gnajleplej, gdy_ jest
ona_umocowana W uchwycie Tecznej, e-
lektrycznej wiertarki). I
nia osadu nalezy na pare godzin przed ze-
skrobywaniem wla¢, po wykreceniu Swiec
w_cylindry naFt‘;rzanego silnika niewielka
ilo$¢ nafty. rzy usuwaniu osadu, dgdy
oba zawory sa zamkniete tlok kazdego
czyszczonego cylindra, zaleca sie ustawic
w_gome martwe potozenie, aby nie dopu-
$cic do dostania sie zeskrobanego osadu
do wnetrza silnika.

_Poniewaz na chropowatych powierzch-
niach osad osadza sie szybCiej i Scislej niz
na gtadkich zeskrobujac osad z. tlokow
przy pomocy skrobaka nalezy uwazac, aby
nie” podrapac oczyszczanej © powierzchni.
Skrobak powinien” posiada¢ dostateczng
szeroko$¢, a szczotki druciane moga byC

i fion&ift

Koledzy! Rysunek, ktéry widzicie na
zdjeciu obok ‘przedstawia”wnetrze jed-
nego z samochodow, ktore przebiega-
Ja codziennie setki Kk pmslr_ow(jx) ol-
skich drogach. Postarajcie sie odgadna¢
jakie panistwo go produkuje i jak sie
on nazywa?

UWAGA! — W ostatniej _chwili, gd¥
dwutygodnik ,Za Kierownica" opusci!
juz drukarnie, dowiedzieliSmy sie, ze
rysownik_popetnit kilka bledéw. Czy
Zauwazyliscie je?

stosowane prz% usuwaniu osadu tylko ze
Scianek kadtuba i glowicy silnika two-
rzicych komory spalania, a nie z dna
tlokow. Przy ttokach i gtowicy cylindrow

ze stopu aluminiowego nalezy zeskroby-
wanie przeprowadza¢™ bardzo, ostro:
Po usunieciu osadu z dna tlokéw, ze Sci
nek komory zaworowej i z talerzykow za-
wor6w, nalézy, podnoszac po kolei zawory,
usuna¢ z roboczej powierzchni zaworéw
i ich gniazd osad przy pomocy mosieznej
lub  miedzianej plytki, nastepnie prze-
trze¢ te powierzchnie 'szmatka zmoczong
w _nafcie.
Zeskrobywany

osad nalezy dokfadnie
usunac z gh i kadtuba silnika szczo-

q | wszystkie powierzchnie przetrze¢
szmatka lub pedzlem zwilzonym' nafta.

Usuni?cie osadu mozna przeprowadzi¢
w wyjatkowych przyf_)adkac i bez zdej-
mowania gtowicy cylindréw, a to_droga
wlania docylindréw nafty lub spirytusu
denaturowegdo. W tym celu nalezy:

a) zagrzac silnik,

b) po wykreceniu $wiec wla¢ do kazde-
go cylindra po 20 — 30 cm3 nafty lub spi-
rytusu, denaturowego.

c) wkreci¢ $wiece i zostawi¢ tak silnik
na 10 do 12 godzin,

.d) po tym .czasie nalezy uruchomi¢ sil-
nik i da¢ mu pracowa¢ na matych obrojr
tach tak diugo, az na arkuszu Papl,eru
przystawionego przy  wylocie tlumika
przestang osadzaC sie czesci osadu.

Po usunieciu osadu tym sposobem  na-
Lezy zmienic olej w misce olejowej silni-

@,

z1 zgsto zdarza sie, ze silnik pracuje nie-

rownomiernie, traci na_mocy, szarpie
+jecha¢ mozna tylko na matych przektad-
niach. Jesli wstuchamy sie dobrze w prace
tego silnika, to stwierdzic mozemy, b.
czesto wyraznie powtarzajaca sie W row-
nych odstepach czasu przerwe. ~Oznacza
to, ze jeden z cylindréw nie pali.

W celu ustalenia, ktory cylinder nie pra-
cuje kierowca winien wyfacza¢ po kolei
$wiece, taczac je na | *za' pomoca
Srubokretu lub ‘innego  urzadzenia z_ drew-
niang lub ebonitowa raczka. Nalezy zet-
kna¢  metalowa cze$¢ zacisku na Swiecy
z metalowa czescia silnika lub = obsada
Swiecy. Prad wskutek tego poptynie droga
mniejszego oporu — na_,mase’, nie po-
{)olrzeb_ujqc_przeskaklwac’ pomléidzy elek-
rodami ‘Swiecy. Swieca wobec tego prze-
staje dawaciskrei cylinder, o ile’byt po-

Sprébujcie odpowiedzie¢ na wszystkie
nasze pytania. O tym, czy odgadliscie do-
brze upewni Was notatka, ktorej szukajcie
W nastepnym numerze.

Co pisz.es
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_Firma Daimler-Benz (N . Zachod-
nie) produk%e matolitrazowy silnik wyso-
koprezn: D (OM 636) 0" mocy 38 KM.
przy 3200 obr/min. Obecnie jest to je-
dyny silnik tego rodzaju zastosowany na
podwoziu osobowego samochodu,

Silnik  zaprojektowano na podstawie
dawniej produkowanego modelu” Daimler-
E . miary ~ cylindra ($rednica
i skok tloka) pozostawiono bez zmian. Za-
sadnicze zmiany p0|EFan jedynie na prze-
robieniu gtowicy indrow,” na wzmoc-
nieniu mechanizmu korbowego i zastoso-
waniu panewek wylanych brazem otowio-
wym.

Silnik zaopatrzono_we .ws.lipnq komore
sprezania (patrz, rys.), dzieki ktorej odby-
wa sl rownomierne spalanie mieszanki
Gazy dostajace sie podczas spalania z ko-
mory wstepnej do cylindra maja ten sam

nych dawniej, ma obecnie jeden duzy Ot
wor taczacy” przestrzen komory z prze-
strzenig nad tlokiem. Komora W stosun.-
:ku do osi cylindra ustawiona Jesﬁ)ochylo
pod katem 153 a dno ttoka ma odpowied-
nie wgtebienie.

Silnik samochodu .Mercedes-Benz 170 D
nalezy do Igpu szybkobieznych silnikéw
przy losci obrotéw 3 200 na mittute.

przednio w porzadku — przestaje praco-

C. W pracy silnika ustyszymy wtedy
nowa, o‘Jednq,wwcej przerwe. ~ Oznacza
Il_o,dze wytaczylismy dobry, pracujacy Cy-
inder.

Prébe w¥§qczania Swiec powtarzamy do-
tad, az trafimy na cylinder o wylaczeniu
Swiecy _ktorego, w_pracy silnika nie wy-
czuje sie zadnej roznicy. Bedzie to dowo-
dem, ze ten wiasnie cylinder nie pracuje.
Nastepnie ustali¢ musimy powéd ,nie
palenia swiecy".
Najczesciej spotykamy sie w tém przy-
adku_ z uszkodzeniem “$wiecy. Dla prze-
onania si¢ 0 tym, wykrecamy starg Swie-
ce i najej m zakfadamy  zapasowa
nowa, oraz uruchamiamy silnik. Jezeli za-
czat _pracowaC normalnie — sprawa wy-
jasniona — Swieca byta uszkodzona.
Moze sie jednak zdarzy¢, ze cylinder.
ktory po zatozeniu nowe| Swiecy ~ zaczat
dobrze pracowac, w krotkim czasie znowu
gasnie I kierowca po wykreceniu $wiecy
Stwierdza, ze jest ona zarzucona_ oliwg,
Taki objaw nasuwa podejrz ze toki
i pierscienie sg wyrobigne. Jezeli zaoliwie-
nie Swiecy powtarza sie w krotkich od-
stepach czasu, jest to potwierdzeniem na-
s_zlyc_h obaw i nalezy wtedy przekaza¢
silnik do naprawy. (Zanim wykonamy ko-
nieczng naprawe mozna zapobiec temu w
pegvnyx;\ stopniu przez uzycie $wiecy ,go-
retsze]”).

U niektorych kierowcéw pokutuje jesz-
cze poglad, ~ ze w razie pr: C)
Jedne% cylindra, mozna_jecha¢ na pozo-
statych. Jest to catkowicié niestuszne, po-
niewaz silnik pracujacy nie wszystkimi
cylindrami tatwo moze ulec urwaniu tto-
ka, srub_korbowodu, wyrobieniu panewek
no i zanim sie to stanie zwigksza  ogrom-
nie zuzycie paliwa.

ppor. B.
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MOTOROWEGO

PRZED SIEDMIU LATY

nasze tereny, na ktérych Armia
Radziecka toczyta zwycieska wal-
ke J]rzeclwko faszystowskim na-
jazdzcom. W rejonie Karpat sfor-
sowano wiasnie trudno dostepna
przetecz Dukielska, gdy batalion
motocyklistow, bioracy” tu udziat,
w walkach, skierowany zostat na
pétnoc. *

Na doskonatych maszynach M-

wiasciwa odpowiedz. W zimie
jednak sport motorowy staje sie,
z uwagi na niSKa temperature |
pokrywe_Sniezng, o wiele trud-
niejszy. To whasnie pociaga zwo-
lennikéw tego wspaniatego spor-
tu: imprezy motorowe sciagaja
setki zawodnikow, zaréwno mo-
tocyklistow Lak i kierowcow sa-
mochodowych.

O popularnoéci w Zwiazku Ra-
dzieckim tego sportu w_ zimie
Swiadczy jeszcze olbrzymia réz-

norodno$¢ imprez motorowych.
Samych tylko regulaminéw roz-
maitych rat¢ow ~motocyklowych
w okresie zimowym zatwterdzo-

72 w ciagu zaledwie trzech dni
pomimo zniszczen drog przyfron-
towych, mrozow i $nieznych zasp
batalion ~motocyklistow™ ~Armii
Radzieckiej dotart w pelnej

towosci bojowe{ do brzegow Bat-
tyku. Prawie tysiac kilometrow
przejechali zotnierze-motocyklisci
pokonujac sprawnie ciezkie zimo-
we drogi terenowe. Wykonali oni

nigjszych  warunkach
merw))l/k}y hart i dos’wpal\gczemev

* ktadow udziatu kierowcow
Armii Radzieckiej w bojach z fa-
zystowska armig Hitlera. Kie-
rowcow, ktorzy w latach przed-
wojennych wychowani w radziec-
kich klubach- motorowych zasi-
lali w czasie wojny wojska pan-
cerne, samochodowe i zmotoryzo-
wane. .

Dzieki trudnym |mﬂrezom spor- W czasie licznych imprez
mwii_m we wszystkich porach ro-
ku kiero cs¥ radzieccy wyszkolili
-sie_na_mistrzow kierownicy, co
pozwolito im podczas wojny spro-
stac trudnym"bojowym Zadaniom,
przyczyniajac s|$ wydatnie _do
zwycigstwa nad faszyzmem. Byli
on; zawsze przyktadem dla in-
nyeh ,zotnierzy-kierowcow, pod-
ciggajac ich “swym rsko-
sportowym  zdysCyplinowaniem.

osobowe Gaz M-

nych priez Wézechzwiazkowy Ko-
mitef Kultury Fizycznej jest az
;B Sipto wigc: raidy padelowe

i Indywit lzien-

y
ne i nocne, 0 wyznakowanej tra-
sie lub z jazdg wg mapy. Sa réw-
niez bardzo liczne i ciékawie po-
myslane raidy p. n. ,Szukajcie
go*, w ktéwc meta jest ruchoma
i aby ukoriczy¢ impreze nalezy
wykaza¢ nie tylko petne walory
sportowca motorowego, jak,,0pa-

SPORT MOTOROWY W ZIMIE
e’ d}/hy ktos chciat spytaé: —

_ Jaka pora roku jest'najbar-
dzie] tubiana przez " radzieckich
sportowcow motorowychlP —na-
prawde trudno by znalez¢ na to

motorowych w Zwiazku
szczeg6lng uwage zwrécily na swoje doskonale wyniki samochody
M-20. Na wozach tych startowali kierowcy zawodowi

autobaz transportu samochodowego,
kwalifikacje samochodowe,

nowanie jazdy w cigzkim terenie
czy rozwijanie auzycn szyDko-
sci, lecz rowniez olbrzymig spo-
strzegawczos¢ i orientacje.

ta 0[0CZNe MOt0-Crossy zimowe
w' obsadzane s3 w Zwiazku Ra-
dzieckim najlepszymi zawodnika-
mi ze wszystkich kraficow ZSRR
| tak w roku biezacym na tra-
dycyjnym ,crossiell (wyscig te-
rénowy) o puchar im. Marszalka
Woroszylowa startowato ponad
400 zawodnikéw, co prawie dwu-
krotnie przewyzsza liczbe startu-
jacych maszyn W przereklamo-

wanycl zaqhodnio—eurogejskich
raidach %Ietnlch) tzw. ,,Szesco
dniowkach™.

Radzieckim

podnoszac  wydatnie swoje

Nie mniejszym powodzeniem
niz_,crossyll ciesza sie w ZSRR
wyscigi - motocyklistow na  za-
marzlych wodach jezior, D%y rzek.
Idealnie rowna fafla lodu jest
wymarzonym dla motocyklisty
terenem  wyscigowym, 0 kto-
m z zawrotng_szybkoscia- J)e-
iza maszyn){(, zaopatrzona w dku-
gie stalowe kolce wmontowane w
opony.

Gteboki wiraz pokonuje na lor-
dzie zawodnik podpierajac sie koi-
tanem, ktore ochronione metalo-

REKORDY MOTOCYKLOWE

ZWIAZKU RADZIECKIEGO

NA DZIEN 1 STYCZNIA 1952 R

Klasa Wynik . Rok
maszyn szybkosé Zawodnik bicia
W ccm. w km/godz rekordu

MEZCZYZNI
na 1km ze startu lotnego
15 29 150627 w Kisielew 1961
20 2063 17458 K. Matiuszyn 19650
30 ]%,% 190476 . K. Matius 161
500 1738 207114 N. SzumilKin 1%1
B0 45 16782 J. Lorenz 1051
2 wozkiem
MEZCZYZNI
na 50 km
15 4177 123 A Nowikow 1651
20 21240 018 K Matiuszyn 150
30 1836 161637 1. Kirylow 160
0 18195 183711 J. Korol 199
60 2276 1351 J Kutakow 190
KOBIETY
na 1 km ze startu lotnego
15 2,18 872 W._Marozowa 1651
20 2612 %8’5 I. Ozolina 197
350 267 158800 I. Ozolina 1960
500 25 15932 N. Skobiel 1946
na 100 km
15 52074 115110 N. Michiejewa 1950
20 50118 119523 1. Ozolina 1947
30 46039 130251 L. Traczewskaja 1960
500 44380 134428 N. Skobiel 19%

podkreslic  fakt, ze wszystkie
startujgce samochody zaréwno o-
sobowe, jak | cigzarowe sa zaw-
rze obciazone przynajmniej

proc, swej

PRZYGOTOWANIE MASZYNY
SSWARANCJA SUKCESOW-
IV ie do  pomyslenia bytyby
* wszelkie sukcesy radzieckicl
sportowcow, gdyby ich maszyny
bedace najwi_zszej jakosci wyro-
bami radzieckiego przemystu mo-
toryzacyjnego, nie by}]y odpowie-
dnio, przygotowane_ 0 pokony-
wania trudnych zimowych tras.

'IWWIEKSZY SKARB' '

IV a nic jednak nie zdato bx‘ sie

’ . natych
maszyn, ~ gdyby nie miat ich w
swym reku ° cztowiek, radziecki
sportowiec, ktéry wiasciwie poj-
muje znaczenie i potrzeby kultu-
ry “fizycznej. Wychowaniu te}go
czlowieka poswieca dzis WKKF
ogromng uwage, troszczy sie o
to partia bolszewicka i organiza:
Ba iziezowa ,,Komsomot”.

latego tez radzieccy sportowcy
prowadzg state intensywne tre-

a ostong  slizgajaca sie niby 7o odnik ™ radziecki est ningi, podnosza swe iadomosci
mnarty po sniegu. meé‘mik'}'em \',S‘;?é'ﬁggl', Jf,gja_zsgﬂ,‘ z zakresu uprawianej gatezi spor-
Wynik Sam przygotowuje sie do zimo- fU. 2
Klasa Rok SAMOCHODY Wego sezonu_moforowego, korzy- . Niemniejsza _uwa% ZWrécona
maszyn szybkosé Zawodnik tf(ici?1 WALCZA SKUTECZNIE ?a}ac‘mwkleﬁl?TOKO,Z Oélf_Od- ﬁ%sé\ine?liledelg\ani’gelggoilam%gs&asvga
woeem. - Km/god: rekordu - Ow technicznych i racjonaliza- € Inika O-
w km/godz R thoToL;Ku\M\ ) o kin e (;’Cz;'zes_zsnlla Spor- ggieté?(me"s‘pggf)mvvmﬁlgmw'asms e
MEZCZYZNI Sigpuje w zine 6 SoSvdacaen Mmibzy sy Wartosciowym obywatelom” svij
na 1 km ze startu lotnego POd wzgledem popularosci mo-  sportowcami  nie ~istnieja tzw.  Ojczyzny pokonywac coraz to no-
. . tocyklistom. Ta sama rozpietos¢ tajemnicell odnoénie przygoto-  We rekordy swiatowe, zdobywac
do 350 %33 172827 A Ponizowkin 1999 i urozmaicenie imprez. Zarowno Wwania  silnikow c zia, ~Coraz to wiecej sit dla pracy i o-
» 120 2 B G pow 161 raidy samochodowe w terenie, jak  iak to ma stale migjsce wsérod  brony komunistycznego budow-
, 250 1788 201322 W Nikityn 161 diugo dystansowe przeja.;d¥ ty-  sportowcow panstw kapitalistycz- ~ Nictwa.
mch ‘maszyn produkcji Zwig? nych. Prasa radziecka populary-
na 50 km u Radzieckiego sg w zimie sta-  zuje bardzo czesto cenne wska-
B tymi imprezami_sportowymi. Po  zowki w tym zakresie, dzieki kto-
P. Baranow 1950 mimo bardzo ucigzliwych’ warun-  rym zaréwno motocyklisci, jak i YS. , Tméf* wysyta a
G. Popow 1961 kierowcy  samochodziarze uzyskuja petna
W. Nikityn 1%1 sprawnosc techniczng wokresie \ssyas planie  motocyklisci. . as
zimowym. maszynach! ,,Moskwa" — 125 beni-
na 300 km
do 120 233215 17372 A Gierasimow 1961
» 2500 148300 16589 N. Sorokin 1961
, 3500 208466 139777 S. Wotchoriskij 1%61
KOBIETY
na 1 km ze startu lotnego
do2sop 266 13381 G Jegorowa 161
na 5 km ze startu lotnego
do 3500 Zlo21 1812 M Cziczewa 1939
na 100 km
do 2500 511450 115942 G Jegorowa 1%L
na 300 km
do 250 231-3001 118812 | E Miasnjkowa -
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