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CZESC
LARZADZENIA

ZARZADZENIE

w sprawie administracyjno-prawnych czynnosci kierownikéw urzedow konsularnych R. P.

odnosnie polskich morskich

GMO. 360/1/48 z dnia 15 czerwca 1948 r.

D

2)

3) kierownik

I. Postanowienia ogolne.

Morski statek handlowy po nadaniu mu
polskiej przynaleznosci panstwowej przez
dokonanie wpisu statku do rejestru okre-
towego i zaopatrzenie statku w dokument
rejestracyjny (certyfikat okretowy, wzgle-
dnie tymczasowe S$wiadectwo rejestracji),
uprawniajacy statek do podnoszenia pol-
skiej bandery handlowej, — poddany jest
prawu i wiadzy Rzeczypospolitej.

Polski statek handlowy z chwilg, gdy znaj-
duje sie na wodach terytorialnych obce-
go panstwa, wchodzi w zakres upraw-
nien i obowiazkéw wiasciwego terytorial-
nie kierownika urzedu konsularnego R. P.,
sprawujacego panstwowe zwierzchnictwo
okretowe w okregu konsularnym — (usta-
wa z dnia 11.X1.1924 r. o organizacji kon-
sulatow, — Dz. U. R. P. z r. 1924, Nr 103,
poz. 944; ustawa z dnia 28.V- 1920 r. o pol-
skich statkach handlowych morskich, —
Dz. U. R. P. zr. 1920, Nr 47, poz. 285;
ustawa z dnia 18.111.1925 r. o izbach mor-
skich — Dz. U. R- Pt z r. 1925, Nr 36, poz.
243; rozporzadzenie Prezydenta R. P. z
24.X1. 1930 r. o bezpieczenstwie statkOw
morskich — tekst jednolity w obwieszcze-
niu ministra przemystu i handlu z 13.VIL
1928 r. — Dz. U. R. P- z 1938 r. Nr 46,
poz. 376; ustawa z dnia 17.111. 1933 r.,, —
Dz. U. R. P. z 1933 r., Nr 22, poz- 164. ze
zmianami przeprowadzonymi rozporzg-
dzeniem Prezydenta R. P. z dnia 28.XII.
1934 r., — Dz. U. R. P- z 1934 r., Nr 110,
poz. 976, art. 86).

urzedu konsularnego R. P-,
jest wlaazg morskg, ktora stosownie do
swych uprawnien i obowigzkéw wykonu-
je opieke nad sprawami statku handlowe-

4)

5)

6)

8)

9

statkow handlowych.

go oraz czuwa, aby obowigzki statku han-
dlowego wobec kraju ojczystego byty spet-
niane.

Do czynnosci administracyjno-prawnych
kierownika urzedu konsularnego R. P.
w stosunku do polskich statkéw handlo-
wych nalezg czymiosci zewnetrzne, zwig-
zane z niesieniem pomocy i udzieleniem
opieki polskim statkom handlowym, oraz
czynnosci wewnetrzne, ktore wyptywaja
z obowigzkéw statku handlowego w sto-
sunku do urzedu konsularnego R. P. przez
czas pobytu statku na wodach terytorial-
nych okregu konsularnego.

Wszelkie czynnosci odnosnie do polskich
morskich statkow handlowych nalezy wpi-
sywaé do rejestru: ,,Czynnosci odnos$nie
marynarki handlowej" (Wzdér w zalgczni-

ku Nr 2).

Kierownik urzedu konsularnego R. P.
powinien czuwaé¢ nad tym, by polskiej
banderze handlowej oddawano nalezyta

cze$¢, przestrzegaé, aby z polskiej bande-
ry handlowej korzystaty tylko statki haa-
diowe, ktére majg do niej prawo, okazy-
waé kapitanom statkow handlowych wszel-
kg pomoc i wspotdziatanie, a opieke za-
todze tych statkow.

Jezeli polski statek handlowy zawija dc
portu, w ktorym panuja choroby zakazne,
kierownik urzedu konsularnego R. P. po-
winien w miare moznosci zawiadomi¢ o
tym kapitana statku.

Kierownik wurzedu konsularnego R. P.
obowigzany jest w razie potrzeby udzieli¢
kapitanom polskich statkdw handlowych
odpowiednich iiiformacyj, tyczacych sie
miejscowych przepiséw i wymagan spec-
jalnych.

Nikt z urzednikéw dyplomatycznych po-
selstwa — ambasady R. P. (z wyjatkiem
urzednika dyplomatycznego petnigcego
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10)

funkcje kierownika wydziatlu Konsularne-
go poselstwa — ambasady), nie moze po-

dejmowac, stosownie do obowigzujgcych
norm prawa panstwowego i zasad prawa
narodow, jakicnkolwiek  czynnosSci

ministracyjno - prawnych, wchodzacych

w zakres kompetencji kierownika urzedu
konsularnego R. P.

Kierownik urzedu konsularnego R. P.
powinien doktadnie odzwierciedla¢ wyko-
nane czynnosci administracyjno-prawne
odnosnie do polskich statkéw handlowych
w kwartalnych sprawozdaniach admini-
stracyjnych swojego urzedu.

Postanowienia szczegOtowe.

Uprawnienia i obowigzki kierownika urzedu

konsularnego R. P.,
ustawodawstwa w zakresie

weatug obowigzujacego
morskiego prawa

publicznego i prywatnego sg nastepujace:

1) Kierownik

\

2) — (1) Przy

Swiadectwo o banderze.

urzedu konsularnego R. P.
uprawniony jest do wydawania dla mor-
skich statkow handlowych, nabytych za
granicg (nowowybudowanych lub zaku-
pionych od cudzoziemcoéw z réGwnoczesnym
skre$leniem z dotychczasowego rejestru
zagranicznego) przez Panstwo Polskie, oby-

wateli polskich i osoby prawne, majace
siedzibe na obszarze Rzeczypospolitej,
Tymczasowych  Swiadectw  Rejestracji.

Tymczasowe Swiadectwa Rejestracji stano-
wig zaswiadczenia konsularne, upowaznia-
jace dany staek handlowy do podnoszenia
polskiej, bandery handlowej i zastepuja
czasowo staty dokument okretowy, jakim
jest certyfikat okretowy. Wystawi¢ je mo-
zna pod warunkiem, ze rejestracja danego
statku handlowego dokonana bedzie w pol-
skim urzedzie rejestracyjnym w ciggu 12
miesiecy od daty wystawienia Tymczaso-
wego Swiadectwa Rejestracji (ustawa z
dnia 28V. 1920 r. o polskich morskich
statkach handlowych — Dz. U. R. P. z
1920 r. Nr 47, poz. 285, ze [zmianami prze-
prowadzonymi rozporzadzeniem Prezy-
denta R. P. zdn. 6.11l. 1928, — Dz. U. R-P.
z 1928 r. Nr 29, poz. 269, ustawg z dnia
10.111. 1932 — Dz. U. R- P. z 1932 r., Nr 32,
poz. 334, Rozporzadzeniem Prezydenta
R. P. z28.XIl. 1934 r. — Dz. U. R. P- z 1934
r., Nr 110, poz. 976; dekretem z 12.IX.
1947 o zmianie niektérych postanowien
ustawy z 28.V- 1920 o polskich statkach
handlowych morskich — Dz. U. R. P. z
1947 r. Nr 60, poz. 331).

wydawaniu Tymczasowego
Swiadectwa Rejestracji powinien
kierownik urzedu konsularnego R.
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P. stwierdzi¢ na zasadzie przedto-
zonych mu dokumentow tytut praw-
ny do nabycia statku handlowego,
obywatelstwo polskie nabywcy, a
przy osobach prawnycn, czy odpo-
wiadajg one warunkom wymaga-
nym przez ustawy. Konieczna jest
szczegOllna ostrozno$¢ przy spetnia-
niu tej funkcji.

(2) W razie powstatych watpliwosci, czy
statek handlowy zakupiony za gra-
nicg ma warunki do uznania go za
statek polski, a takze gdy dany sta-
tek jest obcigzony wierzytelnoScia-
mi na rzecz cudzoziemcoéw, — Kkie-
réwnik urzedu konsularnego R. P.
powinien przed wydaniem Tymcza-
sowego Swiadectwa Rejestracji
przedtozy¢ sprawe do decyzji Mini-
sterstwu Zeglugi.

(3) Obywatelstwo polskie wiasciciela
statku handlowego moze zastgpic
zaSwiadczenie ministra zeglugi wy-
dane w porozumieniu z ministrem
spraw zagranicznych, iz odnos$ny
nabywca jest narodowosci polskiej.

3) Tymczasowe Swiadectwo Rejestracji po-

winno by¢é w zasadzie wydane z waznoscia
na czas potrzebny do odbycia podrézy z
portu okregu konsularnego do portu pol-
skiego i to na czas nie dtuzszy niz 12 mie-
siecy. O ile z przyczyn usprawiedliwio-
nych podr6z ta nie mogta by¢ ukoriczona
w ustalonym okresie czasu, moze kierow-
nik urzedu konsularnego R. P. wiasciwy
dla portu zagranicznego na drodze do por-
tu polskiego, przedtuzy¢ waznoS¢ Tymcza-
sowego Swiadectwa Rejestracji takze po
uptywie 12 miesiecy, ale tylko raz jeden
na niezbedny okres czasu, potrzebny do
wejscia do portu polskiego.

4) — (1) Wzér Tymczasowego Swiadectwa
Rejestracji podany jest w zalgczni-
ku Nr 1

(2) O wydaniu Tymczasowego Swiadec-
twa Rejestracji jak i o przedtuzeniu
go powinien kierownik urzedu kon-
sularnego R. P. zawiadomic natych-
miast Ministerstwo Zeglugi, zala-
czajac do sprawozdania odpis wyda-
nego Tymczasowego Swiadectwa Re-
jestracji.

Kontrola nad podnoszeniem polskiej bandery

handlowej.

5) — (1) Kierownik urzedu konsularnego R.

P. obowiagzany jest donosi¢ centrali
Ministerstwa Spraw Zagranicznych
i Ministerstwu Zeglugi:

a) o wszelkicn przypadkach podno-
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szenia bandery handlowej przez
statki morskie, ktére w mysl o-
bowigzujacych  przepiséw nie
majg prawa do jej podnoszenia,
lub tez czynig to bez poprzednie-
go uzyskania polskiego Certyfi-
katu Okretowego lub Tymcza-
sowego Swiadectwa Rejestracji;
b) o wszelkich przypadkach uzywa-
nia polskiej bandery handlowej
w spos6b uchybiajgcy czci na-
leznej Rzeczypospolitej Polskiej.
(20 W przypadkach wskazanych w pkt.
(-a),kierownik urzedu konsular-
nego R. P. obowigzany jest réwniez
zwrdci¢ sie do kapitana statku z zg
daniem  zaprzestania podnoszenia
polskiej bandery handlowej; jezeli
za$ zadanie to nie odniostoby wia-
Sciwego skutku, — wowczas powi-
nien odnie$¢ sie do wiadz miejsco-
wych z wnioskiem o pomoc w wy-
konaniu przepiséw polskiego prawa.
6) Kierownik urzedu konsularnego R. P. o-
bowigzany jest donosi¢ Sadowi Okregowe-
mu w Gdyni, jako sgdowi rejestrowemu,
oraz Ministerstwu Zeglugi:
a) o wszystkich przypadkach sprzedazy za
granicg polskiego statku handlowego;
b) o zatonieciu lub urzedowym uznaniu
polskiego statku handlowego za nie-
zdatny do naprawy — a to w celu wy-
kreslenia odnosnego statku z rejestru
polskich statkéw handlowych.

Bezpieczenstwo statkow morskich.

7) — (1) Kierownik urzedu konsularnego R.
P. jest wiadzg inspekcyjng dla pol-
skich statkdw handlowych, przeby-
wajagcych w portach okregu konsu-
larnego. (Rozporzadzenie Prezyden-
ta R- P. z dn. 24.XI. 1930 r. o bez-
pieczenstwie statkbw morskich —
tekst jednolity w obwieszczeniu mi-
nistra przemystu i handlu z dnia
13.VI. 1938 r. Dz. U. R. P. z 1938 r.,
Nr 46, poz. 376; miedzynarodowa
konwencja o bezpieczenstwie zycia
na morzu z dnia 31V. 1929 r. —
Dz- U. R. P. z 1934 r. Nr 88, poz.
815; miedzynarodowa konwencja o
liniach tadunkowych z dn. «5.VII.
1930 r. — Dz. U. R. P. z 1933 r. Nr
95, poz. 737; rozporzadzenie mini-

432, — ze zmianami wprowadzony-
mi rozporzadzeniem ministra prze-
mystu i handlu z dnia 17.1. 1934 r.
— Dz U. R. P. 21934 r., Nr 13, poz.
109, — i rozporzadzeniem z dn. 20.1.
1935 r. — Dz. U. R. P. z 1935 .
Nr 15, poz. 85; obwieszczenie mini-
stra  przemystu i handlu z 311
1934 r- o instytucjach (towarzy-
stwach) klasyfikacyjnych, ktorych
zaswiadczenia beda uwzgledniane
przy inspekcji statkéw i ktore sg
uprawnione do obliczania wolnej
burty statkbw — Monitor Polski z
10.1V. 1934, Nr 82, poz. 123; rozpo-
rzadzenie ministra przemystu i han-
dlu z 10.VIII. 1935 o urzadzeniach
pasazerskich na statkach morskich,
oraz o certyfikatach pasazerskich —
Dz. U. R. P. z 1935 r. Nr 61, poz.
392; rozporzadzenie ministra prze-
mystu i handlu z 21.VIII.1935 r. ©
prowadzeniu dziennikéw okreto-
wych i maszynowych na polskich
statkach handlowych — Dz. U. R. P.
1935 r., Nr 62, poz. 395; rozporza-
dzenie ministra przemystu i handlu
z 7.X. 1938 r. o wzorach dokumen-
téw bezpieczenstwa dla morskich
statkéw handlowych — Dz. U. R- P.
z 1938 r., Nr 82, poz. 558; rozporzg-
dzenie ministra przemystu i handlu
z 27.111. 1939 r. o urzadzeniach prze-
tadunkowych na morskich statkach
handlowych — Dz. U. R. P. z 1939 r.
Nr 31, poz- 28).

(2) Kierownik urzedu konsularnego R.

P. powinien przeprowadzi¢ inspek-
cje dorywczg przy pomocy inspek-
torow okretowych badz ekspertow:

a) w razie, gdy zatoga doniesie mu,
ze statek nie odpowiada warun-
kom bezpieczenstwa; doniesienie
to powinno by¢ potwierdzone
przez protokélarne przestuchanie
cztonkow zatogi;

b) gdy kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. sam poweZmie uza-
sadnione podejrzenie, ze statek
nie odpowiada warunkom bez-
pieczeistwa — moze to nasta-
pi¢ takze i wowczas, gdy wiadze
portowe okregu konsularnego
zwrbcg sie do niego z tego ro-
dzaju doniesieniem.

stra przemystu i handlu z dn. 4.111.
1933 r. o zapewnieniu statkom stu-
zacym do przewozu posazerdw ob-
stugi todzi i tratew ratunkowych
oraz o Swiadectwach ratownika —
Dz. U. R. P. z 1933 r., Nr 57, poz.

8) Przed przeprowadzeniem inspekeji kierow-
nik urzedu konsularnego R. P. powinien
co najmniej na 24 godziny przed inspekcja
wyda¢ kapitanowi statku zakaz wyjscia
statku z portu, w ktérym sie zatrzymat,
z zagrozeniem kar wymienionych w art. 43
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rozporzadzenia Prezydenta R. P. z dnia 24.

XI. 1930 r- o bezpieczenstwie statkbw mor-

skich (tekst jednolity w obwieszczeniu mi-

nistra przemystu i handlu z dnia 13.VIL

1938 r. — Dz. U. R. P. z 1938 r. Nr 46,

poz. 376) i zazgda¢ od niego wszelkich do-

kumentéw i informacyj tyczacych sie bu-
dowy i bezpieczestwa statku.

— (1) Przy przeprowadzaniu inspekcji kie-
rownik urzedu konsularnego R. P.
powinien uwzgledni¢ przy pomocy
inspektorow okretowych badz eks-
pertow:

a) stan korpusu i statych urzadzen
statku;

b) stan kottbw, maszyn napedo-
wych, urzadzenia mechanicznego
i elektrycznego;

c) stan kotwic, tafcuchoéw i innego
sprzetu oraz czesci zapasowych;

d) stan Srodkéw ratunkowych;

d) stan $rodkéw przeciwpozaro-
wych;

f) najwiekszg dopuszczalno$¢ zanu-
rzenia statku (znaki zanurzenia i
marka nadwodnej burty);

g) stan zatadowania i balastowania
statku;

h) stan niebezpiecznych tadunkow;

i) stan przyrzadéw nawigacyjnych
i sygnatow;

j) stan radiotelegrafii;

k) kwalifikacje zatogi w szczegdl-
nosci za$ dyplomy kapitanow i
oficeréw oraz liczebno$¢ obsady
statku; nadto wszelkie kwestie
natury technicznej i personalnej,
majagce zwigzek z bezpieczen-
stwem statku i opiekg nad zy-
ciem ludzkim na morzu-

(2) Z przeprowadzonej inspekcji statku
powinien by¢ sporzadzony protokot
podpisany przez kierownika urze-
du konsularnego R. P., ekspertdw i
protokolanta oraz przez kapitana lub
jego zastepce i oficera maszynowe-
O_

(3) gtosownie do wynikéw inspekcji
statku, kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. wydaje kapitanowi
statku:

a) zakaz uzycia statku w pewien
zamierzony spos6b, np. jako stat-
ku pasazerskiego, pozwalajac na
uzycie go jako statku towarowe-
go, gdy stwierdzone braki nie
czynig go zupetnie niezdolnym
do zeglugi morskiej;

b) zakaz uzywania w jakikolwiek
sposéb statku gdy stwierdzone

braki czynig go zupetnie niezdol-
nym do zeglugi morskiej.

(4) Wszystkie powyzsze zakazy kierow-

©)

©6)

(7)

®)

10) — (@)

nik urzedu konsularnego R. P. wy-
daje na piSmie z podaniem moty-
woéw i dorecza do rgk wiasnych ka-
pitanowi statku-

Gdy inspekcja ustalita, ze statek od-
powiada warunkom bezpieczenstwa,
— kierownik urzedu konsularnego
R. P. wystawia dokument bezpie-
czenstwa stosownie do art. art. 38 —
42 rozporzadzenia Prezydenta R. P.
24.X1. 1930 r. o bezpieczenstwie stat-
kéw morskich (tekst jednolity w
obwieszczeniu ministra przemystu i
handlu z dn. 13.V1.1938 r. — Dz
U. R. P. 21938 r., Nr 46, poz. 376).
Inspekcja powinna by¢ przeprowa-
dzona mozliwie bez uszczerbku dla
eksploatacji statku.

Koszty przeprowadzonej inspekcji
obcigzajg kapitana statku wzgl. wia-
Sciciela statku lub armatora.

O kazdym przypadku przeprowadze-
nia inspekcji kierownik urzedu kon-
sularnego R- P., obowigzany jest
powiadomi¢ Ministerstwo Zeglugi.

Akcja ratownicza statku.

W razie gdy polski statek handlowy
ulegnie na wodach terytorialnych w
okregu konsularnego danego urzedu
konsularnego R. P. nieszczeSliwe-
mu wypadkowi, np. zepsuciu steru,
maszyn, pozarowi, rozbiciu lub osig-
dzie na mieliznie, — kierownik te-
go urzedu konsularnego uprawnio-
ny i obowigzany jest sprawdzi¢, czy
odpowiednia akcja ratownicza za-
rzgdzona zostata przez armatora, je-
go przedstawiciela lub kapitana
statku. W przeciwnym wypadku
kierownik -urzedu konsularnego u-
prawniony jest na zasadzie prawa
narodow i z tytutu panstwowego
zwierzchnictwa okretowego zarza-
dzi¢ odpowiednie S$rodki ratownicze,
po uzyskaniu opinii rzeczoznawcow
o celowosci ratowania.

(2) Akcja ratunkowa moze mieé za za-

©)

danie ocalenie statku (salvage) z ka-
tastrofy, ktéra juz nastgpita (pozar,
rozbicie, wpadniecie na mielizne itp.)
wzglednie udzielenie pomocy stat-
kowi (assistance) w wypadku groza-
cego niebezpieczenstwa (zepsucie
steru, maszyn itp).

W razie bezposredniego dzidtania po
otrzymaniu wiadomosci o wypadku,
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kierownik urzedu konsularnego R.
P. powinien postara¢ sie u wiadz
miejscowych o wydanie wiasciwych
zarzadzen ratowniczych, zgodnie z
zasadg ratownictwa morskiego —
.zaden ' skutek — zadna zaptatal
(no cure — no pay), oraz objac¢ kie-
rownictwo akcji ratowniczej wzgled-
nie nadzoér nad nig, gdy tego wyma-
gaja warunki miejscowe, jak row-
niez podjgé¢ niezbedne kroki w ce-
lu zabezpieczenia dowodow.

Jesli z danym panstwem nie ma za-

wartego porozumienia dwustronne-

go (np- w ramach konwencji konsu-
larnej lub umowy handlowej i na-
wigacyjnej) dotyczacego sie akcji ra-
towniczej statkow, natenczas kie-

rownik urzedu konsularnego R. P,

opierajac sie na zasadach prawa na-

rodéw, powinien poczynié¢ starania

u wiadz miejscowych w kierunku:

a) zapewnienia sobie uprzednio
przyrzeczenia pomocy z ich stro-
ny na wypadek podjecia akcji
ratowniczej;

b) zobowigzania ich uprzednio do
natychmiastowego i w pore po-
wiadomienia urzeau konsular-
nego R. P. o zasztym lub mozli-
wym wypadku, oraz do przed
siewziecia przez nie wszelkich
niezbednych zarzadzern ratowni-
czych i opiekunczych na czas
nieobecnosci kierownika urzedu
konsularnego lub jego zastepcy;

€) otrzymania uprzednio ich zgody,
ze interweniowaé¢ bedg w celu
udzielenia pomocy urzednikom
konsularnym, utrzymania po-
rzadku, zabezpieczenia interesow
0sOb uczestniczacych w akcji ra-
towniczej a nie nalezacych do
zatogi, zapewnienia wykonania
przepisbw, obowigzujagcych w
sprawie wwozu i wywozu urato-
wanych przedmiotdw, jak row-
niez w celu zabezpieczenia ogo6l-
nych intereséw zeglugi, oraz ze
za interwencje swojg w tych roz-
nych wypadkach nie bedg pobie-
raty zadnych optat ani kosztéw
innych, oprécz tych, ktére spo-
wodowane bedag akcjg ratowni-
czg i przechowaniem uratowa-
nych przedmiotow, i tych, Kkto-
rym w podobnych wypadkach
podlegac¢ beda statki krajowe lub
nalezace do panstwa najbardziej
uprzywilejowanego.

Kierownik urzedu konsularne-

go R. P. powinien zabezpieczy¢
w drodze wymiany pism urzedo-
wych  wykonanie zobowigzan
wskazanych pod a) b) c) przez
miejscowe wiadze morskie Od-
pisy tych pism nalezy przekazac
do wiadomosci centrali Minister-
stwa Spraw Zagranicznych.

(5) Ponadto kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. obowigzany jest:

a) przyja¢ uratowane dokumenty
okretowe, odnotowa¢ w nich wy-
padki i nastepnie zwréci¢ doku-
menty kapitanowi statku;

b) o ile okolicznosci tego wymaga-
ja, przeprowadzi¢ odpowiednie
dochodzenie przy pomocy eksper-
tdbw w celu zabezpieczenia dowo-
déw, co do okolicznosci zasztego
wypadku, po uprzednim przyje-
ciu oSwiadczenia kapitana stat-
ku przy udziale Swiadkéw spo-
§rdd zatogi, oraz zamknag¢ docho-
dzenie przez sporzadzenie, zgod-
nie z prawem miejscowym aktu,
zawierajacego ustalenie okolicz-
nosci wypadku i powstatych
szkod,;

c) otoczy¢ opieka zatoge i pasaze-
réw statku, czuwac nad przecho-
waniem uratowanego tadunku
i sprzetu okretowego, sporzadzié¢
spis rzeczy uratowanych i prze-
staé go niezwlocznie wraz
z aktem dochodzenia Minister-
stwu Zeglugi-

Awaria

11) JeSli szkoda okretowa dotyczy polskiego
statku handlowego i jego tadunku, wzgled-
nie obcego statku handlowego, z ktorego
ustug przewozowych korzysta polski frach-
tujacy, — kierownik urzedu konsularnego
R. P. uprawniony i obowigzany jest na za-
sadzie prawa narodéw i z tytutu panstwo-
wego zwierzchnictwa okretowego do wy-
stepowania w sprawach awaryjnych w ce-
lu obrony interesow polskich, na wniosek
zainteresowanej strony polskiej.

12) — (1) We wszystkich wypadkach awarii
poszczegélnej, dotyczacej polskich
statkbw handlowych, t.j. gdy szkoda
okretowa spowodowana byta na mo-
rzu lub na wodach okregu konsular-
nego dla polskiego statku handlowe_
go lub jego tadunku sitg wyzsza,
niedbalstwem, btedem, lub zlg wo-
la, — kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. powinien na wniosek
kapitana statku przeprowadzi¢ od-



Dziennik Urzedowy Ministerstwa Spraw Zagranicznych 7

powiednie dochodzenie w sposob
przewidziany w art. 10 (5), b) —
i zawiadomi¢ Ministerstwo Zeglugi
niezwtocznie o przebiegu i 0 wyni-
ku dochodzenia.

(2) W szczego6lnosci, gdy awaria poszcze-

gélna spowodowana byta przez zde-

rzenie na morzu lub na wodach

okregu konsularnego i powstat z te-
go powodu spor miedzy stronami, —

kierownik urzedu konsularnego R.

P. powinien:

a) w wypadku zderzenia sie pol-
skich statkbw handlowych —
przeprowadzi¢ dochodzenie i po-
czyni¢ starania u wadz miejsco-
wych. gdy zachodzi ku temu po-
trzeba, aby rozstrzygniecie spra-
wy pozostawione byto wilasciwe-
mu sgdowi polskiemu;

b) gdy zderzenie nastgpito miedzy
polskim statkiem handlowym a
statkiem panstwa urzedowania,
lub gdy zderzenie dotyczyto z
jednej strony polskiego statku
handlowego a z drugiej strony
nabizeza portowego i urzgdzen
portu panstwa urzedowania, —
przeprowadzi¢ dochodzenie i wy-
stapi¢ w obronie intereséw pol-
skiego statku handlowego przed
wiadzami miejscowymi, o ile ka-
pitan polskiego'statku, jego ar-
mator lub ktérakolwiek ze stron
zainteresowanych wystapi z od-
powiednim wnioskiem;

cf gdy zderzenie nastgpito miedzy
polskim statkiem handlowym a
statkiem trzeciego panstwa, —
przeprowadzi¢ dochodzenie i da-
zy¢ do ugodowego zatatwienia
sporu, w porozumieniu z kierow-
nikiem urzedu konsularnego ob-
cego statku, bronigc intereséw
polskiego statku handlowego, na
zadanie ktérejkolwiek z zainte-
resowanych stron-

Przebieg i wynik spraw w wy"
padkach wskazanych pod a), b)
i ¢),'— kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. powinien podac
niezwtocznie Ministerstwu Ze-
glugi do wiadomosci.

13) — (1) W wypadkach awarii wspélnej, gdy

awarig tg dotkniety byt polski sta-
tek handlowy, t.j. gdy szkoda okre-
towa spowodowana byta rozmyslnie
na morzu lub na wodach okregu
konsularnego na polecenie kapitana
polskiego statku handlowego wer
wspolnym interesie wszystkich zain-

teresowanych w celu réwnoczesnego
uratowania statku i tadunku od gro-
zacego wspolnie niebezpieczenstwa,
— kierownik urzedu konsularnego
R. P. powinien na wniosek kapitana
statku lub ktérejkolwiek z zaintere-
sowanych stron wspotdziata¢ w prze-
wodzie awaryjnym rzeczoznawcow
(dyspaszeréw), sprawujgc nadzor i
kontrole, — jesli w danych wypad-
ku wystepuje wyrazna lub domnie-
mana zgoda na tego rodzaju wspét-
dziatanie wszystkich stron zaintere-
sowanych; przebieg i wynik wspot-
dziatania w przewodzie awaryjnym
kierownik urzedu konsularnego po-
winien poda¢ Ministerstwu Zeglugi
do wiadomosci.

(20 W wypadkach awarii wspélnej, gdy

awarig tg dotkniety byt obcy statek
handlowy, z ktérego ustug przewo-
zowych korzysta polski frachtujacy,
— kierownik urzedu konsularnego
R. P. powinien podjag¢ odpowiednie
kroki w celu obrony intereséw pol-
skiego frachtujgcego (w zakresie
rozliczenia awarii wspoélnej, propor-
cjonalnie do warto$ci zaangazowa-
nego przedmiotu), gdy polski frach-
tujacy przy przewodzie awaryjnym
jest nieobecny i nie ustanowit na te
okoliczno$¢ swojego zasteocy oiraz
na wniosek tego frachtujgcego.

Pozyczka bodmeryjna.

(1) Kapitan morskiego statku handlo-

@

wego uprawniony jest z samego pra-
wa do zaciagniecia pozyczki zwanej
bodmeryjna, gdy statek znajduje sie
poza swoim portem macierzystym a
zaciggniecie pozyczki jest konieczne
do dokonczenia podrozy statku.
Przedmiotem zabezpieczenia pozycz-
ki moze by¢ statek, jego tadunek i
fracht — razem, lub kazdy z tych
przedmiotow osobno-

Kapitan statku moze zaciggna¢ po-
zyczke bodmeryjng dopiero po uzy-
skaniu dokumentu od witasciwego te-
terytorialnie  kierownika  urzedu
konsularnego R. P., stwierdzajgcego
konieczno$¢ zaciggniecia tej po-
zyczki.

(3) Kierownik urzedu konsularnego R-

P. po przedstawieniu mu sprawy
przez kapitana statku powinien na-
tychmiast zazgda¢, odpowiedniej in-
strukcji od Ministerstwa Zeglugi i
nastepnie, po otrzymaniu instrukcji,
zalecajacej zaciaggniecie pozyczki
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b~Admeryjnej i po stwierdzeniu istot
nej koniecznos$ci zaciggniecia tej po-
zyczki wystawi¢ odnosny do"
kument.

Kondemnacja statku.

Kapitan morskiego statku handlowe-
go uprawniony jest z samego prawa
do sprzedazy statku poza portem ma-
cierzystym. Sprzedaz, ktéra musi od-
by¢ sie publicznie, uzalezniona jest
od istnienia bezwzglednej koniecz-
nosci, ktéra zmusza kapitana do niej.
Stwierdzenie tej koniecznosci nale-
zy do sgdow miejscowych po wystu-
chaniu opinii rzeczoznawcow i witas-
ciwego terytorialnie  kierownika
urzedu konsularnego R. P.

(2) Kierownik urzedu konsularnego R.

P- po przedstawieniu mu sprawy
przez kapitana statku i zbadaniu
opinii rzeczoznawcoOw, powinien na-
tychmiast zazada¢ odpowiednich in-
strukcji od Ministerstwa Zeglugi,
niezbednych do Swiadczenia w sg-
dzie miejscowym (dekret z dnia 25.
VI. 1946, o zbywaniu statkbw mor-
skich na rzecz cudzoziemcow, Dz. U.
R. P. z 1946 r., Nr. 32, poz. 204).

(3) Kierownik urzedu konsularnego R.

P. obowigzany jest czuwa¢ nad
aktem publicznej sprzedazy statku.

Zaciag i zwolnienie z zaciggu marynarzy.

16) — (1) Zaciag do pracy na polskim morskim

statku handlowym (t- zn. na statku,
uzywanym do zarobkowania przez
uprawianie zeglugi morskiej) — od-
bywa sie przed kierownikiem urze-
du konsularnego R. P. (vide zalgcz-
nik Nr. 3 — tekst przepiséw o stuz-
bie marynarza).

(2) Do pracy na polskim morskim stat-

17 — (O

ku handlowym moga by¢ zaciggnie-
te tylko osoby, odpowiadajgce wa-
runkom zdrowia, przepisanym roz-
porzagdzeniem ministra przemystu i
handlu z dnia 20.VIII. 1936 r. (Dz
U. R. P. z 1936 r., Nr 73, poz. 521).

Zaciag polega na tym, ze kapitan
statku lub jego zastepca przedstawia
kierownikowi urzedu konsularnego
R. P. kandydatéw na marynarzy i
obie strony zgtaszaja zawartg mie-
dzy nimi umowe o prace. Na pod sta-
wie tych zgloszen kierownik urze-
du konsularnego R. P. sporzadza
spis zatogi, w ktérym uwidocznione
sq wszystkie okolicznosci dotyczace

Nrl6

statku, dane osobiste kapitana i in-
nych cztonkéw zatdg., oraz warunk.
ptacy.

(2) Przy tej sposobnosci kierownik urze-

©)

du konsularnego R. P. powinien
zbadaé, czy zaciggani marynarze sg
w posiadaniu ksigzeczek zeglarskich
i, ewentualnie, innj ch wymaganych
przez prawo dokumentéw, oraz czy
poprzedni stosunek pracy istot-
nie wygast. W razie przeciwnym —
kierownik urzedu Konsularnego R.
P. powinien odméwi¢ dokonania za-
ciggu.

Zacigg moze objg¢ nietylko obywa-
teli polskich lecz takze obywateli
obcych, przy czym nalezy przestrze-
ga¢ postanowien art. 6 pkt. 2 usta-
wy z dnia 28 maja 1920 r. o polskich
morskich statkach handlowych (Dz.
U. R. P. z 1920 r. Nr- 47, poz. 285),
wedle ktérych w sktad zatogi na
polskich statkach wchodzi¢ musi co-
najmniej trzy czwarte oficeréw, jak
i marynarzy — obywateli polskich.

(4) Kierownik urzedu konsularnego R.

18) — (D

P. powinien zbada¢ jednocze$nie,
czy kapitan i oficerowie posiadajg
warunki przepisane rozporzadze-
niem ministra przemystu i handlu
z dnia 30 listopada 1931 r. o kwali-
fikacjach oficerow w polskiej mary-
narce handlowej (Dz. U. R. P. z 1932
Nr- 4, poz. 24) w brzmieniu rozpo-
rzadzenia z dnia 20.11. 1935 r., Dz
U. R. P. zr. 1935 Nr. 15, poz. 84).

Przy sposobnosci dokonywania za-
ciagu moze zaj$¢ potrzeba wysta-

wienia przez kierownika’ urzedu
konsularnego R. P. ksigzeczki ze-
glarskiej, gdy kapitan polskiego

statku handlowego zgtasza wniosek
o dokonanie zaciggu kandydatow nie
posiadajacych ksigzeczek. Kierownik
urzedu konsularnego R. P. ma obo-
w jzek zbada¢ powody tego rodza-
ju wniosku i moze ksigzeczke wydac
tylko wyjatkowe w przypadku istot-
nie stwierdzonej potrzeby, zasziej
wskutek zdekompletowania zatogi
(np.: z powodu choroby, zgonu, de-
zercji itp.) i to po uprzednim stwier-
dzeniu warunkéw podanych w umo-
wie zbiorowej w polskiej marynarce
handlowej.

(2) W przypadku, gdy obywatel polski,

szukajagcy za granicg zatrudnienia
na statkach obcej bandery, pragnie
udowodni¢ swojg fachowo$¢ mary-
narska i w tym celu domaga sie wy-
dania mu ksigzeczki zeglarskiej, —
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kierownik urzedu konsularnego R.
P. moze mu jg wyda¢ tylko po
stwierdzeniu, ze zaszty warunki
przewidziane w umowie zbiorowej
w polskiej marynarce handlowej i w
przepisach o stuzbie marynarza (vi-
de zatgcznik Nr. 3).

Formularze ksigzeczek zeglarskich
nalezy zamawia¢ w Ministerstwie
Zeglugi- Za wystawiong nowg ksig-
zeczke marynarz powinen uiscié
wiasciwg optate konsularng oraz od-
powiednig kwote tytutem zwrotu
kosztéw ksigzeczki.

W ten sam sposOb jak zacigg, odbywa sie
rébwniez zwolnienie z zaciggu, ktére moze
obejmowac¢ calg zatoge lub poszczegdlnych
jej cztonkow. W tym celu powinien kapitan
przedtozy¢ kierownikowi urzedu konsular-
nego R. P. ksigzeczki zeglarskie zwalnia-
nych oso6b, ze stwierdzeniem kategorii oraz
rodzaju i czasu stuzby. Podpis kapitana w
ksigzeczce uwierzytelnia kierownik urzedu
konsularnego R. P. bez pobierania optaty
konsularnej. Dokonane przez kierownika
urzedu konsularnego R. P. zwolnienie z za-
ciaggu powinno by¢ uwidocznione tak w spi-
sie zatogi, jak i w ksigzeczce zeglarskiej
marynarza.

Spisy zatogi, ktore utracity swojg waznosé
kierownik urzedu konsularnego R. P. prze-
syta Ministerstwu Zeglugi.

©)

Stuzba maryna -za.

21) — (1) Kierownik urzedu konsularnego R.

P. sprawuje poza granicami Rzeczy-
pospolitej funkcje kierownika urze-
du zeglarskiego. W tym zakresie
dziatania kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. powotany jest do inge-
rowania w stosunki pracy poml

dzy marynarzami a armatorami pol-
skimi, wzglednie — kapitanami pol-
skich statkéw (stosunek pracy mie-
dzy powyzszymi osobami regulu-
je umowa zbiorowa w polskiej ma-
rynarce handlowej, przepisy o stuz-
bie marynarza, przepisy o obowigz-
ku repatriacji maiynarzy przez mor-
skie statki handlowe, vide zalacznik
Nr. 3, ustawa z dnia 17 marca 1933 r.
Dz. U. R. P. z 1933 r., No- 22, poz.
164, ze zmianami przeprowadzony-
mi rozporzadzeniem Prezydenta R.
P. z dnia 28,XIl. 1934 r. — Dz. U. R.
P. z 1934 r- No. 110, poz, 976, art. 86
oraz miedzynarodowa konwencja,
dotyczagca umowy pracy i repa-
triacji marynarzy, podpisana w Ge-
newie dnia 26 lipca 1926 r. Dz. U.
R. P. z 1931 r., No. 1C3, pcz. 821).

22)

23)

(2) Pod poiecie maiynarza-repatrianta
nie podpada marynarz, ktéry samo-
wolnie opuscit prace na statku (de-
zerter) i po tym fakcie zada odsta-
wienia go do kraju. Kazdy zatem
marynarz, ktéry nie moze udogod-
ni¢ przy pomocy ksigzeczki zcglar-

m skiej, ze zostat prawidtowo zwolnio-
ny z pracy na polskim statku han-
dlowym i ze pozostaje w danym kra-
ju wskutek rozbicia sie statku pty-
wajgcego pod polskg banderg, lub
bez wiasnej winy — nie ma prawa
korzystania z dobrodziejstwa wyzej
podanych przepiséw i powinien by¢
traktowany, jak kazdy inny obywa-
tel polski, potrzebujacy pomocy
konsularnej.

(3) Urzad konsularny R. P. dzialajacy
jako urzad zeglarski, powotany jest
w szczeg6lnosci do orzekania w spra-
wach zwigzanych z wygasnieciem
stosunku pracy oraz do rozstrzyga-
nia sporébw 0 wynagrodzenie mie-
dzy marynarzami a kapitanom (vide
tekst przepisbw o stuzbie maryna-
rza — zatgcznik Nr. 3 — i tekst
umowy zbiorowej w polskiej ma-
rynarce handlowej. W konkretnych
pizypadkach nalezy opiera¢ sie na
umowie zbiorowej w polsRiej ma-
rynarce handlowej a stosowac
przepisy o stuzbie marynarza tylko
o tyle, o ile umowa zbiorowa w pol-
skiej marynarce handlowej nie za-
wiera szczegOtowych  przepisow),
kierownik urzedu konsularnego R.
P. powinien staraé sie, o zalatwie-
nie sporu w drodze ugody miedzy
stronami, a dopiero w przypadku
niedojscia do zgody, — powinien
wdrozy¢é postepowanie y,edtug roz-
porzadzenia o postepowaniu aam
nistracyjnym (Dz. U. R P. z 1928 r.,
Nr. 36, poz. 341) i wyda¢ orzecze-
nie Orzeczenie konsularne nie prze-
sgdza prawa stron do wytoczenia
sprawy przed sadem krajowym.

Kierownik urzedu konsularnego R. P. ma
obowigzek przyjag¢ wynagrodze rie wypta-
cone marynarzowi po ukonczeniu pracy
w celu dalszego przekazania wedlug dys-
pozycji zainteresowanego.

Kierownik urzedu konsularnego R. P. u-
prawniony jest do przyjecia od kapitana
statku inwentarza masy spadkowej po
zmartym w podrézy marynarzu (inwen-
tarz powinien by¢ spisany wobec 2 ofice-
réw), przedmiotéw, nalezacych do masy
spadkowej i ewentualnego wynagrodzenia,
oraz dowodu $mierci. Kierownik urzedu
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konsularnego R. P. moze zgodzi¢ sie, aby
kapitan statku oddat powyzsze rzeczy we
wiasciwym urzedzie morskim w kraju.

Wykonywanie wiadzy policyjnej.

Urzad konsularny R. P., dzialajacy jako
urzad zeglarski, uprawniony' jest (vide
przepisy o stuzbie marynarza — zalgcznik
Nr- 3) do przeprowadzania $ledztwa i wy-
dawania orzeczeh karnych w razie popet-
nienia przekroczen. Postepowanie powyz-
sze jest postepowaniem karno-administra-
cyjnym, ktoére nalezy przeprowadzaé¢ zgod-
nie z rozporzadzeniem Prezydenta R. P.
z dnia 22 marca 1928 r. o postepowaniu
karno-administracyjnym (Dz. U. R. P z
1928 r., Ni. 38, poz. 365).

Marynarz, ktéry po zacigg i odmawia pra-
cy, lub tez w czasie pracy od niej sie
uchyla, moze byé zmuszony do petnienia
stuzby. W tym przypadku kierownik urze-
du konsularnego R. P. nie ma prawa dzia-
ta¢ z urzedu, lecz dopiero na wniosek ka-
pitana statku, z ktorym powinien spisa¢ w
tym celu protokot, zawierajgcy dane doty-
czace statku, osoby zbiegtego marynarza,
okolicznosci, w jakach nastgpita dezercja,
a w koncu zobowigzanie kapitana, ze po-
kryje on wszelkie koszta zwigzane z dosta-
wieniem -zbiega na poktad. W razie odmo-
wienia przez kapitana statku ztozenia tego
zobowigzania, kierownik urzedu konsu-
larnego R. P. powinien wstrzymac sie¢ od
wszelkich dalszych krokow.

26) — (1) Na zasadnie tego protokdtu, kierow-

nik urzedu konsularnego R. P. po-
winien rozpoczaé postepowanie re-
klamacyjne wobec witadz panstwa,
na ktérego wodach terytorialnych
znajduje sie statek. Postepowanie to
moze odnosi¢ sie do marynarzy oby-
wateli polskich, jak i do maryna-
rzy — obywateli panstw obcych, z
wytgczeniem jednak marynarzy —
obywateli panstwa, na ktérego wo-
dach terytorialnych znajduje sie
polski statek.

W szczego6lnosci  kierownik urzedu
.konsularnego  R. P. moze w mysl
zwyczajow miedzynarodowych i po-
stanowien konwencyj konsularnych,
zada¢ od wiadz panstwa przyjmujg-
cego aresztowania oraz odstawienia
badz na statek, badz odestania do
kraju ojczystego zbiegtych ze stat-
ku w porcie oficeréw, marynarzy i
innych o0s6b, nalezagcych w jakim-
kolwiek charakterze do zaldg stat-
kow, ptywajacych pod bandera pol-
ska.

(3) Zadanie to powinno by¢ skierowane

@

27)

na pisSmie do wiasciwych wiadz
miejscowych, przy czym nalezy wy-
kaza¢ na podstawie dokumentéw
okretowych, w szczeg6lnosci spisu
zatogi lub tez na podstawie uwie-
rzytelnionych wypiséw z tych do-
kumentéw, ze osoby, ktorych wyda-
nia zada sie, rzeczywiscie nalezg do
zatogi danego statku.

Zadaniu, w ten spos6o uzasadnione-
mu wiladze miejscowe powinny za-
do$¢ uczyni¢, chyba, ze zbiegta ze
statku osoba popetnita na ladzie
zbrodnie lab wystepek. W tym o-
stabiim przypadku wiadze miejsco-
we moga odroczy¢ wydanie dezerte-
ra do czasu wvdania wyroku przez
wiasciwy sad i catkowitego wyko-
nania wydanego wyroku. -Dezerte-
rzy moga by¢ na zadanie i na koszt
urzedu konsularnego R. P. osadze-
ni i trzymani w areszcie, az do chwili
odstawienia ich z powrotem na 'po-
ktad statku polskiego, lub tez do
czasu nadej$cia sposobnosci odesta-
nia ich do Polski. Jezeliby jednak
sposobnos¢ taka nie nadarzyta sie w
ciggu dwdch miesiecy od dnia za-
trzymania, dezerterzy moga by¢ po-
nownie wypuszczeni na wolnos¢ i
nie moga by¢é ponc wnie zatrzymani
z tego samego powodu.

)

Meldunek kanitanow Dolskich statkow
handlowych.

W celu umozliwienia kierownikowi urze-
du konsularnego R. P. wykonywania po-
wyzszych zadan, wprowadzony zostat roz-
porzadzeniem ministra przemystu i han-
lu z dnia 19 listopada 1924 r., (Monitor
Polski z dn. 25.XI. 1924 r., Nr. 271) obo-
wigzek meldowania sie kapitanoéw polskich
statkbw handlowych w urzedach konsu-
larnych R. P.

28) — (1) Niezwilocznie po wplynieciu statku

polskiego do portu w okregu konsu-
larnym, kapitan statku powinien
ustnie lub piSmiennie zawiadomic
urzad konsularny R. P. o wptlynie-

ciu statku.
(2) Zawiadomienie powinnc zawiera¢:
(@) rodzaj, nazwe, sygnat rozpo-

znawczy, pojemno$¢é netto i port
ojczysty statku;

(b) nazwisko i miejsce zamieszkania
przedsiebiorcy  zeglugowego i
wiascicieli statku;

(c) dzien i gcdzine wplyniecia;

(d) liczbe oficeréw i marynarzy;

(e) liczbe pasazerow, ktdrzy maja
wylagdowac;
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(f) rodzaj tadumcu, ktéry statek ma
wytadowac i zatadowag;

(9) ostatni port, do ktorego statek
zawinat;
(h) jak diugo
porcie;

(i) nastepny port, do ktérego statek
ma zawing¢ po wyplynieciu;

(j) adres osoby, zatatwiajacej na
miejscu wszystkie sprawy, zwia-
zane z odprawg statku.

Jezeli statek pozostaje diuzej niz 48
godzin w porcie miasra, bedgcego
siedzibg urzedu kcns™arnego R. P.,
kapitan statku powinien niezwitocz-
nie zameldowaé o tym ustnie lub na
pisSime. Jezeli nie pociggnie to za so-
ba zwloki w podrozy, kapitan stat-
ku powinien réwnoczesnie przedsta-
wi¢ spis zatogi oraz ceityfikat okre-
towy.

Jezeli kapitan statku z gory liczy

sie z diuzszym pobytem w porcie,

niz przez 48 godzin, powinien przy
pierwszym meldunku przedstawic

statek bedzie stat w

spis zatogi oraz certyfikat okre-
towy.
(5) Spis zatogi pozostaje w urzedzie

©6)

29) — (1)

konsularnym R. P. az do odptynie-
cia statku.

Postanowienia powyzsze nie stosujg
sie do statkow, ktdre zawijajg do
portu tylko z balastem, albo korzy-
stajg z portu jedynie w celu schro-
nienia sie przed burza, niebezpie-
czenstwem wojny lub w skutek
awarii, albo tez w celu uzupetnienia
zapasow paliwa, materiatdbw, pro-
wiantu.

Na podstawie przedstawionego cer-
tyfikatu okretowego i spisu zatogi,
kierownik urzedu konsularnego R.
P. powinien zbada¢, czy statek
prawnie wywiesza polska bandere
handlowa, czy skfad zatogi jest pol-
skim sktadem, t. zn. czy % oficerow
i marynarzy sg obywatelami polski-
mi, czy ksiegi okretowe prowadzone
sg W jezyku polskim, oraz, czy j*zyk
polski jest uzywany w stuzbie wew-
netrznej statku (art. 6 ustawy z
dnia 28.V. 1920 r-’ o polskich stat-
kach handlowych morskich, Dz. U-
R. P. 2 1920 r., Nr. 47, poz. 285: roz-
porzadzenie nrnistra przemystu i
handlu z 21.VJI. 1935 r. o prowa-
dzeniu dziennikéw okretowych i ma-
szyn owych na polskich statkach
handlowych — Dz. U. R. P. z r-
1935, Nr. 62, poz. 395).

Warszawa, dnia 15 czerwca 1948 r.

30)

(2) O wszelkich stwierdzonych brakach
kierownik  urzedu  konsularnego
obowigzany jest donies¢ centrali
Ministerstwa Spraw Zagranicznych
i Ministerstwu Zeglugi.

Dokonanie meldunku przez kapitana stat-
ku stwierdza kierownik urzedu konsular-
nego R. P. na liscie zalogi przez przytoze-
nie pieczatki ,Widziano w Konsulacie R.

P.w ... “, urzedowej pieczeci urzedu
konsularnego i swego podpisu, oraz przez
wpisanie meldunku do rejestru — ,,Czyn-

noSci w stosunku do marynarki handlo-
wej' (wzor w zakgczniku Nr. 2).

31) W przypadku zawinigcia polskiego statku

32) Pzy wykonywaniu

33)

handlowego do portu, potozonego w okre-
gu konsularnym i niezgtoszenia si¢ kapita-
na statku w mysl powotanego wyzej rozpo-
rzadzenia o meldunkach, — kierownik
urzedu konsularnego R. P. powinien po-
wiadomi¢ o tym natychmiast centrale Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych i Mini-
sterstwo Zeglugi w celu pociggniecia ka-
pitana statku do odpowiedzialnosci.

I11- Postanowienia koricowe.

powyzszych zadan na-
lezy postugiwaé sie tekstami podanych
ustaw i rozporzadzen oraz kierowaé sie za-
sadami prawa narodow.

Przez kierownikow urzedéw konsularnych
R. P. rczumie sie konsuléw generalnych,
konsuléw, wicekonsuléw — kierownikéw
konsulatow generalnych, konsulatow wi-
cekonsulatow, wzglednie agencyj konsular-
nych R. P., oraz urzednikéw dyplomatycz-
nych, petnigcych funkcje kierownikéw wy-
dziatbw konsularnych poselstw — amba-
sad R. P. (ustawa z dnia 11.XI. 1924 r. o
organizacji konsulatdbw i o czynnoSciach
konsulow — Dz. U. R. P. b 1924 r. Nr. 103,
poz. 944).

34) Postanowienia o0gdélne oraz postanowienia

szczegbtowe, tyczace sie akcji ratowniczej
i awarii poszczeg6lnej statku, — odnosza
sie réwniez do innych polskich niewojen-
nych morskich statkow, n.p. m. in. rybac-
kich, holowniczych, szkolnych (przeznaczo-
nych do szkolenia personelu marynarki
handlowej), jachtéw, badan naukowych.

35) Niniejsze zarzadzenie wchodzi w zycie z

dniem ogtoszenia w Dzienniku Urzedowym
Ministerstwa Spraw Zagranicznych. Jed-
noczesnie tracg mcc obowigzujgcg wszelkie
zarzgdzenia poprzednie, wydane w przed-
miocie czynnosci administracyjno-praw-
nych kierownikdéw urzedéw konsularnych
R. P. w stosunku do polskich morskich
statkow handlowych.

Minister Spraw Zagranicznych
(—) Zygmunt Modzelewski
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Zatgcznik Nr. 1

Strona 1
RZECZPOSPOLITA POLSKA.
TYMCZASOWE SWIADECTWO
REJESTRACII.
Konsul Rzeczypospolite] Polskiej w .............. zaswiadcza, ze na podstawie Ustawy o statkach
handlowych morskich z dnia 28 maja 1920 r- udzielono statkowi — ....cciiciiiiiniieien, .

prawa podnoszenia polskiej bandery handlowej pod warunkiem, Ze rejestracja ma by¢ doko-
nana w ciggu 12 miesiecy w polskim urzedzie rejestracyjnym-

Wszystkie wiadze cywilne i wojskowe Rzeczypospolitej Polskiej i Panstw  zaprzyjaznio-
nych uprasza sie 0 przepuszczanie wyzej wymienionego statku z zatogg, pasazerami i tadun-
kiem oraz udzielenie mu wszelkiej pomocy i opieki.

............................ dnia ... 194 . .. (piecze¢ Konsulatu) Konsul R. P.
(podpis)
Strona 2
Nazwa statku Tonaz i opis. Rok budowy l1os¢ zatogi
. Particulars respecting tonn ige,
Name of the Ship building and description Number of Crow
: Strona 3.
Nazwisko kapitana Miejsce kupna, nazwiska kupujacych Uwagi:
Namo ot the The time and place of the purchase
master and the names of the purchasers Remarks
Strona 4.

POLISH REPUBLIC

PROYISIONAr, CERTIFICATE
OF REGISTRY

The Consul of the Polish Republic certifies hereby according to the National Shinning Act
of May 28-th, 1920, the right of hoisting the Polish merchant flag has been granted to the
ship . . . under the condition of the future registration of the said ship in
space of ‘time exceedmg 12 months in the PoLsh Register Office.

Ali civil and military authorities of the Polish Republic and of the friendly Powers are
reguested to give free passage to the said ship with her crow, passengers and cargo and to

accord her all help and protection,

194 The Consul of the Polish Republic.
(Seal of the Consulate)
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Zatgcznik Nr. 2.
Wzor rejestru ,,Czynnosci odnos$nie marynarki handlowej".

(lewa strona rejestru)

N i e
g Naztna, sygnat rozpozn. Jaki urzad ujydat Rodzaj HOS.C %fr:ﬁgirloitu llos¢ zatogi bez oficer6tu
_||__ i port rejestracji spis zatogi statku przubycia statku tu chujili pizybycia stntku
1 2 3 4 5 6
Dzien : Najblizszy - Naztuisko i adres miejscoinego agenta,
i godzina Sis(tjatnrlzp%rt* port dokad %EI _prj{z;&byc;(a do ktérego statek zinrdcit sie
przybycia ad przyby ujychodzi rodzaj ragunku celem zatatu ienia czynnos$ci handloujych
7 8 9 10 1
(Prawa strona rejestru)
Przy inizoinaniu juz istniejacego spisu zatogi
Wpisanie WykresSlenie
Jak diugo statek Stan liczebny
ma zamiar zatrzymac sig przy tuydau aniu lloéé ofic. Data lloéé  ofic. Data
uj porcie nainego spisu zatogi i marynarzy i Nr. spisu i marynarzy i Nr spisu

14 15 16 17

Uuw A G I

18 19 20



14 Dziennik Urzedow\ Ministerstwa Spraw Zagranicznych

Zatgcznik Nr 3

Przepisy o stuzbie marynarza

ROZDZIAL .
Postanowienia wstepne.

§ 1 Postanowienia niniejszych przepisow ma-
ja zastosowanie do wszystkich morskich statkow
handlowych, ktére majg prawo podnoszenia
polskiej bandery handlowej. Nie mogg one ule-
ga¢ zmianom w drodze umowy z wyjatkiem wy-
padkow, w ktérych niniejsze przepisy wyraznie
takie zmiany dopuszczaja.

Rozporzadzenie Rady Tornistrow moze posta-
nowié, w jakiej mierze niniejsze przepisy maja
mie¢ zastosowanie do statkéw zeglugi $rédlgdo-
wej, ktd6fe majg prawo podnoszenie polskiej
bandery handlowej.

§ 2. Kapitanem w rozumieniu niniejszych
przepisow jest kierownik statku, a w razie bra-
ku lub nieobecnosci kierownika statku jego za-
stepca.

Oficerami statku w rozumieniu niniejszych
przepiséw sg funkcjonariusze, dodani kapitano-
wi do pomocy w kierownictwie statku, ktdrzy
dla wykonywania stuzoy muszg posiada¢ p”~zez
Panstwo uznany dowdd uzdolnienia. Précz tego
za oficeréw statku uwazani sg lekarze, inten-
denci i ptatnicy.

Marynarzem w rozumieniu niniejszych prze-
pisow jest kazda inna osoba poza wyzej wymie-
nianymi, przyjeta na rachunek armatora dla
petnienia stuzby na statku podczas podrozy, bez
wzgleau na to, czy zacigg (8 13) nastgpit lup nie.
Réwniez najeta osoba pici zenhskiej ma prawo
i obowigzki marynarza. Pilota nie uwaza sie za
marynarza. Wszyscy marynarze tworzg zatoge
statku.

8 3. Kapitan jest stuzoowym przetozonym
oficerébw i marynarzy statku. Zastepca kapitana,
jezeli armator lub kapitan co do zastepstwa
w poszczeg6lnych dziatach stuzby nie poczynili
c~nhennych zarzadzen, jest najstarszy oficer na
statku, a w braku takiego najstarszy z posrod
marynarzy.

Oficerowie statku sa prze>o0zonymi wszystkich
marynarzy. Do oficerow statku majg zastosowa-
nie wszystkie postanowienia, dotyczace zatogi
statku lub marynarza, o ile niniejsze przepisy
wyraZznie nie postanawiajg inaczej.

Wzajemny stosunek stuzbowy oPcerow,
a w szczegdlnosci oficerow réznych dziatdw
stuzby ustala osobna instrukcja, wydana pr~ez
armatora lub kapitana. Jednakze na parowcach
podczas petnienia stuzby wachtowej, wachtuja-
cy mechanik o tyle podleca stuzbowo wachlu-
jacemu oficerowi i wykonuje jego rozkazy, o ile
rozkazy dotycza stuzby przy maszynie.

Kapitan wyznacza marynarzy, petnigcych
obok oficerdbw obowigzki przetozonych w po-

szczegolnych dziatach stuzby i nazwiska ich po-
daje do wiadomosci og6tu marynarzy przez wy-
wieszenie.

8 4. Rada Ministrow wydaje przepisy, doty-
czace liczby i rodzaju oficerow jakimi nalezy
obsadza¢ statki, a rowniez kwalifikacyj zawo-
dowych, wymaganych od kapitana i oficera
Statk U .o

8§ 5. Urzedami zeglarskimi; o zakresie dziata-
nia, przewidzianym w niniejszych przepisach,
sg na obszarze Panstwa wiadze, ustanowione
przez ustawodawstwo krajowe, a zagranicg kon-
sulaty polskie, wtasciwe dla portow.

Organizacjg urzeddw zeglarskich na obsza-
rze Panstwa nalezy do kompetencji Rady Mini-
strow. Ich dziatalno$¢ podlega nadzorowi wia-
dzy centralnej. P~zy orzekaniu w wypadkach,
wymienionych w § 122 urzedy zeglarskie na
obszarze Parnstwa muszg sie sktada¢ z przewo-
dniczacego i 2-ch asesorow, obznajomionych ze
sprawami zeglugi.

Konsul, bedacy wspétwiascicielem statku lub
ajentem armatora statku, o ile chodzi o statek
ten, wytgczony jest od zatatwiania spraw, prze-
widzianych w 8 58 niniejszych przepiséw dla
urzedu zeglarskiego, jezeli wnoszgcy zazalenie
oficer lub wiekszo$¢ wnoszgcych za/alenie ma-
rynarzy zgtosza protest przeciwko jego wspot-
dziataniu.

L P

Polskimi portami w rozumieniu niniejszych
przepisOw sg porty polozone na obszarze Pan-
stwa.

Ksigzeczki zeglarskie
oraz zacigg i zwolnienie z zaciggu.

8 7. Nikt nie moze na obszarze Parnstwa roz-
pocza¢ stuzby w charakterze marynarza, poki
nie wylegitymuje sie w urzedzie zeglarsKim co
do imienia i nazwiska, miejsca urodzenia i wie-
ku oraz poki nie otrzyma ksigzeczki zeglarskiej
od tego urzedu.

Jezeli marynarz jest obywatelem polskim, to
nie moze on przed ukoficzeniem 14 roku zycia
by¢ dopuszczonym do pracy na statku, powi-
nien on réwniez wylegitymowac sie co do swe-
go stosunku do stuzby wojskowej i, o ile jest
jeszcze matoletni, wykazaé, ze zostat upowaz-
niony przez swego prawnego zastepce do objecia
pracy na statku. Zezwoiema sgdu opiekuncze-
go nie potrzeba.

Wraz z ksigzeczka zeelarskg nalezy maryna-
rzowi wreczy¢ przedruk przepisow o stuzbie
marynarza, przepisow o obowigzku morskim
statkow handlowych do repatriacji marynarzy,
przepis6w o posrednictwie pracy dla marynarzy
i urzedowe zestawienie przepisow o stosunku
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osob zatrudnionych w zegludze, do stuzby woj-
skowej.

Rada Minerow postanowi, w jakiej mierze
marynarz musi posiada¢ warunki zdrowia, aby
mogt by¢ zaciggniety do stuzby marynarskiej.

£ 8. Zezwolenie prawnego zastepcy (§ 7) raz
udzielone, uwaza sig w razie watpliwosci za
udzielone raz na zawsze.

Przez to zezwolenie uzyskuje matoletni nieo-
graniczong zctolno$¢ do dziatan prawnych, o ile
chodzi o zawarcie lub rozwigzanie umowy o pra-
ca marynarza oraz o wykonanie zobowigzan,
wynikajacych z takiej umowy.

8 9. Marynarz, ktory otrzymat juz raz ksig-
zeczka zeglarska, powinien dla otrzymania no-
wej przedtozy¢ starg ksigzeczka albo dostatecz-
nie uwiarogcclni¢ jej utratg. O zadosSéuczynie-
niu temu warunkowi urzad zeglarski zazna-
cza osobng wzmiankg w nowej Kksigzeczce
zeglarskiej.

W razie uwiarygodnienia utraty Kksigzeczki
zeglarskiej urzad zeglarski powinien w novyej
ksigzeczce zeglarskiej obok powyzszej wzmian-
ki zaswiadczy¢ uprzedni stopied i dawniejsze
stosunki stuzbowe marynarza, jak rowniez czas
i,rwania poprzedniej pracy oraz dane co do za-
liczalnosci ubiegtego okresu ubezpieczenia od
inwalidztwa, o ile marynarz w tym kierunku
wykaze wystarczajace dane.

§ 10. Marynarz," ktéry wedtug danych swej
ksigzeczki jest zaciggniety do pracy, nie moze
by¢ ponownie zaciggniety, zanim nie wykaze
odpowiedniej wzmianki w ksigzeczce zeglar-
skiej, ze dawniejszy jego stosunek pracy sie
skonczyt (88 22, 25). Jezeli urzad zeglarski
przekona sie,- ze marynarz takiej wzmianki nie
moze przedtozyé, uzna jednakze ukonczenie
stosunku pracy za uwiarygodnione w mny
sposob, to zaswiadcza o tym w Kksigzeczce ze-
glarskiej. Zaswiadczenie to zastepuje powyzszg
wzmianke.

8 11. Wzér i cene ksigzeczki zeglarskiej usta-
li Rad". Ministrdw. Wystawienie ksigzeczki jest
wolne od kosztéw i optaty stemplowej.

Ksigzeczka zeglarska musi zawiera¢ dane
0 stosunku do stuzby wojskowej i 0 ubezpiecze-
niu marynarza od inwalidztwa.

§ 12. Kapitan powinien spowodowaé zaciag
1zwolnienie marynarza z zaciagu, zgodnie z na-
stepujacymi postanowieniami (88 13—do 26).

Przy zaciggu i zwolnieniu z zaciggu musza
byé obecni kapitan lub tez zastepca armatora,
upowazniony do zawierania umow z maryna-
rzem i marynarz; zawodowi posrednicy pracy
dla marynarzy nie sg dopuszczeni jako zastepcy.

'§ 13. Zacigg odbywa sie przez obustronne
zgtoszenie w urzedzie zeglarskim umowy, za-
wartej z marynarzem. Zacigg powinien by¢ do-
konany przed rozpoczeciem podrézy albo przed
udaniem sie w dalszg podréz, a w razie gdyby
to bez spowodowania zwtoki w podrézy nie by-
to wykonalne, gdy tylko istnieje mozliwos¢ sta-
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wienia sie w urzedzie zeglarskim; “powody
op6znienia lub niedokonania zaciggu nalezy
wnie$¢ do dziennika okretowego. Przy zacig-
gu w kraju musi by¢ przedtozona ksigzeczka
zeglarska.

§ 14. Ast zaciggu sporzadza urzad zeglarski
w formie roli zaciggowej. Jezeli nie cata zaloga
zostanie odrazu zaciggnieta za jednym aktem
zaciggu, to jednak role zaciggowg nalezy spo-
rzadzi¢ juz przy pierwszym akcie zaciggu.

~ Rola zaciggowa powinna zawiera: nazwe
i przynalezno$¢ panstwowgq statku, nazwisko
i miejsce zamieszkania kapitana, nazwisko

miejsce zamieszkania i charakter pracy kazde-
go marynarza, port rozpoczecia p"drézy, warun-
ki umowy o prace a w szczeg6lnosci ptace za go-
dziny nadliczbowe (8 35 ust. 3, 8 37 ust. 3),
jak réwniez umowione szczeg6lne warunki
Rola powinna zawiera¢ doktadne wyszcze-
gélnianie dziennych racji zywnosciowych i na-
poi, naleznych marynarzowi. Szczegélne umow-
ne warunki oficerbw moga by¢ podane w stresz-
czeniu. Wszelkich postanowien, niedopuszczal-
nych w mys$l 8 1, ust. 2 nie umieszcza sie.

Pozatym wzér roli ustali Rada Ministrow.

Rola podczas podrézy musi znajdowac sie na
statku; na zadanie nalezy ja przedtozy¢ urzedo-
wi zeglarskiemu.

§ 15. W razie zaciggniecia marynarza po spo-
rzadzeniu roli zaciggowej urzad zeglarski wno-
si zacigg ten dodatkowo do roli.

8§ 16. K”zdy zaciag, ktéry odbywa sie na ob-
szarze Panstwa, urzad zeglarski wpisuje do
ksigzeczki zeglarskiej marynarza i zaznacza
w niej termin rozpoczecia stuzby. Sporzadzona
tak ksigzeczka zeglarska stuzy marynarzowi ja-
ko paszport wyjazdu i paszport morski. Poza
obszarem Panstwa dokonuje sie takiego wpisu
tylko na zadane i po przedtozeniu ksigzeczki ze-
glarskiej.

Kapitan statku przechowuje Kksigzeczke ze-
glarskg zaciggnietego marynarza przez czas
trwania stosunku pracj.

§ 17. Zaciaggniety na stuzbe marynarz, ktéry
z powodu nieprzezwyciezonej przeszkody nie
moze rozpocza¢ pracy, powinien usprawiedliwic¢
sie mozliwie najpredzej przed kapitanem' oraz
urzedem zeglarskim, ktory dokonat zaciggu.
Kapitan powinien wiedy bezzwlocznie zwrocic
ksigzeczke zeglarskg marynarzowi albo urzedo-
wi zeglarskiemu, ktéry dokonat zaciagu.

8 18. Zwolnienie z zaciggu odbywa sie przez
zgtoszenie w urzedzie zeglarskim ukonczenia
stosunku pracy ze strony kapitana i zwal-
niajacych sie marynarzy. Zwolnienie z zaciagu
musi nastgpi¢ niezwtocznie po ukornczeniu sto-
sunku pracy i to w urzedzie zeglarskim,
wiasciwym dla portu, w ktérym statek ma po-
stoj, jezeli inaczej nie umdwiono, a w razie utra-
ty statku w pierwszym urzedzie zeglarskim, do
ktérego mozna sie zwrdcic.
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8 19. Przed zwolnieniem z zaciggu kapitan
zaSwiadcza w ksigzeczce zeglarskiej zwalniane-
go marynarza dotychczasowy jego stosunek
i stopien SiUZbowy oraz czas trwania pracy i na
zadanie jego powinien wystawi¢ mu roéwniez
sSwiadectwo sprawowania, ktore jednak do ksig-
zeczki zeglarskiej wpisane by¢ nie moze. Swia-
dectwo jest wolne od kosztéw i optaty stem-
plowej.

§ 20. Urzad zeglarski, w ktérym odbywa sie
zwolnienie z zaciggu uwierzytelnia bezptatnie
i bez pobierania optaty stemplowej podpis kapi-
tana na zaswiadczeniu i Swiadectwie.

8 21. Jezeli kapitan odmdwi wystawienia
Swiadectwa (§8 19), albo jezeli Swiadectwo lub
zaSwiadczenie w ksigzeczce zeglarskiej (8 19)
zawiera dane, ktérym marynarz przeczy, to po-
winien urzad zeglarski na zgdanie marynarza
zbadaé sprawe i wydaé mu zaswiadczenie 0 wy-
nikach badania.

§ 22. Zwolnienie marynarza z zaciggu urzad
zeglarski wpisuje do Kksigzeczki zeglarskiej
maiynarza i do roli zaciggowej.

§ 23. Jezeli od sporzadzenia roli zaciggowej
uptyneto conajmniej 2 lata, urzad zeglarski na
wniosek kapitana wyuaje mu uwierzytelniony
wycigg z roli, odpowiadajagcy rzeczywistemu
sktadowi osobowemu zatogi. Z tg chwilg wyciag
ten stuzy jako rola.

8 24. Role zaciaggowa, jak rdéwniez wyciag,
sporzadzony w mysl § 23, nalezy po ukonczeniu
podrozy lub uptywie czasokresu, przewidziane-
go w akcie zaciggowym, spisanym w roli zacia-
gowej, przedtozy¢ urzedowi zeglarskiemu, kté-
ry dokonuje zwolnienia z zaciagu.

Urzad ten przesyta powyzsze dokumenty do
urzedu zeglarskiego portu ojczystego, a w bra-
ku takiego do urzedu zeglarskiego portu reje-
stracji statku.

§ 25. Jezeli sktad marynarzy ulegt zmianom
i zaciag (8 12) lub zwolnienie z zaciggu nie mo-
gty sie odby¢ w sposdb przewidziany w poprzed-
nich przepisach bez spowodowania zwitoki w po-
drézy, w*edy kapitan powinien w pierwszym
urzedzie zeglarskim, do ktérego mozna sie
zwroci¢, spowodowaé zacigg lub zwolnienie
Z zaciggu, podajac powody opOzZnienia, a jezeli
dokonanie tych aktow nawet z opOznieniem nie
jest juz mozliwe, stan rzeczy w urzedzie tym
zameldowa¢ Meldunek powyzszy nalezy wpisac
do roli zaciggowej i do ksigzeczek zeglarskich
zainteresowanych marynarzy..

§ 26. Koszty zaciggu i zwolnienia z zacigga
facznie z kosztami sporzadzenia roli zaciggowej
ponosi armator.

Przepisy o pobieraniu przez wszystkie urzedy
zeglarskie na obszarze Panstwa kosztéw w row-
nej wysokosci wyda Rada Ministrow.

ROZDZIAL III.
Stosunek umowny.

§ 27. Waznos¢ umowy 0 prace marynarza
nie jest zalezna ani od zawarcia jej na piSmie,
ani tez od dokonania zaciggu po jej zawarciu.
Jednak przy zawarciu z marynarzem umowy
nalezy mu wydac zaswiadczenie z podpisem ka-
pitana albo zastepcy armatora (8 12 ust. 2), za-
wierajgce:

1) nazwe statku,

2) stopien stuzbowy marynarza,

3) okreslenie podrézy albo czas

umowy,

4) wysokos$¢ ptacy marynarza,

5) termin i miejsce zaciagu.

Termin wypowiedzenia i wszeikic inne termi-
ny rozwigzania umowy powinny by¢ jednako-
we dla obu umawiajacych sie stron. W razie za-
warcia umowy, sprzecznej z powyzszym prze-
pisem, marynarz moze korzystaé z termindw,
przyznanych drugiej stronie.

§ 28. Umowa o prace marynarza moze by¢
zawarta na pewng podr6z albo czas.

W wypadku zawarcia z marynarzem umowy
na pewng podroz oez podania koricowego pun-
ktu podrézy umowa z braku postanowien
umownych wygasa z chwilg powrotu statku do
portu rozpoczecia podiozy (8 14), przyczym jed-
nak ma zastosowanie 8§ 69.

Umowa na czas nieokresSlony powinna zawie-
ra¢ termin wypowiedzenie albo tez postanowie-
nia, przewidujgce inny sposéb ukonczenia sto-
sunku pracy. W braku odpowiednich po-
stanowien umownych kazda ze stron moze w ja-
kimkolwiek porcie, do ktorego statek w celu
fadowania lub wytadowania zawinie, umowe
wypowiedzie¢ przy zachowaniu terminu wy-
powiedzenia 24 godzin.

§ 29. Jezeli przy zawarciu umowy wysokosé
ptacy marynarza nie zostata wyraZznie ustalona,
to w razie watpliwosci nalezy uwaza¢ za umo-
wiong te place, jaka urzad zeglarski, witasciwy
dla portu, w ktdrym marynarz zostanie zacigg-
niety, uzna za ogo6lnie przyjeta w powyzszym
porcie w chwili dokonania zaciggu.

§ 30. W razie zawarcia przez marynarza na
ten sam czas wiecej niz jednej.umowy i jezeli
na mocy ktdrejkolwiek z umoéw odbyt sie zaciag,
pierwszenstwo ma ta ostatnia umowa, jezeli za$
zacigg sie nie odbyt, umowa najpierw zawarta.

§ 31. Jezeli umowa zostanie z marvnarzem
zawarta juz po sporzadzeniu roli zaciggowej, to
w braku postanowien umownych obowigzujg go
warunki wszystkich marynarzy wedtug brzmie-
nia roli.

§ 32. Ooowigzek marynarza stawienie sie ze
swymi rzeczami na statku i petnienia stuzby
rozpoczyna sie, jezeli inaczej w umowie nie po-
stanowiono, z chwilg dokonania zaciggu. Termin

trwania
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rozpoczecia stuzby nalezy podaé marynarzowi
- przy zwarciu umowy, a miejsce postoju statku
albo miejsce zameldowania sie — przy zaciggu.

Jezeli marynarz wiecej niz 24 godziny spézni
sie z rozpoczeciem stuzby, to kapitanowi lub
armatorowi przystuguje prawo roz\* igzania
umowy, przy czym prawo do dochodzenia pre-
tensyj z tytutu strat, spowodowanych ustano-
wieniem nastepcy i spdznieniem marynarza, po-
zostaje nienaruszone.

8§ 33. Przeciwko marynarzowi, ktéry po do-
konaniu zaciggu bez powodu dostatecznego
uchyla sie od przystgpienia do pracy lub pet-
niania dalszej pracy, moga by¢ wydane na
wniosek kapitana przez urzad zeglarski, a
gdzie takiego niema, miejscowe organa bezpie-
czenstwa, zarzadzenia przymusowe celem na-
ktonienia marynarza do spetnienia swego obo-
wigzku. Wynikte stad koszty ponosi marynarz.

8 34. Marynarz powinien Scisle przestrzegac
stuzbowych rozkazow kapitana, oficerow statku
i innych przetozonych stuzbowych oraz w kaz-
dym czasie wykonywaé wszystkie polecone mu
roboty, dotyczace statku lub tadunku.

Obowiazki te cigzg na marynarzu nie tylko
na statku i todziach, nalezacych do staku, oraz
na lichtugach, ale takze na lgdzie, zaréwno
w normalnych warunkach jak przy awarii.

Bez pozwolenia Kapitana albo oficera statku
marynarz nie ma prawa opuszcza¢ statku az do
zwoinienia z zaciggu. Jednakze w porcie krajo-
wym mozna tylko z waznych powodéw odmo-
wi¢ marynarzowi zezwolenia na opuszczenie
statku w czasie wolnym od stuzby. Marynarz,
ktéremu udzielono takiego zezwolenia, obowig-
zany jest do powrotu w czasie oznaczonym.

§ 35. Jezeli statek ma postéj w porcie albo na
redzie, marynarz tylko w wypadkach koniecz-
nej potrzeby obowigzany jest do pracy dziennej
ponad 10 godzin. W krajach podzwrotnikowych
praca dzienna powinna trwac, jezeli nie polega
wylgcznie na czynno$ciach nadzorczych, zywie-
niu i obstudze osob, znajdujacych sie na statku,
nie dtuzej niz osiem godzin. Przy obliczaniu po-
wyzszego czasu pracy uwzglednia sie stuzbe
wachtowsa.

Postanowie:ha, zawarte w ust. 1, nie majg
zastosowania do oficerdbw. W porcie i na redzie
nalezy udzielaé of;, erom conajmniej 8-mio go-
dzinnego wypoczynku.

Prace, trwajgcg ponad oKreslong w ust. 1 nor-
me 10 wzglednie 8 godzin, nalezy wynagrodzié
jako godziny nadliczbuwe, o ile praca nie jest
konieczna dla wyzywienia i obstuzenia 0sob,
znajdujacych sie na statku, albo dla zabezpie-
czania statku przed grozacym niebezpieczens-
twem.

§ 36. Na morzu marynarze stuzby pokitado-
wej i maszynowej petnig stuzbe, zmieniajgc sie
wachta za wachtg. Zluzowana wachta tylko
w wypadkach nagtej potrzeby moze by¢ uzyta
.do robot na statku. Na. parowcach do obowigz-
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ku luzujacej wachty maszynowej naiezy nie-
zbedne przed luzowaniem wyrzucenie popio-
fu. Postanowienia powyzsze nie obowigzujg
przy przejazdach, nie trwajacych diuzej niz 10
godzin.

Na statkach, znajdujacych sie w podrozy
transatlantyckiej, personel stuzby maszynowej
petni stuzbe wachtowg na trzy zmiany.

Poza tym przepisy, w jakich okoliczno$ciach
marynarze muszg petni¢ stuzbe wachtowg na
wiecej niz dwie zmiany, wyda Rada Ministrow.

8 37. W dni Swigteczne i niedziele podczas
postojow statku w porcie lub na reozie mozna
od marynarzy zadac pracy, nie wyaczajac stuz-
by wachtowej, tylko o ile praca jest bezwzgled-
nie konieczna i niecierpigca zwioki albo jej wy-
maga ruch pasazerski.

Dopoki statek ma post6j w porcie albo na re-
dzie w kraju, nalezy oséb, nalezacych do zatogi
statku, w niedziele i dni Swigteczne nie zatrud-
nia¢ wytadowaniem i fadowamem Przepis po-
wyzszy nie ma zastosowania do tadunkow pa-
rowcow, wiozacych poczte wedtug regularnego
rozktadu podrozy, jak i do statkdw, stuzacych
do tadowania i wyladowania powyzszych pa-
rowcoO w, jak réwniez do bagazu oséb podrézu-
jacych i artykutow, ulegajacych tatwo zepsuciu.
Poza tym wyjatkowe zwolnienia od powyzsze-
go przepisu moga by¢ przyznawane przez orga-
ny, upowaznione przez wiasciwg wiadze cen-
tralng tylko w wypadkach bezwzglednej ko-
niecznosci, i to w kazdym wypadku na wniosek.

Godziny pracy w dni $wigteczne i niedziele
(ust. 1i 2) nalezy, o ile praca nie jest konieczna
do wyzywienia i obstuzenia o0s6b, znajdujgcych
sie na statku, albo do zabezpieczenia statku
przed g] ozacj, m niebezpieczenstwem, optacac
jako godziny nadliczbowe.

Jezeli niema waznych powodéw na przeszko-
dzie, nalezy w niedziele i dni Swigteczne w por-
cie i na redzie umozliwi¢ marynarzom udziat
w nabozenstwie ich wyznania i udzieli¢ im po-
trzebnego na to urlopu.

§ 38. Na morzu mozna w niedziele i dni $wig-
teczne tylko w wypadkach bezwzglednej ko-
niecznosci zatrudnia¢ marynarzy poza praca,
kiora jest SciSle niezbedna dla bezpieczenstwa
i zeglugi statku, obstugi maszyn, suszenia zagli,
obstugi todzi oraz wyzywienia i obstuzenia osob,
znajdujacych sie na statku.

Postanowienie, zawarte w 8§ 37 ust. 4 ma od-
powiednie zastosowanie i na morzu. Na zadanie
marynarza nalezy réwniez zezwolic mu na
udziat we wspdlnych nabozenstwach jego wy-
znania.

§ 39. Za dni Swiateczne w rozumieniu § 37,
38 uwaza sie w kraju dni Swigteczne, uznane
przez panstwo, zagranicg za$ i na morzu dni
Swiateczne, obov lgzujagce w krajowym porcie
ojczystym; dla wypadkéw, gdy takiego portu
brak, zostang dni Swigteczne ustalone rozporza-
dzeniem Pady Ministréw. Za dni $wigteczne
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w rozumieniu 8 37 ust. 4 uwaza sie za granicg
réwniez i przez kosciot przepisane Swiegta w
porcie postoju.

' § 40. Postanowienia, zawarte w § 35, ust. 3
i 8 37 ust. 3, 0 ile inaczej w umowie nie postano-
wiono, nie majg zastosowania do oficeréw
statku.

8 41. W razie niebezpieczenstwa na morzu,
w szczegOlnosci niebezpieczenstwa rozbicia sie
statku, a takze w razie gwattu i napadu, doko-
nanego na statek albo tadunek, marynarz wi-
nien udzieli¢ bezwzglednie wszelkiej pomocy
nakazanej mu dla zachowania statku i fadunku
i nie moze bez zezwolenia kapitana schodzi¢ ze

statku, dopoki kapitan na statku pozostaje.

W razie rozbicia sie statku marynarz stosow-
nie do zarzadzehn kapitana obowigzany jest jak
najczynniej pomagac¢ przy ratowaniu ludzi i ich
rzeczy oraz zabezpieczeniu czesci statku i ta-
dunku. Obowigzany jest on rowniez pomagac
przy ratowaniu statku i tadunku przez osoby
postronne, otrzymujac dotychczasowg ptace i
wyzywienie.

8§ 42. Chociaz na skutek utraty statku umo-
wa 0 prace wygasa (8§ 69), marynarz na zadanie
obowigzany jest wspétdziata¢ przy spisaniu pro-
testu morskiego i potwierdzi¢ swe zeznanie
przysiega.

Marynarzowi, wezwanemu do spetnienia po-
wyzszego obowiazku nalezy sie wynagrodzenie
za strate czasu oraz za koszty podrézy i wyzy-
w.enia. Wysoko$¢ tych strat i kosztow w razie
sporu okresla wiadza, ktora spisuje protest mor-
ski, a za granicg konsul. Na zgdanie marynarza
nalezy mu wyptaci¢ odpowiednig zaliczke na ra-
chunek wynagrodzenia za strate czasu oraz na
koszty podrozy i wyzywienia.

8 43. Jezeli po rozpoczeciu stuzby przez ma-
rynarza okaze sie, ze marynarz niezdatny jest
do wykonywania tej stuzby, do ktérej zostat na-
jety, kapitan ma prawo obrizy¢ mu stopien
stuzbowy i odpowiednio zmniejszy¢ mu pilace.
Prawo to nie przystuguje mu w stosunku do
oficeréw statku.

Jezeli kapitan skorzysta z powyzszego prawa,
obowigzany jest w najkrotszym czasie wpisac
swe zarzadzenie wraz z faktami uzasadniaigcy-
mi do dziennika okretowego, odczyta¢ wpisane
zarzadzenie marynarzowi i zaznaczy¢ w dzien-
niku, ze i kiedy odczytanie nastgpito. Przed
wpisaniem i odczytaniem zmniejszenie wyna-
grodzenia nie obowigzuje.

Na zgdanie marynarza nalezy mu wydac¢ wy-
cigg powyzszego wpisu z podpisem kapitana.

Od powyzszego zarzadzenia przystuguje ma-
rynarzowi prawo odwotania sie do pierwszego
urzedu zeglarskiego, do ktérego mozna sie
zwréci¢. Dopiero po wydaniu orzeczenia przez
urzad zeglarski, a jezeli odwotanie nie nastapi-
to, dopiero przy zwolnieniu z zaciggu, moze by¢
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przebieg.sprawy odnotowany w ksigzeczce ze-
glarskiej marynarza i to tylko przez urzad ze-
glarski.

§ 44. Jezeli dzien zaciggu poprzedza dzien
rozpoczecia pracy, ptaca nalezy sie marynarzo-
wi od dnia zaciggu, w przeciwnym razie za$ od
dnia rozpoczecia pracy.

Do czasu pracy wlicza sie rdwniez czas, po-
trzebny na odbycie podrézy do miejsca zamel-
dowania sie (8 32).

8 45. Placa nalezy sie marynarzowi, o ile
umowa nie postanawia inaczej, dopiero po ukon-
czeniu podrozy albo stosunku pracy.

Marynarz moze jednak w porcie, w ktorym
tadunek statku w catosci lub w wigkszej czesci
sie wytadowuje, zazgda¢ wyptacenie potowy za-
robionej ptacy (8 80), jezeli juz minety trzy mie-
sigce od zaciggu. Réwniez po uptywie kazdych
dalszych 3 miesiecy od chwili dokonania po-
przedniej wyptaty moze on zazada¢ wyptacenia
potowy ptacy, zarobionej w czasie od dokonania
poprzedniej wypftaty.

Jezeli najecie marynarza nastgpito na czas
(8 28), moze on po powrocie do portu rozpocze-
cia podrézy zada¢ wyptacenia placy, zarobionej
do chwili powrotu.

8 46. Zarobek nalezny marynarzowi po ukon-
czeniu stosunku pracy nalezy mu wypla-
ci¢ osobiscie w urzedzie zeglarskim, przed ktd-
rym zwolnienie z zaciggu nastgpi, albo tez za
posrednictwem tegcz urzedu, chyba, ze zagrani-
cg ustawy inny urzad przewidujg. Dokonanie
wyplaty zaswiadcza urzad zeglarski w proto-
kdle zwolnienia z zaciggu. W razie niemoznosci
zjawienia sie marynarza dopuszczalna jest za
jego zgoda wyptata do rgk osoby, nalezacej do
jego rodziny. Wyptata nie moze mie¢ miejsca
w szynkach i gospodach.

Wspétdziatanie urzedu zeglarskiego przy do-
konywaniu wyptaty nie jest konieczne, jezeli
mogtoby spowodowac zwioke w podrozy.

Urzad zeglarski obowigzany jest przy zwol-
nieniu z zaciggu do przyjecia na wniosek mary-
narza w catosci lub w czesci naleznego mu za-
robku i przestania bezptatnie wedle jego wska-
zowki do cztonkoéw jego rodziny, mieszkajacych
poza je<?0 miejscem pobytu, albo do kas oszczed-
nosci albo do innych instytucyj depozytowych.
Rzeczywiste wydatki, powstajagce w zwigzku z
przestaniem zarobku, obcigzajg marynarza.

§ 47. W braku postanowienia umownego co
do wyptacenia marynarzowi zadatku lub zalicz-
ki przed rozpoczeciem podrézy o wyptacie za-
liczki lub zadatku stanowi zwyczaj portu, w
ktoiym odbywa sie zacigg marynarza.

§ 48. Wszystkie wyptaty musza byé wedle
wyboru marynarzy, zanczki jednakze wedle
wyboru kapitana dokonywane albo w gotdéwce
albo za pomoca przekazu, wystawionego na ar-
matora. Platno$¢ przekazdw moze przy zalicz-
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kach by¢ uzalezniana od warunku, ze marynarz
w chwili wyjazdu statku bedzie sie znajdowat
na poktadzie statku. Poza tym przekaz musi by¢
wystawiony bez zastrzezen i na okazanie.

8 49. Przed rozpoczeciem podrdzy nalezy za-
prowadzi¢ ksiege obrachumtowa, nastepnie w
pewnych ustalonych odstepach czasu obliczyé
w niej zaréwno zarobiong ptace jak i place za
nadliczbowe godziny jak réwniez wszystkie na
poczet zarobku wyptacone zaliczki i raty oraz
ewentualne zadatki, a jezeli wyptaty dokonano
w obcej walucie, rowniez poda¢ w powyzszej
ksiedze kurs przyjety za podstawe obliczenia.
Z pobranych pieniedzy mar/narz przy kazdej
wyptacie kwituje w ksiedze obrachunkowej
ilos¢ godzin nadliczbowych i odpowiadajacy
ilosci godzin nadliczbowych zarobek dodatkowy
nalezy wciggng¢ do ksiegi obrachunkowej co
tydzien, najp6zniej za$ w dniu nastepnym po
kazdorazowym wyjsciu z portu, poczym zapis
cen nalezji okazaé marynarzowi dla uznania
przezen podpisem. Odmowe uznania nalezy od-
notowa¢ w ksiedze obrachunkowej, zaznaczajac
przyczyne odmowy.

Na zadanie marynarza nalezy mu wydaé
osobng ksigzeczke ptacy i wpisa¢ takze do niej
jego zarobiong ptace oraz nalezng mu ptace za
nadliczbowe godziny jak i kazdg na ra.chunek
zarobku uskuteczniong zaliczke, a jezeli doko-
nano wyptaty w obcej walucie, rowniez podac
w ksigzeczce phacy kurs, przyjety za podstawe
obliczenia. Przed zwolnieniem marynarza z za-
ciggu nalezy mu obliczyé w ksigzeczce placy
catkowitg jego naleznos¢.

§ 50. Jezeli podczas podrozy liczba maryna-
rzy stuzby pokitadowej albo maszynowej uleg-
nie zmniejszeniu, w dalszej za$ podrozy nie
oczekuje sie zmniejszenia wymaganej pracy,
kapitan musi w miare moznosci uzupetnic licz-
be marynarzy. Dopdki to nie nastgpi, nalezy
zaoszczedzong podczas podrézy place podzieli¢
pomiedzy tych marynarzy odno$nego dziatu
stuzby, ktorym w skutek braku kompletnej
liczby marynarzy przypadto wiecej pracy. Po-
dziat nastepuje odpowiednio do rozmiaru dodat-
kowej pracy oraz -wysokosci ptacy. Prawo do
podziatu nie istnieje jednakze, jezeli zmniejsze-
nie liczby marynarzy nastgpito z powodu uciecz-
ki i rzeczy zbiegtego maryngrza nie pozostaty
na statku.

8 51. W razie stwierdzenia nieobecnosci ma-
rynarza przy wjezdzie statku, kapitan powinien
celem odnalezienia go mozliwie w najkrétszym
czasie zawiadomi¢ o tym urzad zeglarski, w
ktérego okregu stwierdzenie powyzsze nastapi-
fo,' przysytajac wraz z zawiadomieniem Kksig-
zeczke zeglarskg marynarza.

8§ 52. We wszystkich wypadkach kiedy statek
dtuzej niz 2 lata pozostaje poza portem ojczy-
stym, marynarzuwi, pozostajgcemu ca 2 lat
w pracy na statku, podwyzsza sie place, o ile
umowiona jest na czas.
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Podwyzka ta obowiazuje, jak nastepuje:

1 Chiopiec okretowy od poczatku 3-go roku
przechodzi na okre$long w roli ptace mtodszego
marynarza, albo tez na przecietng ptace miod-
szego marynarza, wynikajacg z roli, a od po-
czatku 4-go roku na okre$long w roli ptace star-
Szego marynarza.

2. Milodszy marynarz od poczatku 3-go roku
otrzymuje okre$lona w roli place starszego ma-
rynarza, a od poczatku 4-go roku dodatek wy-
sokosci 1/5 czesci powyzszej placy;

3. Dla reszty zatogi statku ptaca okreslona
w roli wzrasta od poczatku 3-go roku o 1/5, a od
poczatku 4-go roku o dalszg 1/5 jej pierwotnej
wysokosci.

W wypadkach wymienionych w ust. 2 Nr 1
i 2, jednocze$nie z uzyskaniem podwyzki placy
marynarz awansuje na odpowiedni stopien stuz-
bbwy.

8§ 53. Wynikajace z zawartych z kapitanem
i marynarzami umoOw o prace pretensje kapita-
na i marynarzy, ktérzy sie znajdowali na stat-
ku, majacym byé uznanym w mysl § 862, 863
Kodeksu Handlowego za zaginiony, stajg sie
ptatne po uptywie ustawowego czasokresu za-
giniecia. Stosunek pracy uwaza sie za skon-
czony w pot miesigca po uptywie tego dnia, do
ktérego siega ostatnia wiadomos¢ o statku.

NaleznoSci marynarza nalezy doreczy¢ urze-
dowi zeglarskiemu wiasciwemu dla portu oj-
czystego, a w braku takiego portu, urzedowi
zeglarskiemu witasciwemu dla portu rejestracji
statku, urzad Zeglarski powinien umozliwié
doreczenie kwoty uprawnionemu do odbioru.

8 54. Marynarzowi nalezy sie wyzywienie na
rachunek statku od rozpoczecia stuzby na stat-
ku az do zwolnienia z zaciggu, jezeli za$ zwol-
nienie z zaciggu jest niemozliwe bez spowodo-
wania zwitoki w podrdzy, az do ukonczenia sto-
sunku pracy. Marynarz moze zuzywacl
otrzymane potrawy i napoje tylko na wiasne
potrzeby i nie moze nic z tego ani sprzedawaé
ani zniszczy¢, am tez na bok usuwac. W nrejsce
wyzywienia w naturze mozna na podstawie
osobnej umowy wjptaca¢ odpowiednie wyna-
grodzenie pieniezne.

8§ 55. Ga rozpoczecia stuzby az do zwolnienia
z zaciaggu, a jezeli zwolnienie z zaciggu jest nie-
mozliwe bez spowodowania zwiloki w pidrozy,
do ukonczenia stosunku pracy nalezg sie
marynarzom pomieszczenia na statku, odpo-
wiadajace ich liczbie i wielko$ci statku, nalezy-
cie zabezpieczone, przewietrzane oraz przezna-
czone wylacznie dla marynarzy i ich rzeczy.

Jezeli na skutek katastrofy albo z innej przy-
czyny marynarzowi chwilowo nie mozna wy-
znaczy¢ pomieszczenia na statku, to nalezy mu
gdzieindziej zapewni¢ odpowiednie pomieszcze-
nie.

8 56. Minimalng dzienng ilo$¢ prowiantu i
napojow, nalezng marynarzowi (§8 54) okres$laja,
o ile umowa nie przewiduje innych postano-
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wien, przepisy prawne portu ojczystego, a w
braku takiego portu przepisy prawne portu re-
jestracji statku.

Do wydawania w tym wzgledzie szczegdto-
wych przepiséw uprawniona jest Rada Mini-
strow w drodze rozporzadzen, odnosi sie to tak-
ze do wypadkdéw, kiedy jest brak krajowego
portu ojczystego lub portu rejestracji.

Przepisy, okreSlajgce wymiary i urzadzenie
pomieszczen (8 55), urzadzenie umywalni, tazie-
nek i ustepdw na statku oraz minimum zabiera-
nych na statek $rodkéw leczniczych, uchwali
Rada Ministrow.

8 57. W razie wyjagtkowo diugiego trwania
podrézy'albo katastrofy kapitan moze zarzadzic¢
zmniejszenie lub zmiane racji zywnosciowej
i napojow.

Musi on wtedy odnotowaé w dzienniku okre-
towym, kiedy, z jakiego powodu i w jaki sposéb
nastagpito zmniejszenie lub zmiana racji i na-
pojow.

Marynarzowi nalezy sie za doznane niedo-
statki odpowiednie wynagrodzenie. Odnosne
pretensje rozstrzyga urzad zeglarski, przed
ktorym nastepuje zwolnienie z zaciggu, z za-
strzezeniem drogi sgdowej.

8 58. Jezeli oficer statku albo conajmniej
trzech marynarzy wniosg do urzedu zeglar-
skiego zazalenie, ze statek, na ktory zostali za-
ciggnieci — nie jest zdatny do zeglugi, albo, ze
zapasy prowiantow i napojow, ktore statek za-
biera na uzytek marynarzy, nie sg wystarczajg-
ce albo zepsute, wtedy urzad zeglarski, z mo-
zliwym pospiechem przy udziale biegtych, o ile
mozna znalez¢ takich, i przy udziale na miejscu
znajdujacych sie marynarzy, wnoszacych zaza-
lenie, zarzadza rewizje statku albo jego zapaséw
i wyniki rewizji wpisuje do dziennika okreto-
wego. Jezeli sie okaze, ze zazalenie byto uzasa-
dnione, urzad zeglarski obowigzany jest spo-
wodowaé usuniecie brakdéw.

Jezeli kapitan nie wykona w tym celu wyda-
nych zarzadzen, kazdy oficer i kazdy marynarz
maja prawo zgda¢ zwolnienia ze stuzby z prze-
widzianymi w wypadku § 74 ust. 1 skutkami
(8 76). '

§ 59. Jezeli marynarz po rozpoczeciu stuzby
albo po dokonaniu zaciggu zachoruje lub dozna
uszkodzenia, armator ponosi koszty zywienie
go i leczenia. Obowigzek ten poza wyjatkami
przewidzianymi w ust. 2 trwa:

1. gdy marynarz z powodu choroby lub usz-
kodzenia nie wyruszy w podr6z, przez 26 tygod-
ni od zachorowania lub doznania uszkodzenia;

2. gdy marynarz podréz rozpoczat, przez 26
tygodni od opuszczenia statku.

Przy uszkodzeniu wskutek wypadku przy
wykonywaniu czynnosci stuzbowych marynarza
ulegajg czasokresy, wymienione w ust. 1, skré-
ceniu do 13 tygodni, w wypadku jednakze wy-
mienionym w ust. 2 tylko, jezeli marynarz

Nr 6

opuszcza statek w porcie polskim lub jezeli zo-
stanie przewieziony z cudzoziemskiego portu do
szpitala w porcie polskim. Obowigzek armatora
wzgledem uszkodzonego ustaje, jezeli opieke
nad nim przejmie zwigzek zawodowy.

Armatorowi przystuguje prawo da¢ maryna-
rzowi wyzywienie i leczenie w zakladzie lecz-
niczym.

Marynarza, ktory wskutek choroby albo
uszkodzenia pozostat zagranicg, mozna za zgoda
jego i lekarza, ktéry go leczy, albo urzedu ze-
glarskiego, przewiez¢ do zakladu leczniczego
w porcie polskim. Jezeli marynarz nie jest
w stanie wyrazi¢ zgody albo odmawia zgody
bez stusznego powoau, 10 po wystuchaniu opinii
lekarza moze urzad zeglarski, w ktorego okre-
gu marynarz czasowo przebywa, wydaé¢ odnos-
ne zezwolenie w miejsce zgody marynarza.

Marynarz, ktéry bez stusznego powodu uchy-
la sie od leczenia i przez to wedle opinii lekarza
leczenie swe uniemozliwia albo znacznie utrud-
nia, traci prawo bezptatnego wyzywienia i le-
czenia. O stusznosci powodu uchylenia sie jak
réwniez o tym, odkad i na jak dtugo marynarz
ma by¢ pozbawiony powyzszego prawa, orzeka
tymczasowo urzad zeglarski.

Jezeli marynarz nie powraca na statku do
portu rozpoczecia podrézy (8 14), przystuguje
mu prawo do bezptatnego odstawienia (88 78,
79) do tegoz portu albo tez zaleznie od wyboru
kapitana prawo do odpowiedniego odszkodowa-
nia, ktére w razie sporu okre$la tymczasem
urzad zeglarski.

8 60. Jezeli port rozpoczecia podrozy lezy za-
granica, marynarz, przyjety na stuzbe w porcie
polskim ma w wypadkach 8§ 59 ust. 6, § 66 ust.
3, oraz 88 69, 71, 72, 79 prawo do bezptatnego
odstawienia takze do portu, w ktérym zostat
najety. Zresztg moze by¢ umowg zastrzezone,
ze w powyzszych, wypadkach odstawienie ma-
rynarza zamiast do portu rozpoczecia podrozy
ma nastgpi¢ do innego portu, a w szczegdlnosci
do portu, w ktérym zawarto umowe lub nastg-
pit zaciag.

Jezeli armator albo jego zastepca zadaniu
bezptatnego odstawienia ze strony marynarza
nie uczyni zado$¢ w terminie wyznaczonym
przez urzad zeglarski lub jezeli armator albo
jego zastepca z powodu nieobecnosci nie sg w
stanie poczyni¢ niezbednych w tym wypadku
zarzadzen, urzad zeglarski moze na wniosek
marynarza, o ile przez to nie powstang wieksze
koszty dla armatora, zarzadzi¢ przewiezienie
marynarza do wyznaczonego przez powyzszy
urzad innego portu niz do portu, przewidziane-
go przepisami lub umowa.

§ 61. Marynarz chory, albo marynarz, ktory
doznat uszkodzenia, otrzymuje ptace:

1 Jezeli nie wyjechat w podréz — do chwili
zaprzestania petnienia pracy;

2. Jezeli rozpoczat podr6z — do dnia opusz-
czenia statku.
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Marynarzowi za czas pobytu w szpitalu ptaca
nie nhlezy sie. Jezeli jednak dotgd catkowicie
lufo przewaznie z zarobku swego jako marynarz
utrzymywat rodzine, nalezy mu sie 1U placy.
W tym wypadku nalezy w stosunKu do maryna-
rzy, ktérzy najeci sg dla wyzywierna i obstugi
0s6b, znajdujgcych sie na statku, stosowac, o ile
to dla nich jest korzystniej, w miejsce umowio-
nej ptacy przecietng ptace miesieczng, ustalong
przez Rade Ministrow na podstawie ustawy
0 ubezpieczeniu od nieszczesSliwych wypadkdéw
na morzu, bez doliczenia wartosci udzielanego
wyzywienia. Wyptaca¢ mozna rodzinie bezpo-
$rednio.

Marynarzowi, ktory doznatl uszkodzenia przy
obronie statku przystuguje prawo do odpowied-
niego wynagrodzenia, ktérego wysoko$¢ w ra-
zie sporu okresla tymczasem urzad zeglarski.

8§ 62. 88 59 — 61 nie majg zastosowania do
marynarza, ktéry nabawit sie choroby lub do-
znat uszkodzenia wskutek czynu karalnego albo
porzucit prace bez stusznego wedle § 74 powodu.

Urzad zeglarski rozstrzyga tymczasem, czy
zachodzg okolicznosci wymienione w ust. 1

8§ 63. Jezeli marynarza musiano wskutek cho-
roby albo uszkodzenia pozostawi¢ na ladzie, ka-
pitan powinien, o ile marynarz inaczej nie po-
stanowi, rzeczy i zarobek jego odda¢ do przecho-
wania miejscowemu urzedowi zeglarskiemu.
Za zezwoleniem tegoz urzedu powyzsze przed-
mioty moga by¢ oddane do przechowania w in-
nym odpowiednim miejscu w szczego6lnosci w
zarzadzie zaktadu leczniczego, do ktorego ma-
rynarz zostat przyjety. Tak samo mozna postg-
pi¢, jezeli w miejscu pozostawienie marynarza
niema urzedu zeglarskiego. W tym wypadku,
kapitan powinien donie$¢ stan faktyczny urze-
dowi zeglarskiemu, w ktérego okregu marynarz
pozostat.

Przy oddaniu rzeczy kapitan powinien dofa-
czy¢ wykaz rzeczy i zarobku z podpisem swoim
1 jednego z oficeréw statku, a w braku oficera,
jednego z marynarzy, drugi za$ egzemplarz tego
wykazu z podaniem miejsca przechowania, po-
winien kapitan wreczy¢ marynarzowi.

W razie choroby lub uszkodzenia kapitana,
jego zastepca postepuje z rzeczami jego wedle
przepisow ust. 1)2.

8 64. Jezeli marynarz umrze po rozpoczeciu
stuzby, armator obowiazany jest wyptaci¢ pta-
ce, zarobiong do dnia Smierci i oile Smier¢ jego
nastgpita w czasie kiedy na armatorze cigzy obo-
wigzek opieki (8 59), ponie$¢ koszty pogrzebu.

Jezeli mozna sie spodziewaé, ze statek w cia-
gu 24 godzin dojdzie do portu, nalezy, o ile
wzgledy zdrowotno$ci nie stojg na przeszko-
dzie, zwtoki zabrac i postara¢ sie o pochowanie
ich na ladzie.

Sposbéb pochowania na morzu musi odpowia-
da¢ zwyczajom morskim.

Jezeli, marynarz zostat zabity w obronie stat-
ku, armator obowiazany jest do wyptacenia od-

powiedniego wynagrodzenia, ktdre w razie spo-
ru ulega ustaleniu na drodze sgdowe;j.

8 65 W razie S$mierci kapitana lub maryna-
rza na statku podczas podrozy fakt ten nalezy
stwierdzi¢ przez spisanie dokumentu wedle
przepisbw o sporzadzaniu dokumentéw stanu
cywilnego.

Jezeli spadek po zmartym marynarzu znaj-
duje sie na statku, kapitan obowigzany jest za-
jac sie spisem pozostatych po marynarzu przed-
miotow spadkowych, nalezytym ich przechowa-
niem,oraz w razie potrzeby réwniez ich sprze-
dazg z licytacji. Spis przedmiotéw spadkowych
nalezy sporzadzi¢ przy udziale 2-ch oficerow
albo innych wiarygodnych oséb.

Przedmioty spadkowe, ewentualnie suma za
nie otrzymana, jak réwniez ewentualny zaro-
bek tgcznie z wymienionym spisem oraz doku-
mentem o zejéciu powinny by¢ ztozone w tym
urzedzie zeglarskim, w ktéorym jaknajpredzej
mozna tego dokona¢, lub tez za zezwoleniem te-
go ostatniego w urzedzie zeglarskim portu roz-
poczecia podrozy albo portu ojczystego.
= Ze spadkiem po kapitanie, ktory zmart pod-
czas podrOzy, zastepca jego postepuje stosownie
do ust. 2i 3.

§ 66. Marynarz najety na pewng podroz,
obowigzany jest, jezeli w umowie inaczej nie
uméwiono, pozosta¢ w pracy w ciagu catej
podrézy i ewentualnych podrézy ubocznych az
do ukoniczenia podrézy powrotnej.

Za podr6z powrotng w rozumieniu ust. 1
uwaza sie podroz do portu, z ktorego statek
rozpoczat podréz. W wypadku, gdy statek z por-
tu pozaeuropejskiego (8 82) przychodzi, a swa
podroz rozpoczat z portu polskiego, uwaza sie
kazdg podrdz do jednego z portdw Wielkiej Bry-
tanii, Kanatu, morza Po6inocnego, Kategatu,
Sundu albo Baltyku za podr6z powrotna, jeze-
li podr6z faktycznie w tym porcie sie konhczy
i zostanie to marynarzom zaraz po nadejsciu
statku przez kapitana zakumunikowane.

Jezeli podréz powrotna nie konczy sie w porr
cie rozpoczecia podr6zy, marynarz ma prawo
do bezptatnego odstawienia (88 78, 79) do tego
portu albo wedle wyboru kapitana do odpo-
wiedniego wynagrodzenia, ktére w razie sporu
tymczasem ustala urzad zeglarski. Oprocz za-
robionej ptacy marynarzowi nalezy sie rdwniez
ptaca za czas odstawienia (§ 73).

8 67. Marynarz, najety na czas okreslony,
obowigzany jest, jezeli umowg inaczej nie prze-
widziano, pozosta¢ w pracy az do uplywu te-
go czasu.

W razie uptywu czasu pracy w ciggu pod-
rézy, marynarz w braku innego postanowienia
umownego moze zazada¢ zwolnienia dopiero w
pierwszym porcie, do ktorego statek zawinie
w celu wytadowania albo tadowania. Jezeli we-
dle zaswiadczenia urzedu zeglarskiego lub,
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gdzie takiego nie ma, miejscowej whadzy — ka-
pitan nie moze w tym porcie naja¢ nastepcy,
marynarz obowigzany jest pod warunkiem pod-
wyzszenia mu placy o 1/4 pozosta¢ na stuzbie
do czasu przybycia do portu, w ktérym najecie
nastepcy jest mozliwe, jednak nie dluzej niz
przez trzy miesigce. Jezeli marynarz zostat na-
jety w porcie polskim, to na jego zadanie sto-
sunek pracy musi by¢ przedluzony na do-
tychczasowych warunkach umownych az do
powrotu do portu polskiego, jednakze nie przez
dtuzszy czas niz trzy miesigce.

8 68. Po ukoniczeniu podrézy marynarz mo-
ze zada¢ zwolnienia dopiero po wytadowaniu
fadunku, oczyszczeniu statku i umocowaniu go
w porcie albo w innym miejscu, jak réwniez po
ukonczeniu ewentualnego postepowania w
zwigzku z protestem morskim.

8§ 69. Umowa pracy wygasa, jezeli wiasci-
ciel traci statek wskutek przypadku, a w szcze-
gdblnosci:

1. gdy statek ulega katastrofie,

2. gdy zostanie stwierdzone, ze statek jest
zupetnie niezdatny do naprawy lub jego napra-
wa sie nie optaca (8 479 kodeksu handlowego)
i w tym ostatnim wypadku statek niezwitocznie
zostanie publicznie sprzedany.

3. w razie zagrabienia gwaltem statku,

4. w razie konfiskaty statku lub zatrzyma-
nia i uznania go za zdobycz morska.

W powyzszych wypadkach marynarz ma pra-
wo zada¢ odstawienia go bezptatnie (88 78, 79)
do portu rozpoczecia podrozy albo tez wedle
wyboru kapitana otrzymuje odpowiednie wyna-
grodzenie, ktorego wysoko$¢ w razie sporu
ustala urzad zeglarski; oprécz zarobionej pta-
cy marynarz otrzymuje roéwniez potowe placy
za czas odstawienia.

§ 70. Kapitan moze zwolni¢ z pracy maryna-
rza przed uptywem czasu pracy w nastepujg-
cych wypadkach:

1. przed rozpoczeciem podrozy, jezeli mary-
narz niezdatny jest do pracy, do ktérej sie
najat,

2. w razie popetnienia ciezkiego wykrocze-
nia stuzbowego, w szczegélnosci w razie pow-
térnego niepostuszenstwa, ciggtej krngbrnosci,
powtarzajgcego sie stanu nietrzezwosci pod-
czas wykonywania stuzbowych obowigzkow
lub przemytnictwa,

3. w razie popetnienia przez marynarza wy-
stepku kradziezy, oszustwa, przeniewierstwa,
sprzeniewierzenia, paserstwa, falszowania do-
kumentow, albo zbrodni,

4. Jezeli marynarz przez czyn karygodny
nabawit sie choroby albo uszkodzenia, czynig-
cych go niezdolnym do pracy,

5. jezeli marynarz jest dotkniety wenerycz-
na chorobg ,ktéra moze sie sta¢ niebezpieczng
dla innych os6b, znajdujgcych sie na statku.

Nr 6

Czy taka okolicznos¢ zachodzi, rozstrzyga le-
karz, o ile mozna go znalezg,

6. jezeli podroz, dla ktérej marynarz zostat

najety, nie moze by¢ rozpoczeta albo musi ulec
przerwie z powodu wojny, embarga, blokady,
zakazu przywozu i wywozu, albo innego wy-
padku, ktéremu ulegnie statek albo tadunek.

Zwolmenie i przyczyne zwolnienia kapitan
powinien zakomunikowaé¢ marynarzowi jak naj-
predzej i w wypadkach wymienionych w ust.
1 Nr 2 — 5 odnotowaé w dzienniku okretowym
przed opuszczeniem statku przez marynarza.
Na zadanie marynarza nalezy mu wyda¢ odpis
tej adnotacji z podpisem kapitana.

8 71. W wypadkach 8§ 70 Nr 1 — 4 nalezy,
sie marynarzowi nie wiecej niz zarobiona pta-
ca (8 80).

W wypadku Nr 5 pretensje marynarza nor-
muja sie wedle przepisow 8§ 59 — 61. Przepisy
te obowigzujg odnosnie obywateli obcego pan-
stwa tylko, jezeli wedle ogloszonego w Dzien-
niku Ustaw rozporzadzenia polskim obywate-
lom najetym na statek obcego panstwa ustawo-
dawstwo tegoz panstwa albo konwencja mie-
dzynarodowa zapewnia odpowiednig opieke.

W wypadku Nr 6 marynarzowi przystuguja,
o ile zwolnienie nastagpi do rozpoczecia pod-
rézy, uprawnienia, wymienione w § 69 ust. 2

§ 72. Marynarz najety na pewng podréz, kto-
ry zostanie zwolniony z pracy przed wygas-
nieciem umowy z innych powodoéw niz wymie-
nione w § 70, otrzymuje tytutem odszkodowa-
nia miesieczng prace z potragceniem ewentual-
nych zadatkow i zaliczek.

Jezeli zwolnienie z pracy nastepuje po roz-
poczeciu podrdzy, marynarz ma prawo zadaé
odstawienia go bezptatnie z powrotem do portu
rozpoczecia podrézy lub otrzymuje zaleznie
od wyboru kapitana odpowiednie wynagrodze-
nie, ktérego wysokos$¢ w razie sporu ustala tym-
czasem urzad zeglarski. RoOwniez otrzymuje
on oprécz ptacy przewidzianej w ust. 1 i zaro-
bionej ptacy (8 80) jeszcze place za przypusz-
czalny czas trwania jego podrézy do portu od-
stawienia, obliczony wedle § 73.

8§ 73. Jezeli w wypadkach przedterminowego
zwolnienia z pracy po rozpoczeciu podrézy
statku (8 72, ust. 2) portem odstawienia jest
port polski, to w celu obliczenia ptacy, nalez-
nej marynarzowi za powrotng podroz, liczy sie
czas trwania tej podrézy przy powrocie na pa-
rowcu, jak nastepuje:

przy zwolnieniu:

a) w porcie morza Pdinocnego, Kanatu An-

gielskiego, Battyku albo graniczgcych wad

— \&? miesiaca,

b) w innym porcie europejskim (8 82) 1 mie-
sigc,

c) w porcie pozaeuropejskim z wyjatkiem

.portéw wymienionych pod d) — 1 i poét
miesiaca,
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d) w porcie Oceanu Spokojnego albo Austra-
lii — 2 miesigce.

.Jezeli odstawienie marynarza z powrotem
catkowicie aibo czeSciowo musi sie odbyé za-
glowcem, to czas trwania tej czeSci podrézy,
ktéra odbywa sie zaglowcem, liczy sie 2 razy
tai dlugo jak przy podrézy parowcem.

Jezeli w wypadkach a) i b) ust. 1 odstawienie
z powrotem odbywa sie wytgcznie koleja, to
czas trwania podrézy kolejg nie wchodzi w ra-
chube.

Czas trwania podrozy powrotnej ustala w ra-
zie sporu tymczasem urzad zeglarski, wedtug
powyzszych postanowien, uwzgledniajagc odpo-
wiednio w razie odstawienia do cudzoziemskie-
go portu czasokresy, przyjete pod a) do d).

8 74. Marynarz moze zadaé zwolnienia:

1 jezeli kapitan dopusci sie ciezkiego naru-
szenia swych obowigzkéw wzgledem maryna-
rza, w szczegolnosci zniewaza go czynnie, albo
pozwala go zniewaza¢ czynnie innym osobom
z posrod zalogi statku lub tez bez powodu
wstrzymuje mu wydanie jadta i napojéw, badz
tez wydaje mu zepsutg zywnos¢;

2. jezeli statek zmienia bandere ;

3. jezeli po rozpoczeciu gtéwnej pudrézy po-
stanowiono podr6z uboczng lub podréz uboczna
zostata zakonczong, o ile od rozpoczecia pracy
uptynat rok lub poétora roku zaleznie od tego,
czy statek zajduje sie w europejskim (8 82) czy
poza europejskim porcie;

4. jezeli statek pizeznaczony jest lub tez ma
zawing¢ do portu, ktéry juz w czasie dokona-
nia zaciggu byt dotkniety zarazg dzumy, chole-
ry, albo zo6iej febry, o ile marynarzowi przy
zaciggu nie podano tego portu i nie zakomu-
nikowano mu nic o panuiacej tam zarazie. Jako
port dotkniety zarazag w rozumieniu powyzsze-
go przepisu uwaza sie port, w ktérym znajduje
sie siedlisko dzumy, cholery, albo zo6itej febry.
Prawo zadania zwolnienia wygasa z chwilg wy-
gasniecia zarazy;

5. jezeli marynarz zamierza przygotowac sie
do egzaminu na mechanika, oficera lub kapita-
na albo tez przyjaé zaofiarowane mu stanowisko
kapitana i przedtozy na to dowody, pod warun-
kiem jednak, ze da na swoje miejsce odpowied-
niego zastepce i przez te zmiane nie bedzie sta-
tek narazony na postdj. Czy zaproponowany za-
stepca nadaje sie do pracy, rozstrzyga w razie
sporu najblizszy urzad zeglarski. Zmiana kapi-
tana albo armatora nic stwarza dla marynarza
prawa do zadania zwolnienia.

8 75. W wypadku 8§ 74 Nr. 3 nie mozna zgda¢
zwolnienia:
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2. Jezeli zarzadzono podréz powrotna.

8§ 76. W wypadkach § 74 ust. 1i 2 marynarz
ma te same prawa co w wypadkach § 72.

W wypadkach 8§ 74 ust. 3 — 5 marynarzowi
nalezy sie nie wiecej niz zarobiona ptaca. Jed-
nakze w wypadku ust. 4 przystugujg mu pra-
wa, przewidziane w 8 72, o ile przy zaciggu
w porcie ojczystym armator, jego zastepca (812
ust. 2) albo kapitan, a przy zaciggu w innym
porcie kapitan, mieli wiadomos¢ o zarazie.

§ 77. Za granicg moze marynarz, ktory zada
zwolnienia poza wypadkiem zmiany bandery,
opusci¢ statek wbrew woli kapitana tylko na
podstawie tymczasowej decyzji urzedu ze-
glarskiego (8 129).

8§ 78. Jezeli marynarz w mysSl przepisOw usta-
wy niniejszej ma prawo zada¢ odstawienia go
z powrotem bezptatnie, prawo to obejmuje
rébwniez wyzywienie podczas podrozy, oraz
przewiezienie rzeczy marynarza. Oficerom od-
sytanym z powrotem nalezy sie pomieszczenie
i wyzywienie w kajucie.

W razie sporu co do sposobu odstawienia ma-
rynarza z powrotem rozstrzyga tymczasem
urzad zeglarski, w ktdrym odbywa sie zwol-
nienie z zaciggu

8§ 79. Zadaniu bezptatnego odstawienia i otrzy-
mania placy za czas trwania podrézy powrot-
nej uwaza sie za uczynione zado$¢ jezeli sie
marynarzowi zdolnemu do piacy za zezwole-
niem urzedu zeglarskiego zapewni odpowiada-
jaca jego poprzedniemu stopniowi i nalezycie
wynagradzang stuzbe na handlowym statku
polskim, udajacym sie do portu odstawienia
lub do portu znajdujacego sie w poblizu portu
odstawienia; w tym ostatnim wypadku mary-
narzowi nalezy sie odpowiednie wynagrodzenie
za dalsze bezptatne odstawienie (8 78) do pier-
wotnie podanego portu.

Jezeli marynarz nie jest obywatelem polskim,
to statek jego narodowos$ci uwaza sie za row-
norzedny ze statkiem polskim.

8 80. W wypadkach §8 45, 53, 61, 64, 69, 71,
72, 76 zarobiong ptace oblicza sie, jezeli zostata
umoéwiona nie jako ptatna co pewien okres cza-
su, ale ryczattem za catg podr6z, w stosunku do
oddanych ustug i do ocbytej czesci podrozy
z uwzglednieniem calej umoéwionej sumy. Ce-
lem obliczenia wymienionej w 8§ 72, 73 placy
za poszczegllne miesigce ustala sie przecietny
czas trwania podrozy tacznie z czasem, potrzeb-
nym do naladowania i wyladowania, uwzgled-
niajac przy tym jakos$¢ statku i nastepnie obli-
cza sie ptace za poszczegllne miesigce. Przy ob-

1. Jezeli marynarz zostat najety na czas duz- liczaniu ptacy na poszczegdlne dni liczy sie 30

szy nizeli podany w 8 74 Nr 3 Umowy na czas
nie okre$lony albo z tym og6lnym warunkiem,
ze po wyjezdzie statku praca ma trwacC przez
wszystkie podroze, ktore w przysztoSci moga
byé postanowione, nie uwaza sie za umowe na
taki czas.

dni jako miesigc.

8 81. Wynagrodzenie marynarza w postaci
udziatu w przewoznym albo w zyskach nie sta-
nowi ptacy w rozumieniu niniejszvch przepi-
SOW.

§ 82. W wypadkach 88 66, 73, 74 nie europej-
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skie porty morza Srédziemnego i Czarnego
uwaza sie za réwnorzedne z europejskimi.

§ 83. Kapitanowi, nie wolno pozostawi¢ ma-
rynarza poza granicami Panstwa bez zezwole-
nia urzedu zeglarskiego. Jezeli istnieje obawa,
Ze po pozostawieniu marynarz znajdzie sie
w potozeniu wymagajacym pomocy, wowczas
to zezwolenie moze byé uzaleznione od zioze-
nia przez Kkapitana zabezpieczenia pomocy
w granicach trzech miesiecy.

Jezeli marynarz zgadza sie na pozostawienie
go i na miejscu nie ma urzedu zeglarskiego,
jak rowniez niema moznosSci uzyskania bez
spowodowania zwioki w podrézy zezwolenia
urzedu zeglarskiego, kapitan moze pozostawic
marynarza bez zezwolenia. W tym wypadku
armator pozostaje odpowiedzialny za koszty,
spowodowane potrzebag udzielenia pomocy ma-
rynarzowi w ciggu najblizszych 3 miesiecy.

Postanowienia niniejszego artykutu nie na-
ruszajg przepiséw § 127.

ROZDZIAL IV
Przepisy dyscyplinarne.

§ 84. Marynarz podlega whadzy dyscyplinar-
nej kapitana. Wykonywanie wiladzy dyscypli-
narnej kapitana moze by¢ przekazane jedynie
starszemu oficerowi poktadowemu i starszemu
oficerowi dzialu mechanicznego w ich zakresie
stuzlbowym. O kazdym wypadku wykonania
wiadzy dyscyplinarnej oficerowie powyzsi obo-
wigzani sg w ciggu 24 godzin zameldowac kapi-
tanowi.

§ 85. Marynarz obowigzany jest do zachowa-
nia sie stale trzezwo i w stosunku do wszyst-
kich poprawnie i spokojnie.

Kapitanowi, oficerom statku i innym swym
przetozonym marynarz obowigzany jest okazy-
waé nalezny szacunek oraz bezwzglednie wy-
konywac ich stuzbowe rozkazy.

§ 86. Marynarz obowigzany jest kapitanowi
na jego zadanie poda¢ do wiadomosci Scisle
i catkowicie, co mu wiadomo w sprawach do-
tyczacych stuzby na statku.

§ 87. Marynarzowi bez zezwolenia kapitana
nie wolno sprowadzac¢ albo przyjmowac na sta-
tek zadnych tadunkoéw. Za przewozone wbre.w
niniejszemu zakazowi tadunki wtasne albo cu-
dze marynarz obowigzany jest opfaci¢ najwyz-
sze przewozne, pobierane w porcie wytadowa-
nia i w czasie wytadowania od tadunkow takich
i za takg podréz jak odbyta, niezaleznie od
obowiazku odszkodowania za udowodniong
wiegkszg strate.

Jezeli pozostawienie tych tadunkéw na stat-
ku zagraza bezpieczenstwu statku lub tadunku
lub tez zdrowiu os6b znajdujacych sie na stat-
ku albo moze doprowadzié¢ do wkroczenia wia-
dzy, kapitanowi przystuguje prawo wyrzucenia
tadunkéw w morze.
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§ 88. Postanowienie § 87 majg rowniez zasto-
sowanie jeSli marynarz bez zewolenia kapitana
sprowadza albo przyjmuje na statek bron, amu-
nicje, spirytus, albo inne napoje wyskokowe
albo tez wiecej tytoniu i wyrobéw tytoniowych
niz sam potrzebuje w zamierzonej podrozy.

Przedmioty zabrane na statek wbrew niniej-
szemu zakazowi przechodzg na rzecz statku.

§ 89. Zarzadzenia, wydane na podstawie
88 87 i 88 kapitan powinien mozliwie jak naj-
predzej wpisa¢ do dziennika' okretowego.

8 90. Jezeli statek ma post6j w porcie albo
na redzie i zachodzg okolicznosci, ktore uzasad-
niajg obawe ucieczki, kapitan ma prawo rzeczy
marynarzy wzig¢ na przechowanie az do wyjaz-
du statku.

§ 91. Kapitan- ma prawo stosowa¢ odpowied-
nie $rodki, niezbedne do utrzymania porzadku
i zabezpieczenia prawidtowego biegu stuzby.
Jednakze w tym celu nie wolno mu ani w cha-
rakterze kary, ani srodka przymusu stosowac
grzywien, zmniejszenia racyj zywnosciowych
przez dtuzszy okres niz 3 dni, zamkniecia
i chlosty.

W razie oporu albo ustawicznego niepostu-
szefAstwa kapitan jest upowazniony do uzycia
wszelkich $rodkoéw, niezbednych do zapewnie-
nia swym rozkazom postuchu. W tym celu do-
puszczalne jest uzycie sity fizycznej w miare
potrzeby zaleznie od okolicznosci. Ma on takze
prawo zastosowa¢ wzgledem winnych odpo-
wiednie S$rodki zabezpieczajace, a w razie ko-
niecznosci moze ich zwigza¢ podczas podrozy.

Kazdy marynarz obowigzany jest na zadanie
kapitana udzieli¢ mu pomocy do utrzymania
porzagdku jak réwniez do uniemozliwienia lub
zgniecenia oporu.

Za granicg kapitan w wypadkach nagtych ma
prawo zwracac¢ sie o pomcc w celu utrzymania
dyscypliny do dowddcéw napotykanych pols-
kich okretow wojennych.

§ 92. Kazde zarzadzenie, wydane na podsta-
wie przepiséw 8§ 91 kapitan powinien z poda-
niem powodu wpisa¢ do dziennika okretowego.

ROZDZIAL V.
Postanowienia karne.

§ 93. Marynarz, ktory ukrywa sie po zawar-
ciu umowy o prace w zamiarze uchylenia sie od
rozpoczecia pracy, podlega karze grzywny do
120 zt

Marynarz, ktéry ucieknie lub ukrywa sie
w zamiarze uchylenia sie od pracy juz rozpo-
czetej, podlega karze wiezienia do 3-ch miesie-
cy albo grzywny do 600 ztotych.

Marynarz, ktéry z otrzymang ptacg ucieknie
lub ukrywa sie w zamiarze uchylenia si¢ od
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przyjetej na siebie pracy, podlega karze wie-
zienia do roku. Przy okolicznosciach fago-
dzgcych mozna orzec kare grzywny do 600 zto-
tych. *).

W wypadkach ustepu 1 i 2 Sciganie nastepuje
tylko na wniosek kapitana. Cofniecie wnios-
ku jest dopuszczalne.

8§ 94. W wypadkach § 93 ust. 2, 3 ma”narz,
ktory przed odejsSciem statku nie wrécit dobro-
wolnie do pracy, albo nie zostal przymusowo
sprowadzony na statek z powrotem, traci pra-
wo do zarobionej ptacy. Zarobiona ptaca mary-
narza, a w razie jezeli ta ptaca nie wystarcza,
réwniez i pozostate na statku rzeczy jego moga
by¢é przez armatora zatrzymane na pokrycie
strat, wyniklych z niedotrzymania przez mary-
narza umowy; o ile jednak zarobiona-ptaca dla
pokrycia strat nie jest potrzebna, nalezy z nig
postapi¢ w mysl § 132, Urzedowi Zeglarskiemu,
ktéremu zameldowano o ucieczce (8 25), nalezy
mozliwie jak najpredzej przedstawi¢ zestawie-
nie sum zadanych tytutem odszkodowania za
straty, oraz naleznosci zarobkowych marynarza,
W przeciwnym razie powyzej wspomniane pra-
WO zatrzymania — wygasa.

8 95. Marynarz, ktory za granicg uchylit sie
od pracy w jednym z wypadkoéw § 74 ust. 1, 3
4, 51 to wbrew przepisowi § 77, podlega karze
grzywny do wysokosci miesieczne] ptacy.

§ 96. Marynarz winny ciezkiego ns ruszenia
obowigzku shizbowego, podlega karze grzywny
do wysokosci miesiecznej placy.

Za naruszenie obowigzku stuzbowego podle-
gajace karze wedle ustepu 1 wtedy gdy jest
ciezkie, uwaza sie w szczegodlnosci:

1. niedbalstwo w petnieniu stuzby wa-
chtowej,

2. nieustuchanie
przetozonego.

3. niestosowne zachowanie sie wzgle-
dem przetozonych, innych o0s6b z
posréd marynarzy albo pasazerdw,

4. opuszczenie statku bez pozwolenia
albo niestawienie sie na statek
z powrotem w wyznaczonym czasie,

5 wynoszenie wiasnych albo cudzych
rzeczy ze statku lub sprowadzanie na
statek tadunkéw albo innych przed-
miotéw bez pozwolenia,

6. samowolne dopuszczenie na statek
0s6b obcych i pozwolenie na przybi-
janie do statku innych statkow lub
todzi,

7. stan nietrzezwos$ci podczas pracy na
statku,

8. trwonienie, odstepowanie lub usu-
wanie bez pozwolenia zywnosci ze
statku,

stuzbowego rozkazu
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Wzgledem oficerow grzywna moze byé pod-
wyzszona do wysokosci 2-miesiecznej placy.

Sciganie nastepuje tylko na wniosek kapita-
na lub pokrzywdzonego marynarza. Wniosek
moze by¢ postawiony az do zwolnienia maryna-
rza z zaciggu. Cofniecie wniosku jest dopusz-
czalne az do wydania prawomocnego orzecze-
nia.

§ 97. W wypadkach 88 95, 96, jezeli mie-
sieczna ptaca nie zostata umoéwiona, Urzad Ze-
glarski przy wymierzaniu grzywny ustala we-

dle wiasnego uznania jaka kwota odpowiada
miesiecznej placy.
§ 08. Kazde ciezkie naruszenie obowigzku

stuzbowego (8§ 96) kapitan mozliwie jak najpre-
dzej wpisuje do dziennika okretowego z do-
ktadnym podaniem stanu faktycznego. O tresci
wpisu nalezy zawiadomi¢ marynarza i zwrécié
mu uwage na kare przewidziang w § 96, oraz
wyda¢ mu na zadanie wypis z dziennika.

W razie niezawiadomienia marynarza nalezy
poda¢ powoOd niezawiadomienia w dzienniku
okretowym. W rgzie zaniedbania wpisu $ciganie
nie moze nastgpi¢, chyba, ze zachodzi wypa-
dek 8§ 96 ust. 2 poz. 3 i pokrzywdzony mary-
narz wystapi z wnioskiem o $ciganie.

§ 99. Jezeli marynarz wnosi zazalenie na nie-
wiasciwe zachowanie sie przetozonych albo
innych oséb z posréd marynarzy, lub na to, ze
statek, na ktdrym on zostat zaciggniety, niez-
datny jest do zeglugi, lub ze zapasy jadta i na-
pojow, ktore statek wiezie dla zatogi, sa nie-
wystarczajace, albo zepsute, kapitan ma obo-
wigzek zazalenie z dokladnym przedstawieniem
stanu faktycznego wpisaé do dziennika okreto-
wego i na zadanie zalgcego sie wyda¢ mu odpis
dokonanego wpisu.

§ 100. Marynarz winny odmowy nalezytego
postuszenstwa powtdrnym rozkazom kapitana,
oficera statku lub innego przetozonego, podle-
ga karze wiezienia na czas do 3 miesiecy albo
grzywny do 600 ziotych *).

§ 101. Jezeli dwie lub wiecej os6b z posrdd
marynarzy, zméwiwszy sie miedzy sobg wspol-
nie, odmawiajg nalezytego postuszenstwa kapi-
tanowi, oficerowi lub innemu przetozonemu, to
kazdy z uczestnikéw podlega karze wiezienia
do roku. Przywodca podlega karze wiezienia do
lat trzech'.

Przy okolicznosSciach tagodzacych mozna
orzec kare grzywny do 600 z. *). Przywdd-
ca w tym wypadku podlega karze wiezienia do
roku.

8 102. Marynarz winny naklaniania dwdch
albo wiecej os6b z posrdd marynarzy do jednego
z czyndw, zagrozonych karg 88§ 101 i 105, podle-
ga karze jako podze6acz jezeli wskutek nakta-
niania popetniono czyji albo dopuszczono sie
usitowania, podlegajgcego karze.
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Jesli naktanianie nie miato skutku, to w wy-
padku § 101 nastepuje kara grzywny do 600 z¥*),
w wypadku za$ § 105 kara grzywny do 1200 z*)
albo kara wiezienia do roku.

§ 103. Marynarz winny zniewolenia kapitana
statku, oficera lub innego przetozonego za po-
mocg gwattu albo grozby uzycia gwattu albo
odmowy wykonania stuzby do przedsiewziecia
albo zaniechania czynnosci stuzbowych, podle-
ga karze wiezienia do lat 2. Przy oko: icznosciach
tagodzacych mozna orzec kare grzywny do
1200 zt. * Usitowanie bedzie karane.

§ 104. Te same przepisy karne (8 103) majg
zastosowanie do marynarza, ktéry kapitanowi,
oficerowi statku, lub innemu przetozonemu przy
wykonywaniu ich uprawnien stuzbowych sta-
wia op6r za pomocg gwattu albo te dopuszcza
sie czynnego targniecia na nich.

§ 105. Jezeli ktorykolwiek z czyndw wy-
mienionych w 8§ 103 i 104 popetniony zostat
wspoélnie przez marynarzy na skutek zmowy,
kara moze by¢ podniesiona do podwdjnej wyso-
kosci jej najwyzszego wymiaru.

Przywodca i ci, ktérzy dopuscili sie czyn-
nego gwattu wzgledem kapitana, oficera statku
lub innego przetozonego, podlegajg karze wie-
zienia do lat 5-ciu, obok wiezienia mozna orzec
poddanie winnego pod dozér policyjny. Przy
okolicznosciach tagodzacych nastagpi ukaranie
karg wiezienia nie mniejszg niz trzech miesiecy.

§ 106. Marynarz winny niestuchania wyda-
nych przez kapitana, oficera statku lub innego
przetozonego rozkazéw, dotyczacych odparcia
albo sttumienia karygodnych czynow, wymie-
nionych w 88 103 i 104, podlega karze wiezie-
nia do 6-ciu miesiecy albo grzywny do 600
ztotych *).

8§ 107. Grzywng do 120 ziotych *) albo aresz-
tem do dni 14-tu bedzie karany marynarz, kt6-
ry:

1. w pcstepowaniu dotyczacym wystawienia
ksigzeczki zeglarskiej, przy zapisach do tej
ksigzeczki, przy zaciggu lub zwolnieniu z zacia-
gu fakty przekreca albo ukrywa albo tez fatszy-
wie podaje w celu wprowadzenia w bigd urze-
du zeglarskiego,

2. zaniecha stawienia sie w mys$l § 12 do za-
ciggu lub zwolnienia z zaciagu,

3. w razie istnienia przeszkody do rozpocze-
cia pracy zaniecha wyjawienia przeszkody w
mys$l § 17 w urzedzie zeglarskim,

4. Swiadomie i w ztej wierze wnosi do kapita-
na wedle § 99 zazalenie, oparte na falszywych
twierdzeniach,

5. postepuje wbrew tymczasowemu orzecze-
niu urzedu zeglarskiego (8 129, ust. 3)........

§ 108. Kto Swiadomie i w zlej wierze wnosi
do urzedu zeglarskiego zazalenie, oparte na
fatszywych twierdzeniach, dotyczace niezdat-

nosci statku do zeglugi albo brakdw w zywnosci
i spowoduje tym dochodzenie, podlega karze
wiezienia do 3-ch miesiecy albo grzywny do 600
ztotych *).

Kto lekkomyS$inie wnosi do urzedu zeglar-
skiego zazalenie, oparte na nieprawdziwych
twierdzeniach, dotyczgce niezdatnosci statku do
zeglugi albo brakéw w zywnosci i tym samym
spowoduje dochodzenie, podlega karze grzywny
do 200 ztotych *).

§ 109. Marynarz winny umys$lnego i bez-
prawnego zniszczenia albo uszkodzenia czesci
kadtuba statku, maszyny, omasztowania, sprze-
tu albo urzadzen, przeznaczonych dla ratowania
ludzi, podlega karze grzywny do 2000 ziotych
*) albo wiezienia do lat 2-ch.

Usitowanie bedzie karane.

Sciganie nastepuje tylko na wniosek.

8§ 110. Wymierzanie kar przewidzianych w
rozdziale niniejszym albo w innych przepisach
karnych nie jest wykluczone przez to, ze winny
za czyn Kktory popetnit, byt juz karany dy-
scyplinarnie .Jednakze zarébwno w orzeczeniu
karnym urzedu zeglarskiego (8 123) jak i w wy-
roku sgdu karnego kara dyscyplinarna powinna
byé przy wymiarze kary uwzgledniona.

§ 111. Kapitan, oficer statku lub inny prze-
tozony winny naduzycia witadzy dyscyplinarnej
wzgledem marynarza, podlega karze grzywny
do 2000 zitotych *) albo wiezienia do roku.

8 112. Kapitan ktéry przed podr6zg albo pod-
czas podrézy umysSlnie zaniecha nalezycie statek
zaprowiantowac¢, podlega karze wiezienia, obok
ktérej moze by¢ orzeczona kara grzywny do
3000 zt. *) jak rowniez utrata praw obywatel-
skich

Jezeli zaniechanie wynikto z niedbalstwa,
w nastepstwie ktdrego marynarzom nie mozna
byto dostarczy¢ nalezytego pozywienia, winny
podlega karze grzywny do 1000 ztotych *) albo
wiezienia do roku.

§ 113. Karze grzywny do 600 ztotych*), are-
sztu albo wiezienia do trzech miesiecy podlega
kapitan, ktory:

1. postepuje wbrew obowigzkom natozonym
na niego przepisami wydanymi przez Rade Mi-
nistrébw na podstawie § 56 ust. 2;

2. postepuje wbrew obowigzkom natozonym
na niego przepisami o obsadzaniu statku ofice-
rami wydanymi przez Rade Ministréw na pod-
stawie § 4;

3. bez powodu wstrzymuje marynarzom jadto
i napoje albo bez koniecznej potrzeby wydaje
zepsutg zywnos¢;

4. pozostawia marynarza za granica bez poz-
wolenia urzedu zeglarskiego poza wypadkiem
przewidzianym w § 83 ust. 2

§ 114. Karze grzywny do 300 ztotych*) albo
aresztu podlega kapitan, ktéry:
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I. zaniedba wywieszenia listy przetozonych
(8 3 ust. 4);

2. przy zawarciu umowy 0 prace nie wreczy
marynarzowi przepisanego zaswiadczenia (8§ 27);

3. me speini swych obowigzkéw zwigzanych
z zaciggiem lub zwolnieniem z zaciggu maryna-
rza ,albo nie postara sig, by rola zaciggowa znaj-
dowata sie podczas podrézy na statku;

4. w postepowaniu  dotyczacym
i zwolnienia z zaciggu, albo przy zapisach do
ksigzeczki zeglarskiej prawdziwe fakty prze-
kreca, ukrywa, albo falszywe podaje w celu
wprowadzenia w bigd urzedu zeglarskiego;

5 wbrew postanowieniu § 34 ust. 3 bez stu-
sznego powodu odmawia marynarzowi pozwole-
nia na opuszczenie statku; ukaranie nastgpi
woéwczas gdy marynarz wciggu 3-ch dni od
chwi odmowy urlopu postawi wniosek o ukara-
nie w urzedzie zeglarskim;

6. dziata wbrew postanowieniom § 37 ust. 2,
41 8 38;

7. dziata wbrew postanowieniom § 46, 48 co
do wyptaty marynarzowi zarobku i zaliczek;

8. zaniedba zalatwienia czynnosSci, przewi-
dzianych w § 49;

9. nie uzupetni liczby marynarzy whbrew po-
stanowieniu § 50;

10. uchyli sie od obowigzku zaopiekowania
sie ksigzeczkg zeglarskg (8 17), rzeczami i zarob-
kiem chorego marynarza albo spadkiem po
zmartym marynarzu (88 63, 65);

Il. dziata wbrew postanowieniom § 64 ust. 2

zaciagu

12. zaniecha wpisdéw dziennika okretowego
nakazanych w § 70, 89, 92, 99;

13. w wypadkach wystepkéw i zbrodni nie
wj petni obowigzkéw, natozonych nan w § 126,
127;

14. marynarzowi odmawia bez waznego po-
wodu sposobno$ci odniesienia sie do decyzji
urzedu zeglarskiego (8 129, 130);

15. nie podda sie zarzadzeniu urzedu zeglar-
skiego, dotyczagcemu wykonania jego orzeczenia
karnego (8 125 ust. 2) albo dziata wbrew tym-
czasowemu orzeczeniu urzedu zeglarskiego (8
129 ust. 3);

16. zaniedba, aby w pomieszczeniach dla za-
togi znajdowaty sie druki i pisma, przepisane
w 8§ 133,

§ 115. Karze grzywny do 20-tu zlotych*)
albo jednodniowego aresztu podlega kapitan
albo marynarz, winny niewfasciwego zachowa-
nia sie wobec urzedu zeglarskiego.

§ 116. Oficer statku winny niezameldowania
kapitanowi wbrew § 84 w ciggu 24 godzin o wy-
konaniu wiadzy dyscyplinarnej, podlega karze
grzywny do 300 ztotych *) albo karze aresztu.

§ 117. Kto jako armator lub jego zastepca
umys$lnie przekroczy przepisy, wydane przez
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Rade Ministrow na podstawie § 56 ust. 2, albo
uniemozliwia kapitanowi nalezyte zaprowianto-
wanie albo zaopatrzenie statku w przepisane
srodki lecznicze, pcdlega, o ile w tych wypad-
kach nie sg przewidziane innymi przepisami
ciezsze kary, karze grzywny do 2000 ztotych %)
albo wiezienia do roku.

Tej samej karze podlega, kto w okreslonym
W ust. 1 charakterze umysSlnie przekroczy wy-
dane przez Rade Ministrow na podstawie § 4
przepisy o obsadzaniu statkow kapitanami i ofi-
cerami.

§ 118. Kto jako armator lub jego zastepca
swemi zarzadzeniami naruszy postanowienia
8 37 ust. 2, 41 § 38 0 odpoczynku niedzielnym,
podlega karze grzywny do 600 ztotych albo
aresztu.

§ 119. Kto jako armator lub jako jego zastep-
ca nie wreczy marynarzowi przy zawarciu z nim
umowy 0 prace przepisanego zaswiadczenia o
pracy (8 27), podlega karze® grzywny do 300
ztotych*) albo karze aresztu.

§ 120. Za armatora w rozumieniu § 117—119
uwaza sie takze cztoiikow zarzadu spétek akcyj-
nych albo innych przez zarzad zastepowanych
spdtek handlowych, jak rowniez zarejestrowa-
nych stowarzyszen i innych os6b prawnych,
dziatajagcych w charakterze armatora.

§ 121. Sciganie czynéw (karygodnych wyli-
czonych w 8 93—119, ma miejsce rowniez w ra-
zie popetnienia ich poza granicami Panstwa.

Bieg przedawnienia $cigania w tym wypadku
rozpoczyna sie dopiero w dniu osiggniecia urze-
du zeglarskiego przez statek, do ktorego zatogi
sprawca nalezat w chwili popetnienia czynu.

Sciganie nie jest wykluczone przez to, ze
sprawca jest obywatelem- obcym.

§ 122. W wypadkach § 93 ust. 1, 2i § 95, 96,
107, 114—116, 118, 119 przeprowadza dochodze-
nia i orzeka urzad zeglarski, w wypadku 8§ 93
ust. 2 jednak tylko wtedy, jezeli Urzad ten ma
swg siedzibe poza granicami Panstwa, w wy-
padkach za$ § 118, 119 tylko wtedy, jezeli ma
swa siedzibe w kraju.

§ 123. Urzad zeglarski powinien przestuchaé
obwinionego co do zarzuconego mu czynu i z
mozliwym pospiechem ustali¢ stan faktyczny
sprawy. Od $wiadkéw nie odbiera sie przysiegi.
Po zamknieciu dochodzenia wydaje sie umoty-
wowane orzeczenie, ktére nalezy ogtosi¢ i w ra-
zie nieobecnosci obwinionego w odpisie mu do-
reczy€. Jezeli orzeka sie karg, to na wypadek
niemoznosci zaptacenia grzywny nalezy orzec
zastepcza kare pozbawienia wolnosci. Orzecze-
nie przerywa bieg przedawnienia jak zarzgdze-
nie sadu.

Postepowanie przed urzedem zeglarskim jest
wolne od optat.

W kraju majg w postepowaniu powyzszym
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odpowiednie zastosowanie przepisy 0 jawnosci,
zawarte w kodeksie postepowania karnego .

8§ 124. Przeciwko orzeczeniu urzedu zeglar-
skiego obwiniony moze w ciggu dni 10-ciu od
chwili ogtoszenia albo doreczenia mu orzeczenia
zazadaé rozstrzygniecia - przez sad. Odnosny
wniosek musi by¢ wniesiony do urzedu zeglar-
skiego protokolarnie albo na piSmie. Na zadanie
strony ktéra stawia wniosek, urzad zeglarski
powinien wyda¢ jej zaswiadczenie o postawie-
niu wniosku.

Jezeli statek opuszcza port przed uptywem
powyzszego terminu, marynarz z zachowaniem
terminu moze zglosi¢ sprzeciw protokolarnie
albo na piSmie u kapitana Na zadanie wydaje
mu sie zaswiadczenie o zgtoszeniu sprzeciwu.
Sprzeciw marynarza kapitan winien w jak naj-
krétszym czasie wpisa¢ do dziennika okretowe-
go i przesta¢ wniosek marynarza do urzedu
zeglarskiego: Przedawnienie ulega zawieszeniu
od zgtoszenia sprzeciwu az do wptyniecia wnios-
ku do urzedu zeglarskiego.

Jezeli urzad zeglarski ma swojg siedzibe
w kraju, to dla dalszego postepowania teryto-
rialnie wiasciwy jest ten sad, w ktérgo okregu
siedziba urzedu zeglarskiego sie znajduje, w
wypadku za$, gdy urzad zeglarski rha swoja
siedzibe zagranicag, ten sad w ktdrego okregu
lezy port ojczysty, lub w braku takiego, port
rejestracji statku. W braku wiasciwego sgdu
polskiego sgd zostanie wyznaczony przez Sad
Najwyzszy.

§ 125. Orzeczenie urzedu zeglarskiego jest
tymczasowo wykonalne, o ile chodzi o sciggnie-
cie grzywny.

Wykonanie orzeczen karnych urzedow ze-
glarskiego majacych swga sieazibe w kraju na-
lezy do powotanych w tym wzgledzie wiadz kra-
jowych. Orzeczenie karne urzedu zeglarskiego
zagranicg wykonuje tenze Urzad we wilasnym
zakresie bez pobierania optat, przy czym kapi-
tan obowigzany jest wykona¢é wydane przez
urzad zeglarski zarzadzenia co do S$ciggniecia
grzywny; przepisy kodeksu postepowania cywil-
nego co do niedopuszczalno$ci zajecia rzeczy
i prawa majg odpowiednie zastosowanie.

Wspomniane w ust. 2 whadze krajowe obowig-
zane sg na zadanie wykona¢ orzeczenia urzedu
zeglarskiego, znajdujacego sie poza obrebem
ich dziatalnoSci urzedowej wzgledem os6b znaj-
dujgcych sie w obrebie ich dziatalnosci, przy-
czyni majg odpowiednie zastosowanie przepisy
o Scigganiu optat i grzywien.

§ 126. Jezeli marynarz w czasie znajdowania
sie statku na morzu albo zagranica popetni wy-
stepek albo zbrodnie, to kapitan przy wspotu-
dziale oficeréw statku i innych os6b wiarygod-
nych powinien szczegétowo zaprotokétowaé
wszystko, co moze mie¢ wpltyw na udowodnie-
nie czynu i wymiar kary. W szczegolnosci w ra-
zie zabojstwa albo ciezkiego uszkodzenia ciata
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nalezy szczeg6towo opisac¢ rany i podaé jak dtu-
go raniony przezyt, czy i jakie byly stosowane
Srodki lecznicze i jaki pokarm raniony przyj-
mowat.

§ 127. Kapitan ma prawo w kazdym czasie
dokona¢ rewizji rzeczy marynarzy, podejrza-
nych o udziat w czynie karygodnym.

Procz tego kapitan ma prawo przytrzymac
marynarza, ktéry popetnit jeden z czynéw ka-
rygodnych, wymienionych w § 70 Nr 3 i § 93
ust. 21 3. W wypadkach § 70 Nr 3, o ile istnieje
obawa ucieczki sprawcy, kapitan jest obowia-
zany do tego. W wypadkach § 93 ust. 2 i 3 nie
nalezy stosowa¢ zamkniecia, jezeli statek znaj-
duje sie na petnym morzu.

Sprawce nalezy wraz z protokétem dochodze-
nia odstawi¢ do pierwszego urzedu zeglarskie-
go, do ktérego mozna sie odniesé. Jezeli urzad
zeglarski zagranica z powodow szczeg6lnych
odmawia przyjecia sprawcy, kapitan powinien
odstawi¢ go do nastepnego urzedu zeglarskie-
go, do ktdrego mozna sie odniesé.

W naglych wypadkach zagranica, jezeli od-
stawienie do urzedu zeglarskiego nie moze na-
stagpi¢ bezzwlocznie, kapitan ma prawo przeka-
za¢ sprawce wiadzy cudzoziemskiej dla odsta-
pienia go wiasciwej polskiej wihadzy, o czym
obowigzany jest on donie$¢ pierwszemu urze-
dowi Zeglarskiemu, do ktérego mozna sie od-
niesc.

ROZDZIAL VI.

Postanowienia ogdlne.

§ 128. Urzad zeglarski powinien doktadaé
wszelkich staran w celu polubownego zatatwie-
nia sporéw miedzy kapitanem a marynarzem,
ktore doszty do jego wiadomosci. W szczegol-
nosci'urzad zeglarski, w ktéorym odbywa sie
zwolnienie z zaciggu powinien przy takich spo-
rach poczynié¢ kroki aby doprowadzi¢ do ugody.

§ 129. Marynarzowi nie wolno pozwac kapi-
tana przed zagraniczny sad karny, albo cywilny
jezeli uzasadniona jest wilasciwos$é sadow kra-
jowych. W razie niezastosowania sie do tego
przepisu marynarz nie tylko odpowiada za wy-
nikte stad szkody ,ale traci rowniez zarobiong
place.

W wypadkach niecierpigcych zwiloki moze
marynarz zwrdci¢ sie o tymczasowe rozstrzyg-
niecie sporu do urzedu zeglarskiego- Kapitan
powinien da¢ mu sposobnos$¢ skorzystania z po-
wyZzszego prawa, o ile nie zachodzg wazne prze-
szkody. Réwnie? i kapitanowi stuzy w tej samej
mierze co marynarzowi prawo zazgdania roz-
strzygniecia urzedu zeglarskiego.

Obie strony powinny tymczasem zastosowac
sie do orzeczenia urzedu zeglarskiego, jednak-
ze majg zastrzezone prawo poszukiwania ewen-
tualnie swych praw przed witasciwg wiadza.
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W wypadku przymusowej sprzedazy statku,
postanowienia ustepu 1 nie mrjg zastosowania,
o ile chodzi o pretensje marynarza z umowy
0 prace.

8 130. W kraju sp6r miedzy kapitanem a ma-
rynarzem powstaty po dokonaniu zaciggu co do
rozpoczecia oracy albo dalszego jej petnienia,
rozstrzyga tymczasowo z zastrzezeniem drogi
sagdowej urzad zeglarski w ktérego okregu sta-
tek taki sie znajduje.

§ 131. Orzeczenie urzedu zeglarskiego wy-
dane zgodnie z postanowieniami § 129 i 130 ma
moc wyroku sagdowego z 'ygorem tymczasowej
wykonalnosci. Jezek odniesiono sie do wiasci-
wej wiadzy albo wkioczono na droge sadowy,
majg odpowiednia zastosowanie przepisy ko-
deksu postepowania cywilnego.

§ 132. Grzywny, wymierzone na mocy prze-
piséw rozdziatu V wptywajg do funduszu ma-
rynarskiego, a w braku takiego do kasy ubogich
krajowego portu ojczystego statku, na ktérym
sprawca w chwili popetnienia przestepstwa sie
znajdowat, o ile w. drodze ustawodawstwa kra-
jowego nie zostaty grzywny przeznaczone na
inne podobne cele. W braku krajowego portu
ojczystego, port ten zastepuje krajowy port re-
jestracji i gdy i tego ostatniego brak, wyda od-
nosne zarzadzenie Rada Ministrow.

§ 133. Odbitka niniejszych przepiséw, odbit-
ka przepisébw obowigzujagcych o wyzywieniu
1 pomieszczeniu na statku (8 56), nastepnie
urzedowego zestawienia przepisbw o stosunku
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oséb zatrudnionych w Zzegludze morskiej do
stuzby wojskowej (8 7), jak rowniez wypis wa-
runk6w umowy o prace i z roli zaciggowej wraz
z warunkami dodatkowymi powinny znajdowac
sie w pomieszczeniach zatogi i stale byé dostep-
ne dla marynarzy.

§ 134 Zastosowanie § 1 ust. 2 rozdziatu Il
8 36, 43, 44, 49, 59—64, 65 ust. 2, 3 i § 133 do
mniejszych statkow (przybrzeznych itp.) moze
by¢ wykluczone w catosci lub czeSciowo rozpo-
rzadzeniem Rady Ministrow.

8§ 135. Nie majg zastosowania:

1. do morskich statk6w holowniczych § 1 ust.
2 §35—38.

2. do statkéw ratowniczych 8§ 1 ust. 2 i, o ile
statki te sg czynne, § 35- -38;

3. do dalekomorskich statkéw rybackich § 36,
8§ 37 ust. 21 § 38 ust. 1 oraz, o ile marynarze
majg umowag zastrzezony udziat w zyskach § 1
ust. 2

§ 135. O ile zagranicg wedle tam obowigzu-
jacych przepis6w zawarcie umowy o prace albo
ukonczenie stosur ku pracy marynarzy polskich
statkbw musza by¢ zgloszone przed urzedem
zagranicznym, to Rada Ministrow moze posta-
nowi¢, ze zaciag i zwolnienie z zaciggu w urze-
dzie zeglarskim (8 13, 18) mogg by¢ zastgpiong
przez adnotacje tegoz urzedu w roli zaciggowej,
ze zgloszenie zawarcia umowy o prace wzgled-
nie ukonczenia stosunku pracy nastgpdn
przed urzedem zagranicznym.
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PRZEPISY

0 obowiazku repatriacji marynarzy przez morskie statki handlowe.

§ 1

Kazdy polski statek handlowy, ktory zmierza
z portu niepolskiego do portu polskiego lub do
jednego z portow Kanatu Angielskiego, Wiel-
kiej Brytanii, Morza P6inocnego, Sundu, Kate-
gatu, albo do niepolskiego portu morza Batyc-
kiego, jest obowigzany na pisemny nakaz kon-
sulatu za odszkodowaniem (8§ 5) zabra¢ do swe-
go portu przeznaczania celem przewiezienia do
Polski marynarzy polskich, ktérzy poza grani-
cami Rzeczypospolitej Polskiej znajduja sie w
potrzebie, albo powinni by¢ wydani wiadzom
krajowym z powodu czynu wedtug prawa Rze-
czypospolitej Polskiej karygodnego. Obowigzek
ten istnieje réwniez gdy statek zmierza do in-
nego portu niepolskiego, z ktdrego moze nasta-
pi¢ dalsze przewiezienie do jednego z wyzej
oznaczonych portow. Portami polskimi w rozu-
mieniu tego ustepu sa tylko porty potozone pa
obszarze Rzeczypospolitej Polskiej.

W stosunku do marynarzy cudzoziemcéw,
ktorzy bezposrednio po pracy na polskim stat-
ku handlowym znajdujg sie w potrzebie poza
granicami Rzeczypospolitej Polskiej, istnieje
ten sam obowigzek dla polskich statkéw handlo-
wych, zmierzajacych do ich kraju ojczystego.

Konsulat moze zmusi¢ kapitana statku do
wypetnienia tych obowigzkow.

§ 2.
Jezeli wieksza ilos¢ statkow daje sposobnos¢
do repatriacji, konsulat rozdzieli marynarzy

ktérzy majg by¢ przewiezieni na poszczegdlne
Statki w stosunku do ich wielkosci i liczby ich
zatdg.

§ 3

Odmowa repatriacji moze nastgpic:

1 jezeli i o ile niema na statku nalezytego
pomieszczenia dla repatriantéw;

2. jezeli repatriant jest obtoznie chory albo
dotkniety weneryczng lub inng chorobg, ktoéra-
by zagrazata zdrowiu lub bezpieczenstwu o0s6b,
znajdujacych sie na statku;

3. jezeli i o ile ilos¢ repatriantow znajduja-
cych sie w potrzebie przekracza U, a przestep-
céw V6 zatogi statku, albo gdyby nalezato prze-
wiezé wiecej niz jednego przestepce;

4. jezeli przewiezienia nie zazadano przynaj-
mniej na dwa dni przed czasem w ktérym sta-
tek jest gotéw do odejscia;

5. jezeli do danego portu zawijajg w drodze
powrotnej w podrozy regularnej parowce pol-
skiej linii okretowej, zobowigzanej umowg do
repatriacji.

O przyczynie odmowy rozstrzyga konsulat.

8§ 4.

Repatriantowi znajdujagcemu sie w potrzebie
udziela statek podczas podrézy wyzywienia
i pomieszczenia, stosownie do jego stanowiska
8 5).

Repatriant-przestepca powinien by¢ trakto-
wany wedtug wskazowek jakich udzieli¢ powi-
nien konsulat. Dozorowanie przestepcy nalezy
do kapitana statku, o ile nie zostat dodany
osobny eskortant.

Repatriant podlega wtadzy dyscyplinarnej ka-
pitana statku.

8 5.

W braku odmiennej umowy nalezy wyptacié
jako odszkodowanie (§ 1):

a) przy repatriacji znajdujacych sie w po-
trzebie za kazdy dzien pobytu na statku:

1. za kapitana lub oficera statku zt 6 na
zaglowcach, a 12 zk. na parowcach; ¥

2. za kazdego innego marynarza 3 zt. na za-
glowcach, a 6 zt na parowcach; *)

b) przy repatriacji przestepcéw zwykly koszt
przejazdu albo jesli go nie mozna ustali¢, po-
dwojng wysokos$¢ stawek, ustalonych dla repa-
triacji znajdujacych sie w potrzebie — i oprécz
tego, jezeli nie zostat dodany osobny eskortant,
odpowiednie wynagrodzenie za dozorowanie,
ktore powinno byé tymczasowo okreslone przez
przekazujacy konsulat (8 1): Rada Ministrow
moze ustali¢ stawki dla wymiaru tego wynagro-
dzenia.

§ 6.

Odszkodowanie wyptaca na rachunek Skarbu
Panstwa urzagd morski wzglednie konsulat w
porcie przeznaczenia za zwrotem nakazu repa-
triacji (8§ 1).

§ 7-

Repatriant, znajdujacy sie w potrzebie, odpo-
wiada za koszty spowodowane przez odstawie-
nie

Ustawa niniejsza nie narusza przepiséw, ktore
zobowiagzujg armatora lub inne osoby do pokry-
cia takich kosztow.

§ 8

Uchylajacy sie od cigzacego na nim wedtug
8 1 obowigzku podlega karze grzywny do
150 z+*) lub karze aresztu. Przy naktadaniu ka-
ry i dalszym postepowaniu majg zastosowanie
przepisy, zawarte w 88 5 122—125 ustawy
o stuzbie marynarza.

*) Notka: do obliczenia grzywny natezy zastoso-
waé mnoznik obowigzujacy przy przeliczaniu optat
konsularnych
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