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Od Redakgcji

Z chwilg, gdy ,Gtos Sgdownictwa*“ stat sie naczelnym
organem prasowym Zrzeszenia Sedziow i Prokuratorow, obej-
mujacym swoim zasiegiem cate zrzeszone sgdownictwo polskie,
uznaliSmy za zbedne dalsze wydawanie t zw. numeréw re-
gionalnych (wzorem Lubelskiego i Wilenskiego). Otwartg za-
to pozostaje kwestia poswiecania od czasu do czasu specjal-
nych numerdéw naszego wydawnictwa poszczegolnym zagad-
nieniom prawnym w skali ogélnonarodowej czy tez ogoélno-
panstwowej. Do takich ze wzgledu na ich aktua]no$¢ i wage
nalezg w pierwszym rzedzie zagadnienia prawnomorskie, zwig-
zane z posiadaniem przez nas wybrzeza Baittyku, niewielkiego
coprawda, tak jednak dla kazdego Polaka bliskiego i tak jed-
noczesnie wiellzg w naszym zyciu ekonomicznym i politycz-
nym odgrywajgcego role. Problemy prawnomorskie wysuwa-
ja sie coraz bardziej na czoto innych powaznych zagadnien
chwili biezacej a mimo to, jak dotad, sa one dla ogdétu praw-
nikow polskich przewaznie obce a w kazdym razie mato zna-
ne. Te szare, codzienne zagadnienia, dotyczace przede wszyst-
kim handlu, transportu, pracy na naszym morskim odcinku,
wymagajg spopularyzowania ich wsrdd polskiego prawnictwa,
a nastepnie rozbudzenia zainteresowania sie nimi—na tle nie-
doskonatego, przewaznie obcego, odno$nego obowigzujgcego
ustawodawstwa—pod katem widzenia legis ferendae.

W tym celu przy wybitnej pomocy Kota Gdynskiego Zrze-
szenia S. i P., ktore zgromadzito do pracy zbiorowej caly za-
step fachowcéw, w chwili gdy wyrost w Gdyni potezny nowy
gmach sadéw, koncentrujgcy nasz morski wymiar sprawiedli-
wosci, wypuszczamy w Swiat
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Joézef ignacy parczewski

Prezes Sgdu Okregowego w Gdyni

Historia roiwoju sgdownictwa w Gdyni
I na polskim wybrzezu

l. Sadownictwo na polskim wybrzezu po objeciu go przez wiadze Rze-
czypospolitej zostato na razie zorganizowane wediug podziatu terytorial-
nego i rzeczowego, jaki istnial w czasie przynaleznosci tego obszaru do
Rzeszy Niemieckiej; pod tym wzgledem nie bylo zadnej réznicy pomiedzy
krajem nadmorskim, a reszta wlgczonego do Panstwa Polskiego Pomorza;
tak wiec dla terenéw, bezposrednio do morza przylegajacych, wiasciwymi
sie staty: Sady Powiatowe w Wejherowie i w Pucku oraz Sad Okregowy
w Starogardzie.

O ile chodzi o dziatalno$¢ tych sadéw, to — rzecz oczywista — morze,
a zwihaszcza ta okolicznos¢, ze tak niewielki skrawek wybrzeza przypadt
Rzeczypospolitej Polskiej, nadaly jej odrazu odrebny charakter. A wiec
powstaje duzy ruch spraw w Wydziatach hipotecznych obu wyzej wska-
zanych sadow grodzkich, odbywa sie bowiem wzmozuna sprzedaz tere-
noéw i nabywanie parcel przez osoby i instytucje z calego obszaru Pan-
stwa; a wiec, w mysl § 18 Rozporzadzenia Ministra D Dzielnicy Pruskiej
z dnia 18,1. 1921 r. (poz, 58) — przy Sadzie Powiatowym w Wejherowie
powstaje Wydziat rejestracji statkow handlowych morskich, przy czym
sedzia rejestracyjny tego sadu zostaje na mocy § 4 Rozporzadzenia Ra-
dy Ministréw z dnia S.IV. 1922 r. (poz. 258) o utworzeniu Urzed'u Mary-
narki Handlowej w Gdansku réwniez kierownikiem Wydziatu rejestracyj-
nego tego Urzedu; wreszcie — ustawa sejmowa z dn. 18.111. 1925 r. (poz.
248) o izbach Morskich powotuje do zycia Izbe Morska przy Sadzie Po-
wiatowym w Wejherowie oraz lzbe Odwotawczg przy Sadzie Okregowym
w Starogardzie, a jednoczes$nie tworzy rowniez w Gdansku lzbe Morska
do badania awarii, czyli wypadkéw morskich, w obrebie portu oraz wod
terytorialnych gdanskich przy Urzedzie Marynarki Handlowej Komi-
sariatu Generalnego Rz. P., poddajgc ja jurysdykcji lzby Odwotawczej
w Starogardzie.

Odrebnosci atoli, o ktorych wyzej, posiadajg charakter sporadyczny,
a dopiero powstanie i rozw6j portu w Gdyni oraz skutek tego zjawiska
— zorganizowanie gdynskiego okregu sgdowego — wyodrebnia juz sado-
wnictwo nadmorskie w bardzo silnym stopniu, jako sgdownictwo, ktére-
go dziatalnos¢ posiada specjalny charakter i odbywa sie w specyficznych
warunkach.

Il. W Gdyni powstat przede wszystkim Sad Powiatowy. Utworzenie
tam Sadu Powiatowego staje sie w r. 1927 wprost palaca potrzeba; pod-
kresla to w uchwatach swych Rada Miejska miodej Gdyni, zaznaczajac
jednak, ze miasto, utrzymujace sie z kredytow i subwencyj, nie jest
w stanie niestety przejgé na siebie wydatkow rzeczowych nowego sadu,
to tez zmuszone jesti prosi¢ o utworzenie Sadu w Gdyni na wylaczny koszt
Panstwa. Potrzebe te rozumiato doskonale Ministerstwo Sprawiedliwosci,
czego dowodem jest pismo z dn. 11.V. 1927 r., wystosowane przez Mini-
stra Sprawiedliwosci do Prezesa Rady Ministrow, w ktéorym podkresla
sie, ze ,sprawa otwarcia Sgdu Powiatowego jest naglgca” i zauwaza sie,
ze ,jest to chyba jedyny port w Europie, a nawet w innych czesciach
Swiata, ktory nie posiada Sadu”.

826



Rozporzadzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 28.XII. 1927 r.
(poz. 1001) zostat wreszcie utworzony Sad Powiatowy w Gdyni z dniem
11. 1928 r., przy czym okreg jego powstat z czesci obszaru, dla ktoérego
byt whasciwy ,Sad Powiatowy w Wejherowie. Na poczgtku oosada Sadu
Powiatowego w Gdyni ustalona zostata na — 1 sedziego, 3 urzednikéw sgdo-
wych, 1 komornika i 1 woznego, lecz juz w pazdzierniku 1928 r. Mini-
sterstwo zmuszone byto ustali¢ obsade na 3 sedzidéw, 9-ciu urzednikéw
(bez komornikéw) i 2 woznych. Pierwszym Kierownikiem Sadu Powiato-
wego w Gdyni byt sedzia zZygfryd Powatowski.

W dniu, 6 stycznia 1928 r, odbyto sie otwarcie i poswiecenie tego pierw-
szego gdynskiego Shdu, przy czym oOwczesny Prezes Sadu Apelacyjnego
w Toruniu Ruszczynski w przemoéwieniu swym zaznaczyt:. ,Rozporzadze-
nie p. Prezydenta Rzeczypospolitej ustanawia Sad Powiatowy w Gdyni
i okresla obwod, na ktory dziatalnos¢ jego sie rozciaga. Jako dzien poswie-
cenia i otwarcia tego nowego sadu wybratem dzien dzisiejszy, dzienn 6-go
stycznia, poniewaz ma on dla polskich Ziem Zachodnich, a mianowicie
dla obwodéw apelacyjnych Poznanskiego i Pomorskiego, historyczne zna-
czenie. W tym bowiem dniu, lat temu oSm — tj. w roku 1920, w sali tro-
nowej Zamku Poznanskiego sktadali przyfeiege ci wszyscy sedziowie, pro-
kuratorowie i urzednicy sadowi, ktérzy od dnia nastepnego mieli przejgé
wymiar sprawiedliwosci na ziemiach zachodnich odrodzonej Polski. Okres
osmioletni, ogladany przez pryzmat historii, jest krotki, ale oceniony
z punktu widzenia tworzacej sie mtodej panstwowosci polskiej peten jest
na szerokg miare zakreslonych poczynan i doswiadczeri, a mierzony mia-
rg wybrzeza i morza polskiego ma wprost epokowe i przetomowe znacze-
nie. Gdynia — przed o$Smiu laty mata i maloznaczna osada rybacka —
rozrasta sie w tym czasie do rozmiaréw gldwnego miasta portowego
Polski i buduje port, jeden z najwiekszych na Battyku, ktory po ukoncze-
niu poprowadzi nie miasto tylko i wybrzeze, ale kraj caty na wodne szla-
ki Swiatowe, niosgc mu dobrobyt, wielkos¢ i potege. W Gdyni wiec —
zgodnie z naturalnym rozwojem stosunkéw — gromadza sie rozmaite
urzedy panstwowe, powstaja banki i instytucje gospodarcze. Do dnia dzi-
siejszego nie byto miedzy tymi urzedami i instytucjami — sadu, jakkolwiek
potrzeba jego byta pilna i naglaca. Przeczytane na wstepie rozporzadze-
nie Prezydenta Rzeczypospolitej brakowi temu zaradza. Sad wprawdzie
jest maty i nie we wlkasnym wspaniatym miesci sie gmachu, ale mimo to
spetlni swe zadanie, jezeli tych, co w nim urzedowac¢ beda, ozywia¢ bedzie
niezlomna wola ofiarnej stuzby dla Ojczyzny. Staralem sie wybra¢ na
pierwszych pracownikéw sadowych w Gdyni takich ludzi, ktérzy swa
dotychczasowag dziatalnoscig daja gwarancje, ze zadanie swe zrozumiejg
i sprosta¢ mu potrafia. Z mej za$ strony zapewni¢ moge jak najdalej idar-
cg pomoc w udoskonaleniu tego stanu i w rozwoju instytucyj sadowych
w Gdyni, do czego w pierwszym rzedzie naleze¢ bedzie budowa wiasnego
gmachu, w ktéorym miesci¢ sie ma takze: sad okregowy”. W dalszym cia-
gu swego przemoéwienia Prezes Sgdu Apelacyjnego méwit o petnym zro-
zumieniu potrzeb wybrzeza przez Ministerstwo Sprawiedliwosci i 6wczes-
nego Ministra p. Meysztowicza, o niezmordowanych wysitkach Prezesa
Sgdu Okregowego w Starogardzie p. Jackowskiego, wreszcie o duzych
ustugach, oddanych przez adwokata i notariusza p. Ewert-Krzemieniew-
skiego, ktory juz w 1926 r. pierwszy osiedlit sie w Gdyni.

Praca Sgdu Powiatowego w Gdyni odbywata sie na poczatku w warun-
kach bardzo niepomysinych. Sad Powiatowy otrzymat lokal w budynku
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hotelowym inz. Petkowskiego przy ul. 10 lutego: w tymze budynku mie-
Scita sie hurtownia monopolu spirytusowego z odlegtymi o 15 mtr. skiad-
nicami, co wytwarzato niebezpieczenstwo pozaru, a tymczasem pomiesz-
czenie dla ksigg wieczystych Zadnego zabezpieczenia przeciwpozarowego
nie posiadato; z sieni, prowadzacej do lokalu sgdowego, schodzito sie réw-
niez do suteren, zamieszkatych przez niezamozng ludnos$¢ miasta. Kierow-
nik Sadu uskarza sie na brak lamp (urzednicy pracujg na razie przy Swie-
cach), na brak szuflad w stotach, na przechodzenie z holu 0s6b niepowota-
nych korytarzem sadowym, wreszcie na niedostateczng obsade Sadu w
zwigzku z tempem pracy w Gdyni i ,milionowymi inwestycjami” Skarbu
Panstwa. Stopniowo tuszujg sie niewygody i usterki lokalu; umowa z inz.
Petkowskim parokrotnie ulega zmianie w kierunku rozszerzenia lokalu
sgdowego, a obsada Sgdu — jak juz zaznaczylem — rosnie szybko, jed-
nak nie tak szybko, jak ro$nie Gdynia i wzrasta ilos¢ pracy. Bez prze-
sady mozna powiedzie¢, ze agendy Sadu Grodzkiego (poczgtkowo Powia-
towego) w Gdyni rozwijaty sie w tempie iscie amerykanskim, to tez juz
15 lutego 1932 r. etaty tego Sadu zostajg rozszerzone do 8 sedziow, 33
urzednikéw (z komornikami) i 4 woznych.

Rozporzadzenie Ministra Przem, i Handlu oraz Ministra Spraw Wewn.
wydane w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci z dnia 26.VI. 1929
r. (poz. 450) nadaje nowe brzmienie 8 18 rozporzadzenia Ministra b.
Dzielnicy Pruskiej z 1921 roku, wedtug ktérego cata rejestracja statkow
handlowych morskich w Gdyni i W Gdansku przechodzi z dniem 21 sierp-
nia 1929 r. do Sadu) Grodzkiego w Gdyni (Oddziat rejestracji stat. h. m.).
Wreszcie, ustawa z dn. 21.11. 1930 r._ (poz. 126) i rozporzadzenie p. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dn. 30.X. 1930 r. (poz. 600) tworzg lzbe Mor-
ska 1 instancji przy Sadzie Grodzkim w Gdyni oraz lzbe Morskg Odwo-
tawcza przy Wydziale zamiejscowym starogardzkiego Sadu Okregowego
w Gdyni, znoszac réwnoczesnie lzby Morskie przy Sadzie Grodzkim w
Wejherowie i przy Sadzie Okregowym w Starogardzie.

W dniu 1.XI1I. 1931 r. Sad Grodzki w Gdyni przeprowadza sie do no-
wego budynku, wzniesionego”™ przez firme ,Inz. K. Krzyzanowski i S-ka”
przy ul. Msciwoja (dawniej KoHgtaja) w poblizu gtéwnej poczty, na pod-
stawie umowy, zawartej z czynnikami kierowniczymi wymiaru sprawie-
dliwosci, a wiec przystosowanego juz w pewnym stopniu do wymogow
sadownictwa. W tymze budynku réwniez od 1.XIl. 1931 r. mieszczg sie:
Wydziat zamiejscowy starogardzkiego Sadu Okregowego w Gdyni i Od-
dziat zamiejscowy Prokuratury. Sad Grodzki otrzymuje tu juz 19 ubika-
cyj i 2 sale rozpraw. W miedzyczasie kierownictwo Sadu Grodzkiego w
Gdyni sprawujg: Sedzia Dr. Wiadystaw Potoniec (X1.1930 r. — IV.
1934 r.) i Sedzia Dr. Michat Mietus — do jesieni 1935 r. W koncu maja
1936 r. Sad Grodzki w Gdyni przeprowadza sie wraz z Sgadem Okrego-
wym i Prokuraturg do stanowigcego juz wiasnos¢ Skarbu Parnstwa no-
wego gmachu, wybudowanego w 1935 roku. Sad Grodzki otrzymuje tu
specjalny blok z osobnym wejsciem od ulicy Jana z Kolna; w bloku
tym mieszczg sie 4 sale rozpraw, dostateczna ilos¢ ubikacyj i lokale dla
4-¢h kancelaryj komorniczych, poza tym sga pewne mozliwosci rozszerze-
nia tych pomieszczen w przysziosci.

Jak wiec wynika z powyzszego, zewnetrzne warunki pracy w Sadzie
Grodzkim daleko odbiegty od tych, jakie istniaty w 1928 roku. Nieste-
ty, jednak zbyt mato odbieglty wewnetrzne warunki pracy, a mianowicie
obcigzenie sedziéw i urzednikow; jezeli za$ chodzi o rok 1932-gi, to
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stwierdzi¢ nalezy, ze w poréwnaniu z tym okresem nastgpito nawet po-
gorszenie, gdy bowiem ludnos¢ Wielkiej Gdyni zwiekszyta sie od tego
czasu wiecej niz w dwdjnaséb, obsada Sadu Grodzkiego, o ile chodzi
0 urzednikéw7 sgdowych, nawet sie zmniejszyta; to tez tylko wielkiej pra-
cowitosci i ofiarnosci sedziéw grodzkich, petnigcych ich obowigzki aseso-
réow, oraz urzednikdéw sadowych, tudziez takim wyjatkowym zjawiskom,
jak ogtaszane od czasu do czasu amnestie, zawdziecza¢ nalezy, ze Sad
Grodzki w Gdyni pracowat i pracuje na og6t sprawnie i ze nie powstaja
W nim znaczniejsze zalegtosci. A tymczasem praca w tym sadzie odbywa sie
w niezwykle trudnych warunkach, na nim bowiem, jako na najbardziej do
zycie codziennego zblizonym sadzie, przede wszystkim odbija sie i nadzwy-
czajna fluktuacja ludnosci Gdyni i nerwowe tempo zycia duzego portu
oraz miasta portowego. Miejmy nadzieje, ze poprawa sytuacji finanso-
wej panstwa, ktdra sie rozpoczeta, pozwoli w niedalekiej; przysztosci na
doprowadzenie Sadoéw gdynskich do normalnego pod kazdym wzgledem
stanu.

Il. Prawie rownoczes$nie z utworzeniem Sadu Powiatowego (Grodz-
kiego) w Gdyni czynione byty wysitki, by zblizy¢ do ludnosci nadmorskiej,
a przede wszystkim — do powstajgcej w szybkim tempie Gdyni sadow-
nictwo wyzsze — Sad Okreigowy.

Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 24.XIl. 1928 r. ooz.
948 powotuje do zycia z dniem 1 stycznia 1929 r. zamiejscowy wydziat
karny starogardzkiego Sadu Okregowego z siedzibg w Wejherowie (w
gmachu Sadu Grodzkiego) w skladzie na razie — dwdch sedziow okre-
gowych, z ktoérych jeden — syn ziemi kaszubskiej Dr. Juliusz Pobtocki
staje na czele tego Wydzialu jako jego przewodniczacy. Rownocze$nie
powstaje w Wejherowie Oddzial zamiejscowy starogardzkiej Prokuratu-
ry, ktdrym Kkieruja: na poczatku wiceprokurator Wawrzyniec Smolski,
a nastepnie — wiceprokurator Franciszek Szulc. Niedtugo po tym rozpo-
rzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 7.XI. 1929r. (poz. 573) two-
rzy Zamiejscowy wydziat cywilry starogardzkiego Sadu Okregowego
z siedzibg w Gdyni. Wydziat ten rozpoczyna swe urzedowanie z dn. 1
grudnia 1929 r. w domu kapitanostwa Schmidtéw przy ul. Starowiejskiej;
jego przewodniczacym byt wiceprezes Edward Heidrich. Od dnia 1.XII.
1931r. oba wyzej wskazane Wydziaty potaczone zostaty w jeden Wydziat
Zamiejscowy Sadu Okregowego w Starogardzie, ktéry rozpoczat swe urze-
dowanie w Gdyni w nowowybudowanym przez fi"me ,Inz. K. Krzyza-
nowski i S-ka” przy ul. Msciwoja budynku, o ktérym juz wyzej wspom-
nialtem; do tego budynku przeprowadzit sie réowniez z Wejherowa Od-
dzial zamiejscowy Prokuratury oraz z domu inz. Petkowskiego — Sad
Grodzki w Gdyni.

Rozporzadzeniem p. Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 21.V. 1932r.
(poz. 445) utworzony zostat Sad Okregowy w Gdyni z obszarem, obej-
mujacym okregi Sadéw Grodzkich: w Gdyni, w Kartuzach, w Wejherowie
1w Pucku, réwnoczesnie zas zlikwidowano Sad Okregowy w Starogardzie,
pozostawiajgc tam tylko Wydzial zamiejscowy, wiasciwy dla okregow
Sadoéw Grodzkich w Starogardzie, Tczewie i Skarszewach; Wydziat za-
miejscowy starogardzki podporzgdkowano Sadowi Okregowemu w Choj-
nicach.

Powyzsza organizacja sadownictwa na polskim wybrzezu i na jego
bezposrednim zapleczu nie byla zdecydowana od razu. Poczatkowo (rok
1927) moéwito sie i pisato o duzym okregu Sadu Okregowego w Gdyni,
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clo ktorego naleze¢ mialy nie tylko Kartuzy, Wejherowo i Puck, lecz
rowniez — Starogard, Tczew i Skarszewy. Jednakze czynniki samorza-
dowe i gospodarcze wszczely energiczne starania w kierunku, jezeli juz
nie utrzymania Sadu Okregowego w Starogardzie, to w kazdym badz
razie — utworzenia w Starogardzie Wydzialu zamiejscowego, twierdzac,
ze ,przeniesienie Sgdu Okregowego do Gdym byloby wielkg krzywda
dla okolic tczewsko-starogardzkich, okolice te bowiem, jako handlowo
i przemystowo najwiecej rozwiniete, potrzebujg stale sgdu wyzszej in-
stancji”, a udawanie sie na rozprawy sadowe nie do bliskiego Sadu
w Starogardzie, lecz do Gdyni, odlegteji o 90 i wiecej kim. bytoby dla lud-
nosci bardzo ucigzliwe. Starania te uwiericzone zostaty powodzeniem w
tym sensie, ze utworzono Wydziat zamiejscowy w Starogardzie, przy
czym na decyzje podporzadkowania tego Wydziatu Sadowi Okregowemu
w Chojnicach, nie zas§ — Sadowi Okregowemu w Gdyni podobno miat
wplyng¢ ten argument, ze Sad Okregowy w Gdyni winien specjalizowac
sie w sprawach portowo-morskich i ze wigczenie do jego okregu zbyt
duzego zaplecza bytoby zbednym obcigzeniem tego Sadu. Rozumowanie
to nalezy uznac za stuszne.

A wiec, nowy Sad Okregowy w Gdyni otrzymat okreg nieduzy, tak
pod wzgledem obszaru jak i pod Wzgledem ilosci ludnosci, a mianowicie
— w 1933r. w skiad tegof okregu wchodzity: 4 gminy miejskie, 220 gmin
wiejskich i 91 obszaréw dworskich, ilos¢ zas ludnosci wyrazata sie cyfrag
— 191.649. Obecnie, wobec ciggtego wzrostu Gdyni, cyfra ta zwiekszyta
sie do okoto 230.000. Waga jednak gatunkowa tego okregu, jego znacze-
nie dla catego Panstwa, roznorodnos¢ i ,specyficznos¢” spraw sadowych,
na tym terenie powstajacych, jest ogromna; to tez stusznie nazwat
okreg gdynski jeden z wyzszych sgdownikdw w Poznaniu brylantem sa-
downictwa polskiego. W dniu 1 pazdziernika 1932 r. Sgd Okregowy w
Gdyni rozpoczat swe urzedowanie w budynku firmy ,Inz. K. Krzyza-
nowski i S-ka” przy ut. MsSciwoja, przejimujgc agendy wyzej wspomnia-
nego Wydzialu zamiejscowego. Pierwszym Prezesem tego Sadu byt p.
Edward Jackowski — byty prezes zwinietego Sadu Okregowego w Sta-
rogardzie, ktory z koricem kwietnia 1933r. przeniesiony zostal na wias-
ng prosbe w stan spoczynku, a obecnie jest Notariuszem w Gdyni. Od 1
czerwca 1933r. Prezesem Sadu Okregowego w Gdyni jest autor niniej-
szego szkicu.

Obsada Sadu Okregowego w Gdyni byta w 1933r. nastepujgca: pre-
zes, wiceprezes, 5-ciu sedziow okreg, orzekajacych, 2-ch sedziéw okrego-
wych $ledczych, 14-tu urzednikéw sadow, i 3 woznych. Rdwnoczesnie
z Sadem Okregowym w Gdyni utworzona zostata Prokuratura tego Sa-
du, ktéra przejeta agendy Oddziatu zamiejscowego starogardzkiej Proku-
ratury- Kierownictwo tej Prokuratury objat na razie wiceprokurator S.
O, p. Franciszek Szulc, w dniu za$ 30.1. 1933r. objat urzedowanie Proku-
rator Okregowy w Gdyni p. Henryk Toumelle — obecny Prokurator S.
O. w Chojnicach. Od kwietnia 1935r. Prokuratorem Sadu Okreg, w Gdy-
ni jest Dr. Adam Koztowski. Obsada Prokuratury gdyrskiej jest naste-
pujaca: 3-ch -wice i podprokuratoréw, 2-ch asesoréw sgadowych jako p. o.
podprokuratoréw, 6-ciu urzednikéw i 1 wozny.

Co ,sie tyczy warunkdw pracy w Sadzie Okregowym, to zachodzg duze
analogie z sytuacjg w Sadzie Grodzkim. Tu réwniez, zmienity sie w znacz-
nym stopniu na lepsze zewnetrzne warunki pracy z przeprowadzeniem
sie do nowego gmachu w koncu maja 1936r. Nowy gmach przy placu
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konstytucji (naprzeciw dworca osobowego) jest nie tylko tadny i oka-
zaly, lecz i wygodny. Obcigzenie jednak sedzidéw i urzednikéw jest row-
niez w Sgdzie Okregowym zbyt duze, roznica bowiem pomiedzy obsadg
z 1933 r. a obsada obecng — jest zbyt mata. Przybyt 2-gi wiceprezes, co ze
wzgledu na bardzo liczne w Gdyni obowigzki reprezentacyjne i o charak-
terze administracyjno-sagdowym byto koniecznoscig; konieczno$¢ te do-
skonale rozumiat Prezes Sadu Apelacyjnego w Poznaniu p. Cezary Szy-
szko i to powiekszenie etatu przeprowadzit. 1los¢ sedziow okregowych
orzekajacych zwiekszyta sie tylko o jednego, a ilos¢ urzednikéw sado-
wych o 6-ciu; poza tym rozlegtos¢ nowego gmachu w poréwnaniu z bu-
dynkiem inz, Krzyzanowskiego, zwiekszona ilo$¢ sal rozpraw, ubikacyj
i klatek schodowych spowodowaty zwiekszenie ilosci nizszych funkcjo-
nariuszéw do 7-miu. Skiad Sadu: 2-ch wiceprezeséw, 6-ciu sedziéw okre-
gowych orzekajacych i 2-ch sedziéw ot regowych $ledczych stanowczo nie
podotatby pracy, gdyby nie stala pomoc ze strony 8-ch asesoréw sgdo-
wych, z ktérych jeden zawsze wchodzi w sklad kompletdw sgdzacych.

Obecny etat urzednikow sgdowych w Sadzie Okregowym jest réwniez
niedostateczny, zwlaszcza ze wskutek ostrego klimatu czesto zapadajg
na zdrowiu, a takiego uzupetnienia, jakie w stosunku do sedziéw stano-
wig asesorzy sadowi, prawie ze nie ma, ilos¢ bowiem aplikantéw sgdo-
wych jest minimalna, co sie ttumaczy niechecig osiadania w drogiej Gdy-
ni nieptatnych aplikantéw i brakiem miejscowej miodziezy w tym wieku.

A tymczasem rosnie Gdynia, wzrasta ludnos¢ okregu i co za tym
idzie ilos¢ spraw; poza tym komplikuje sie zycie (takim skomplikowa-
niem nazwatbym np. przepisy dewizowe, ktore przysporzyty bardzo duzo
pracy Prokuraturze, sedziom $ledczym i Wydzialowi karnemu), poza
tym powstajg nowe, ze sie tak wyraze, ,tozyska”, ktérymi tok spraw
sie odbywa. Takim nowym ,tozyskiem” stat sie utworzony z dniem 1 kwie-
tnia 1935 r. Wydziat handlowy (Rozp. Ministra Sprawiedliwosci z dn.
151. 1935 r. poz. 28). Dekretem z dn. 17.1V. 1935 r. Minister Sprawiedli-
wosci mianowat do tego Wydziatu 16-tu sedziéw handlowych spos$réd naj-
wybitniejszych przedstawicieli sfer portowych, przemystu i handlu; w dniu
2.V. 1935 r. odbylo sie uroczyste ztozenie przez tych sedziéw przysiegi
i objecie przez nich stanowisk. Wydziat handlowy rozwija sie w dos¢ szyb-
kim tempie.

Drugim nowym ,ozyskiem” toku spraw w gdynskim Sadzie Okrego-
wym stata sie sekcja Wydziatlu cywilnego do rozpoznawania z tawnikami
w charakterze Il instancji spraw, dla ktorych wiasciwy jest Sad pracy.
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dn. 2.VII. 1936 r. (poz. 391) sady prze-
mystowe i kupieckie, dziatajgce w dzielnicy popruskiej na podstawie daw-
nych ustaw niemieckich, zostaty przeksztalcone z dniem 1 pazdziernika
1936 r. na Sady pracy, przy czym w Gdyni ustanowiony zostat samoistny
Sad Pracy z okregiem, obejmujgcym okreg Sadu Grodzkiego w Gdyni.
Przewodniczacym tego sadu zostat sedzia grodzki p. Bohdan Paledzki;
lokal dla Sadu Pracy znajduje sie w nowym gmachu. tawnicy i ich za-
stepcy (w liczbie 312-tu dla obydwodch instancyj) sg juz mianowani. Sa-
moistny Sad Pracy w Gdyni przystepuje wiasnie do pracy.

Co sie tyczy w ogoble rodzaju spraw, rozpoznawanych w gdynskim Sa-
dzie Okregowym, to, jak i wszedzie, Wydziaty cywilny i handlowy odzwier-
ciadlajg przede wszystkim zycie gospodarcze swego okregu, zycie, ktore
ptynie tu wartkimlnurtemi i posiada sporo cech specyficznych. W Wydzia-
le karnym brak prawie zupetnie spraw politycznych; procesdéw przeeiw-
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ko komunistom nie ma, zwkaszcza od czasu, gdy petnie wlkadzy w Gdan-
sku uzyskali hitlerowcy; natomiast dominujg sprawy przeciwko mieniu
i karno-skarbowe; duzo jest spraw o defraudacje, o naduzycia budowla-
ne, parcelaeyjne i inne. Jeden z sedziow okregowych $ledczych nieomal
wylacznie zajety jest sprawami szpiegowskimi; te jednak sgdzi obecnie
jako | instancja — Sad Apelacyjny.

IV. O trzech Sadach Grodzkich okregu gdynskiego, potozonych poza
Gdynig, nieduzo mozna nadmieni¢. Najwiekszy z nich — Sad Grodzki
w Kartuzach (4-ch sedziéw, 13-tu urzednikéw, 2-eh komornikdéw, 3-eh
woznych) posiada juz teren] przewaznie wiejski, od morza oddalony, a jed-
nak nie mozna go nazwac¢ ,zapadtym katem”, od wschodu bowiem i od
zachodu sg jego granicami — granice Panstwa. To tez o wszystkich tych
3-ch Sadach Grodzkich mozna powiedzie¢, ze kwestia ich sprawnego urze-
dowania, ich jak najlepszego zorganizowania, to nie tylko wewnetrzna
sprawa wymiaru sprawiedliwosci, lecz sprawa prestizu Panstwa, ktérego
tak wazne organa, jak sady, muszg tu, gdzie sie tak czesto stykajg z ob-
cymi obywatelami i z obcymi sgdami, pod kazdym wzgledem bez zarzu-
tu pracowac.

Nad najmniejszym z ,prowincjonalnych” sadéw grodzkich, nad Sgdem
w Pucku zawist w pewnym okresie czasu ,miecz Damoklesa” : méwiono
0 jego skasowaniu. Uwazam, ze nie tylko ze wzgledéw organizacyjnych,
lecz réwniez ze wzgleddéw politycznych pozostawienie tego Sadu, posiada-
jacego zresztg wiasny gmach, jest bezwzgledng koniecznoscig. Skasowa-
nie tego Sadu bytoby tylko ,woda na miyn” tych czynnikéw obcych, kto-
re w starym Pucku pragng ciggle jeszcze mie¢ swojg placowke na pol-
skim wybrzezu.

V. Szkic rozwoju sgdownictwa na polskim wybrzezu nie bytby zupeiny,
gdyby zostaly pominiete milczeniem te dzialy pracy sgadowo-prawniezej,
ktore pojeciem sadownictwa — w Scistym tego stowa znaczeniu — nie
sg zwykle obejmowane, a ktore jednak sa organicznie z tym sgdowni-
ctwem zwigzane.

Adwokatura i notariat w calej dzielnicy pruskiej bytly
z sobg Scisle zwigzane. Oczywiscie tak samo byto i na wybrzezu. Dopiero
reforma notariatu i rozgraniczenie funkcyj, jakie nastgpito z 1 stycznia
1934 r,, zmienito sytuacje.

W Gdyni juz w 1926 r. osiedlit sie na state adwokat i notariusz p. Hi-
lary Kwert-Krzemieniewski, a za$ w 1927 r. p. Mieczystaw Mosiewicz;
za nimi przyszli inni, to tez z chwilg utworzenia w Gdyni Wydziatu za-
miejscowego starogardzkiego Sadu Okregowego (grudzien 1931 r.) byito
w Gdyni juz 7-miu adwokatéw-notariuszy. Warto zaznaczy¢, ze adwokaci
ci rozumiejgc potrzebe utworzenia Zamiejscowego Wydziatu cywilnego Sag-
du Okregowego, celem usprawnienia wymiaru sprawiedliwosci, przyczyni-
li sie w znacznym stopniu do utworzenia tego wydzialu w ten sposoéb, ze
wobec Gminy Miejskiej Gdyni zobowigzali sie do ptacenia pewnych sum
z przeznaczeniem ich jako dodatek mieszkaniowy dla personelu sgdowe-
go Zamiejscowego wydziatu cywilnego.

W obecnej chwili jest w Gdyni 31 adwokatéw. Najwieksze natezenie na-
ptywu adwokatdéw do Gdyni nastgpito po unifikacji prawa o ustroju adwo-
katury, przy czym rzuca sie w oczy fakt, ze wiekszo$¢ nowoprzybytych
cztonkéw po unifikacji rekrutuje sie z bytego zaboru austriackiego. Adwo-
kaci gdynscy twierdzg, iz z uwagi na to, ze w porcie gdynskim nie zorga-
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nizowano jeszcze handlu a szczeg6lnie handlu morskiego oraz ze port gdyn-
ski w dalszym ciggu posiada w 90% charakter portu przetadunkowego,
istnieje tam nadmiar adwokatow.

Notariuszéw obecnie w Gdyni jest 4-ch i po jednym — w Kartuzach,
Wejherowie i Pucku. Niebawem bedg mianowani jeszcze dwaj notariusze
dla Gdyni.

Wieziennictwo nawybrzezu zorganizowano w ten sposéb, ze
rozbudowano stare wiezienie w Wejherowie, ktérego normalna pojemnos¢
byta — 90 wieznioéw, doprowadzajgc jg do 460-ciu. Poza tym przy wie-
zieniu wejherowskim istnieje kolonia rolna w Wyszecinie, gdzie jest po-
mieszczenie na 140 — 180 wiezniow. W roku biezgcym zostal ponadto
uruchomiony Karny ruchomy osrodek pracy Nr. 1 w Czarnym Miynie na
300 wiezniow, ktérego zadaniem jest osuszenie btot bielawskich (pod Ja-
strzebig Gorg) i karwinskich. Wydajno$¢ pracy wieznidow w tym osrod-
ku i jej rezultaty byty bardzo dobre. W Kartuzach i w Pucku istniejg
stare nieduze wiezienia przy Sadach Grodzkich. W Kartuzach — o pojem-
nosci normalnej 50 wiezniéw, a w Pucku — 15 wiezniéw. Stan tych wie-
zien i urzadzenia pozostawiajg duzo do zyczenia. W Gdyni zadnego wie-
zienia nie ma. Sg tylko areszty policyjne na okoto 25 os6b — do prze-
trzymywania tymczasowego, no i 4 cele w podziemiach nowego gmachu
sgdowego. Wiezniowie sa przywozeni na rozprawy karne z Wejherowa
karetkg autobusowa na 14 —f18 osdb. Nalezy zauwazy¢, ze decyzja o nie-
budowaniu w miescie portowym wiezienia byta zasadniczo stuszna, jed-
nakze odlegtos¢ Wejherowa od Gdyni (25 kim.) jest zbyt duza, to tez
ciggly transport karetkag jest i zanadto kosztowny i ucigzliwy.

Na barki sadownictwa na polskim wybrzezu, na barki prawnictwa
w ogéle, spadty wielkie i ciezkie zadania. Trudne i skomplikowane sprawy,
trudne i skomplikowane problemy prawa morskiego, nowe i obce dla nas—
ludzi lgdowych! A poza tym konieczno$¢ przeprowadzenia selekcji wsrod
ludnosci, ktoéra do Gdyni zbyt szybko i zbyt chaotycznie naplyneta, ko-
nieczno$¢ bardzo ostroznego dziatania, by z jednej strony miode i zdro-
we’ pierwociny nadmorskiego kupiectwa polskiego nie ulegly zniszczeniu,
a z drugiej — by to, co jest brudne i zepsute, zostato napietnowane i wy-
plenione. Zadania wielkie i trudne! Lecz nie nalezy watpi¢, ze prawni-
ctwo polskie, ktore tyle trudnych zadan w poszczegolnych dzielnicach
Zmartwychwstatej Ojczyzny wykonato, tym morskim zadaniom réwniez
catkowicie podota.

TOMASZ KEDZIERSKI
Sedzia grodzki (Warszawa)

Ewolucja prawno-ustrojowa m. Gdyni

Wskrzeszona Rzeczpospolita Polska stusznie uznata za jedno z najwaz-
niejszych i najpilniejszych swych zadan nalezyte wykorzystanie doste-
pu do morza, stworzenie i ugruntowanie wspétwiadztwa nad Battykiem,
odrobienie wielowiekowych zaniedban Polski przedrozbiorowej. Z wyjat-
kowym rozmachem i energig przystapiono do realizacji tych zamierzen.
Osiaggniete rezultaty sa chlubnym sSwiadectwem polskich zdolnosci orga-
nizacyjnych i gospodarczych. Zwiaszcza Gdynia wzbudza podziw wsréd
swoich i obcych iscie amerykanskim tempem swego rozwoju. Zapoczatko-
wata go budowa portu morskiego oparta na ustawie z 23 wrzesnia 1922 r.
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(Dz. U. poz. 824) upowazniajacej Rzad ,do poczynienia wszelkich nie-
zbednych zarzadzen celem, wykonania budowy portu, morskiego przy Gdy-
ni na Pomorzu, jako portu uzytecznosci publicznej”. RéwnoczesSnie Z*roz-
budowa portu nastepowat szybki rozrost miasta: ilos¢ mieszkancow,
ktora w 1921 r. wynosita zaledwie 1268 osob, w 1931 r. powieksza sie do
38.900, a w 1936 r. dosiega juz 83.800 U- Samo miasto przeszio ciekawag
ewolucje ustrojowa, uzasadniong zaréwno terytorialnym potozeniem jak
i odrebnym charakterem i specyficznymi warunkami jedynego polskiego
miasta portowego. Ograniczymy sie do przedstawienia najwazniejszych
faz tej ewolucji.

W r. 1921 Gdynia byta jeszcze matg gming wiejska w powiecie wejhe-
rowskim, obejmujacym czes¢ wybrzeza morskiego (pozostata czes¢ na-
lezata do pow. puckiego). Ustroj Gdyni normowala ordynacja dla gmin
wiejskich z 3.VIi. 1891 r, (Zb. ust. prusk. str. 283). Na czele gminy sta-
ta rada gminna oraz wybrany przez nig a zatwierdzony przez staroste
zarzad, ztozony z sottysow i tawnikéw. Taki stan rzeczy nie mogt oczy-
wiscie odpowiada¢ potrzebom rozbudowujgcego sie portu i osady szybko
przeksztatcajacej sie w miasto. To tez Rada Ministrow, chcac stworzyé
sprzyjajace rozwojowi Gdyni jako miasta portowego warunki prawno-
ustrojowe, rozporzgdzeniem z 10 lutego 1926 r. (Dz. U.
poz. 127) zezwolita gminie wiejskiej Gdynia (do ktorej poprzednio przy-
taczono Oksywie) na przyjecie ustroju wedlug pruskiej ordynacji miej-
skiej dla szesciu wschoanich prowincyj z dnia 30 maja 1853 r. (Zb. ust.
pr. str. 261). W $lad za tym na mocy postanowienia Min. Spr. Wewn.
z 9.VI. 1920 rj (Mon., Pol. Nr., 134)" utworzono w Gdyni panstwowy urzad
policyjny z terytorialnym zakresem dziatania, obejmujacym miasto Gdy-
nie. Szybki rozrost Gdyni wysuwat wcigz nowe problemy, wymagajgce
odrebnego traktowania, to tez wkrotce stata sie aktualng kwestia reor-
ganizacji administracji Gdyni. 17 wrzesnia 1926 r. odbyta sie w tej spra-
wie konferencja miedzyministerialna, na ktorej wysunieto m. in. projekt
wyodrebnienia Gdyni z wojewddztwa pomorskiego i poddania jej bezpo-
Srednio witadzom centralnym. Ministerstwo Spraw Wewnetrznych sprzeci-
wito sie takiej koncepcji ze wzgledu na trudnosci natury administracyj-
nej i prawnej, zalecajgc ze swej strony stworzenielz Gdyni oraz cigzacych
do niej ekonomicznie najblizszych miejscowosci powiatu ze starostg na
czele, ktéry w stosunku do gmin, okalajgcych Gdynie, miatby zapewniony
wplyw, jako przewodniczacy sejmiku i wydziatu, na administracje za$ ko-
munalng m. Gdyni mogtby ten wplyw uzyskaé¢ przez mianowanie go ko-
misarycznym burmistrzem?. Opracowany przez Min. Spr. Wewn. pro-
jekt otrzymat po niewielkich zmianach sankcje ustawodawczg jako roz-
porzadzenie Prez. Rzplitej z 30.X.i 1926.r. (Dz. U, poz. 678); w mysl tego
rozporzadzenia utworzony zostat powiat morski z siedzibg wtadz panstwo-
wych w Gdyni (wchodzacy w skiad woj. pomorskiego) ze starostg mors-
kim na czele jako przedstawicielem rzgdu, odpowiedzialnym wykonawca
zlecen wojewody pomorskiego i poszczegélnych ministréw oraz zwierz-
chnikiem podporzadkowanych mu wiadz, urzedéw i organéw panstwo-
wych ; cate wiec wybrzeze morskie (poprzednio podzielone miedzy dwa po-
wiaty: pucki i wejherowski) utworzyto jeden powiat ,morski’ , ktérego gra-

'y Maly Rocznik Statystyczny za 1936 r. — wyd. Gk Urz. Statyst.
J R. Hausner ,Gdynia” — Gaz. Adm. i Pol, Panistw. Nr. 5 z r. 1931; vide tez dr. J.
Drawicz ,Powiaty miejskie” -- Gaz. Adm. i Pol. Panst. Nr. 15 z r. 1932.
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nice oznaczyto rozporzadzenie Rady Ministrow z 28.XI1. 1926 r. (Dz. U.
poz. 760). Trudno$¢ jednak pomieszczenia w Gdyni wiladz, urzedow
i urzednikoéw, spowodowana brakiem odpowiednich TpKali, skionita woje-
wode pomorskiego do wystgpienia z wnioskiem o wstrzymanie przenie-
sienia starostwa morskiego do Gdyni i o potgczenie powiatow morskiego
i wejherowskiego w jeden powiat morski, lecz z siedzibg w Wejherowie.
Projekt swdj wojewoda uzasadniat koniecznoscig zorganizowania, odrebnej
administracji portu w Gdyni, wydzielenia samego miasta z powiatu i zlg-
czenia tak pomniejszonego powiatu morskiego z powiatem wejherowskim,
dawniej bowiem powiaty pucki i wejherowski stanowily jeden powiat
i zostaty w r. 1898 podzielone przez rzad pruski jedynie ze wzgledéw po-
litycznych, utworzenie za$ jednego duzego powiatu nadmorskiego przy-
czynitoby sie do uporzadkowania stosunkéw na wybrzezu i zapewnitoby
powiatowi silniejszg podstawe finansowag, umozliwiajgcg przeprowadzenie
jakiego$ planu gospodarczegod. Z inicjatywy Min. Spraw Wewn. oraz
Przem. i Handlu, ktdre zasadniczo zaaprobowaly projekt wojewody, wy-
dane zostato rozp. Prez. Rzplitej z 29.11.1928 r. (Dz. U. poz. 221); roz-
porzadzenie to postanowito, — nie wytgczajgc na razie miasta Gdyni jako
osobnego powiatu miejskiego, — utworzy¢ powiat morski z siedzibg
witadz powiatowych w Wejherowie, ograniczony od potudnia potnocng gra-
nicg powiatu kartuskiego, od zachodu granicg polsko-niemiecka, od wscho-
du granicg W. M. Gdanska, od pétnocy i pétnocnego wschodu — wybrze-
zem morskim — z wyjatkiem kilku gmin, ktére wigczono do powiatu kar-
tuskiego. Niezwykle szybki rozw6j Gdyni uczynit jednak wkrotce aktu-
alng kwestie jej wylgczenia z powiatu morskiego. Utworzenie z gminy
miejskiej Gdyni odrebnego powiatu miejskiego dla celéw administracji
panstwowej i samorzgadowej nastgpito na podstawie rozp. Rady Mini-
strow z 11.1. 1929 r. (Dz. U. poz. 35), z dniem za$ 26.111. 1929 r. zostat
mianowany osobny dla Gdyni starosta grodzki. Specyficzne warunki Gdy-
ni jako miasta portowego uzasadniaty konieczno$¢ zapewnienia miastu
jednolitego kierownictwa zaréwno w zakresie administracji panstwowej
jak i komunalnej celem odpowiedniej koordynacji pracy réznych wiadz
i urzedéw. Tej potrzebie zadostuczynito rozp. Prez. Rzplitej z 24.XI.
1930, r. o ustroju miasta Gdyni (Dz.1U] poz.) 630); ustanowito ono na cze-
le powiatu miejskiego w Gdyni Komisarza Rzadu mianowanego przez
Min. Spr. Wewn. w porozumieniu z Min. Przem.; i Handlu oraz Min. Skar-
buu Komisarz Rzgdu +tagczy w swym reku zakres
dziatania burmistrza, magistratu, przewodniczag-
cego rady miejskiej oraz starosty grodzkiego,
ponadto jest przedstawicielem Rzadu w powiecie miejskim, odpowiedzial-
nym wykonawcag zlecen wojewody pomorskiego i poszczeg6lnych mini-
stréow. Rada miejska Gdyni sklada sie z 20 czionkow, z ktorych potowa
pochodzi z wyboréw, a drugg potowe mianuje i odwotuje Minister Spraw
Wewn. w porozumieniu z Min. Przem. i Handlu; powotane rozporzadze-
nie z 24.XI. 1930 r. obowigzuje na okres czasu 5-cio letni, ktory zostat
przedtuzony na dalsze 3 lata rozporzadzeniem Rady Ministrow z 9.XI.
1935 r. (Dz. U. poz. 513); na tenze okres czasu zawieszono moc obowig-
zujacg w stosunku do m. Gdyni wszelkich przepiséw prawnych, dotyczg-
cych spraw unormowanych rozporzadzeniem z 24.X1. 1930 r. W konse-
kwencji rowniez podstawowa w zakresie organizacji samorzgdu w Pan-
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stwie Polskim ustawa z 23.111. 1933 r. o czesciowej zmianie ustroju sa-
morzadu terytorialnego (Dz. U. poz. 294) utrzymata w mocy postanowie-
nia omawianego rozporzadzenia z 24.XI1. 1930 r. o ustroju m. Gdyni
z nieistotnym wyjatkiem (dotyczgcym rozwigzania stosunku stuzbowego
ptatnych cztonkéw magistratu m. Gdyni). W wykonaniu rozp. Prezyden-
ta Rzplitej z 24.X1. 1930 r. Minister Spr. Wewn. w porozumieniu z wia-
sciwymi ministrami unormowat rozporzadzeniem z 3.1X. 1932 r. (Dz. U.
poz. 823) organizacje administracji na obszarze pow. miejskiego Gdyni,
postanawiajgc m. in., ze Komisariat Rzadu dzieli sie na wydzialy, z kté-
rych jeden zalatwia (przez urzednikéw panstwowych) sprawy z zakresu
dziatania Komisarza Rzadu, jako starosty grodzkiego, w pozostatych zas
wydziatach sg zatatwiane (przez urzednikéw komunalnych) sprawy z za-
kresu dziatania komisarza Rzgdu jako burmistrza, magistratu oraz prze-
wodniczgcego rady miejskiej.

Tak sie przedstawia w ogélnych zarysach ewolucja prawno-ustrojowa
m. Gdyni. Ustawodawca polski, doceniajgc nalezycie olbrzymie znaczenie
ekonomiczne Gdyni, nie ograniczat sie do stworzenia odpowiadajacych jej
potrzebom ram ustrojowych, lecz starat sie réwniez zapewni¢ jej silng
podstawe finansowa, popierajac Specjalnymi przepisami rozbudowe mia-
sta (i portu) oraz dziatalno$¢ inwestycyjng. Tak np. rozp. Prez. Rzplitej
z L.VI. 1927 r. (kilkakrotnie znowelizowane — tekst jednolity Dz. U.
z 1935 r. poz. 285, zat) przyznaje miastu Gdyni i potozonym na jego ob-
szarze przedsiebiorstwom handlowym i przemystowym szereg przywile-
jow, postanawiajac m. in. ze roczny preliminarz budzeto-
wy Panstwa winien przewidywa¢ kredyty na ce-
le rozbudowy i rozwoju gospodarczego miasta
i portu Gdyni (art. 2), ze przewidziana w przepisach o rozbudowie
miast pomoc kredytowa obejmuje na obszarze m. Gdyni nie tylko miesz-
kalne, ale i wszelkie inne budynki, niezaleznie od wielkosci poszczegol-
nych lokali (art, 3), ze 15-letni; okres zwolnienia nowych budowli od pew-
nych podatkéw (przewidziany w ust. z 24.111. 1933 r., Dz. U. poz. 173)
przedtuza sie w zastosowaniu do budowli na obszarze m. Gdyni do lat
25-ciu (art. 7), ze okreslone w art. 8-ym omawianego rozp. przedsiebior-
stwa lub zaklady, znajdujgce sie w Gdyni, ktérych dziatalnos¢ przyczy-
ni¢ sie moze do rozwoju gospodarczego miasta Gdyni, moga by¢ zwol-
nione od panstwowego podatku przemystowego na przecigg 15-tu lat od
ich uruchomienia i t. d. Wreszcie w trosce o udostepnienie szybko wzra-
stajacej ludnosci wybrzeza wymiaru sprawiedliwosci  utworzono rozp.
Prez. Rzplitej z 28.XI1. 1927 r. (Dz. U. poz. 1001) Sad Grodzki w Gdyni,
nastepnie (rozp. Min. Sprawiedl. z 7.X1. 1929 r. Dz. U. poz. 573) wy-
dziat zamiejscowy Sgdu Okregowego w Starogardzie, wreszcie na mocy
rozp. Prez. Rzplitej z 21.V. 1932 r. (Dz. U. poz. 445) zostat utworzony
w Gdyni Sad Okregowy.

Wspaniaty rozkwit Gdyni najlepiej $wiadczy cTtym, ze dziatalnos¢ usta-
wodawcy polskiego, zmierzajgca do stworzenia sprzyjajgcych rozwojo-
wi Gdyni warunkow prawnych, okazata sie stuszng i celowa.

0_
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NOWY GMACH SADOW W GDYNI.

Plac pod budowe gmachu Sadéw w Gdyni, potozony przy Placu Konstytucji i ulicach:
Moscickich oraz Jana z Kolna, wielkosci okoto 4000 nr, uzyskany zostat od Ministerstwa
Przemystu i Handlu (Uirzad Morski w Gdyni) w 1934 r. w zamian za plac o prze-
strzeni 2800 m2 nabyty przez Ministerstwo Sprawiedliwosci w r. 1931. Budowe roz-
poczeto wczesng wiosng 1935 r. W czerwcu 1934 r. rozpisany byt przez ,Zwigzek
Stowarzyszen Architektéw Polskich” konkurs na projekt gmachu Sadéw. Przedsta-
wiono przeszto 40 projektéw. Pierwszg nagrodg na tym konkursie odznaczona zo-
stata praca inzynieréow architektbw Romana Sottynskiego, Tadeusza Sieczkowskiego
i Zbigniewa Karpinskiego. Gmach wykonano wedlug tego projektu ze zmianami,
wprowadzonymi przez przedstawicieli Ministerstw: Sprawiedliwosci i Spraw We-
wnetrznych (Wydziat Budowlany). Kierownictwo budowy powierzyto Ministerstwo
Sprawiedliwosci Funduszowi Kwaterunku Wojskowego. Gmach wykonata firma ,Pol-
skie T-wo Inzynieryjne w Warszawie” (Inz. Oskar Heincel). Kubatura gmachu (Sad
Okregowy, Sad Grodz(ki i blok mieszkaniowy) ma okoto 36.400 m“. Wedtug dotych-
czasowych obliczen koszt budowy wynosi 42 zt. za 1 m3 Umeblowanie Sa-
déw i Prokuratury wykonane zostalo w warsztatach wigeziennych: umeblowanie 9 sal
rozpraw i pokojow reprezentacyjnych — w wiezieniu w Grudzigdzu, umeblowanie
gabinetow i sal — w wiezieniach w Koronowie, Kaliszu i Lublinie, drobniejsze przed-
mioty — w zakladzie dla nieletnich w Studziencu. Sady i Prokuratura wprowadzity
sie do nowego gmachu juz w maju 1936 r. Zewnetrzne roboty w gmachu ukonczono
we wrzesniu 1936 r.






INZ. STANISEAW £ EGOWSKI
Dyrektor Urzedu Morskiego

Historia portu gdynskiego 1 jego
administracja

Moéwigc potocznie o dostepie do morza, mamy przede wszystkim na
mysli posiadanie wlasnego portu, t. j. dogodnych przystani, dokad moga
zawijac statki, aby tam zabezpieczone przed burzg — wyladowywac i za-
tadowywacé towary. W tym znaczeniu dostep do morza jest czynnikiem po-
tegi politycznej i dobrobytu gospodarczego kraju.

Z chwilg objecia przez wojska nasze w dniu 10.11. 1920 r. wybrzeza
morskiego, przyznanego nam traktatem wersalskim, konieczno$¢ budowy
wihasnego portu narzucita sie bezwzglednie. Istnienie Gdanska nie rozwig-
zywato kwestii, tak z uwagi na sytuacje polityczng Wolnego Miasta —
w lipcu 1920 r., w czasie ofenzywy bolszewickiej, gdanszczanie wstrzymali
przeznaczony dla Polski transport amunicji — jak tez ze wzgledéw gospo-
darczych; jeden bowiem port nie zdotatby zado$¢ uczyni¢ potrzebom go-
spodarstwa 30-to kilkomilionowego narodu.

Wzgledy nawigacyjne, a wiec dostateczna gteboko$¢ morza (8 — 13 m),
pozwalajgca wszystkim statkom, ktére moga przeptyngé¢ Sund i Belty,
wzglednie kanat Kiloniski, zawija¢ do naszego portu, przy braku mielizn
i skat podwodnych, naturalna ostona od fal utworzona przez pdtwysep
Helski od pdétnocnego zachodu i przez tukowato wygiete wybrzeze gdan-
skie od potudniowego wschodu, wysunety Gdynig, jako miejsce najdogod-
niejsze pod budowe przysztego portu. Dolina gdynska o podtozu zwirowo
piaszczystym, przykrytym duzg warstwg torfu, nadaje sie znakomicie do
kopania kanalow i basenéw portowych, ostonietych od pin.-wschodu
i potudn.-zachodu wyniostymi wzgérzami. Podloze geologiczne odpowiada
rowniez potrzebom budowlanym. Zjawiaty sie wprawdzie projekty stwo-
rzenia portu morskiego w Tczewie, lub tez w zatoce puckiej, pozostaty one
jednak w sferze mato realnych pomystow.

Pierwszg podstawe prawng budowy portu w Gdyni, jako portu uzytecz-
nosci publicznej, stanowi ustawa z dn. 23.1X. 1922 r. (Dz. U. R. P. Nr.
90 poz. 824) ,,0 budowie portu w Gdyni”, ktéra zadanie to powierzyta
Ministrowi Przemystu i Handlu w porozumieniu z Ministrem Skarbu,
Spraw Wojskowych i Robdt Publicznych. Faktycznie juz na wiosne 1921 r.
Ministerstwo Spraw Wojskowych zapoczgtkowato budowe ,tymczasowego
portu wojennego i schroniska dla rybakéw” ; prace od r. 1922 kontynuuje
Ministerstwo Przemystu i Handlu, a w r. 1923 odbywa sie poswiecenie
pierwszych przystani mola i falochronu z wodociggiem i niewielkg
elektrownia. Roboty te kosztowaly ok. 2 milionéw' ztotych.

W lipcu 1924 r. Rzad zleca budowe portu Konsorcjum Francusko-Pol-
skiemu, ztozonemu z firm francuskich i grupy polskiej. Z ramienia Kon-
sorcjum wiasciwe roboty wykonujg dwa przedsiebiorstwa fachowe, bel-
gijskie Ackermana & van Haaren i dunskie Hojgaard & Schultz.

Po zmianie umowy z Konsorcjum w r. 1926 (zaptata gotéwkowa za-
miast, jak poprzednio, kredytowej) roboty przybierajg na tempie, prze-
kraczajg pierwotnie zakreslone ramy. Dalsza praca Konsorcjum na pod-
stawie umoéw z lutego 1930 r. i z lipca 1934 r. doprowadzajg port do jego
dzisiejszego wygladu.

Odbiega on daleko od poczgtkowych skromnych zamierzen. Gdy pierwot-
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nie w r. 1924 projektowano budowe portu o zdolnosci przetadunkowej do
21/2 milionéw ton, to tymczasem ogolny obrét towarowy w r. 1935 wynidst
ponad 7.600.000 t. Podczas, gdy w r. 1924 tylko 27% catego handlu za-
granicznego Polski idzie drogg morska, to w roku ubiegtym odsetek ten
przekroczyt 73%. Spontaniczny rozw6j handlu morskiego dowiddt, jak
wielkie korzysci czerpie zycie gospodarcze kraju z posiadania wiasnego
portu, a to z kolei nadato jego budowie rozmach iscie amerykanski i po-
stawito Gdynie na pierwszym miejscu wsrdd portéw battyckich, a na pia-
tym w Europie (po Londynie, Rotterdamie, Hamburgu i Antwerpii).
Panistwo zainwestowato dotychczas w porcie 220 mil. ztotych, inwestycje
prywatne wynoszg ok. 41 mil. ziotych. Pordwnujgc to z wartoscig sa-
mych tylko terenéw portowych, stanowigcych witasno$é¢ Skarbu Paristwa
(1200 ha), wynoszaca 1.200.000.000 zt., widzimy, ze przenosi ona prawie
5-cio krotnie koszty budowy portu.

Zarzadzanie tym wielkim i waznym instrumentem gospodarczym, jaki
stanowi port, wymaga duzej umiejetnosci i troskliwosci. Zadanie byto tym
trudniejsze, ze mtoch administracja polska nie miata tych wielowieko-
wych zasob6éw doswiadczenia i tradycji, ktérym: rozporzgdzajg stare na-
rody morskie.

Formy zarzadu i kontroli portow sg bardzo zrézniczkowane, — wiasci-
wie kazdy port posiada swoistg administracje, uwarunkowang lokalnymi
potrzebami, wytworzong przez wieloletnia praktyke, zalezng od stosunkoéw
gospodarczych, spotecznych, od potozenia geograficznego, zgodna z duchem
danego narodu, jego daznosciami i tradycjg. Mozna jednak dla orientacji
wyroézni¢ kilka zasadniczych systemow administracji portowej pod katem
widzenia jednego kryterium: kto jest podmiotem rzadzenia, z tyn zastrze-
Zzeniem, ze granice miedzy nimi sg w praktyce bardzo ptynne, i ze porty,
nalezace do tej samej grupy, dalekie sg od jednolitosci form zarzadu i kon-
troli.

I tak spotyka sig, ze samo panstwo bezposrednio wystepuje jako admi-
nistrator portu, np. w] Afryce Potudn. zarzad portéw nalezy do resortu jed-
nego z ministerstw, przy czym jako ciata doradcze istniejg rady: portowa
i kolejowa. Rowniez w Stanach Zjednoczonych zdarza sie zarzad stanowy.
W Europie, np. we Francji, Wioszech ingerencja panstwa ogranicza sie
z reguly do ponoszenia wielkich wydatkéw inwestycyjnych, pozostawia-
jgc organizacjom gospodarczym, lub instytucjom autonomicznym samg
eksploatacje portéw. System administracji panstwowej daje moznos¢ pro-
wadzenia polityki portowej, ustalania taryf, zgodnie z panstwowa racjg
stanu i interesem catego gospodarstwa narodowego, potgczony jest jednak
z nieunikniong powolnos$cig instancyjnego toku zatatwiania spraw i stad
mniejsza tu, niz w innych systemach, rzutkos¢ i ruchliwos¢ zarzadu por-
towego.

Administracja miejska, z jednej strony korzystna dla portu, ktdrego
kase zasila, w razie potrzeby, funduszami komunalnymi, z drugiej jednak —
wptywaé moze ujemnie na jego rozwdj przez polityczne i dyletanckie pod-
chodzenie ze strony Rady Miejskiej, ktéra sprawuje zarzad portu, do ko-
mercjalnych i wyspecjalizowanych zagadnien portowych. Spotyka sie ten
system w niektdrych portach kontynentalnych (np. Antwerpia) i amery-
kanskich, nieznany jest natomiast, z wyjgtaiem Bristolu, w Anglii.

Najbardziej rozpowszechniona jest administracja autonomiczna, stoso-
wana w najwiekszych portach $wiata, jak Londyn, N. York, Liverpool
i t. d. Portem autonomicznym administruje zwierzchno$¢ portowa, usta-



nowiona i dziatajgca na mocy specjalnej ustawy, przy czym uprawnienia
zwierzchnosci sg bardzo rozmaite w roznych portach. Organem kierowni-
czym i kontrolujgcym jest rada, rozpadajgca sie na szereg komisyj; sktada
sie ona z reprezentantow sfer gospodarczych, zwlaszcza zainteresowanych
w handlu morskim i zegludze, oraz przedstawicieli poszczeg6lnych mini-
sterstw i organéw samorzadu terytorialnego — czesciowo mianowanych,
czesciowo za$ wybieralnych. Bezposredni zarzad sprawuje organ wyko-
nawczy, dyrekcja.

Organizacje gospodarcze we wlasnym interesie delegujg na cztonkdéw
rady ludzi najodpowiedniejszych do obrony ich intereséw, zazwyczaj do-
skonatych znawcéw spraw handlowych i zeglugowych, bedacych au cou-
rant wszelkich probleméw portowych — interesy og6tu biorg w obrone
reprezentanci panstwa i samorzadu — stgd zarzgd portu autonomicznego
spoczywa z reguty w rekach ludzi najbardziej kompetentnych. Wadg tego
systemu jest mozliwos¢ egoistycznego nastawienia grup gospodarczych,
ktore mogg wptyw swoj na zarzad portu wykorzysta¢ dla wiasnych in-
teresOw, nie baczgc na interes ogétu.

Mniejsze znaczenie przedstawia spotykany w Anglii i Ameryce zarzad
portu, zwykle czesciowy, przez kompanie kolejowe, czy wreszcie admini-
stracja prywatna w formie spdtki, a nawet indywidualna, jaka istnieje
w niektérych malych portach angielskich.

Polska co do systemu administracji portu nie miata wyboru. Jedynie
Paristwo mogto i chciato zajg¢ sie budowg i urzadzeniem portu. Pierwszg
magistraturg morska w odrodzonej Rzeczypospolitej jest Departament
Spraw Morskich Ministerstwa Spraw Wojskowych; w maju 1920 r. two-
rzy on Urzad Marynarki Handlowej na wybrzezu pomorskim z siedzibg
w Wejherowie, w lipcu tego roku Szkote Morska. Rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia I.XI1. 1921 r. (Dz. U. Nr. 103, poz. 742) przekazuje
wszystkie sprawy zwigzane z marynarkg handlowg Ministrowi Przemy-
stu i Handlu (Departament Marynarki Handlowej, obecnie Departament
Morski). W czerwcu 1921 r. minister b. dzielnicy pruskiej tworzy Morski
Urzad Rybacki (pruski Oberfischmeister) dla spraw rybotéwstwa mor-
skiego. Ustawa z 18.111. 1925 r. (Dz. U. Nr. 36 p. 243) tworzy lzby Mor-
skie przy Sadzie Grodzkim w Wejherowie od 1928 r. w Gdyni i przy
Urzedzie Marynarki Handlowej w Gdansku, utworzonym rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dn. 3.1V.22. (Dz. U. Nr. 32 p. 258), oraz lzbe Morskg
Odwotawczg przy Sagdzie Okregowym w Gdyni (pierwotnie w Starogar-
dzie) dla orzekania w sprawach wypadkdéw morskich na polskich wodach
terytorialnych.

W miare rozwoju polskiej pracy na morzu i nabywania doswiadczenia
udoskonala sie rowniez administracja morska. Rozporzadzenie Prezydenta
R. P. z dn. 2.111.28. (Dz. U. Nr. 36 p. 366) ,,0 organizacji i zakresie dzia-
tania wladz marynarki handlowej” ustanawia nastepujgcg magistrature
morska: Pierwsza instancja — kapitanaly portéw, druga — Urzad Mor-
ski (dotychczasowy Urzad Marynarki Handlowej), trzecia — Minister-
stwo Przemystu i Handlu.

Wiadza naczelna ustala wytyczne polskiej polityki morskiej i sprawuje
ogdlne kierownictwo sprawami morskich portéw handlowych i zeglugi.
Bezposrednig zwierzchnoscia portowa jest Urzad Morski z siedziba
w Gdyni wraz z podlegtymi mu kapitanatami portu. Do zakresu dziatania
Urzedu Morskiego nalezy z jednej strony budowa, zarzad i eksploatacja
morskich portdw handlowych, oraz konserwacja catego wybrzeza, z dru-
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giej zas strony — czuwanie w charakterze wladzy panstwowej nad bez-
pieczenstwem zeglugi, wydawanie przepiséw policyjno-morskich, sgdo-
whnictwo karno-administracyjne, inspekcja statkéw, opieka nad stosun-
kiem do pracy marynarzy i t. p. Statut organizacyjny Urzedu Morskiego
(rozp. Ministra Przemystu i Handlu z dn. 7.111.34. Monitor Polski Nr. 70,
poz. 107) przewiduje wzorem innych urzeddéw administracyjnych 2-gj
instancji podziat na wydziaty: Ogoélny, Handlowy, Techniczno-Budowla-
ny i Administracji Morskiej, ktére z kolei dzielg sie na oddziaty.

Do zakresu dziatania Wydziatu Ogdlnego nalezg sprawy organizacyjne,
projektowanie przepiséw prawnych w dziedzinie morskiej, wydawanie roz-
porzadzen porzadkowych, sgdownictwo karno-administracyjne, radcostwo
prawne, inspekcja, personalia, sprawy fmarsowe i gospodarcze.

Wydzial Handlowy zajmuje sie eksploatacjg portu, w $cis.ym znacze-
niu tego stowa; nalezy tu pobieranie wszelkiego rodzaju optat (portowych,
za sktadkowanie towaréw w magazynach panstwowych, za prace dzwi-
gow), gospodarka terenami portowymi, sprawy celne, taryf kolejowych
i portowych, statystyka, akwizycja i t. p.

Do Wydziatu Techniczno-Budowlanego nalezg sprawy budowy i kon-
serwacji portu gdynskiego, oraz administracja jego urzgdzen technicz-
nych.

Wydzial Administracji Morskiej czuwa naa bezpieczenstwem zeglugi,
konserwacjg wybrzeza, sprawuje opieke nad marynarzami i t. d.

Z krotkiego przegladu zakresu dziatania Urzedu Morskiego widzimy pe-
wien dualizm w jego funkcjach; po czesci sg to funkcje o charakterze wy-
raznie komercjalnym, czesciowo zas, zwlaszcza czynnosci Wydziatu Ad-
ministracji Morskiej, wyrazajg sie w formie aktéw administracyjnych,
gdzie Urzad wystepuje jako wiladza, w przeciwienstwie do przypadku
1-go, gdzie dziala raczej w charakterze przedsiebiorcy.

Do Kapitanatu Portu nalezg sprawy pilotazu, kierowanie ruchem stat-
kéw i piecza nad ich bezpeczenstwem na redzie i w porcie, oraz stuzba
policyjno-porzadkowa na terenie portu.

Jako organ doradczy istnieje przy Urzedzie Morskim Rada Portowa
ustanowiona zarzgadzeniem Ministra Przemystu i Handlu z dnia 3.11.36.
(Monitor Polski Nr. 41 p. 73) istniejaca od r. 1929 pod nazwg Tymcza-
sowa Rada Portowa. W skiad jej wchodzg: jako przewodniczacy dyrektor
Urzedu Morskiego, oraz w charakterze cztonkéw delegaci Ministerstwa
Skarbu, P. K. P., Wojewody Pomorskiego, miasta G¢yni, lzb Przemysto-
wo Handlowych i zainteresowanych organizacyj gospodarczych. Rada Por-
towa powotana jest do opiniowania i stawiania wnioskéw w sprawach do-
tyczacych rozbudowy i eksploatacji portu. W tym celu zbiera sie na ze-
brania plenarne lub komisyjne, na ktére procz cztonkéw zaprasza sie
rowniez rzeczoznawcow.

W miare rozwoju portu gdynskiego i komplikowania sie spraw, zwiaza-
nych z jego zarzgdem, coraz wyrazniej zaczyna sie odczuwaé potrzebe
rozdziatu spetnianych przez Urzad Morski funkcyj handlowych od admi-
nistracyjnych przez organizacje zarzgdu portowego na zasadach komer-
cjalnych; funkcje administracyjne, stanowigce ,police” w dziedzinie sto-
sunkéw morskich, zawierajgce momenty przvmusu panstwowego, muszg
by¢ zatatwiane w normalnym toku instancyj administracyjnych, czyn-
nosci natomiast o charakterze komercjalnym wymagajg organizacji
handlowej, w miare elastycznej, pozwalajacej na szybka decyzje, przed-
siebiorcza ruchliwos¢, nieodzowng dla zado$éuczynienia potrzebom zycia
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gospodarczego, zwihaszcza za$ dla skutecznej konkurencji z portami ob-
cymi.

yJuz w listopadzie 1931 r. Tymczasowa Rada Portowa uchwala projekt
~Ustawy o utworzeniu osoky prawnej Portu w Gdyni”, ktérej miat by¢
powierzony zarzad, rozbudowa i eksploatacja portu gdynskiego na zasa-
dach szerokiej autonomii. Organem kierowniczym miata by¢ Rada Portu,
skladajgca sie z prezesa, mianowanego przez Ministra Przemystu i Han-
dlu oraz delegatéw poszczegdélnych Ministerstw, zarzadu miasta Gdyni,
Izb Przemystowo-Handlowych i zainteresowanych organizacyj gospodar-
czych. Do kompetencji Rady nalezaly wedtug projektu ogélny nadzér i kon-
trola zarzadu portu, gospodarka, taryfowa, inwestycyjna, ustalanie preli-
minarzy budzetowych, zamknie¢ rachunkowych oraz planéw finansowo-
gospodarczych, zawieranie wazniejszych umow, wreszcie sprawy perso-
nalne administracji portowej, przy czym sprawy najwazniejsze miaty by¢
zatwierdzane przez Ministra Przemystu i Handlu. Dyrektor, jako organ
wykonawczy, mianowany przez Ministra Przemystu i Handlu, powierzo-
ne miat bezposrednie kierownictwo administracjg portowa, oraz pewne
funkcje zlecone mu w charakterze organu panstwowego (wydawanie roz-
porzadzenn porzadkowych, sadownictwo karno-administracyjne i t. p.).
W zakresie funkcyj zleconych podlegat dyrektor bezposrednio Ministrowi
Przemystu i, Handlu. Zobowigzania portu podpisywat prezes rady wraz
z dyrektorem. Komisje rewizyjng powotywat Minister Przemystu i Han-
dlu, ktéry sprawowat réwniez zwierzchni nadzér nad cala dziatalnoscig
portu w Gdyni. Projekt ten nie wszedt w zycie.

Ten sam los spotkat wysuniety w roku nastepnym ze strony Minister-
stwa Przemystu i Handlu projekt ,ustawy w sprawie zarzadu i eksploa-
tacji portu handlowego w Gdyni”, ktéry poza drobniejszymi zmianami
utrzymat zasady projektu pierwszego, a wiec administracji autonomicz-
nej portu.

Ostatni wreszcie projekt reformy w tej dziedzinie datuje sie z roku bie-
zgcego; przewiduje on komercjalizacje portu gdynskiego przez utworzenie
przedsiebiorstwa panstwowego pod nazwg ,Port Handlowy w Gdyni”.
Przedsiebiorstwo to, w mysl projektu, posiada osobowos$¢ prawng i podlega
wpisowi do rejestru handlowego. Przejmuje ono wiekszo$¢ dotychczaso-
wych agend Urzedu Morskiego, a wiec nie tylko zarzad i eksploatacje por-
tu, lecz takze szereg funkcyj publiczno-prawnych w charakterze wiadzy
paristwowej, jednak tylko na terenie objetym granicami portu gdynskie-
go. Kapitanat Portu Gdynia bedzie réwniez czescig skladowa przedsie-
biorstwa. Dalszg rozbudowe portu i budownictwo morsko-lgdowe na wy-
brzezu prowadzi Skarb Panstwa, moze to by¢ jednak zlecone zarzadowi
portu. Budzet portu zatwierdza Minister Przemystu i Handlu w poro-
zumieniu z Ministrem Skarbu; do budzetu panstwowego wstawia sie je-
dynie wptate do Skarbu wzgl. doptate ze Skarbu na rzecz portu. Zarzad
portu sprawuje dyrektor mianowany przez Ministra Przemystu i Handlu,
ktory poza tym wykonuje na terenie portu gdyriskiego w charakterze or-
ganu panstwowego zlecone mu funkcje publiczno - prawne. Zwierzchni
nadzér petni Minister Przemystu i Handlu, dla ktérego decyzji zastrzezo-
ne sg sprawy najwazniejsze, jak sprzedaz i obcigzenie nieruchomosci, za-
wieranie umdéw z innymi pertami i t. p. Rade Portowg przewiduje projekt
nie przy dyrekcji portu, jak dotychczas, lecz przy Ministrze Przemystu
i Handlu i pod jego przewodnictwem. Jest ona ciatem doradczym w spra-
wach ogolnej polityki portowej, taryf, rozbudowy portu, polityki konce-
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Syjnej i t. p. Sklada sie z 36 czlonkéw, delegowanych czesciowo przez réz-
ne resorty ministerialne, po czesci za$ przez organizacje gospodarcze
i sfery pracownicze portu. Dla utrzymania statego kontaktu z zyciem portu
Rada Portowa wytania komitet wykonawczy, jako organ doradczy i opinio-
dawczy dla dyrekcji portu w sprawach biezacych.

Projekt ostatni, komercjalizujgc administracje portu gdynskiego, dazy
do oparcia jego eksploatacji na zasadach kalkulacji kupieckiej; pozosta-
wia ingerencje panstwa znacznie wiekszg niz poprzednie projekty, kto-
re peiny zarzad portu skiadalty w rece autonomicznej Rady, stwarzajac
jednak pewna decentralizacje, szczegdlnie przez wydzielenie finanséw por-
tu z ogdlnego budzetu paristwowego, ma na celu przystosowanie admini-
stracji do potrzeb zycia gospodarczego, wymagajgcego nieraz szybkich
decyzyj. 1

Urzad Morski pozostanie jako wiladza czysto administracyjna w dzie-
dzinie stosunkéw morskich; do zakresu dziatania zreformowanego Urze-
du beda nalezaty wszelkie sprawy, zwiazane z Bezpieczeristwem zeglugi,
jak inspekcja statkow, kottéw, wydawanie wszelkiego rodzaju certyfika-
tow okretowych, zarzad i konserwacja wybrzeza morskiego z wylgczeniem
terenu portu gdynskiego, opieka nad marynarzami i t. p.

Administracja portu gdynskiego, jakikolwiek w przysztosci uksztattuje
sie jej ustroj, bedzie musiala rozwigzac¢ przede wszystkim 2 problemy: na-
lezytej wspotpracy Gdyni z Gdarniskiem, stosownie do naturalnych warun-
kow kazdego z portéw: w Gdansku, lezacym nad ujsciem Wisty, skupiaé
sie bedzie obrot tadunkami masowymi, natomiast przesyitki drobnicowe
kierowac¢ sie bedg ku Gdyni, jako portu, obstugiwanego przez linie kole-
jowe. Drugi problem to wspélna z Gdariskiem konkurencja z portami nie-
mieckimi i wloskimi (Triest), azeby przez sprawng prace przetadunko-
wg i celng oraz wytworzenie w Gdyni ruchliwego osrodka handlowo-prze-
mystowego w oparciu o stosowne taryfy kolejowg i portowg — skiero-
wacé¢ na droge morska, w granicach optacalnosci, obrdét towarowy Polski
z zagranicg i to wytacznie przez porty polskiego obszaru celnego, jaito tez
skupi¢ w naszych portach tranzyt z krajéw $rodkowo - europejskich, kto-
re korzystajg z portéw niemieckich i $rodziemnomorskich.

STANISLAW LUBODZIECKI
Prokurator Sgdu Najwyzszego

Wojskowe przepisy karne w polskiej
marynarce wojennej

Istnienie przestepstw wojskowych, to jest takich, ktdrych dokonanie
stoi w zwigzku z petnieniem stuzby wojskowej, prowadzi do tworzenia
wojskowych kodekséw karnych. Swoiste warunki stuzby wojskowej i pod-
stawa organizacyjna wojska — dyscyplina wojskowa. — uzasadniajg egzy-
stencje sadownictwa wojskowego z odrebnym wojskowym postepowaniem
karnym. '

Od stopnia wyodrebnienia marynarki wojennej z sit zbrojnych panstwa
zalezy wyodrebnienie wojskowych przepisow karnych, dotyczacych ma-
rynarki ,wojennej. W Rosji np., gdzie marynarka wojenna byta organi-
zacyjnie zupetnie wytaczona z wojska lgdowego — posiadata wiasne mi-
nisterstwo i wlasny sztab generalny, istniat morski wojskowy kodeks kar-
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ny, organizacyjnie catkowicie odrebne wojskowe sgady morskie i morska
wojskowa procedura karna.

Ponizej w ramach tego krétkiego szkicu postaram sie wyluszczyé, jak
byto i jak jest obecnie z wojskowymi przepisami karnymi w polskiej ma-
rynarce wojennej.

Dazac do liberum dominium maris, krdlowie Zygmunt August (1548 —
1572), Stefan Batory (1576 — 1586), Zygmunt Il1l (1587 — 1632) i Wia-
dystaw 1V (1632 — 1648) usitowali utworzy¢ polskg marynarke wojenng
na Battyku. R6zne jednak przeciwnosci niszczyly ich dzieta i marynarka
wojenna istniata tylko okresowo.

Zadanie przeciwdziatania rozwojowi potegi morskiej Moskwy (zegluga
przez Narwe) mogta wykona¢ tylko marynarka wojenna, ktérej Polska
nie miata. Kierujgc sie réznymi wzgledami, Zygmunt August utworzyt
pewien surogat marynarki wojennej przez wprowadzenie tak zwanego
kaperstwa. Kaper byt to okret, uzbrojony przez prywatnego przedsie-
biorce, posiadajgcego upowaznienie monarchy (rzgdu) do chwytania okre-
tow nieprzyjacielskich lub okretéw, przemycajgcych kontrabande dla nie-
przyjaciela. Kaprami nazywano tez posiadaczy takich okretéw. W istocie
swej kaperstwo stanowito zorganizowane i ulegalizowane rozbojnictwo
morskie. Kaprowie podejmowali sie na swdj koszt i ryzyko za cene zdoby-
czy, przechodzacej na, ich wiasnosé, by¢ straznikami morza, $ledzi¢, za-
trzymywac i chwyta¢ statki nieprzyjacielskie i statki handlowe, przewo-
zace kontrabande wojenng dla nieprzyjaciela. Pierwszym kaprem Zyg-
munta Augusta stat sie w r. 1561 gdanszczanin Maciej Scharping, ktory
otrzymat miano ,starszego kapitana” i byt wlasciwie admiratem kaprow
krolewskich. W ten sposéb z kapréw powstata krdlewska marynarka wo-
jenna — ,armata wodna”, bedgca przedsiebiorstwem prywatnym o do-
raznej i niezbyt karnej organizacji, lecz pod bandera krdlewska przy-
najmniej czesciowo czynigca zado$¢ potrzebie obrony dominium maris na
Battyku. W roku 1567 byto przeszio 30 kaperskich okretéw. Czlonkowie
utworzonej przez krola w r. 1568 Komisji Morskiej otrzymali pelng wia-
dze kierowania kaprami — ,krélewska strazg morskg”. W celu wzmocnie-
nia systemu kaperskiego Zygmunt August przyjgt do stuzby kaperskiej
Hansa Munkenbekena z jego okretami i ich ,ludem wojennym”. Munken-
beken jako ,przetozony strazy morskiej” byt drugim admiratem kaprow
krolewskich.

Doswiadczenie lat przekonato Zygmunta Augusta, ze kaperstwo nie wy-
starcza do utrzymania dominium maris, lecz, zabezpieczy¢ je moze tylko
wihasna marynarka wojenna. W instrukcji do sejmikéw, majacych wy-
biera¢ postow na sejm, ktérego zebranie sie oznaczono na 6.1. 1572 r., byla
mowa o tym, ze dominium maris wymaga ,Sstatecznej armaty”. Do utwo-
rzenia jednak ,statecznej armaty morskiej” nie doszto, gdyz Zygmunt
August 7.VII. 1572 r. zycie zakonczyt. Kaprowie krélewscy w r 1573 prze-
stali istniec.

Henryk Walezy w paktach konwentach zobowigzat sie ,wystawic¢ i utrzy-
mywaé¢ wihasnym kosztem potrzebng i odpowiednig flote”..., lecz wobec
krotkiego panowania (25.1. — 19.VI. 1574) skonczyto sie na przyrzecze-
niu.

Stefan Batory réwniez zaprzysiagt w paktach konwentach ,utworzenie
i utrzymywanie wlkasnym kosztem potrzebnej i odpowiedniej floty”.

W r. 1577 Stefan Batory wobec walki ze zbuntowanym Gdariskiem
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zwrocit sie do raay miejskiej Elblaga o wyekwipowanie 10-ciu okretow
z zaopatrzeniem w marynarzy, dziata, proch i kule. Na czele tych okretow
stanat Piotr Ktoczewski. Po uspokojeniu Gdanska flote Ktoczewskiego roz-
puszczono. W ukladzie z Gdanskiem z r. 1585 Stefan Batory oswiadczyt,
ze ,sposobu rozbodjniczo-wywiadowczej marynarki, jakg dotychczas ze
szkodg ogdtu postugiwano sie, wyrzekamy sie zupetnie i znosimy ja na
zawsze, w naszym i naszych nastepcéw imieniu”. Kaperstwo polskie juz
nie tylko faktycznie, lecz i prawnie przestato istniec. \

Zygmunt 111 w paktach konwentach przyjat obowigzek, iz ,wlasnym
kosztem wystawi na uzytek Krolestwa Polskiego i Wielkiego Ksiestwa
Litewskiego flote nalezycie we wszystko- zaopatrzong”. Zygmunt 11l za-
pewniat senatordw, ze przybyta 9.1X. 1593 r. do ujscia Wisty flota szwedz-
ka, skladajaca sie z 40 okretéw pod dowddztwem admirata szwedzkiego
Clasa Flemminga, bedzie wspdlng wiasnoscig potaczonych parnstw Polski
i Szwecji. Dnia 16.1X. 1593 r. flota ta wyszta do Szwecji pod podwojnag
bandera, szwedzka i polska. W r. 1597 Zygmunt 11l rozporzadzat flotg
tylko z 6-ciu okretéw pod dowddztwem wiceadmirata Tonniera Meidla.
W r. 1598 flota ta powiekszyta sie do 60-ciu okretéw pod dowodztwem ad-
mirata Stenno Bannera. Po niefortunnej wyprawie do Szwecji flota zma-
lata do 24-ch okretow. O losie ich powiedzie¢ trudno. W r. 1623 powsta-
ta sprawa budowy floty wojennej przeciwko Szwedom, majacej sktadac
sie z 10-ciu okretow. W warsztatach puckich w ciggu 3-cn lat zbudowano
6 okretow wojennych, ktére stanety na kotwicy w ujsciu Wisty do morza
obok Latarni. Tu byto odtad state stanowisko floty krolewskiej. W listo-
padzie roku 1626 flota wojenna sktadata sie z 7-miu okretéw wojenrych,
tréjmasztowych, o pojemnosci od 200 do 400 ton, uzbrojonych kazdy
przecietnie w 20 dziat. Wiekszos¢ zalogi stanowili Niemcy, komenda
i nazwy statkdw byly niemieckie. Na czele floty stal admirat Arndt
Dickmann. W dniu 28 listopada roku 1627 polska marynarka wojenna
w sile 10-ciu okretdw stoczyta z flotg szwedzkg zwycieska bitwe pod Oli-
wa. W bitwie tej zgingt admirat Dickmann Po bitwie ze Szwedami pod
Wismarem w roku 1632 marynarka kréla Zygmunta Il przestata
istniec.

Utworzenie marynarki wojennej zaprzysiagt w paktach konwentach
nOwo obrany krol Whadystaw 1V. W roku 1635 powstata ,armata wodna”
z 12-tu okretdw pod dowodztwem admirata Aleksandra Betena i zastepcy
jego Klausa Beckera. Byta to ostatnia marynarka wojenna w Polsce przed-
rozbiorowej. Po ukonczeniu wojen szwedzkich pokojem w Oliwie (1660 r.)
marynarka znikta i dopiero we wskrzeszonej Polsce bander? polska po-
jawita sie juz nie tylko na Battyku, lecz na morzach i oceanach Swiata.
Takie byty, niestety tytku okresowe, formacje marynarki wojennej w daw-
nej Polscel). i

W wojsku lgdowym w latach 1561 — 1660, to jest w czasie istnienia
okresowo marynarki wojennej, znane byly przestepstwa wojskowe, prze-
widziane w Statucie Wislickim (1347 r.), w dyplomie nominacyjnym
z r. 1527 kasztelana Jana Tarnowskiego na hetmana koronnego, w arty-
kutach wojennych, zawartych w ,Consilium rationis bellicae” Jana Tar-
nowskiego z r. 1558, w zbiorze artykutdw wojennych, ogtoszonych drukiem
na mocy uchwatly Sejmu Walnego Warszawskiego z r. 1609.

J Bzecz przedstawitem wedtug danych, zawartych w pracy Dr. Aleksandra Czo-

towskiegc p. t. ,Marynarka w Polsce”, wydawnictwo Zaktadu Narodowego imienia
Ossolinnskich we Lwowie, 1922 r.
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Prawo karania w wojsku lgdowym byto z poczatku wylgczng atrybucja
krélewska, lecz od korica ,XIV wieku przeszto na hetmandw, ktorzy sadzili
i karali podlegte im wojsko. Prawo sgdzenia hetmani wykonywali osobi-
scie lub przez ustanowione do tegc osoby. Od wyrokéw tych osob byto do-
puszczalne odwotanie sie do osoby hetmana.

Mozliwe jest, ze przepisy 0 niektdrych z przestepstw wojska ladowego
byty stosowane i w marynarce wojennej, jak np. przepisy o bojkach i po-
jedynkach (za wyjecie miecza — uciecie reki, za zranienie — $mier¢, za
wyzwanie na pojedynek — uciecie ucha), o zbiegostwie, o nieustuchaniu
rozkazu co do udziatlu w bitwie, o pijaristwie ewywolujgcym niezdolnos¢
do bitwy, o buncie (kara $mierci).

Konkretne jednak dane co do przepiséw karnych, stosowanych w ma-
rynarce, zawiera wydany w r. 1552 przez rade gdariskg na podstawie po-
stanowien Hanzy ,Porzadek zeglugi i prawo morskie”, zatwierdzony przez
Zygmunta Augusta i uzupetniony w r. 1614. W tym ,Porzadku” wyszcze-
gblniono przepisy i ograniczenia, do ktérych kazdy marynarz musiat sto-
sowac¢ sie pod grozbg kary'2). Sa to wiec przepisy materialnego prawa
karnego w stosunku do marynarzy. Kaprowie podlegali specjalnemu sa-
downictwu kaperskiemu3).

Zygmunt August w r. 1568 utworzyt ,Komisje Morska”, ztozonag
z siedmiu zaufanych mezéw pod przewodnictwem Jana Kostki z Stangen-
berga. Komisarze otrzymali prawo sadzenia wszystkich spraw, odnosza-
cych sie do kaprow, i mogli do sgdéw powotywaé burmistrzéw, rajcéw
i tawnikéw, z czego robiono staty uzytek. W ratuszu puckim rozstrzygat
sprawy kaperskie osobny sad kaperski, ztozony z delegata Komisji Mor-
skiej i miejscowych tawnikéw. Ksiegi tego sadu dotad czesciowo zachowa-
ty sied).

We wskrzeszonym Panstwie Polskim marynarka wojenna ma wspdélne
z wojskiem lgdowym przepisy wojskowego prawa karnego i wojskowego
postepowania karnego. Sa jednak pewne nieliczne przepisy, dotyczace wy-
tacznie marynarki wojennej, o ktérych ponizej.

W obowigzujagcym wojskowym kodeksie karnym (Dz. U. R. P. Nr.
91/32, poz. 765), majacym zastosowanie do zoinierzy (miano zZotnierza
obejmuje oczywiscie i marynarza) w czynnej stuzbie wojskowej, sg na-
stepujace przepisy, odnoszace sie tylko do marynarki wojenne;j.

Ustawowe "wyrazenie okret oznacza kazdy statek marynarki wojennej,
na ktéorym znajduje sie dowodca wojskowy i zatoga. Ustawowe wyraze-
nia marynarka wo.,enna i flota odpowiadajg pojeciu wojska; okret —
jednostce wojskowej.

Wsréd kar dodatkowych obok wydalenia z wojska jest wydalenie z ma-
rynarki wojennej. Jedno z przestepstw przeciwko obowigzkowi wiernosci
zoknierskiej karane $miercig jest oddanie przez dowddce nieprzyjacielowi
okretu lub jego zatogi bez uczynienia przedtem wszystkiego, czego w ce-
lu unikniecia oddania obowigzek od dowddcy wymaga. Jest przestepstwem
przeciwko obowigzkowi wojskowemu, jezeli zotnierz, petniacy stuzbe
W marynarce wojennej, po roztgczeniu sie poza obrebem wod ojczystych
z okretem, nie stawi sie natychmiast na ten luo inny polski okret, albo
w najblizszym konsulacie polskim. Do przestepstw przeciw szczeg6lnym
obowigzkom stuzbowym nalezy lekkomys$ine lub przez niedbalstwo w petl-

s) Cyt. pracaDr. Czotowskiego, str. 17.
“) Cyt. pracaDr. Czotowskiego, str. 32.
Cyt. pracaDr. Czotowskiego. str. 50 — 52.
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nieniu stuzby spowodowanie przez zotnierza znacznego uszkodzenia
okretu.

Wedtug obowigzujgcego wojskowego postepowania karnego (Dz. U. R.
P. Nr. 59/20 poz. 368) wiasciwosci sadow wojskowych podlegajg, miedzy
innymi, zolnierze w czynnej stuzbie wojskowej i w stanie nieczynnym za
wszystkie przestepstwa (wojskowe i pospolite), popetnione w czasie czyn-
nej stuzby i stanu nieczynnego, oraz osoby, wchodzgce w skiad zatogi okre-
tu, nalezacego do marynarki wojennej, a znajdujgcego sie w stuzbie, lub
wziete w charakterze stuzbowym na pokiad takiego okretu, tudziez osoby,
wchodzgce w skiad zatogi statku, wcielonego czasowo do marynarki wo-
jennej w czasie mobilizacji lub wojny, albo wziete w charakterze stuzbo-
wym na pokiad takiego statku.

Odpowiednikami dwoch kategoryj sgadow wojskowych | instancji dla
wojska — wojskowych sgdéw rejonowych i wojskowych sgdéw okrego-
wych — sg dla marynarki wojennej sady marynarskie i sgay admiralskie.

Faktycznie funkcje sgdow marynarskich i sadéw admiralskich petnig
wojskowe sady rejonowe i wojskowe sgdy okregowe, lecz do kompletu
sgdzacego powotuje sie w charakterze asesorow zotnierzy marynarki wo-
jennej. i . fjp

Drugg i ostatnig instancjg sgdowa jest wspolnie dla wojska i dla ma-
rynarki wojennej Najwyzszy Sad Wojskowy.

Na morzu tworzg sie dla marynarki wojennej sady wojenne floty, sady
wojenne eskadry i sgdy wojenne okretowe, bedgce odpowiednikami sgdow
polowych dla wojska w polub).

DR. ADAM KOZELOWSKI
Prokurator Sadu Okregowego w Gdyni

Morskie ustawodawstwo karne

. Panstwo nasze, jak wiemy, nie posiada specjalnego morskiego kode-
ksu karnego. Jesli wiec mowa o morskim ustawodawstwie karnym, to
rzecz naturalna mamy objg¢ tym mianem szereg przepiséw karnych, luz-
nie pomieszczonych w poszczegélnych ustawach, regulujgcych odpowie-
dzialno$¢ za przestepstwa, popetniane w takim czy innym zwiazku z pra-
ca lub stuzbg na morzu

ILOkreg gdynski rozcigga sie wedtug obowigzujgcych przepiséow na po-
wiaty morski i kartuski (rozp. Min. Sprawiedl. z dn. 21.V.1932 Dz. U.
Nr. 47, poz. 445). O tym, aby jurysdykcja sadéw okregu gdynskiego mia-
ta siega¢ naszego morza, ustawy nic nie méwig. Stad wiec wiasciwosé ta
opiera sie na zasadach faktycznych, ktérym — rzecz oczywista — nikt nie
przeczy. i

Z wiasciwoscig terytorialng sadow taczj* sie Scisle zakres mocy obowig-
zujacej naszych ustaw na naszych wodach. Kwestie te reguluje w pier-

5 Wedtug- majacego wejsé w zycie z dniem 1 stycznia 1937 r. prawa o ustroju sa-
déw wojskowych (Dz. U. R- P. Nr.A76 z 6/X 1936 r., poz. 536) w sprawach zotnierzy,
petnigcych stuzbe w marynarce wojennej, oraz innych oséb, podlegajgcych dowo6dcom
(przetozonym) w marynarce wojennej, sprawowac bedg wymiar sprawiedliwosci wojsko-
we sady rejonowe, jako wojskowe sady marynarskie i wojskowe sady okregowe, jako
sady admiralskie, jezeli nie zostang utworzone osobne wojskowe sgdy marynarskie
i osobne sady admiralskie. Podczas wojny — w wojsku i w marynarce wojennej wy-
miar sprawiedliwosci sprawowaé beda sady wojenne, noszace w marynarce wojennej
nazwe morskich sadéw wojennych.
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wszym rzedzie art. 3 8 1 i 2 K. K. Wedlug tego przepisu ustawe karng
stosuje sie do wszystkich osob, ktoére popetnity przestepstwo 1) na obszarze
Panstwa Polskiego albo 2) na polskim statku wodnym lub powietrznym.
A dalej ten sam przepis daje blizsze, uzupetniajace wyjasnienie pojecia
obszaru Panstwa mowiac, ze za obszar Panstwa uwaza sie rowniez wody
wewnetrzne i przybrzezne oraz powietrze nad tym obszarem. OkreSlenie
»wody luewnetrzne”, zdawatoby sie, nie potrzebuje blizszych wyjasnien.
Za takie wody uzna¢ nalezy oczywiscie rzeki, jeziora i kanaty, ktdre znaj-
duja sie na terytorium Panstwa. Wymienione rodzaje wdd nie wyczerpuja
jednak w catosci wéd wewnetrznych. Wielu ludzi, zyjacych nad naszym
morzem i pracujgcych na nim, nie wie o tym, ze wody wewnetrzne Paristwa
Polskiego stanowi ponadto Zatoka Pucka, zamknieta linia, taczgca cypel
Helski z cyplem Radtowskim zgodnie z artykutem 2 Rozp. Prezydenta
Rzeczypospolitej z 21.X. 1932 r. o granicy morskiej Panstwa (Dz. Urz.
Nr. 92, poz. 798). Stad wiec np. reda portu gdynskiego lezy na wodach
wewnetrznych Panstwa. Wspomniane juz rozporzadzenie Prezydenta Rze-
czypospolitej ustala w art. 4-tym wody przybrzezne Paristwa, Mianowicie
sg nimi wody, ograniczone linig réwnolegltg do linii wybrzeza i do grani-
cy wod wewnetrznych (linia zamykajgca Zatoke Pucka) w odlegtosci 6
mil morskich. Jak wynika z art. 3 i 4 tego Rozporzadzenia, wody przy-
brzezne obejmujg wody terytorialne (blizsze wybrzezu do 3 mil morskich)
i wody pasa przylegtego (dalsze miedzy 3 i 6 milami morskimi). Plastycz-
nie wykresla poszczegdlne granice mapa, dotaczona do tego Rozporzadze-
nia, do ktdrej obejrzenia kazdego gorgco zachecam, bo jest ona ciekawym
przyczynkiem do poznania geografii naszego wybrzeza i morza.

Z tego, co przedstawitem, nie nalezy wnioskowaé, iz whadze polskie nie
moga wystgpi¢ przeciwko przestepcy poza strefa wod przybrzeznych.
Przeciwnie — poscig moze odbywac¢ sie na petnym morzu, jezeli istnieje
podstawa do przyjecia, ze przestepstwo popetniono na obszarze, podlega-
jacym polskiemu ustawodawstwu karnemu. Zdarza sie to zwlaszcza
w przypadkach przestepstw skarbowych, rybotéwstwa przez obcych ryba-
kéw (gtownie niemieckich i gdanskich) i przekroczeri granicy. Inne przy-
padki ingerencji wiadz polskich poza wodami przybrzeznymi, cho¢ teore-
tycznie mozliwe, praktycznie nie maja wiekszego znaczenia.

Na obszarze wéd, wchodzacych w sklad obszaru Panstwa, sadownictwu
polskiemu podlegajg statki zagranicznych flot handlowych. Na tej tez za-
sadzie zdarzajg sie wypadki interwencji wladz polskich w razie popeinie-
nia przestepstwa na takim statku w strefie jurysdykcji sgdoéw polskich.
Natomiast jednostki ptywajace zagranicznych marynarek wojennych po-
siadajg prawo eksterytorialnosci, regulowane prawem miedzynarodowym.
Polskie statki wodne wymienia art. 3 8 1 K. K. odrebnie, jako przedtu-
zenie obszaru Panstwa. Gdziekolwiek taki statek sie znajduje, chocby po-
za polskimi wodami przybrzeznymi, podlega on; jurysdykcji sadéw pol-
skich. W tych jednak wypadkach wilasciwosé sadéw okregu gdynskiego
moze opiera¢ sie tylko na zasadach ogolnych K. P. K., a to wobec braku
wyraznego przepisu, ktéry by wiasciwos¢ tych sadéw w sprawach mor-
skich w sposéb wylaczny ustalat. Tak wiec kazdy sad polski moze byé
wiasciwy do rozpoznania spraw 0 przestepstwa, popetnione na polskich
statkach poza wodami przybrzeznymi. Rozgraniczenie wiasciwosci sgdow
powszechnych i wojskowych (tych ostatnich odnosnie jednostek ptywa-
jacych naszej marynarki wojennej) opiera sie na zasadach tych samych,
jakie obowigzujg na terenie catego Panstwa.
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I11. Obecnie przejde do oméwienia pokrétce przepiséw karnych material-
nych, zwigzanych z praca naszych sadéw w zakresie spraw morskich. Sto-
sunkowo czeste sg sprawy, wynikajace z przypadkéw awarii statkow.
Przyczyny awarii sg rézne. Najczestsze bywajg zte warunki atmosferycz-
no-nawigacyjne, przejawiajace sie w nieprzeniknionych nieraz dla oka
ludzkiego mgtach. O ile do tego nie przytaczy sie jako dalsza przyczyna
zaniedbanie ze strony stuzby nawigacyjnej statku, to mamy do czynienia
z przypadkiem, ktdry — rzecz oczywista — wylgcza pocigganie zatogi
statku do odpowiedzialnosci karnej. Ale réwnie czeste sg awarie z powodu
zaniedban zatogi tak w sygnalizacji, jak i w obserwacji, koniecznych
w zegludze morskiej. Nie sg tez wylaczone wypadki winy umysinej czy
podyktowane uczuciem zemsty czy tez checig zdobycia premii asekuracyj-
nej, jaka w zegludze morskiej bywa bardzo znaczna. Wynikiem tego moze
by¢ uszkodzenie statku przy réwnoczesnym osadzeniu go na mieliznie, za-
topieniu statku oraz utonieciu cztonkéw zatogi. W ustawodawstwie na-
szym w przeciwienstwie do obowigzujgcego tu dawniej ustawodawstwa
niemieckiego brak szczegblnych przepiséw karnych, przewidujacych od-
powiedzialnos¢ za tego rodzaju przestepstwa. Stad wiec stosujemy w tych
wypadkach og6lne przepisy K. K. 21932 r,, a to: art. art. 215 § 1i 2, 217
§ 1pkt. ci § 2, 218, 219, 225, 230 § 1, 264 i t. d., zaleznie od stanu faktycz-
nego sprawy i zbiegajacych sie przepisow (art. 36 K. K.).

IV. Z przepiséw ,kodeksowych” maja jeszcze czeste zastosowanie
w sprawach morskich przepisy karne 88§ 296 a) i 298 k. k. z 1871 roku
(niem.), utrzymane wyraznie w mocy art. 2 licz. 3 P. w. K. K. z 1932 r.
W szczegdlnosci § 296 a) k. k. niem. przewiduje kary na cudzoziemcéw,
ktorzy bezprawnie towig ryby w polskich wodach przybrzeznych, przy
czym obok grzywny do 600 zt. lub kary wiezienia do 6 miesiecy nalezy
orzeka¢ przepadek przyrzadow" do towienia, ktére sprawca miat przy so-
bie jak np. kutra, sieci i t. p. oraz ryb, znajdujacych sie na statku wod-
nym niezaleznie od tego, czyja sa one wiasnoscia. Tego rodzaju wypadki
zdarzaja sie czesto z rybakami gdariskimi i niemieckimi. Krajowi rybacy
podlegajg w tym wzgledzie przepisom rozporzgdzenia Min. Przem. i Han-
dlu z 12.XII. 1930 r. o wykonywaniu rybotdwstwa morskiego (Dz. Ust.
Nr. 92, poz. 719), ktére przewiduje w § 23 sankcje karna grzywny do 100
zk. za wykroczenie przeciwko postanowieniom tego rozporzadzenia oraz
zarzgdzeniom, jakie na jego podstawie wyda Morski Urzgd Rybacki.

Nastepnie § 298 k. k. niem. przewiduje kary za ucieczke marynarza ze
statku, aby uchyli¢ sie od przyjetej stuzby, bez wzgledu na to, czy zbiegt
w kraju czy zagranicg. Za to przestepstwo grozi kara wiezienia do roku.
Przestepstwo to, mozemy sobie pochlebié, zdarza sie w naszej marynar-
ce handlowej bardzo rzadko.

V. W zakresie stuzby na morzu obowiazuje do dzi$ t. zw. ,ustawa ze-
glarska”. Jest to niemiecka ustawa o stuzbie marynarza z dnia 2.V1.1902 r.
(Dz. Ust. Rzeszy Niem. str. 175). Zawiera ona w rozdziale V (8§ 93 —
121) postanowienia karne, grozgce karami za przewinienia marynarzy
statkow handlowych morskich, Sciganie tych przestepstw nastepuje réw-
niez w razie popetniania ich poza granicami Paristwa. Do rozpoznawania
spraw o te przestepstwa wilasciwe sa sady na ogolnych zasadach, o ile nie
jest wlasciwy Urzad Morski na zasadzie § 122 cyt. ust. w stosunku do
przestepstw, szczegotowo w tym §-ie wymienionych. Do wi#asciwosci sg-
doéw nalezg nastepujgce przestepstwa w tej ustawie przewidziane: 1)
ucieczka marynarza z otrzymang ptaca w zamiarze uchylania sie od przy-
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jetej stuzby (893 cyt. ust. — odpowiednik § 298 k. k. niem.), 2) odmowa
postuszenstwa powtornym rozkazom kapitana, oficera statku tub innego
przetozonego (§ 100 cyt. ust.), 3) zmowa dwoch lub wiecej marynarzy
przy odmowie postuszenstwa (8§ 101 cyt. ust.), 4) zmuszeni; kapitana
statku, oficera lub innego przelozonego za pomocg gwattu albo grozby
uzycia gwaittu albo odmowy wykonania stuzby do przedsiewziecia lub za-
niechania czynnosci stuzbowych (8 103 cyt. ust.), 5) stawianie oporu za
pomocg gwattu lub grozby uzycia gwattu przy wykonywaniu”™ uprawnien
stuzbowych przez kapitana statku, oficera lub innego przetozonego albo
czynne targniecie sie na nich (8§ 104 cyt. ust.), 6) zmowa przy popet-
nianiu przestepstw z 88§ 103 i 104 (8§ 105 cyt. ust.), 7) nieustuchanie roz-
kazéw, dotyczacych sttumienia karygodnych czynéw, wymienionych w 8§
103 i 104 (8 106 cyt. ust.), 8) bezzasadne zazalenie do Urzedu Morskiego,
oparte na falszywych twierdzeniach, a dotyczace niezdatnosci statku do
zeglugi albo brakéw w zywnosci, ktére spowodowato dochodzenie @8 108
cyt. ust.), 9) umysine i bezprawne zniszczenie albo uszkodzenie czesci ka-
dtuba statku, maszyny, omasztowania, albo urzadzen, przeznaczonych do
ratowania ludzi (8 109 cyt. ust.), 10) naduzycie wiadzy dyscyplinarnej
wzgledem marynarza przez kapitana statku, oficera lub innego przetozo-
nego (§ 111 cyt. ust.), 11) zaniechanie przez kapitana nalezytego zapro-
wiantowania statku (§ 112 cyt. ust.), 12) niezgodne z przepisami obsa-
dzenie przez kapitana statku oficerem, wstrzymywanie przez niego mary-
narzowi jadta i napojow, wydawanie zywnosci zepsutej, pozostawienie ma-
rynarza zagranicg bez zezwolenia Urzedu Morskiego (§ 113 cyt. ust.),
13) uniemozliwienie przez armatora 'lub jego zastepce nalezytego zapro-
v, iantowania statku lub zaopatrzenia w przepisowe $rodki lecznicze (§ 117
cyt. ust.). — Przestepstw, Sciganych w postepowaniu karno-administra-
cyjnym przez Urzad Morski, nie bede wyliczat z uwagi na ich drobiazgo-
wos¢ | mniejsze znaczenie. Skoro mowa o stuzbie marynarza, to w zwigz-
ku z tym tyspomnie¢ musze o ustawie o obowigzku repatriacji marynarzy
przez morskie statki handlowe z dnia 2 czerwca 1902 (Dz. Ust. Rzeszy
Niem. str. 212), ktéra przewiduje w § 8 odpowiedzialno$¢ w postepowa-
niu karno-administracyjnym przed Urzedem Morskim z powodu uchyla-
nia sie od cbowigzku zabrania na statek polski w celu przewiezienia do
Polski marynarzy polskich.

V1. Szczegélng ochrone kabli podmorskich wprowadzito Rozporzgdzenie
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 20.111.1935 r. (Dz, Ust. Nr. 29. poz.
222). Przewiduje ono kare wiezienia do lat 5 lub aresztu za uszkodzenie
kabla podmorskiego, zagrazajgce prawidlowemu dziataniu komunikacji
telegraficznej lub telefonicznej. W wypadku winy nieumysinej grozi ka-
ra aresztu do roku lub kara grzywny (art. 1 § 1 i 2 cyt. Rozp.). Szereg
innych wypadkéw niezachowania nalezytej ostroznosci w zwigzku z za-
ktadaniem czy naprawa kabli podmorskich podlega wediug tego Rozp.
karze aresztu do 3 miesiecy lub grzywny do 3000 zt. (art. 2 cyt. Rozp.).
Rozpoznanie tych przestepstw nalezy do wilasciwosci Sadu Okregowego
w Gdyni.

VI1l. Ustawa z dnia 28.V.1920 r. o polskich statkach handlowych mor-
skich (Dz. Ust. Nr. 47, poz. 285) przewiduje w art. 24 — 29 kary za
nieprawne podniesienie polskiej bandery handlowej morskiej, za niepo-
siadanie na statku certyfikatu okretowego, stwierdzajgcego rejestracje, za
niepodnoszenie bandery wobec statkéw wojennych, fortédw nadbrzeznych
i przy wejsciu do portow polskich, za niezgtoszenie danych do rejestracji,
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wymaganych tg ustawa, niezgtoszenie danych powodujacych utrate prawa
do podnoszenia bandery polskiej, za podnoszenie na rufie bandery innej,
niz polska, wreszcie utrzymywanie na statku zatogi niepolskiej i uzywa-
nie obcego jezyka przy prowadzeniu ksigg okretowych i kierownictwie
statku. Do orzekania w sprawach o te przestepstwa wiasciwe sg sady
grodzkie.

VIII. Osobny kompleks tworza przepisy dotyczace bezpieczenstwa stat-
kéw morskich. Zasadnicze w tej materii jest ramowe Rozporzadzenie Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 24.11.1930 r. o bezpieczenstwie statkow
morskich (Dz. Ustaw Nr. 80, poz. 632). Zawiera ono w odrebnym roz-
dziale przepisy karne za przestepstwa, podlegajace czesciowo wiasciwo-
sci sadow grodzkich, czesciowo wiasciwosci Urzedu Morskiego w trybie
postepowania karno-administracyjnego. Do pierwszej kategorii nalezg
przestepstwa z art. 42 i 48 cyt. Rozporzadzenia, przewidujgce kary, gro-
zace wiascicielowi, armatorowi i kapitanowi statku za wyprowadzenie stat-
ku z portu krajowego lub zagranicznego wbrew zakazowi witasciwej wia-
dzy inspekcyjnej (art. 42) i za spowodowanie przez podanie $wiadomie
fatszywych danych sporzadzenia dokumentu bezpieczenstwa niezgodnego
z rzeczywistym stanem statku (art.’'4S). Do drugiej kategorii nalezg prze-
stepstwa z art. art. 43, 44, 45, 46, 47 i 49 cyt. Rozporzadzenia. Karane
sg w tej kategorii: 1) przekroczenie przepiséw wydanych na podstawie
art. 6i 7 cyt. Rozporzadzenia (art. 43), 2) niezgtoszenie statku do inspek-
cji wstepnej, periodycznej i radiotelegraficznej przed uptywem wyznaczo-
nych terminéw inspekcji (art. 23 i 44), 3) nieprzedstawienie statku do
takich inspekcji, gdy zarzadzi to wiadza inspekcyjna (art. 24 i 45), 4)
przekroczenia przepisow art. art. 22, 26, 27 i 32, a wiec niezawiadamia-
nie wiadzy inspekcyjnej o uszkodzeniu statku wskutek burzy, zderzenia
lub ognia, nieprzedstawienie dokumentéw i nieudzielenie informacji wia-
dzy inspekcyjnej, niewykonanie robdt, zarzadzonych przez wiadze inspek-
cyjna, a potrzebnych do zbadania bezpieczenstwa statku (dokowanie,
ustawienie na pochylni, opréznienie i t. p.), niepowiadomienie wiadzy in-
spekcyjnej o dokonanych zmianach w kadtubie lub urzgdzeniach statku,
wplywajgcych na stan jego bezpieczenstwa (art. 46), -5 spowodowanie
inspekcji statku przez podanie w tym celu nieprawdziwych danych (art.
47), wreszcie 6) nieprzechowywanie na statku wlasciwego dokumentu bez-
pieczenstwa (art. 249). Jako przepisy, wydane na podstawie wspomnia-
nychljuz wyzej art. 6 i 7 Rozp. Prezydenta Rzeczypospolitej, nalezy tu wy-
mieni¢ przede wszystkim a) rozp. Ministra Przem. i Handlu z 4.V11.1933 r.
0 zapewnieniu statkom morskim, stuzacym do przewozu pasazerdéw, obstu-
gi, todzi i tratew ratunkowych i o Swiadectwach wioslarskich (Dz. Ust.
Nr. 57, poz. 432), b) rozp. Min. Przem. i Handlu 7 dnia 10.VIIIl. 1935 r.
0 urzadzeniach pasazerskich na statkach morskich i certyfikatach pasa-
zerskich (Dz. Ust. Nr. 61, poz. 392), ¢) rozp. Min. Przem. i Handlu z dnia
31.VII.1935 r. o prowadzeniu dziennikéw okretowych i maszynowych na
polskich statkach handlowych (Dz. Ustaw Nr. 62, poz. 395).

IX. Ze spraw, Scisle zwigzanych z zyciem a raczej pracg w porcie, zda-
rza sie najczesciej odpowiedzialnos¢ robotnikéw portowych za rézne po-
spolite przestepstwa. Odpowiedzialno$¢ robotnika portowego nic ogranicza
sie tylko do samej kary w zwyklym postepowaniu sgdowym za popeinie-
nie przestepstwa pospolitego. Istnieje jeszcze odpowiedzialnos¢ dodatko-
wa szczeg6lna, w trybie postepowania karno-administracyjnego, polegaja-
ca na skazaniu takiego robotnika na pozbawienie praw robotnika porto-
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wego i odebranie karty rejestracyjnej. Robotnik portowy, majacy bezpo-
Sredni dostep do przetadowywanego towaru musi pod kazdym wzgledem
zastugiwa¢ na zaufanie. Jesli temu zaufaniu w czymkolwiek uchybi, nie
zastuguje na to, by byt robotnikiem portowym. Pozbawienie praw robotni-
ka portowego moze by¢ czasowe lub trwate, zaleznie od przestepstwa czy
uchybienia, jakiego sie dopuscit. Omawiang tu odpowiedzialno$¢ reguluje
art. 37 Rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 27.X.1933 r. o pra-
cy robotnikéw portowych w Gdyni (Dz. Ust. Nr. 85, poz. 646).

X Holowanie statkéw w portach polskich moze by¢ uskuteczniane tak
przez zarzady portéw jak i przedsiebiorstwa prywatne (osoby fizyczne
lub prawne). Stad wiec istnieje Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospo-
litej z 21.X.1982 r. o warunkach uprawnienh do holowania statkéw w pol-
skich portach morskich (Dz. Ustaw Nr. 91, poz. 783). Podaje ono szereg
norm, regulujgcych wymogi potrzebne do udzielenia koncesji oraz obo-
wigzki, zwigzane z wykonywaniem przedsiebiorstwa. Zasadniczym obo-
wigzkiem jest state bez przerwy wykonywanie przedsiebiorstwa (art. 4
ust. 1). Naruszenie przepiséw tego Rozp. karane jest grzywnag do 3000
zk. i aresztem do 3 miesiecy lub jedng z tych kar, a orzecznictwo nalezy do
Urzedu Morskiego. Za ciezsze lub wielokrotne naruszenie tych przepisow
moze Minister Przem. i Handlu cofng¢ koncesje.

XI1. W koncu przepisy karne morskie w najogolniejszej formie znajdu-
jemy w Rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospolitej z 22.111.1928 r. o or-
ganizacji i zakresie dziatania wkadz marynarki handlowej (Dz. Ustaw Nr.
38, poz. 366). Wedtug art. 6 dyrektor Urzedu Morskiego wydaje zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami i ogtasza w Dzienniku Urzedowym Woje-
wodztwa Pomorskiego rozporzgdzenia porzadkowe w zakresie policji por-
towej i zeglugowej w wypadkach nie unormowanych osobnymi przepisami.
Przekroczenia tych rozporzadzenh karane sg na zasadzie art. 12 cyt. Rozp.
grzywng do 200 zk. lub aresztem do 7 dni przez Urzad Morski w trybie
postepowania karno-administracyjnego.

Jak wida¢ z zestawienia, ktére staratem sie mozliwie doktadnie uczynic,
posiadamy dos¢ obfite morskie ustawodawstwo Karne. Rozmiary materiatu
nie pozwolity mi na bardziej szczeg6towe omoéwienie poszczeg6lnych ustaw
czy rozporzadzen. Niech wiec artykut ten stuzy raczej jako wykaz, poma-
gajacy do zorientowania sie w przepisach karnych naszego ustawodaw-
stwa morskiego.

WIESEAW SPEICHERT
Sedzia Sadu Okregowego w Gdyni

Izby Morskie

W zwigzku z rozwojem zeglugi Morskiej w XIX stuleciu i wobec stale
zwiekszajgcej sie ilosci nieszczesliwych wypadkdéw, ktérym ulegaty stat-
ki handlowe, przystgpity poszczegdlne panstwa do systematycznego ba-
dania tychze wypadkéw przez organa witadzy panstwowej. W tym celu
utworzono specjalne urzedy badz tez rozszerzono kompetencje juz istnie-
jacych, przy czym ujeto zakres ich dziatania oraz tryb postepowania w Sci-
ste normy prawne.

Z chwila powstania Panistwa Polskiego obowigzywata w Zachodniej Pol-
sce poniemiecka ustawa w przedmiocie badania wypadkéw morskich z dnia
27. 7. 1877 (Dz. U. Rzeszy str. 549), ktéra nakazywala utworzenie lIzb
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Morskich (Seeamt) dla badania tych wypadkéw. Takich Izb Morskich
utworzono na wybrzezu niemieckim kilkanascie. Zaczagtkiem ustawy
0 lzbach Morskich byty w Niemczech protesty morskie czyli pamietniki,
ktére i dzi$ jeszcze, podobnie jak przed kilkuset laty, sa praktykowane
w Polsce i zagranicg. Ich podstawe prawng znajdujemy w przepisacn 8§
522 i nast. niem. kod. handl. (,Verklarung”). Zbyt czesto jednak zawie-
raly pamietniki, przedstawiajgce przebieg wypadkéw, zeznania niesciste,
nie wyczerpujace i tendencyjne tak, ze w kotach marynarskich nazywano
je nie ,Verklarung”, lecz ,Verdunkelung”, czyli zaciemnienie.

Panstwo Polskie nie przyjeto agend zadnej lzby Morskiej tak, ze usta-
wa z 27. 7. 1877 r. nie znajdowata u nas praktycznego zastosowania. Ten
stan rzeczy zmienita dopiero ustawa sejmowa z dnia 18. marca 1925 r.
(Dz. U. poz. 243/25) o lzbacn Morskich, a to w ten spos6b, ze uchylita
poniemieckg ustawe i unormowata) omawiane zagadnienie na nowo. W rze-
czywistosci jednak zmienita ona faktyczny stan rzeczy o tyle, ze ogra-
niczyta sie do utworzenia lzby Morskiej przy Sadzie Powiatowym w Wej-
herowie oraz lzby Morskiej Odwotawczej przy Sadzie Okregowym w Sta-
rogardzie — w Gdyni wéwczas nie istniat jeszcze Sad Powiatowy a tym
bardziej Okregowy — i ze skopiowata jedynie dopiero co uchylong usta-
we niemieckg. Tak wiec ustawodawca nie wykorzystat nagromadzonego
w miedzyczasie doswiadczenia zeglarskiego marynarzy wiasnych i panstw
obcych i nie dostosowal norm prawnych do zmienionych warunkow ze-
glugi i wzrostu jej znaczenia dla Panstwa, dajgc normy przestarzate na
wzér ustawy niemieckiej, zastapionej od 1 pazdziernika 1934 r. nowg usta-
wg o lzbach Morskich.

W $lad za rozbudowag portu w Gdyni i rozwojem ruchu przetadunkowe-
go usprawniono organizacyjnie lzby Morskie w ten sposob, ze zniesiono
Izby w Wejherowie wzglednie w Starogardzie i utworzono réwnocze$nie
Izby Morskie: | instancji i Odwotawczg przy powstatych w miedzy-
czasie — Sadach Grodzkim wzglednie Okregowym w Gdyni, umozliwia-
jac przez to w razie potrzeby natychmiastowe dziatanie 1zb Morskich
(Rozp. z 30. X. 1930 r. D. U. poz. 600).

Interesujacy pod wzgledem prawnym i politycznym jest fakt utwo-
rzenia omawiang ustawag z 18 marca 1925 r. Izby Morskiej réwniez —
w Gdansku przy Urzedzie Marynarki Handlowej Generalnego Komi-
sariatu Rzeczypospolitej Polskiej. Rownoczesnie rozgraniczono dziatalnos¢
terytorialng Izb gdynskiej i gdariskiej w ten sposob, ze lzbie gdanskiej
przydzielono do jej kompetencji rozpatrywanie awarii, czyli wypadkdw
morskich w obrebie portu oraz wod terytorialnych gdanskich a zarazem
poddano spory kompetencyjne obu Izb jak i orzecznictwo jurysdykcji 1zby
Odwotawczej w Gdyni, a Minister Sprawiedliwosci wyznaczyt na podsta-
wie omawianej ustawy polskich sedziéw panstwowych w charakterze prze-
wodniczgcego lzby Morskiej w Gdansku i jego zastepcy. lzba Morska
w Gdansku jednakze zleconych jej czynnosci nie wykonywata i nie wyko-
nuje.

. Z powyzszego wynika, ze utworzony zostat specjalny organ panstwo-
wy w postaci Izby Morskiej dla badania awarii, czyli, jak art. 1 omawia-
nej ustawy powiada, dla ,przeprowadzenia dochodzen i wydawania orze-
czenn w sprawach wypadkdw morskich, ktérym ulegajg statki handlowe”.
Ustawodawca nie przydzielit czynnosci 1zby Morskiej juz istniejgcym orga-
nom wiadzy panstwowej jak np. sgdom powszechnym, ;Urzedowi Morskie-
mu w Gdyni czy tez innym, lecz utworzyt odrebny organ, nad ktérego dzia-
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talnoscig wykonuje nadzor bezposrednio Ministerstwo Przemystu i Handlu
w porozumieniu z Ministrem Sprawiedliwosci (art. 6).

Instytucje statych organdéw witadzy panstwowej, ktére jednocza, w za-
kresie swej dzialalnosci prowadzenie dochodzen, oraz wydawanie orze-
czen i ktore zajmujag sie wylgcznie tylko tymi sprawami, spotykamy tak-
ze w Niemczech i — z pewnymi odchyleniami — réwniez w Holandii.
W Anglii natomiast prowadzg dochodzenia urzednicy, wzglednie wiadze,
do ktérych zakresu dziatania nalezg takze inne czynnosci, a to na pod-
stawie ustawy ,Merchant Shipping Act” z 10 sierpnia 1854 i pdzniejszej
zmiany tejze ustawy. Jednak rozprawe prowadzi i orzeczenie wydaje Sad
morski, sktadajacy sie, jak zresztg we wszystkich parnstwach, z prawni-
koéw i fachowcéw; z, dziedziny zeglugi. Inaczej regulowana jest kwestia
organizacyjna wr panstwach skandynawskich, w ktérych badanie awarii
nalezy do kompetencji specjalnych sadéw morskich, rozpatrujacych tak
sprawy cywilne; jak i karne z dziedziny prawa morskiego. We Francji
wreszcie rozpatrujg awarie handlowe sgdy morskie (Tribunaux Maritimes
Commerciaux), do ktorych kompetencji nalezg jednak réwnoczesnie prze-
kroczenia przepisow karnych, odnoszacych sie do zeglugi, przez co sady te
przypominaja w pewnej mierze sady morskie panstw skandynawskich.
Ustawa Polska o Izbach Morskich natomiast w niczym nie zmienia prze-
pisow o odpowiedzialnosci karnej kierownictwa statku i cztonkow zatogi,
czyli nie ogranicza w niczym kompetencji sadow karnych na rzecz lzby
Morskiej,

Izoy Morskie urzedujg kolegialnie. Przewodniczg im sedziowie panstwo-
wi, mianowani przez Ministra Sprawiedliwosci, ktérzy dla kazdej spra-
wy powotujg tawnikéw z listy, a to w lzbie l-instancyjnej 4, za$ w od-
wotawczej 6 i odbierajg od nich przysiege ,na sumienne wykonywanie
obowigzkéw. Sposrod tawnikéw przynajmniej dwoéch, a w lzbie Odwo-
tawczej 3, posiada¢ musi dyplomy kapitanow i mie¢ praktyke morska
w charakterze kapitanéw na statkach zeglugi wielkiej to znaczy zeglu-
gi, przekraczajgcej granice zeglugi matej, ta za$ oznacza zegluge na Mo-
rzu Baltyckim oraz na Morzu Pdéinocnym w granicach od linii Dover —
Calais do 61° szerokosci geograficzej ( § 4 rozp. z 30.X1.1931 Dz. U. poz.
24). Poza tym uczestniczy w rozprawach lzby Morskiej delegat Ministra
Przemystu i Handlu, ktdrego rola przypomina role prokuratora przy sa-
dach karnych.

Izba Morska obowigzkowo wszczyna dochodzenie, gdy wypadkowi mor-
skiemu (Smier¢ cztowieka, zatoniecie statku, albo jegc porzucenie) ulega
lub wypadek spowoduje: polski statek handlowy jak réwniez cudzoziem-
ski statek handlowy, o ile wypadek zaszedt na terytorialnych wodach pol-
skich, lub jezeli Ministerstwo Przemystu i Handlu zarzadzito dochodze-
nie. W innych wypadkach wszczecie dochodzenia pozostawione jest lzbie
Morskiej do uznania.

Celem dochodzen przed lzbg Morska jest wyjasnienie przyczyn wypad-
ku i wszystkich: okolicznosci wypadkowi temu towarzyszacych. Chodzi
tu o obiektywne ustalenie wszelkich okolicznosci awarii i jej skutkow
w zakresie, w jakim tego wymaga dobro interesu publicznego, a miano-
wicie aby droga ustalenia: przyczyn mdc w przysztosci podobnym wypad-
kom zapobiec, a tym samym niebezpieczenstwa grozgce zegludze usungé
a przynajmniej mozliwie je zmniejszy¢. Dochodzenia te nie sg oczywiscie
skierowane przeciwko kierownictwu statku lub cztonkom jego zatogi. Poje-
cie interesu publicznego, jaki tu w gre wchodzi, jest bez watpienia bardzo
szerokie. Przede) wszystkim idzie 6 bezpieczenristwo zycia ludzkiego jak
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rowniez innych waznych débr przewozowi morskiemu powierzonych. Dalej
chodzi o rozwdj floty handlowej, ktorej zadaniem jest przysparzanie docho-
du spotecznego przez wypieranie tonazu obcego z Gdyni i Gdanska, par-
tycypowanie w handlu innych narodoéw )i torowanie drdég polskim towa-
rom. Wreszcie idzie tu takze o majatek narodowy, wiozony w budowe
wielkiego i nowoczesnego portu handlowego, jak niemniej o dobre imie
floty i polskiego portu.

Dla ilustracji warto w tym miejscu przypomnie¢ chociazby tylko ka-
tastrofe spalenia sie na morzu w dniu 8 wrzesnia 1934 amerykanskiego
s/s Morro Castle wraz ze 130 pasazerami, co wWEdlug orzeczenia amery-
kariskiego sgdu morskiego, podanego w ksigzce Rudolfa Van Wehrta
~Morro Castle” nastgpito z powodu ciezkiego niedbalstwa dowddztwa stat-
ku, dalej zderzenie w dniu 21. XII. 1935 przed portem gdyniskim, na
redzie, statkéw niemieckich ,Otto Alfred Mueller” i ,Kersten Milles”, po-
wodujgce osadzenie dziobu s/s O. A. Mueller na dnie morza i jeszcze osa-
dzenie w dniu 28. 1l. 1934 r. s/s Cieszyn na rafie w szerach finlandzkich.

Ciekawa jest statystyka rozpoznanych przez lzbe Morskg w Wejhero-
wie, wzglednie Gdyni w czasie od utworzenia lzby Morskiej t. j. od marca
1925 r. do 1 pazdziernika 1936 r: awarii, ktorym ulegty polskie statki han-
dlowe morskie, hia 131 rozpoznanych spraw o awarie statkow polskich
w jednym wylgcznie wypadku odebrano drugiemu oficerowi statku pa-
tent oficerski na rok i tylko w 24 sprawach ustalita 1zba Morska spowo-
dowanie wypadku przez kierownictwo statku, Swiadczy to korzystnie o na-
szej marynarce handlowej i bedzie niewatpliwie zachetg do dalszej ofiar-
nej pracy.

Przechodzac do tresci orzeczen, zaznaczy¢ nalezy, ze winny one zawie-
ra¢ w sentencji: nazwe statku, miejsce i rodzaj awarii, dalej przyczyny
tejze, jak np. trudne warunki atmosferyczne, wadliwe urzgdzenie tech-
niczne statku lub zaniedbame kierownictwa. Podkresla sie takze ewen-
tualny brak winy zatogi, w szczegélnosci kapitana, oraz zachowanie sie
kierownictwa statku po awarii i zwraca sie réwniez uwage na panu-
jace w; zegludze zwyczaje.. Tym samym przyczynia sie lzba Morska do
ugruntowania sprawnosci nawigacyjnej, dyscypliny i bezpieczenstwa pol-
skiej floty handlowej, stwierdzajac zarazem btedy i usterki i pouczajgc
a prawidtowych w danym wypadku sposobach manewrowania jak i o wia-
sciwym zachowaniu sie kierownictwa statku. Reasumujac, mozna o orze-
czeniach Izby morskiej powiedzieé, ze sg one sprawdzajgce i opiniodawcze,
a takze rozstrzygajgce i zapobiegawcze. Orzeczenia lzoy nie sg pozba-
wione jednocze$nie; znaczenia prestizowego, a to w tych wszystkich wy-
padkach, gdy w gre wchodzi bandera panistwa obcego, rozpatrujgcego
nastepnie te samg awarie przez wlasne do tego powotane instytucje, jak
rowniez i w tych wypadkach, w ktorych orzeczenia Izby stanowig istotny
materiat dowodowy przy rozstrzyganiu przez sad polubowny sprawy podzia-
tu pokrycia szkéd, powstatych wskutek awarii, pomiedzy zainteresowane
towarzystwa asekuracyjne. Gdy bowiem chodzi o awarie statku polskiego
i obcego oddajg towarzystwa ubezpieczeniowe spory takie zwykle sgdom
w Londynie lub w Kopenhadze. Orzeczenia Izb Morskich maja réwniez zna-
czenie zabezpieczenia dowodow dla sporéw cywilnych n. p. o odszkodo-
wanie.

W zwigzku z powyzszym nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ o pracy usta-
wodawczej uprawiajgcych zegluge panstw, majgcej na celu zapobieganie
awariom przez tworzenie norm prawnych, odnoszgcych sie do pilotazu,
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Swiatet, sygnalizacji i t. p. i przez ujednolicenie tychze w poszczeg6lnych
krajach, przez co normy te staty sie prawem miedzynarodowym. W ten
wihasnie sposéb powstata ,,Ordynacja Drog Morskich”, ustawa poniemiecka
z 5.2. 1906 (Dz. U. Rzeszy str. 120) w przedmiocie Swiatet pozycyjnych i to-
powych statku, sygnaldéw, sposobéw zapobiegania zderzeniu”przy mija-
niu sie, w szczegdlnosci we mgle i wiele innych. Précz powyzszych prze-
piséw prewencyjnych zostat w podobny spos6b uzgodniony miedzy catym
szeregiem panstw kompleks norm w przedmiocie niesienia pomocy w wy-
padku niebezpieczenstwa morskiego (Seenot), reguty prawne na wypa-
dek awarii oraz skutkéw7tychze i inne (porozumienia z 26 wrzes$nia 1910
Dz. Ustaw Rzeszy 1913 str. 49 i nast. i str. 66 i nast., dalej z 7.1. 1913
strona 90 i nast.). To tez w praktyce Izb Morskich wytaniajg sie stale
ciekawe zagadnienia prawne i to nie tylko z dziedziny prawa procedural-
nego, lecz takze z dziedziny prawa materialnego, a w szczegoélnosci z pra-
wa handlowego, morskiego i miedzynarodowego jak n. p. stosunek praw-
ny pilota do kapitana statku, awaria na linii demarkacyjnej wdd lgdowych
i morskich, sprawa uprawnienn czionkow sktadu oficerskiego zagranica
i inne.

Ustawa o lzbach Morskich, mdéwigc w artykule 1, ze obowigzkiem Izb
jest prowadzenie dochodzen i wydawanie orzeczen, nie wyczerpuje tym
samym jeszcze zadan lzb. Artykut 25 uprawnia lzby Morskie takze do
pozbawienia — na wniosek delegata — kapitana lub pomocnika kapitana
polskiego statku handlowego prawa wykonywania zawodu, jezeli kapitan
lub jego pomocnik wskutek niezdolnosci do wykonywania zawodu spowodo-
watl wypadek morski lub jego nastepstwa. Ustawa wiec zlecita l1zbom
Morskim takze prowadzenie dochodzern w kierunku ustalenia, czy miedzy
zachowaniem sie kapitana lub jego pomocnika a wypadkiem zachodzi
zwigzek przyczynowy i czy zachowanie sie to spowodowane byto brakiem
kwalifikacyj zawodowych. W razie ustalenia tych okolicznosci przystu-
guje lIzbie prawo odebrania patentu.

O ile chodzi o charakter postepowania, wszczetego na podstawie arty-
kutu 1, t. j. w przedmiocie wyjasnienia przyczyn awarii, to zgodne jest za-
patrywanie nauki co do tego, iz ma tu miejsce postepowanie admini-
stracyjne; natomiast co do charakteru postepowania z art. 25 czyli nad
wnioskiem o odebranie dyplomu zapatrywania sg rozbiezne. Zdaniem
moim, idzie tu nie o postepowanie administracyjne, lecz o sgdowe poste-
powanie z dziedziny sgdownictwa niespornego, Stanowigce pewnego ro-
dzaju analogie do postepowania o ubezwlasnowolnienie w mysl przepi-
sow 88 645 do 687 niem. proc. cywiln.,, w ktdrym to postepowaniu, po-
dobnie jak tutaj, bierze udziat prokurator sadu okregowego, a stronom
przystuguje tak samo, jak w postepowaniu o odebranie patentu, $rodek
prawny. Wysunieta powyzej teze popiera takze fakt zmiany 8§ 7 usta-
wy niemieckiej o lIzbach Morskich z roku 1877 przez polskg ustawe z 1925
r. (art. 7) w tym kierunku, ze przewodniczacymi sg sedziowie panstwo-
wi, gdy natomiast wedlug niemieckiej ustawy z roku 1877 mogli nimi
by¢ takze urzednicy administracyjni, byleby posiadali kwalifikacje praw-
ne na stanowisko sedziego. W przeciwienstwie do ustawy polsKiej, a tak-
ze niemieckiej z roku 1934, rozpatrujg sady zagraniczne, a to we Fran-
cji i w panstwach skandynawskich, wniosek o odebranie patentu w po-
stepowaniu karnym, w Holandii zas w postepowaniu dyscyplinarnym.

Uprawnienia Izb Morskich, wynikajace z art. 25, winny by¢, zdaniem
moim, znacznie rozszerzone, i to przede wszystkim na wypadki ujawnienia
niezdolnosci przy wykonywaniu zawodu zeglarskiego, chociazby ujawniona
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niezdolno$¢ nie pozostawata w zwigzku przyczynowym z awaria, jak row-
niez na wypadki zachowania sie zagranicg kapitana lub pomocnika w spo-
s6b niegodny polskiego marynarza, przy czym wszczecie postepowania
w tego rodzaju wypadkach winno nastgpi¢, tak samo, jak w wypadku,
przewidzianym w artykule 25, na wniosek delegata.

O ile chodzi o tryb postepowania przed lzbg Morska, zauwazy¢ nalezy
przede wszystkim, co nastepuje: wszczecie dochodzen zarzadza przewo-
dniczacy; on tez przygotowuje rozprawe i zabezpiecza dowody n. p. przez
przestuchanie pod przysiegg swiadKéw lub biegtych. Rozprawy lzby Mor-
skiej odbywajg sie publicznie i ustnie, przy czym z przebiegu rozprawy
spisuje sie protokdt, ktory podpisuja przewodniczacy i protokolant. lzba
jest wiadna przestucha¢ pod przysiegg Swiadkow i biegtych oraz prze-
prowadzi¢ ogledziny. Osoby zainteresowane t. j. kapitan i pomocnik ka-
pitana, ktorego wypadek stanowi przedmiot rozprawy, zeznajg bez przy-
siegi, z tym jednak, ze lzba ma prawo zaprzysigc tychze w charakterze
Swiadkow. tawnikom lIzby Morskiej, delegatowi, jak i zainteresowanym
przystuguje prawo stawiania pytan swiadkom i bieglym, przy czym zain-
teresowani moga wystepowa¢ w towarzystwie obroncéw n. p. w towarzy-
stwie adwokatow lub fachowcéw.,z dziedzin zeglugi. Jako uzupektnienie po-
wyzszych norm postepowania majg zastosowanie przepisy polskiego Kod.
Post. Karnego. Po zgtoszeniu wnioskow koricowych delegata i udzieleniu
glosu zainteresowanym lzba Morska, po naradzie, ogtasza orzeczenie
0 przyczynach wypadku, wzglednie takze o odebraniu dyplomu. Orze-
czenie musi by¢ uzasadnione na piSmie. Otrzymuje je, w wynisie zao-
patrzonym pieczecig lzby Morskiej, delegat, ktory przesyla je nastep-
nie Ministerstwu Przemystu i Handlu oraz, na Zzadanie, kapitan i pomoc-
nik kapitana. Kapitanowi i jego pomocnikowi, ktérym odebrano patenty,
jako tez delegatowi, gdy lzba wniosek o odebranie patentu rozstrzygneta
odmownie, przystuguje prawo wniesienia przeciwko orzeczeniu odwota-
nia w trybie przewidzianym ustawa do odwotawczej lzby Morskiej, kto-
ra o odebraniu patentu orzeka ostatecznie. Koszty postepowania przed
Izbami morskimi ponosi Skarb Parnstwa.

Dr. WELADYSEAW SOWINSKI
Radca Ministerstwa Przemystu i Handlu

Odpowiedzialno$¢ przewoznika morskiego
za tadunek

I.  Przewoznik morski, przyjgwszy tadunek do przewozu, czy to bezpo-
Srednio na statek, czy tez do magazynu portowego przed zatadowaniem na
statek, bierze na siebie odpowiedzialno$¢ za integralnos¢ tadunku czyli za
utrate lub uszkodzenie tadunku w czasie przewozu. W przypadku utraty
lub uszkodzenia tadunku moze przewoznik uwolni¢ sie od odpowiedzialno-
Sci przez wykazanie (ekskulpacje), ze utrata wzglednie uszkodzenie na-
stgpity mimo stosowania z jego strony starannosci sumiennego przewozni-
ka. Zasade te wypowiada § 608 kodeksu handlowego z 10.V.1897 r., ktore-
go IV ksiega, zawierajgca prawo morskie wraz z przepisami O asekuracji
morskiej, ma u nas i w Gdarisku zastosowanie i obowigzuje nadal na mo-
cy art. VI pkt. 1, art. XXIV, pkt. 1, Przepiséw wprowadzajgcych nowy
kodeks handlowy z dn. 27.V1.1934 r. (rozp. Prezydenta Rzp. z dn. 27.VI.
1934 r., Dz. U. R. P. Nr. 57, poz. 503). Pewne ztagodzenie odpowiedzialnosci
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przewoznika z § 608 ma miejsce w przypadku, gdy oddane sg do przewozu
kosztownosci, dzieta sztuki, pienigdze ino papiery wartosciowe, w mysi
bowiem § 607 kod. handl. z 10.Y.1897 r. przewoznik odpowiada za
przewozone przedmioty w ogéle tylko wtedy, jezeli charakter lub wartos¢
tych przedmiotéw zostaty przy oddaniu do przewozu zakomunikowane.

Przez wyrazony w § 608 cyt. kod. handl. obowigzek przewoznika sto-
sowania wzgledem przewozonego tadunku starannosci sumiennego prze-
woznika nalezy rozumie¢ stosowanie tej dbatosci, ktora w przewozie mor-
skim przy uwzglednieniu zwyktych i nadzwyczajnych warunkéw podrézy
jest pozadana, aby tadunek w tym stanie, w jakim sie znajdowat w chwi-
li oddania go do przewozu, przewiez¢ do miejsca przeznaczenia. Przewo-
znikiem moze by¢ kazdy przedsiebiorca okretowy, a wiec wiasciciel statku
lub tez osoba, ktora na obcym statku tadunek przewozi, jak np. t. zw. czar-
terer (charterer), ktéry dla przewozu tadunku bierze w najem caty statek
lub jego czesd.

Odpowiedzialnos¢ przewoznika za utrate i uszkodzenie tadunku istnie-
je przede wszystkim w stosunku do jego kontrahenta, z ktérym zawart
umowe przewozowa, t. j. w stosunku do wysytajacego, ktdry moze by¢ wia-
scicielem tadunku lub tez wysyta, jak np. spedytor, cudzy tadunek. Jezeli
chodzi o odpowiedzialnos¢ przewoznika w stosunku do odbiorcy, ktory
odbiera tadunek w miejscu przeznaczenia, bedac do tego uprawnionym, to
jej podstawa prawna jest rozna, zaleznie od tego, czy odbiorca odbiera
tadunek, bedac jako taki w umowie przewozowej, np. w czarterpartii (do-
kumencie wynajecia catego lub czesci statku do przewozu), wymieniony,
czy tez odbiera tadunek na podstawie konosamentu. Konosament jest we-
dtug 1V ksiegi cyt. kod. handl. dokumentem catkien niezaleznym od umo-
wy przewozov/ej, stwierdzajgcym przyjecie tadunku na statek i zawiera-
jacym zobowigzanie armatora do wydania tadunku w miejscu przeznacze-
nia, i to albo z géry wymienionej osobie (konosament imienny) albo na
zlecenie (konosament na zlecenie). W przypadku odbioru na podstawie
umowy przewozowej przyjmuje sie zgodnie z przewazajgca opinia w ju-
dykaturze i literaturze, ze odbiorca, zgtaszajac sie po odbior tadunku, wste-
puje z mocy prawa we wszelkie uprawnienia, przystugujgce wysytajagcemu
z umowy przewozowej (cessio legis), i moze je wykonywa¢ we whasnym
imieniu. Jest to konstrukcja, przyjeta takze w art. 620 nowego Kod.
Handl. w odniesieniu do odbiorcy w przewozie lgdowym. Niektorzy teore-
tycy przyjmuja, ze odbiorca czerpie swe prawa wobec przewoznika z umo-
wy przewozowej jako zobowigzania na rzecz osoby trzeciej. Czy sie przyj-
mie jednag lub druga konstrukcje prawng co do uprawnien odbiorcy, od-
powiedzialnos¢ przewoznika z umowy przewozowej za utrate lub uszkodze-
nie tadunku istnieje nie tylko w stosunku do wysytajacego, ale takze do
odbiorcy. ;

Umowa przewozowa, jako podstawa prawna odpowiedzialnosci przewo-
Zznika wobec odbiorcy za integralnos¢ tadunku, praktycznie nie ma wielnie-
go znaczenia, jezeli wystawiono konosament. Jako papier wartosciowy
o charakterze t. zw. dokumentu tradycyjnego (Traditionspapier), zaste-
pujacego sam tadunek, i dokumentu, ktérego pisemna tres¢ wytacznie de-
cyduje o zawartym w nim zobowiagzaniu (obtigatio ex scriptura), daje on
odbiorcy, ktory sie nim legitymuje, samoistng, niezalezng od umowy prze-
wozowej podstawe prawng do zgadania od przewoznika wydania tadunku
W miejscu przeznaczenia w takim stanie, jaki on sam wykazuje w swej
pisemnej tresci.
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Nadmieni¢ nalezy, ze roszczenie do odszkodowania za utrate lub uszko-
dzenie tadunku nalezy do tych wierzytelnosci, ktéorym z mocy prawa przy-
stuguje przywilej (uprzywilejowane prawolzastawu) na statku i prze-
woznem (8 754 p. 7 cyt- kod. han®., art. 1 punkt 2 Miedzynarodowej Kon-
wencji 0 ujednostajnieniu niektérych zasad, dotyczacych ograniczenia od-
powiedzialnosci wiascicieli statkéw morskich z dn. 25 sierpnia 1924 r.
poap. w Brukseli).

Il. Tak sie przedstawia w gtdwnych liniach odpowiedzialno$¢ ustawowa
przewoznika morskiego za integralno$¢ tadunku. Jest ona dyspozytywnej
natury i moze by¢ odmiennie unormowana w drodze umowy, w szczeg6l-
nosci przez przyjmowanie specjalnych klauzul, zwalniajacych przewozni-
ka od odpowiedzialnosci (ang. exception clauses, franc. clauses de non re-
sponsabilite, niem. Freizeichnungsklauseln). Klauzule te wytworzyta prak-
tyka angielska w takim szerokim zakresie, ze wszelka odpowiedzialnos¢
przewoznika za tadunek stala sie fikcjg. Sprzeciwiala sie tym klauzulom
praktyka sgdowa, ktora podkreslata, szczegolnie we Francji, ze tego ro-
dzaju klauzule, o ile sprzeciwiaja sie dobrym obyczajom (I'ordre public),
sg niewazne. Dc takich zaliczano przede wszystkim klauzule, zwalniajgce
przewoznika od odpowiedzialnosci’ za szkode w tadunku, wywotang roz-
mysinie przez kapitana i zatoge.

Kazda czarterpartia i kazdy konosament zawieraja liczne klauzule,
zwalniajgce przewoznika od odpowiedzialnosci za tadunek albo zmniejsza-
jace te odpowiedzialno$é. Dajg sie one podzieli¢ na 5 kategoryj, a mia-
nowicie: 1. ograniczajace czas trwania odpowiedzialnosci, 2. ogranicza-
jace zakres rzeczowy odpowiedzialnosci, 3. ograniczajgce sume odszkodo-
wania, 4. regulujace ciezar dowodu co do winy w wywotaniu szkody,
5. ustalajace czas do zgtoszenia reklamacji w zwigzku z utratg lub uszko-
dzeniem tadunku (poréwn. zestawienie klauzul w ksigzce Dr. Wiadystawa.
Sowinskiego, Prawo Handlowe Morskie, 1935 r. str. 121 — 126).

Sposrod najbardziej znanych klauzul nalezy wymieni¢: Insurance-clause
czyli parasitic-clause (ogranicza odpowiedzialno$é¢ tylko do tych strat
i uszkodzen, od ktérych mozna sie ubezpieczy¢); negligence-clause (zwal-
niajaca od odpowiedzialnosci za wine o0s6b pomocniczych przewoznika,
w szczegolnosci kapitana i zatogi); contents unknown-measures, weight,
guantity unknown (klauzule te wywotujg ten skutek, ze odbiorca, jezeli
kwestionuje zawartos¢, miare lub wage tadunku, powinien udowodni¢, co,
wzglednie ile, zostato zatadowane na statek).

I1l. Poniewaz z rozwojem regularnej komunikacji morskiej konosament
stat sie najbardziej praktykowanym dokumentem przewozu morskiego,
starano sie na miedzynarodowym terenie, aby w mys$l og6lnie w prawie
morskim panujgcych tendencyj unifikacyjnych ujednostajni¢ postanowie-
nia konosamentu, dotyczace odpowiedzialnosci przewoznika za integral-
no$¢ tadunku. Diugoletnie starania Miedzynarodowego Komitetu Mor-
skiego (Comite Maritime International) oraz International Law Associa-
tion zostaty uwiericzone pomysinym rezultatem w postaci zawartej w Bruk-
seli dn. 27.VIIl. 1924 r. miedzynarodowej konwencji o ujednostajnieniu
niektdrych postanowient konosamentu. Konwencja ta oparta sie catkowicie
na t. zw. Regutach Haskich (Regles de Haye) z 1921 r., uchwalonych na
konferencji International Law Association we wrzes$niu tegoz roku w Ha-
dze przy udziale przedstawicieli armatoréw, spedytoréw morskich, to-
warzystw asekuracyjnych oraz bankéw. W Polsce konwencja zostanie
w najblizszym czasie ogtoszona w Dzienniku Ustaw. W stosunku do do*-
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tychczasowych przepiséw dyspozytywnych, dopuszczajgcych zwolnienie
przewoznika od wszelkiej odpowiedzialnosci za tadunek, Konwencja wpro-
wadza szereg norm utigzacych (ius cogens), ktdre nie mogag by¢ zmienione
w konosamencie przy pomocy klauzul. Normy te dotyczg zasadniczych obo-
wigzkdw przewoznika, mianowicie stosowania nalezytej starannosci (due
diligence) przy spetnianiu obowigzku przygotowania statnu do podrozy,
uczynienia go zdatnym do zeglugi oraz nalezytego zaopatrzenia i obsadze-
nia statku zaloga, jako tez przygotowania na statku poszczegélnych” po-
mieszczen dla przyjmowanego tadunku. Z tadunkiem powinien przewoznik
obchodzi¢ sie nalezycie i troskliwie (properly and; carefully). Nadawce ta-
dunku uwaza sie za gwarantujacego doktadnos¢ podanych przez niego zna-
koéw, liczb i ilosci tadunku, a wymienionych w konosamencie. Wszelkie kla-
uzule, zwalniajace przewoznika od tych zasadniczych obowigzkéw lub
zmniejszajgce te odpowiedzialnos¢, sa niewazne (be nuli and void and of
no effect). Jednakze zwiekszenie odpowiedzialnosci jest dopuszczalne. Za
straty i szkody w tadunku, wywotane przez kapitana i zatoge w nawigacji
(navigation), t. j. przy techniczno-zeglugowych czynnosciach, albo w ad-
ministracji statku (management), przewoznik nie odpowiada. Jako gorng
granice odpowiedzialno$ci za tadunek przewiduje konwencja 100 t. za
kazda jednostke tadunku (pake, skrzynie) w przypadku, gdy rodzaj i war-
tos¢ tadunku zostaly podane przed zatadowaniem i nastepnie wpisane do
konosamentu. Postanowienia konwencji zasadniczo nie dotyczg czarter-
partii. Jednakze tres¢ konosamentu, wystawionego obok czarterpatii, po-
winna odpowiada¢ zasadom konwencji.

PrzytoczyliSmy zasadnicze postanowienia konwencji brukselskiej z 1924
r. o ujednostajnieniu niektorych postanowien konosamentu. Jakkolwiek
konwencja ta normuje tylko fragment catego zagadnienia przewozu mor-
skiego, stanowi ona stanowczy krok naprzéd w kierunku zunifikowania
norm, dotyczacych najwazniejszej instytucji morskiej prawa handlowe-
go, t. j. przewozu tadunku, i tym samym stanowi zaczatek przysztego mie-
dzynarodowego kodeksu przewozu morskiego.

JAN KONWINSKI.
Sedzia grodzki sprawujacy
kierownictwo Sadu Grodzkiego

w Gdyni

Rejestr statkdw handlowych morskich

Zasady prawa miedzynarodowego zezwalajg statkom na swobolne pty-
wanie na morzu jedynie wtedy, gdy posiadaja swoja przynaleznos$¢ pan-
stwowa. Prawo miedzynarodowe nie zawiera jednak zadnych przepiséw
w przedmiocie przynaleznosci panstwowej statkdw a pozostawito ujecie
tego zagadnienia w calej rozciggtosci ustawodawstwu poszczegolnych
panstw.

Zatem dla statkow, posiadajacych przynalezno$¢ panstwowa, morze
stoi otworem jako wspdlny szlak komunikacyjny i jako zrédio dochodu,
statki zas$, ktorych zaloga wyrzekta sie wspolnoty ze swym panstwem,
nie pozostajg pod ochrong prawa miedzynarodowego. Pojawienie sie wiec
na morzu statku bezpanstwowego nasunetoby conajmniej podejrzenie pi-
ractwa. Statek doznaje ochrony jedynie ze strony tego panstwa, Kktére-
go przynalezno$¢ posiada. Nadto przynaleznos¢ panstwowa statku decy-
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duje o tym, czy statek winien na mocy uméw miedzynarodowych dozna¢
wzgledéw i pomocy réwniez innego panstwa.

Oznaka zewnetrzng przynaleznosci statku do pewnego panstwa jest
bandera panstwa ojczystego, umieszczona na widocznym miejscu. Sam
fakt podnoszenia bandery nie moze jednak by¢ uwazany za wystarcza-
jaca gwarancje rzeczywistego posiadania prawa bandery. Bezpieczen-
stwo prawne na morzu wymaga tutaj specjalnych zarzadzen, by zapo-
biec bezprawnemu podniesieniu bandery. Rozw06j miedzynarodowego
morskiego prawa administracyjnego doszedt w tej materii do pew-
nego rodzaju przymusu paszportowego. Dlatego tez dla wykazania
prawa bandery winny sie na kazdym statku znajdowa¢ papiery okreto-
we t. j. publiczne dokumenty, wystawione przez parnstwo ojczyste i wy-
kazujace wszelkie donioste w przedmiocie prawa bandery okolicznosci fak-
tyczne. Dawniej z uwagi na obowigzujace w poszczegdlnych panstwach
przestanki przy udzieleniu prawa bandery trzeba bylo posiadaé caty sze-
reg takich dokumentoéw, z ktérych kazdy wykazywat jedng wzglednie kilka
takich okolicznosci faktycznych. Na przykiad t. zw. list ,beyl”-owski
zawierat okolicznosci o miejscu i czasie budowy statku, list kupna wyka-
zywal prawo wiasnosci statku, Swiadectwo pomiarowe podawato stwier-
dzone urzedowo wyniki pomiarow statku, lista zatogi poswiadczata naro-
dowos¢ czionkow zatogi.

Ruch statkéw, stale wzrastajgcy, sam doprowadzit do pewnego upro-
szczenia papieréw okretowych i zarazem spowodowat iepsza kontrole oko-
licznosci faktycznych, koniecznych dla wykazania prawa bandery. | tak
najpierw powstaty t. zw. dokumenty gidwne t. j. jeden ze sporzadzonych
dokumentow uzyskat zatwierdzenie autorytatywne wiadz publicznych
i wskutek tego stanowit petny dowod co do zawartych w dokumencie oko-
licznosci. Aby jednak zaoszczedzi¢ zabieranie innych dokumentéw, doku-
ment gltéwny winien zawiera¢ okolicznosci, nie zwigzane z jego witasciwg
trescig. To znowu utrudniato nie tylko jego przejrzystos¢, lecz powodo-
walo takze pomyiki. Temu trzeba byto zaradzi¢. Dlategc tez sposéb wy-
kazania istotnych dla posiadania prawa bandery okolicznosci udosKona-
lano coraz wiecej, az wreszcie wprowadzono instytut rejestru statkow.
Najwczesniej wprowadzita go u siebie Anglia, bo juz w wieku XVIII.
Wozgledy celowosci sklonity tej swego czasu wszelkie inne panstwa, upra-
wiajgce zegluge, do zaprowadzenia rejestru u siebie np. Portugalia w
1833 r., Holandia w 1836 r., Prusy w 1861 r., reszta Niemiec w latach
od 1869 — 1872 r.

Polska posiadata wprawdzie za Zygmunta Augusta zaczatki wiasnej flo-
ty. Krél ten powotat nawet do zycia w 1568 r. specjalng ,Komisje Mor-
ska” i z owych czaséw posiadamy dokumenty tejze Komisji, w szczegdl-
nosci w przedmiocie budowy floty ,Regestrum aedifficationis galeri”
(por. prace prof. Adama Kleczkowskiego — ,Rejestr budowy galeony —
zabytek z roku 1572”). Utrata wybrzeza morskiego i nastepnie niepod-
legtosci wykreslity atoli Polske z rzedu panstw morskich. Z tej tez przy-
czyny nie mogta wykaza¢ swojej samodzielnosci w kodyfikacji prawa
morskiego.

Natomiast z chwilg odzyskania niepodlegtosci, juz w 3 miesigce po
odzyskaniu dostepu do morza, ustawodawca polski skierowuje swojg mysl
do zagadnien morskich, dajgc tym najlepszy dowod dodatniego ustosun-
kowania sie do idei morskiej od pierwszej niemal chwili istnienia pan-
stwa. Dowod ten stanowia ogtoszone w Dzienniku Ustaw R. P. Nr. 47,
poz. 285 ustawa z dnia 28 maja 1920 o polskich statkach handlowych m.or-

860



skich i nastgpnie rozporzadzenie Min. b. dzielnicy pruskiej z dnia 18 sty-
cznia 1921 w przedmiocie prowadzenia rejestru statkéw handlowych mor-
skich (Dz. Ust. Nr. 10, poz. 58), cze$ciowo sprostowane obwieszczeniem
z dnia 10 czerwca 1921 (Dz. Ust. Nr. 50, poz. 313). Oba te ogtoszenia
sg niejako kamieniem wegielnym polskiego publicznego prawa morskiego.

Rejestr statkéw stanowi zbior wszelkich istotnych okolicznosci fak-
tycznych, potrzebnych do wykazania prawa bandery i tworzy zarazem
podstawe do wystawienia certyfikatu okretowego czyli czegos w rodzaju
paszportu dla statku. Certyfikat ten zawiera réwnobrzmiacg z rejestrem
statkow tres¢, czyni wszelkie inne papiery okretowe zbednymi i jest pod
kazdym wzgledem jedynym, wystarczajgcym dokumentem legitymacyj-
nym statkKéw morskich. Znaczenie publiczno-prawne rejestru statkéw po-
lega wiec na tym, ze stanowi on podstawe do udzielenia certyfikatu oraz
ze pozwala w sposéb tatwy i pewny orientowaé sie w prawnych i faktycz-
nych stosunkach statku. Wielkie tez ma znaczenie rejestr statkéw dla
stosunkéw prywatno-prawnych, gdyz na rejestrowanyn jedynie statku
mozna ustanowi¢ prawo zastawu i to przez wpis tegoz prawa do rejestiu

Podnies¢ jednak trzeba, iz rejestrowi statkow nie przystuguje publicz-
na wiara, jakg ma ksiega wieczysta w mys$l § 892 niem. kod. cyw. Jed-
nakze we wszelkich wypadkach wpis do rejestru ma znaczenie domnie-
mania prawdziwosci odnosnie wpisanych okolicznosci faktycznych. Jest
to bardzo wazne szczeg6lnie w procesach. Kto bowiem podnosi niepraw-
dziwos¢ okolicznosci rejestrowanej, musi jg udowodnié. Rejestracja han-
dlowych statkéw morskich prawie w zadnym z panstw' nie jest przymu-
sowa W rzeczywistym tego stowa znaczeniu. Pewnego rodzaju przymus
tutaj jednak zachodzi, gdyz prawo bandery statki nabywajg wtasnie z chwi-
I rejestracji, korzystanie za$ z prawa bandery bez poprzedniej rejestra-
cji pocigga za sobg dotkliwe kary, przewidziane w ustawach poszczegol-
nych panstw.

Jak tedy rejestr statkéw wyglada, co nalezy don wpisa¢, kto go pro-
wadzi, kto jest uprawniony i kto zobowigzany do uskutecznienia don zgto-
szen? Wszystkie te zagadnienia normujg, jak juz wspomniatem, ustawa
0 polskich statkach handlowych morskich z dnia 28.V. 1920 r. Dz. Ust.
Nr. 47, poz. 285 i rozporzadzenie o prowadzeniu rejestru tychze statkow
z dnia 18.1 1921 Dz. Ust. Nr. 10, poz. 58. Oba. te akty ustawodawcze zno-
welizowano rozporzgdzeniem Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 6.111.
1928 r. Dz. Ust. Nr. 29, poz. 269 i rozporzgdzeniem Ministra Przemystu
1Handlu w porozumieniu z Min. Sprawiedliwosci z dnia 26 czerwca 1929
Dz. Ust. Nr. 57, poz. 540.

Rejestr handlowych statkow morskich prowadzi sie wedtug wzoru za-
taczonego do cytowanego rozporzadzenia z dnia 18.1. 1921 r. Skiada sie on
z 13 tamoéw: W tamie pierwszym wymienia sie nazwe, ktorg statek po-
siada w chwili wpisania go do rejestru. O ile statek poprzednio figuro-
watl w rejestrze polskim pod inng nazwa, nalezy takze zaznaczy¢ te na-
zwe. Do tegoz famu wpisuje sie ponadto ziozony z 4 liter miedzynarodo-
wy sygnat poznawczy. tam drugi zawiera okre$lenie rodzaju statku w
wyrazach ogélnie uzywanych jak zaglowiec, motorowiec, parowiec i t. d.
Nastepny tam podaje wyniki wymierzenia na podstawie Swiadectwa po-
miarowego, date tegoz dokumentu i wiadze, ktéra go wydata. Taka wia-
dza jest dla polskich statkéw Urzad Morski w Gdyni oraz Urzad Mary-
narki Handlowej przy Generalnym Komisariacie R. P. w Gdanisku (Rozp.
Prez. z dn. 17.V. 1927. o pomiarze statkdéw handl. Dz. Ust. Nr. 47, poz.
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422, rozporz. Min. Przem. i Handlu z dn. 24.X1. 1927 Dz. Ust. poz. 906,
z dnia 2.X.31, poz. 723 i 26.X.32, poz. 862). W tamie czwartym wymienia
sie oprocz daty wybudowania statku réwniez i stocznie, w ktorej tenze zo-
stat wybudowany. W tamie pigtym podaje sie port ojczysty, z ktérego
statek uprawia zegluge morska. Dla polskich statkéw portem ojczystym
sg Gdynia i Gdanisk. Do nastepnego tamu zapisuje sie przynaleznos¢ pan-
stwowa, imie i nazwisko oraz miejsce stalego zamieszkania petnomocni-
ka, o ile takiego wyznaczono. tam siédmy zawiera date zarejestro-
wania statku z powotaniem sie na odnosne akta rejestrowe. tam oOsmy
oznacza stosunki witasnosci i to tak, jak one sie przedstawiajg w chwili
wciggniecia statku do rejestru. tam ten sklada sie z pieciu podtamoéw
od a do e. W tamie dziesigtym umieszcza sie oswiadczenie, ze wszyst-
kie warunki co do przynaleznosci panstwowej wiasciciela, wspotwiasci-
cieli, udziatowcow i akcjonariuszy zostaty wypetnione. Wpis ten moze na-
stgpi¢ dopiero po ztozeniu odpowiedniego zaswiadczenia Urzedu Morskie-
go wzgl. Urzedu Marynarki Handlowej, ze wszystkie warunki zostaty wy-
petnione. Do tegoz tamu zapisuje sie wszelkie zmiany wiasnosci. | ten
tam sktada sie z pieciu podtaméw pd a do e. Lam jedenasty zawiera zmia-
ny zapisanych danych procz zmian wiasnosci. Sktada on sie z 3 podtamoéw.
tam dwunasty przewidziany jest dla wpisow w przedmiocie wykreslenia
z rejestru wraz z podaniem przyczyn. tam trzynasty, skladajacy sie row-
niez z pieciu podtaméw, miesci w sobie wszelkie obcigzenia statku wraz
z pézniejszymi zmianami.

Prowadzenie rejestru handlowych statkéw morskich powierzone specjal-
nie w tym celu utworzonemu Oddziatowi przy Sadzie Grodzkim w Wej-
herowie, od 10 lipca 1929 r. za$ przy Sadzie Grodzkim w Gdyni. Tenze
Oddziat w osobie sedziego grodzkiego prowadzi ponadto rejestr handlo-
wych statkéw morskich przy Generalnym Komisariacie Rzeczypospolitej
Polskiej w Gdansku — Urzad Marynarki Handlowej, utworzony na za-
sadzie umowy polsko-gdanskiej z dnia 24.X.1921 i rozporz. Rady Mini-
strow z dnia 3.1V.1922 Dz. Ust. poz. 258 dla statkdw noszgcych polskag
bandere i majacych Gdansk za port ojczysty.

Zachodzi pytanie, czy kazdy polski handlowy statek morski musi by¢
zarejestrowany? — Na pytanie to trzeba zasadniczo odpowiedzie¢ przeczg-
co, gdyz i przepisy polskie nie wymagajg zadnej rejestracji dop6ty, do-
poki statek nie zamierza korzysta¢ z prawa bandery, w przeciwienstwie
do przepiséw o statkach zeglugi $rédladowej, ktdre wymagaja rejestracji
bez wzgledu na to, czy statki sg czynne czy nieczynne (Rozporz. Ministra
Komunikacji z dnia 22.VI1.1935, wydane w porozumieniu z Ministrami:
Spraw Wewnetrznych i Spraw Wojskowych o rejestracji statkow i todzi
zeglugi srédladowej Dz. Ust. Nr. 50, poz. 330). Przepis za$ § 19 rozporza-
dzenia o rejestrze statkdw handlowych morskich opiewa, ze do rejestru
powinny by¢ wciggniete wszystkie statki nie zarejestrowane zagranicg
i wymienione w art. 10 ustawy o polskich statkach handlowych morskich.
Sg to przede wszystkim statki o pojemnosci powyzej 50 metréw szescien-
nych brutto, uprawiajgce zegluge morskg w celu zarobkowania i sta-
nowigce wiasnos¢ Panstwa Polskiego, obywateli polskich wzgl. os6b praw-
nych, ktére majg siedzibe na obszarze Rzeczypospolitej Polskiej i w ktd-
rych: a) wszystkie udziaty lub akcje sg imienne, b) udziat obcokrajow-
cow w kapitale zaktadowym nie przewyzsza 49%, c) do kazdej z wiladz
— kierowniczej, nadzorczej i kontrolujagcej — obcokrajowcy nie wcho-
dza w stosunku, przewyzszajacym ich udziat w kapitale zakladowym,
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;a w spétkach akcyjno-komandytowych nie sg nadto osobiscie odpowie-
dzialni, d) gléwny kierownik (dyrektor zarzadzajacy) jest obywatelem
polskim.

Specjalne wymogi przewiduje ustawa dla statkow, bedacych wilasnoscig
spotek firmowo-komandytowych i 0s6b nie posiadajgcych obywatelstwa,
lecz nalezacych do narodowosci polskiej. Przepisy o rejestracji statkow
nalezy tez stosowac do jachtéw spacerowych, wychodzgcych na petne mo-
rze, do statkéw pilotowych, wiekszych rybackich (ponad 50 m3), holow-
niczych, ratunkowych, szkolnych, przeznaczonych do wyszkolenia perso-
nelu marynarki handlowej, oraz do statkéw wybudowanych w kraju na
rachunek panstw obcych lub ich obywateli az do chwili zarejestrowania
statkdw tej ostatniej kategorij przez wiasciwego konsula obcokrajowe-
go (por. art. 9 ustawy).

Ponadto zawiera ustawa w artykutach 24 do 29 postanowienia karre
dla kapitandéw i witascicieli statkow, nie stosujgcych sie do przepiséw usta-
wy i rozporzadzenia. Istniejg zatem jedynie dla statkoéw, wprawiajacych
zegluge morska, wyrazne srodki przymusowe do przestrzegania obowiaz-
ku rejestracji statku i innych wynikajacych z ustawy obowigzkéw. Przy
tym trzeba pamietac, ze jedynie statek rejestrowany moze korzysta¢ z do-
brodziejstw ustawg przewidzianych. Dobrodziejstwa te okresla art. 5 usta-
wy jak nastepuje: ,Procz uprawnien, przewidzianych w innych usta-
wach, polskim statkom handlowym stuzg: 1) wylgczne prawo uprawia-
nia zeglugi nadbrzeznej (kabotazu) na polskich wodach terytorialnych;
2) nietykalnos¢ wobec statkéw obcych na pelnym morzu, oraz prawa,
wynikajace z eksterytorialnosci na wodach i w portach obcokrajowych
w granicach traktatéw, konwencyj i zwyczajow miedzynarodowych;
3) prawo do korzystania z ochrony polskich wiadz morskich wojskowych
na pelnym morzu oraz polskich urzedéw dyplomatycznych i konsular-
nych zagranicg; 4) w czasie wojny prawa, wynikajgce z neutralnosci,
w razie ogloszenia jej przez Rzad Rzeczypospolitej; 5) prawo do pomo-
cy ekonomicznej panstwa w mys$l ustaw, specjalnie w tym celu wyda-
nych.

Kto uskutecznia zgtoszenie do zarejestrowania statku? Kwestie te nor-
muje § 20 rozporzadzenia, postanawiajgc, iz zarejestrowanie nastgpi na
wniosek o0séb wymienionych w art. 22 ustawy o polskich statkach han-
dlowych. Wniosek o zarejestrowanie w zwyklej pisemnej formie powinni
zatem sklada¢ wiasciciel lub wspdtwiasciciel ewent. ich petnomocnik, kté-
rego wiasciciel statku, nie majacy zamieszkania w Polsce, obowigzany
jest ustanowi¢, lub ustawowi zastepcy przy osobach prawnych. Jezeli cho-
dzi 0 zmiany i uzupetnienia rejestru, uprawniony do zgtoszen jest rowniez
kapitan, o ile statek znajduje sie w porcie, w ktérym miesci sie urzad re-
jestracyjny. O ile oséb uprawnionych do takich zgloszen jest kilka, wy-
starcza zgtoszenie przez jedng z nich. Zgtoszeniu podlegajg wszelkie oko-
licznosci ustawa wymagane, w szczegélnosci zatem nazwa i rodzaj stat-
ku, miedzynarodowy sygnat poznawczy, wynik urzedowego obliczenia wy-
miardw statku, data i miejsce wybudowania statku, oznaczenie portu oj-
czystego, oznaczenie przynaleznosci panstwowej wiasciciela wzgl. petno-
mocnika, oznaczenie tytutlu nabycia statku lub poszczeg6lnych udziatéw
we wspotwilasnosci. Wszystkie te dane trzeba udowodni¢ odpowiednimi
dokumentami. Po zarejestrowaniu statku wilasciciel otrzymuje dokument
rejestracyjny w postaci certyfikatu okretowego, zaopatrzonego pieczecig
sadu i podpisem sedziego. Certyfikat i uwierzytelniony wyciag z rejestru
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musi stale znajdowacé sie na statku. Po uskutecznieniu zmian w rejestrze
trzeba dokumenty uzgodni¢ z trescig rejestru.

Jak okresla art. 18 ustawy, certyfikat jest dowodem: 1) zlozenia da-
nych i dokumentéw, dotyczacych wymaganych dla wpisu okolicznosci;
2) przynaleznosci statku do polskiej floty handlowej; 3) prawa statku do
podnoszenia polskiej bandery handlowej morskiej. Posiadajac prawo ban-
dery, polskie statki handlowe morskie moga w catej petni korzysta¢ z do-
brodziejstw ustawy, o ktérych byta mowa. Niemniej jednak sg zobowig-
zane do: 1) podnoszenia na rufie wylgcznie polskiej handlowej bandery
morskiej; 2) utrzymywania na statkach zatogi polskiej oraz uzywabia
przy prowadzeniu ksigg okretowych i kierownictwie jezyka polskiego,
przy czym za zatoge polskg uwaza sie zatoge, sktadajacg sie z % zardw-
no oficerdw jako tez marynarzy obywateli Panistwa Polskiego; 3) wy-
pisania na dziobie statku z kazdej strony widocznymi z daleka i trwatymi
literami nazwy statku, na rufie za$ nazwy statku i portu ojczystego. Dla
statkow, nabytych zagranicg od obcokrajowcow, ustawa w art. 15 prze-
widuje pewne udogodnienia dla rejestracji statku. W tym bowiem wy-
padku certyfikat moze by¢ zastgpiony przez tymczasowe zaswiadczenie
konsula polskiego, urzedujacego zagranicg w tym okregu, w ktérym sta-
tek w chwili zmiany wiasciciela sie znajduje. Jest to t. zw. Swiadectwo
0 banderze. Prawo wydania takiego Swiadectwa jest jednak w pewnym
stopniu ograniczone i moze ono by¢ wydane na czas nie dtuzszy od jed-
nego roku od daty wystawienia. Na wypadek niemoznosci ukonczenia po-
drozy w tym czasie konsul polski moze swiadectwo przedtuzyé na czas nie-
zbedny. O wydaniu jak i o przedtuzeniu konsul obowigzany jest zawia-
domi¢ Sad Grodzki — Oddziat Rejestracyjny — w Gdyni. Zaznaczy¢ trze-
ba, ze Sad wydaje zasadniczo tylko jeden certyfikat okretowy i jeden wy-
ciag z rejestru. Wydanie nowego certyfikatu wzgl. wyciagu np. wsku-
tek czesciowego uszkodzenia lub utraty moze nastgpi¢ tylko wtedy, gdy
dawniejsze dokumenty zwrdcono lub udowodniono ich utrate. Zwrocone
dokumenty uniewaznia sie, wzgl. zaznacza sie w nowych o utracie daw-
niejszych.

Pierwszym statkiem polskim zarejestrowanym w ogdle jest wpisany
dnia 10 czerwca 1921 r. w rejestrze przy Urzedzie Marynarki Handlowej
w Gdansku statek frachtowy ,Krakoéw” o pojemnosci 425,95 ton reje-
strowych brutto, stanowigcy wiasnos¢ Polskiego Towarzystwa zeglugi
Morskiej ,Sarmatia”, Spotka z ogr. odpow. w Krakowie. Rejestr przy
Urzedzie Marynarki Handlowej w Gdarnsku nie wykazuje wielu pozycyj
rejestracji statkéw, bo na 20 statkéw ogétem zarejestrowanych wykre-
Slono do chwili obecnej 11. Inaczej jest z rejestrem statkow prowadzo-
nym przez Sad Grodzki w Gdyni. Dzialalno$¢ tego rejestru zaczela sie
dnia 28.V1.1922 rejestracja motorowca ,Mira” o pojemnosci 30,06 ton
brutto, bedacego wiasnoscig firmy ,zegluga Battycka” Tow. z ogr. por.
w Gdyni. Rejestr zawiera obecnie zg 134 pozycyj ogotem jeszcze 81 po-
zycyj czynnych. Ws$rod nich znajdujemy nasze wielkie statki transocea-
niczne a) parowce: S/S ,Kosciuszko” o pojemnosci 6522,46 ton rejestro-
wych brutto, zarejestrowany dnia 26.VI11.1930 pod Nr. 58; S/S ,Polo-
nia” o pojemnosci 7499,72 ton rej. brutto, zarejestrowany dnia 16.1X.
1930 pod Nr. 59; S/S ..Putaski” o pojemnosci 6344,94 ton rejestrowych
brutto, zarejestrowany dnia 18.X.1930 pod Nr. 61; b) motorowce: m/s
~Pitsudski” o pojemnosci 14293,58 ton rej. brutto, zarejestrowany dnia
14.1X.1935 pod Nr. 125; m/s ,Batory” o pojemnosci 14286,84 ton rej.
brutto, zarejestrowany dnia 16.V.1936 pod Nr. 132. Wszystkie statki sa.
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wilasnoscig firmy ,Gdynia-Ameryka Linie zeglugowe, Spétka Akcyjna” —-
Gdynia America Shiping Lines Limited — z siedzibe w Gdyni.

Prowadzac rejestr handlowych statkéw morskich, sadownictwo polskie
przez Sad Grodzki w Gdyni spetnia zaszczytne wobec Zeglugi polskiej za-
danie nadania polskim statkom handlowym morskim prawa bandery.
W ten sposéb wiasnie sad jest tym waznym czynnikiem, ktory decyduje
o wecieleniu handlowego statku morskiego do naszej floty handlowej, a sta-
tek taki, legitymujgc sie na dalekich morzach certyfikatem, zaopatrzo-
nym podpisem sedziego i pieczecig sadu, wykazuje zarazem, ze sgadow-
nictwo ma swoj udziat réwniez w dziedzinie morskiej.

Waznos¢ tego udziatu docenita tez zegluga nasza podczas uroczystosci
poswiecenia naszych wielkich transoceanicznych motorowcow ,,M/S Pit-
sudskiego” i ,M/S Batorego”, zapraszajgc Prezesa Sgdu Okregowego w
Gdyni, by osobiscie dokonat aktu uroczystego wreczenia certyfikatu okre-
towego wiadzom linii Gdynia — Ameryka.

WIKTOR ROSZCZYNIALSKI
Adwokat w Gdyni

Wykreslenie handlowego statku morskiego
z rejestru a prawo zastawu

Wopisanie statku morskiego do rejestru ma dwojakie znaczenie. Prze-
de wszystkim na podstawie dokonanej rejestracji stwarza sie podstawe
do wydania certyfikatu; okretowego. Poza tym ujawnia sie wszystkie te
okolicznosci, ktore w zegludze i uzyciu potocznym majg wielkie znacze-
nie. Kazdy, bowiem w tatwy i pewny sposéb na podstawie zapisow do
rejestru moze sie przekona¢ o faktycznych i prawnych stosunkach od-
nosnego statku. Te wzgledy publiczno-prawne nie sg jednak jedyne,
dla ktorych rejestr statkow morskich istnieje i daleko powazniejsze sg
inne jeszcze wzgledy natury prawa prywatnego. Mianowicie ustanowie-
nie zastawu na rejestrowanym statku morskim nie jest inaczej mozli-
we, anizeli przez odpowiedni wpis w rejestrze. Rozwoj zycia gospodarcze-
go, a szczegolnie rozwoj zeglugi morskiej wymagat, aby wiascicielom
statkdw morskich dano mozliwosci kredytowe przez stworzenie podsta-
wy do zabezpieczenia na statkach morskich. W stosunkach prywatno-praw-
nych rejestr statkéw morskich ma wiec pierwszorzedne znaczenie, wpi-
suje sie bowiem do niego nie tylko prawa wilasnosci, ale i przede wszy-
stkim reguluje on sprawy obcigzen na statku.

W tych to warunkach wykreslenie z rejestru statku morskiego raz
tam wpisanego ma decydujgce znaczenie i wplyw na uksztattowanie sie
praw osob, ktérych prawa zabezpieczone byty odpowiednim wpisem. Przed
omoéwieniem skutkéw, jakie wywiera wykreslenie statku z rejestru, chcial-
bym zestawi¢ przypadki, kiedy wykreslenie takie nastepuje.

Powudami do wykreslenia statku morskiego z rejestru sg: 1) zatonie-
cie, 2) uznanie go, za niezdatny do naprawy, 3) utrata praw polskiego
statku morskiego, 4) wniosek wiasciciela o wykreslenie statku, 5) wpi-
sanie statku do rejestru zagranicznego, 6) zmiana portu ojczystego.

Zatoniecie statku zachodzi nie tylko w !przypadku zupeinej jego utra-
ty, ale i wowczas, gdy uszkodzenia sg tak powazne, iz ze statku wlasciwie
nic nie pozostato. Jezeli z pozostatych czesci rozbitego statku zbudowano no-
wy statek, to ten nowy statek bynajmniej nie bedzie identyczny ze statkiem
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rozbitym, wobec czego przyjaé nalezy utrate statku pierwszego. Inaczej ma
sie sprawa, jesli stary statek jedynie rozebrano na wieksze czesci w za-
miarze ponownego ich zmontowania w jedng catos¢. W tym wypadku
istnieje statek nadal a wyjete z niego czesci pozostajg w dalszym ciggu
jego czesciami skitadowymi. Tak; samo nie bedzie mozna przyjgé utraty
statku, jesli drogg stopniowej zamiany pierwotne czesci wraz z kadtu-
bem zastgpiono nowymi. ROAwniez i istotna przebudowa statku, jak na-
przyktad przebudowa zaglowca na statek parowy, nie bedzie réwnoznaczna
z utratg statku. Réwnoznaczne z zatonieciem statku jest natomiast zagi-
nienie statku (Schiffsverschollenheit). Jako zaginiony nalezy uznaé sta-
tek, ktdéry nie doptynat do portu;przeznaczenia w czasokresie zaginienia
oraz do ktérego w tymze okresie zaginienia nie doszta do zainteresowa-
nych zadna wiadomo$¢ o statku. Zaginienie statku stanowi domniemanie,
ze statek zatongt. Gdyby pdzniej okaza¢ sie miato, ze domniemanie to by-
to nieusprawiedliwione a wykreslenie z rejestru juz nastgpito, to w ta-
kim razie dokonanej wykreslenie byto bezzasadne. Sad rejestrowy musiat-
by poprzednie wykreslenie cofng¢ i przywroci¢ pierwotny wpis w reje-
strze. To przywrocenie dawnego wpisu nie stanowitoby nowej rejestracji
statku, lecz jedynie przywrdcenie starego wpisu.

Dalszym powodem wykreslenia statku z rejestru jest jego niezdatnos¢
do zeglugi z powodu niezdatnosci do naprawy. Chociaz z powodu uszko-
dzenia statekji nie zatonat, to pomimo to moze byé uznany za niezdatny
do zeglugi. Ustawa polska z dnia 28. maja 1920 r. w art. 21 wyraznie wy-
mienia jako przyczyne wykreslenia z rejestru uznanie statku za nie-
zdatny do naprawy. Ws$rdd jakich to warunkéw moze byé uznany sta-
tek za niezdolny do naprawy wyjasnia przepis art. 479 niem. kod. handl.,
stanowigcy, ze poczytuje sie statek za niezdolny do naprawy, gdy: 1) na-
prawa w ogo6le nie jest mozliwa, lub nie da sie wykona¢ w miejscu, gdzie
statek sie znajduje a jego przeprowadzenie do innego portu, wyposazone-
go w urzadzenie umozliwiajace naprawe, nie da sie wykonaé, 2) naprawa
nie optaca sie't. j., gdy koszty naprawy wyniostyby wiecej, anizeli 3/4 je-
go poprzedniej wartosci.

Wykres$lenie z rejestru nastepuje na wniosek, przy czym niezdatnos¢
statku do naprawy musi by¢ wobec sadu rejestrowego wykazana. Zacho-
dzi teraz pytanie w jaki sposob fakt niezdatnosci do naprawy wykazad,
wzgl. udowodni¢ nalezy. Ot6z pewne wyjasnienia w tym wzgledzie daje
nam przepis B 530 kod. handl. niem. Mianowicie wedtug tego przepisu
ustalenie niezdatnosci do naprawy nastgpi¢ musi przez sad miejsca,
w ktorym sie statek znajduje, a w razie braku w tej miejscowosci sadu
— przez inng wladze miejscowg. Poza tym postepowanie takie przeprowa-
dzi¢ nalezy przy wspétudziale konsula polskiego, o ile konsul polski w miej-
scu tym sie znajduje. Gdyby nie bylo w miejscu sadu ani innej wiadzy,
wzgl. gdyby sad i ta inna wladza odmawiata wspétdziatania, — woéwczas
konsul polsld przeprowadzi¢ powinien odpowiednie dochodzenia i po wy-
stuchaniu znawcéw wydacé¢ kierownikowi okretu odpowiednie zaswiadcze-
nie o niezdatnosci statku do naprawy. Gdyby to przeprowadzenie docho-
dzen byto niemozliwe, — kierownik okretu wystarac sie powinien o inne
dowody, ktdre by stwierdzaly ponad wszelkg watpliwosé niezdatnos¢ stat-
ku do naprawy. W kazdym razie musiatby zebra¢ odpowiednie orzeczenia
znawcow, zeznania Swiadkow, szkice, fotografid,i t. d. Sad rejestrowy
w razie przedtozenia mu dokumentéw, majgcych wykaza¢ niezdatno$¢ do
naprawy, z urzedu badaé¢ musi, czy istotnie przedtozone dowody sg wy-
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starczajace i czy z nich wynika niezdatnos¢ statku do naprawy. Nie jest
on bynajmniej zwigzany opinig, wyrzeczong przez znawcow, wzgl. przez
sad zagraniczny. Sam jeszcze bada nagromadzony materiat i ostatecznie
orzeka.

Nie kazdy statek moze by¢ polskim statkiem morskim. Zalezy to od
dopetnienia warunkéw, blizej wyszczegdlnionych w ustawie. Zdarzy¢ sie
moze, ze statek w chwili zgloszenia go do rejestracji posiadat wszystkie
wymogi ustawy ale je utracit w pozniejszym czasie. | w takim_wypadku
przestat by¢ polskim statkiem morskim, tracac tym samym i wszelkie
uprawnienia, ktére mu ustawa daje jako statkowi polskiemu. Pierwotne
obce ustawodawstwa byty bardzo rygorystyczne i zaliczalty do krajowych
statkéw tylko te, ktdére: 1) byly zbudowane w kraju, 2) ktérych zatoga
sktada sie z obywateli wlasnych, 3) ktorych wiascicielami byli wasni
obywatele. Ustawa; polska tych trzech warunkéw juz nie stawia, zrzeka-
jac sie zupeinie pierwszego co do pochodzenia statku, a co do drugiego
naktada jedynie obowigzek utrzymania polskiej zatogi (art. 6). Natomiast
trzeci wymog jest w. zasadzie utrzymany w polskiej ustawie o statkach
morskich (Wyjatek art. 4).

W mysl art. 10 ustawy p dnia 28 maja 1920 r. dopiero wpisanie statku
do rejestru stwierdza, ze jest on statkiem polskim i ze przystugujg mu
prawa zastrzezone dla polskich statkow morskich. Poza tym nie ma
w ustawie przepisu, ktory by naktadat na obywatela polskiego obowigzek
rejestrowania swoich statkdw w polskim urzedzie rejestrowym. Stad tez
wnosi¢ nalezy, ze wiasciciel statku ma prawo zawnioskowaé¢ wykreslenie
swego statku z rejestru. To jego prawo naturalnie bedzie ograniczone do
tych wypadkéw, w ktérych wykreslenie z rejestru nie bedzie naruszato
prywatno-prawnyeh zadan rejestru morskiego. Zatem skoro w rejestrze
wpisane beda hipoteki, wykresSlenie statku mozliwe bedzie jedynie za
zgodag wierzycieli tych hipotek.

Zgodnie z art. 14 ustawy z dnia 28 maja 1920 r. wnoszgcy 0 Wwpis
statku do rejestru morskiego wykaza¢ musi, ze odnosny statek wykreslo-
ny zostat z rejestru zagranicznego. Poza tym stanowi ten przepis usta-
wy , ze statek nie moze by¢ rejestrowany w Polsce, jesli wpisany jest
takze do rejestru zagranicg. Chociaz polska ustawa w art. 21 takiej po-
dwadjnej rejestracji, jako przyczyny wykreslenia z rejestru, nie wymienia,
to jednakze art. 14 zawiera ten ustawowy zakaz rejestracji statku zapi-
sanego w. obcym rejestrze. Dlatego tez jestem zdania, ze sedzia rejestro-
wy, stwierdziwszy fakt zarejestrowania statku takze zagranica, powinien
z urzedu spowodowac jego wykreslenie z polskiego rejestru morskiego.

Wreszcie wykreslenia z rejestru winno sie dokonaé, jesli statek zmie-
nit swoéj port ojczysty, przenoszac sie do innego portu, lezacego w obre-
bie innego urzedu rejestrowego. Ustawa zmiany portu'ojczystego nie wy-
mienia jako przyczyny wykreslenia z rejestru, jednak wynika to z ca-
toksztahltu' sprawy. Statek moze by¢ wpisany jedynie w tym urzedzie re-
jestrowym, w ktorego obrebie lezy port ojczysty danego statku. Jesli za-
tem nowo obrany port ojczysty nie lezy juz w obrebie dotychczasowego
urzedu rejestrowego, ten ostatni nie jest tez juz wiecej witasciwy do pro-
wadzenia rejestru danego statku.

Oczywistg jest rzeczg, ze wykreslenie statku z rejestru ma donioste zna-
czenie dla zastawu, zapisanego w tymze rejestrze. Nasuwa sie pytanie,
co z chwila wykreslenia statku stanie sie z wpisanym prawem zastawu?
W literaturze niemieckiej pojawito sie zdanie, ze pomimo wykreslenia
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statku nalezy rejestr dalej prowadzi¢ dla wpisanych tam obcigzen, a to
dopoty, dopdki obcigzenia te osobnym aktem prawnym nie zostang wykre-
Slone. To stanowisko wydaje sie watpliwe, albowiem ani ustawa tego nie
przewiduje, ani tez zycie nie ujawnito takiej potrzeby. Raczej przyjac nale-
zy, ze dana karta rejestru z chwilg wykreslenia zen statku zostaje zamknie-
ta i ze wobec tego dalsze jej prowadzenie chocby tylko dla istniejgcych
obcigzen jest niemozliwe. Trudno bowiem dokona¢ w rejestrze wpisow
obcigzajacych statek, skoro statek ten jako przedmiot obcigzenia juz
w tym rejestrze nie figuruje a jego stosunki prawne nie sa tym reje-
strem regulowane. Inng jest rzecza, czy wykreslenie statku niweczy za-
razem wpisane (przed wykresleniem prawo zastawu? Tak bytoby, gdyby
ustawa nasza przestrzegata scisle zasade wpisu t. j. gdyby powstanie jak
i istnienie hipoteki okretowej czynita zaleznym od faktycznego istnienia
wpisu do rejestru, przyjmujac, ze i takie hipoteki przestajg istnie¢, kté-
re przez pomytke, btad i t. d. wykresSlone zostaty. Ustawa nasza tymcza-
sem uzaleznia jedynie powstanie hipoteki okretowej od jej wpisania
a przepisy 88§ 1262 ust. 2 i 1263 ustep 2 poniemieckiego kodeksu cywil-
nego wyraznie wykazujg, ze fakt istnienia wpisu nie jest koniecznym
warunkiem dalszego istnienia hipoteki okretowej. Wobec tego stwierdzi¢
wypada, ze ani wykres$lenie statku, ani niestuszne wykreslenie hipoteki
okretowej nie powoduja jeszcze zniesienia prawa zastawu zapisanego ja-
ko hipoteka okretowa. Wyjasniam tu, ze uzywam dla okre$lenia w mo-
wie bedacego prawa zastawu termin ,hipoteka okretowa”, a to dlatego,
ze okreslenie to utarto sie w zyciu potocznym z uwagi na swe podobien-
stwo do hipoteki gruntowej, a poza tym, ze odrozni¢ je trzeba od in-
nych praw zastawu na statku, nie wymagajgcych zapisu do rejestru jak
sedziowskie prawo zastawu i ustawowe prawo zastawu.

Wracajgc do wlasciwego tematu zaznaczam, ze hipoteka okretowa ist-
nieje nadal po wykresleniu statku z rejestru, i to jako hipoteka, tak ze
przepisy o hipotece okretowej w zasadzie nadal co do niej majg zastoso-
wanie. Naturalnie wobec zamkniecia rejestru, spowodowanego wykresle-
niem statku, nie mozna juz w tymze rejestrze dokonywa¢ dalszych zapi-
sow. | tak bezwarunkowo bytyby niedopuszczalne i bez znaczenia — zapisa-
nie w rejestrze sprostowania, sprzeciwu przeciwko prawdziwosci, zmia-
na stopnia pierwszenstwa, wzglednie w koricu nawet wpisanie zupetnie
nowej hipoteki.

Skutki wykres$lenia statku z rejestru okazujg sie natomiast przy zre-
alizowaniu hipoteki okretowej. W mysl art. 741 K. P. C. egzekucje z stat-
kéw morskich zapisanych do rejestru, — przeprowadza sie wedtug prze-
piséw o egzekucji z nieruchomosci. Wobec wykreslenia statku z rejestru
stat sie on statkiem niewpisanyrn a tym samym egzekucja zen bedzie sie
toczyta nie wedtug przepisow, dotyczgcych egzekucji z nieruchomosci, ale
wedtug przepiséw dotyczacych egzekucji z ruchomosci (art. 755 K. P.
C.). Od tej zasady czyni ustawa jeden wytom. Mianowicie w art. 756 K.
P. C. przewiduje, ze egzekucja ze statku zagranicznego, jesli odpowiada
on warunkom, pod ktorymi statek polski podlega wciggnieciu do reje-
stru, toczy¢ sie ma wedtug przepiséw o0 egzekucji z nieruchomosci. Za-
chodzi teraz pytanie, czy i w jakiej mierze wykreslone z rejestru statki
traktowac' nalezy jako statki zagraniczne. Polskim statkiem morskim jest
tylko ten, ktory posiada wszystkie przymioty, przewidziane w ustawie
z dnia 28. maja 1920 r. Jesli je nastepnie utracit, a wykreslenie jego
z rejestru nastgpito z przyczyn pod 3) wyzej wymienionych, przestat tez
by¢ polskim statkiem morskim, stajac sie réwnoczesnie statkiem zagra-
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nicznym. Taki statek potraktowac¢ nalezy na réwni ze statkiem, zagrani-
cznym a ewentualng egzekucje prowadzi¢ sie winno wedtug przepisow
0 egzekucji z nieruchomosci. Tak przedstawiataby sie egzekucja ze stat-
ku wykreslonego z rejestru pod wzgledem formalnym. Jesli idzie o ma-
terialng strone tego postepowania, to odbywa sie ono z uwzglednieniem
tego faktu i jego nastepstw, ze ani statek, ani hipoteka okretowa nie sg
wpisane do rejestru.

Wedtug powyzszego; samo wykreslenie statku z rejestru nie wywiera
jeszcze na tresc i istnienie hipoteki okretowej zasadniczego ujemnego
wplywu. Inaczej juz ma sie sprawa, jesli po wykresleniu statku przycho-
dzi osoba trzecia, ktéra w dobrej wierze nabywa statek lub uzyskuje no-
we obcigzenie. Stosownie do § 1262 poniem. kod. cyw. wpisana do reje-
stru hipoteka okretowa pozostaje w mocy w razie zbycia statku, chocby
nawet nabywca pozostawat w dobrej wierze, ze ta hipoteka nie istnieje.
Z tego przepisu ustawy a contrario wynika, ze traci ona swa moc, jesli
nie byla wpisana do rejestru, a wiec, ze w razie sprzedazy statku gasnie
a przy ustanowieniu nowego zastawu ustepuje swe pierwszenstwo na
rzecz tego nowego zastawu. Dalszg jest kwestia, czy do wykreslonych
hipotek na statkach ma rdwniez zastosowanie zagrozenie, wynikajgce
z § 1262 ust. 2. Rozwazajgc to zagadnienie stwierdzi¢ trzeba zgodnie z prze-
pisami 88 936 i 1207 kod. cyw., ze decyduje tu dobra wiara. Kto bowiem
istnienia prawa rzeczowego nie zna, a ono w rejestrze wpisane nie jest,
nie ma obowigzku takiego prawa respektowaé, gdy nabyt w dobrej wie-
rze nowe prawo rzeczowe na statku. Ta mys$l ustawodawcy wynika z §
1262 poniem. kod. cyw. Jesli w ustepie 2 tego przepisu mowa jest jedy-
nie o ,niiestuyszny m wykreSleniu prawa zastawu, to rozumiec¢ to
nalezy w ten sposob, ze przypadek taki w czasie, gdy statek figuruje
jeszcze w rejestrze, w praktyce jedynie zachodzi¢ bedzie, ze jednak poza
tym ma zastosowanie zawsze tam, gdzie odno$ne prawo rzeczowe nie jest
ujawnione w rejestrze”, a wiec gdy jawnos¢ swojg utracito przez zamk-
niecie rejestru na skutek wykreslenia statku. Wobec tego hipoteka na
wykreslonym statku gasnie, jezeli drogg umowy zbyto statek, a nabyw-
ca, czy to w mysl § 479 niem. kod. ha-ndl., czy to w mys$l § 929 wzgl. 930
wzgl. 931 kod. cyw. byt w dobrej wierze odnosnie tej hipoteki. Tak samo
traci hipoteka swoj pierwotny stopienn pierwszenstwa, jezeli po wykre-
Sleniu statku z rejestru nowe prawo na nim ustanowione lub takie nowe
prawo przeniesione zostanie.

Oprdécz omoéwionego zagrozenia wykreslenia statku z rejestru wywotuje
jeszcze dalsze niebezpieczenstwo dla hipoteki okretowej. Otéz wedtug
§ 1265 kod. cyw. prawo zastawu rozcigga sie takze na przynaleznosci
okretu. Wedtug 88 1265 ustep 2 i 1121 kod. cyw. przedmioty, bedace przy-
naleznoscig okretu, beda zwolnione spod odpowiedzialnosci za zastaw,
jesli przed ustanowieniem zastawu zbyte i ze statku usuniete zostaly.
Jezeli natomiast zastaw powstat po sprzedazy, ale przed usunieciem przy-
naleznosci, to w takim razie nabywca z uwagi na ujawnienie zastawu
w rejestrze przed zabraniem rzeczy nie bedzie mogt sie broni¢ dobrg wia-
ra. Jesli statek zostat wykreslony z rejestru a przynaleznosci jego na-
byta i wzieta w swe posiadanie osoba trzecia, ktdrej, ztej woli co do istnie-
nia hipoteki okretowej wykaza¢ nie mozna, przynalezno$¢ okretu wolna
bedzie od odpowiedzialnosci za zastaw.

W koricu wspomnie¢ wypada o skutkach, jakie dla zastawu wywotac
moze ewentualna egzekucja, skierowana na statek, wykreslony z reje-
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stru. Jak diugo statek figuruje w rejestrze, dla hipotek na nim cigzacych
nie istnieje zadne niebezpieczenstwo. Postepowanie egzekucyjne toczy sie
stosownie do art. 741 K. P. C. wedlug przepiséw o egzekucji z nierucho-
mosci a wierzyciel zastawny, jako ujawniony w rejestrze, z mocy samej
ustawy staje sie uczestnikiem postepowania.Otrzyma 01l bez zgloszenia
sie zawiadomienia tak o opisie i 0 oszacowaniu statku, jak i o terminie
licytacyjnym. Rowniez w podziale bedzie on uwzgledniony z urzedu bez
potrzeby zgtaszania sie. Zgota inaczej przedstawia¢ sie bedzie sytuacja
wierzyciela zastawu, gdy statek wykreslony zostat z rejestru. Tu nie be-
dzie juz prawo jego ujawnione, gdyz rejestr dla danego statku a tym sa-
mym i dla jego prawa zastawu wiecej nie istnieje. Jego prawo nie bedzie
wiec juz uwzglednione z urzedu, a wylgcznie juz jego rzeczg bedzie dotozyc
staran, by prawo zastawu zostato uwzglednione. W jaki sposéb to prawo za-
stawu na wykreslonym statku zabezpieczy¢, — zaleze¢ bedzie od tego.
czy dany statek sprzedawany bedzie egzekucyjnie jako ruchomos$é, czy
tez jako nieruchomos¢. Jezeli chodzi o pierwszy wypadek, to wierzyciel za-
stawniczy, chcac uzyskaé zaspokojenie z sumy licytacyjnej dla swego za-
stawu, musi zgtosi¢ i udowodni¢ swe prawo zastawu. Tak samo przy
sprzedazy nierejestrowanego statku wedtug przepisow o egzekucji nieru-
chomej wierzyciel swoje prawo zastawu moze uchroni¢ przed utratg je-
dynie przez to, ze zglosi najpdzniej w dniu przysadzenia wiasnosci swe
prawo i przedtozy odpowiednie zabezpieczenie powodztwa, moca ktorego
jego prawo jak i wihasciwa kolejnos¢ zaspokojenia zabezpieczone zostaly.
W razie niedochowania tych czynnosci zachowawczych wierzyciel zastaw-
niczy traci prawo nie tylko do zaspokojenia wedtug ustawowej kolejnos-
ci ale w ogdle do zaspokojenia z sumy licytacyjnej. Nie bedzie on juz na-
wet uczestnikiem w postepowaniu egzekucyjnym, a ewentualng nadwyz-
ke wolng po pokryciu wszystkich wierzycieli przyzna sie dtuznikowi egzeku-
cyjnemu. Poza tym prawo zastawu po przetargu przymusowym wygasa
zupeinie.

Wreszcie i zmiana bandery przez statek moze mie¢ ujemne nastep-
stwa dla prawa zastawu, bowiem z tg chwilg, gdy statek wpisany zostat
do obcego rejestru i na tej zasadzie zmienit bandere, bedzie wykreslony
z polskiego rejestru. Istniejgce prawa zastawu same przez sie jeszcze nie
zgasng, jednak grozi im ogromne niebezpieczenstwo, ktére pochodzi
stad, ze o istnieniu i powstaniu prawa zastawu decydowac bedzie juz nie
prawo polskie, ale prawo tego panstwa, ktérego bandere statek nosi.

ZYGMUNT STEFANOWICZ
Adwokat w Gdyni

Zagadnienie pracy w porcie na tle
obowigzujgcego ustawodawstwa polskiego

Wraz z rozwojem Gdyni i jej portu pewstata konieczno$¢ ujecia
W pewne ramy zagadnienia pracy w porcie na wzér innych panstw o wie-
kowej tradycji. Dgzeniem ustawodawcy, normujgcego warunki pracy ro-
botnika portowego, byto stworzy¢ typ idealnego, wykwalifikowanego oby-
watela robotnika, na ktéorym bezwzglednie polega¢ by mozna. To tez
nie kazdemu robotnikowi dane jest szczyci¢ sie mianem pracovmika porto-
wego a wybiera sie sposréd nich ludzi wyrézniajacych sie kwalifikacjami
moralnymi i fachowymi, zaletami fizycznymi oraz zastugami wzgledem
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Ojczyzny. Czynnikom, powolanym do szeregowania robotnika w poczet
robotnikéw portowych nietatwe przypadto w udziale zadanie, jesli sie zwa-
zy ogromng ilos¢ bezrobotnych, ktéra naptywa nie tylko z catej Polski, ale
i z zagranicy do Gdyni w poszukiwaniu pracy, i ktéra z kazdyn dniem
wzrasta.

Warunki pracy robotnikdéw portowych normuje rozporzadzenie Prezy-
denta R. P. z dnia 27.X. 1933 r. (Dz. U. R. P. Nr. 85 poz. 646). W ro-
zumieniu art. 1-go tegoz rozporzadzenia robotnikiem portowym jest ro-
botnik zatrudniony przy przetadunku portowym, uznany za robotnika por-
towego przez Komisje Kwalifikacyjng i zarejestrowany w Biurze Posred-
nictwa Pracy dla robotnikdéw portowych w Gdyni. 1

Dwa rozporzadzenia Ministra Przemystu i Handlu okreslajg pojecie
przetadunku i zakres dziatania Komisji Kwalifikacyjnej, a mianowicie roz-
porzadzenia z dnia 31.111. 1934 r. (Dz. U. R. P Nr. 32 poz. 290 i 291),
rozporzadzenie za$ wykonawcze Ministra Opieki Spotecznej z dnia 27.111.
1935 r. (Dz. U. R. P. Nr. 23 poz. 153) podaje zasadnicze czynnosci Biura
Posrednictwa Pracy i sposéb zarejestrowania robotnikéw portowych.

Przetadunkiem portowym w mysl tego ostatniego rozporzadzenia be-
dzie czynno$¢ wykonana w obrocie portowym, w obrebie portu, zwiazana
z tadowaniem towarow na statki morskie, rzeczne i wszelkiego rodzaju
inne urzadzenia przewozowe wodne i lgdowe, przeznaczone do przewozu
wraz z wytadowaniem tadunkéw z tych urzadzen, dalej czynnosci, zwia-
zane ze skladowaniem, wydawaniem, ukiadaniem i przenoszeniem tadun-
kow w magazynach i na placach sktadowych dla dalszego przewozu, z wy-
tgczeniem czynnosci, potgczonych z przerabianiem, przepakowywaniem
i sortowaniem towarow w magazynach zaktadéw przemystowych, wreszcie
czynnosci, zwigzane z bunkrowaniem, czyszczeniem i balastowaniem stat-
kéw. Nie podpadajg pod pojecie przetadunku portowego czynnosci per-
sonelu technicziiego, obstugujgcego portowe urzgdzenia przetadunkowe
oraz czynnosci dozorcow w magazynach i na placach skitadowych. Oczy-
wiscie czesto zachodzi¢ beda watpliwosci, czy dang czynnos¢ podciagnagé
mozna pod pojecie przetadunku portowego, gdyz niejednokrotnie domi-
nujaca role odgrywac bedg zwyczaje morskie, z ktérymi do dnia dzisiejsze-
go w obrotach morskich tak bardzo liczy¢ sie nalezy, to tez ustawodawca
w art. 27 dekretu o pracy przezornie przewidziat, ze wszelkie w tym Kie-
runku spory rozstrzygac¢ bedzie Urzad Morski.

Komisja Kwalifikacyjna dla robotnikéw portowych przy Urzedzie Mor-
skim jest ciatem zbiorowym, w sktad ktérego wchodzi przedstawiciel Urze-
du Morskiego jako przewodniczgcy, kierownik Biura Posrednictwa Pracy,
po jednym przedstawicielu pracodawcow i pracobiorcéw oraz sekretarz.
Wszystkich cztonkéw oraz zastepcéw Komisji mianuje, za wyjatkiem kie-
rownika Biura Posrednictwa Pracy, ktéry wchodzi w sktad Komisji z racji
swego stanowiska urzedowego, Dyrektor Urzedu Morskiego, przy czym
przewodniczacego oraz, sekretarza sposrod urzednikéw Urzedu Morskiego
do czasu odwotania, pozostatych zas na okres jednego roku kalendarzowego
sposréd czterech kandydatéw, przedstawionych przez zrzeszenie pracodaw-
coéw i pracobiorcow. Do zakresu dziatania Komisji nalezy zaliczanie robot-
nikow w poczet robotnikéw portowych oraz zaszeregowanie ich do odpo-
wiednich kategoryj zawodowych, skreslanie z rejestru robotnikéw porto-
wych oraz zawieszanie na czas okreslony a wreszcie ustalanie na rok kalen-
darzowy kontyngentu robotnikéw portowych, potrzebnego do nalezytej
obstugi portu. Skoro mowa o kategoriach zawodowych, nalezy wyjasni¢, ze
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robotnicy podzieleni sg na cztery kategorie zawodowe zaleznie od ich kwali-
fikacji i czynnosci, ktdre wykonuja, a to: na robotnikdéw wykonujgcych pra-
ce sztauerskie (kategoria ,,A”), robotnikéw wykonujacych przetadowanie
i trymowanie wegla (kat. ,B”), wykonujacych przetadunek drzewa na
placach sktadowych (kat. ,C”) oraz robotnikéw, wykonujgcych prze-
tadunek innych fadunkéw (kat. ,D”). Nie kazdego robotnika Komisja za-
liczy¢ moze w poczet robotnikéw portowych, to tez rozporzadzenie wy-
raznie okresla, jakim warunkom powinien odpowiada¢ kandydat, ubiega-
jacy sie o karte portowg. Moze nim by¢ tylko obywatel polski, w wieku
od 18 do 50-ciu lat, niekarany za zbrodnie lub wystepek z chec; zysku,
uznany za zdolnego do pracy przetadunkowej w porcie, odpowiednio przy-
gotowany, utrzymujacy sie wytacznie z pracy zarobkowej oraz majacy
miejsce zamieszkania w Gdyni lub w powiecie morskim. Pierwszenstwo
przy zaliczaniu przyznaje stusznie rozporzadzenie osobom utrzymujgcym
rodzing i wystuzonym wojskowym. Fosiedzenia Komisji odbywajg sie
w miare potrzeby a przynajmniej raz na miesigc. Uchwaly zapadajg
wiekszoscig gloséw, przy czym w razie roéwnosci gltoséw przewaza glos
przewodniczgcego. Do zakresu dziatania ostatniego nalezy ogome kierow-
nictwo pracami Komisji, jak zwolywanie posiedzen, referowanie spraw na
posiedzeniu, wzglednie wyznaczenie referentow, skladanie sprawozdan do
wiadz centralnych i t. d.

W zwigzku z rozwojem portu gdynskiego i wzrostem przetadunku Ko-
misja Kwalifikacyjna z roku na rok powieksza kontyngent robotnikéw
portowych. Kontyngent na rok 1985 zostat ustalony na 2540 robotnikéw
portowych, stan liczebny za$ z dniem 1-go maja 1986 r. po licznych skre-
Sleniach wynosit 2518 rob, port. Na rok 1986 stan robotnikéw portowych
zostat podniesiony do liczby 2740.

Rozporzadzeniem Ministra Opieki Spotecznej z dnia, 29.111. 1984 r po-
wotane zostato Biuro Posrednictwa Pracy dla robotnikéw portowych. Roz-
porzadzenie to w zwigzku z potaczeniem z dniem L.1Y. 1985 r. Funduszu
Bezrobocia z Funduszem Pracy stracito swg moc obowiagzujgcg a w zycie
weszto rozporzadzenie z dnia 27,111. 1985 r. Nowe to rozporzadzenie w od-
réznieniu od poprzedniego zniosto wszelkie optaty na rzecz Biura w za-
kresie posrednictwa. Zakres dziatania Biura obejmuje rejestracje, ewi-
dencje i kontrole poszukujgcych pracy robotnikéw portowych, rejestracje
i ewidencje wolnych miejsc pracy, posredniczenie w pracy oraz zbieranie
i zestawienie materiatow statystycznych, dotyczacych popytu i podazy
pracy. Ponadto Biuro czuwa nad przestrzeganiem przez pracodawcéw obo-
wigzkow, wynikajgcych z przepiséw rozdzialu VII dekretu o pracy oraz
wydanych na podstawie tych przepiséw rozporzadzen. Utrzymuje ono
w ewidencji robotnikow portowych, zakwalifikowanych przez Komisje
Kwalifikacyjna a listy robotnikéw skreslonych lub zawieszonych w pra-
cy w porcie wywiesza w lokalu. Z chwilg zakwalifikowania robotnik
otrzymuje z Biura legitymacje jako dowdd zaliczenia, ktérej pod grozbag
kary skreslenia odstepowa¢ nie wolno, karte kontrolng oraz Kksig-
zeczke obrachunkowa. Karta kontrolna wazna jest na okres jednego mie-
sigca i stuzy do odnotowania zgtoszen w Biurze celem poszukiwania pra-
cy oraz danych dotyczgcych czasu zatrudnienia u poszczegélnych praco-
dawcow i wysokosci zarobkéw. Stanowi ona nadto podstawe do obliczenia
danych statystycznych i jest sprawdzianem, czy pracodawcy przestrze-
gaja obowigzkéw wynikajacych z przepiséw o zatrudnieniu robotnikéw
portowych. Kierowanie do pracy odbywa sie w sposéb nastepujacy: ro-
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botnik portowy, powracajacy z pracy, sktada w Biurze legitymacje, ktora
uktadana jest wedtug grup zawodowych w kolejnosci ztozonych przez ro-
botnikéw portowych legitymacyj. Gdy pracodawca zgtosi telefonicznie lub
pisemnie zapotrzebowanie na robotnikéw portowych, Biuro wedtug ufo-
zonych legitymacyj wywotuje w poczekalni numerowo robotnikéw por-
towych czekajacych na prace. Po wywotaniu robotnika Biuro wypisuje
na ustalonym druku numery legitymacyj wskazanych robotnikéw i prze-
syla pismo to wraz z legitymacjami pracodawcy. Po ukoriczonej pracy
pracodawca zwraca robotnikom legitymacje. Czynnosci posredniczenia
nie sg Skomplikowane i dla tego skierowanie do pracy odbywa sie spraw-
nie i szybko. Skierowanie do pracy np. okoto 100 robotnikéw wykonane
jest w ciggu 5 do 10 minut.

W zwigzku z omawianiem art. 1 dekretu o pracy mowa byta o tym, ze
clo pracy w, porcie moga by¢ kierowani wytacznie robotnicy portowi. W wy-
jatkowych jednak przypadkach a to w razie catkowitego wyczerpania kon-
tyngentu robotnikéw portowych lub w razie braku chetnych do pracy, Biu-
ro moze, za zezwoleniem Urzedu Morskiego, kierowaé¢ do pracy robotni-
kéw, nie bedacych robotnikami portowymi. W celu zapewnienia pracodaw-
com przeszkolonego robotnika przy pracach przetadunkowych Biuro uje-
to okoto 400 robotnikéw, obznajmionych z praca w porcie, ewidencyjnie
jako rezerwe i kieruje ich do pracy. Pewien ferment ws$réd robotnikéw
wywotat art. 10 tegoz rozporzadzenia, nakazujacy kolejnos¢ pracy dla ro-
botnikéw, dla ktorych pracodawca zgtasza wolne miejsca. Artykut ten
zrozumieli lobotnicy w ten sposéb, ze catkowite zapotrzebowanie na ro-
botnikow portowych pracodawcy winni zgtasza¢ do Biura Posrednictwa
Pracy. W zwigzku z taka interpretacjg ukazala sie dnia 6 wrzesnia 1934 r.
instrukcja w sprawie kierowania do pracy robotnikéw portowych, ktéra
w celu usprawnienia pracy w porcie zapewnia firmom przetadunkowym
dowolny dob6r sit pracowniczych, sposréd robotnikéw portowych, o ile
firma umiesci ich na liscie 1t. j. liscie statych robotnikéw bez posredni-
czenia przy powiadomieniu Biura w ciggu 3 godzin od chwili zatrudnie-
nia danego robotnika, lub na liscie Nr. 2 t. j. liscie robotnikéw, zatrudnio-
nych w zaleznosci od potrzeby jednakze za posrednictwem Biura. Kolej-
nos¢ zatem pracy nie dotyczy wszystkich robotnikéw portowych lecz tylko
pewnej grupy, nie umieszczonej na zadnej z tych list a stanowigcej okoto
30 procent ogétu robotnikéw portowych (Cf. Rocznik 1934 Rady Intere-
santow Portu).

Czas pracy wynosi zasadniczo 8 godzin dziennie, w tygodniu za$ nie
moze przekraczac 48 godzin. Tylko w wyjatkowych wypadkach czas pracy
moze by¢ przedtuzony w szczegolnosci gdy chodzi o UKonczenie prac prze-
tadunkowych danego statku, w zadnym jednak razie nie moze przekraczaé
12 godzin na dobe za wyjatkiem wypadku awarii statku, gdy tadunek stat-
ku jest zagrozony. Praca przetadunkowa jako niezwykle pilna dopuszczal-
na jest w nocy w niedziele i $Swieta, zas w czasie wielkich swiat tylko za
kazdorazowg zgodg obwodowego Inspektora Pracy. Kazda rozpoczetag
dnidwke ponizej 4 godzin uwaza sie jako pétdniéwke. Po roku pracy, o ile
robotnik portowy przepracowat 200 dnidéwek, przystuguje mu 3 dniowy
ptatny urlop a po trzechletniej 6-cio dniowy. Wynagrodzenie, odpowiada-
jace jego przecietnemu zarobkowi w ostatnim roku kalendarzowym ptaci
ten pracodawca, u ktorego dany robotnik nabyt prawo do uzyskania urlo-
pu. Ewentualne spory co do przecietnego zarobku rozstrzyga obwodowy
Inspektor pracy. Umowa o prace regulowana jest na podstawie przepi-
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sow rozporzadzenia Prezydenta R. P. z dnia 16.111. 1928 r. 0 umowie
0 pracy robotnikéw, chyba ze dekret stanowi inaczej. Zatrudnianie mio-
docianych w wieku od lat 15-tu do 18-tu i kobiet w charakterze robotni-
kéw portowych jest zabronione z tym, ze Minister Opieki Spotecznej w po-
rozumieniu z Ministrem Przemystu i Handlu w drodze rozporzadzenia mo-
ze wprowadzi¢ wyjatki od powyzszej zasady przy réwnoczesnym ustale-
niu rodzajow pracy, przy ktérych zatrudnienie kobiet jest dopuszczalne.
W razie zbiorowego zatargu miedzy pracodawcami a robotnikami porto-
wymi i niemoznosci zatatwienia go w drodze polubownej mozliwe jest od-
wotanie sie do Okregowego Inspektora Pracy o zwotanie Portowej Ko-
misji Rozjemczej, w sklad ktorej wchodza: przedstawiciel Ministerstwa
Opieki Spotecznej jako przewodniczacy, po jednym przedstawicielu Urze-
du Morskiego i Komisariatu Rzadu oraz tawnicy, powotani w rdéwnej
liczbie, sposrod pracodawcéw i robotnikow przez przewodniczacego. Za-
daniem tej Komisji jest ustalenie w drodze orzeczenia warunkoéw, na ja-
kich winny by¢ zawierane indywidualne umowy o prace robotnikéw por-
towych w zakresie objetym zatargiem. Mniej korzystne dla robotnika po-
stanowienia umowy indywidualnej ulegng zastgpieniu z mocy samego pra-
wa przez odpowiednie postanowienia orzeczenia lub umowy zbiorowej. Mo-
cy obowigzujacej nabiera orzeczenie w razie przyjecia go przez strony lub
niewniesienia sprzeciwu i to po zatwierdzeniu przez Ministra Opieki Spo-
tecznej. Ostatnia umowa zbiorowa z dnia 24.1X. 1932 r. zawarta migdzy
Zwigzkiem Gdynskich Ekspedytoréw i Zwigzkiem Przedstawicieli Koncer-
now Weglowych z jednej strony a Zjednoczeniem Zawodowym Polskim
1 Zwigzkiem Zwiazkéw Zawodowych z drugiej strony normuje ptace ro-
botnika portowego, okreslajac ja na zt. 1,16 za przepracowang godzine.
Procz tej podstawowej ptacy umowa przewiduje dodatki w wysokosci 7 ao
20 procent podstawowej placy za prace przy przetadowaniu towardw
szczegOlnie szkodliwych dla zdrowia a nadto wynagrodzenie za nadgodzi-
ny. Miesieczny wiec zarobek robotnika portowego waha sie miedze 150
a 300 ztotych. Spory cywilne, wynikajgce ze stosunku pracy miedzy po-
szczegolnymi pracodawcami a robotnikami, nalezg do wilasciwosci Sadu
Przemystowego w Gdyni, o ile wartos¢ przedmiotu sporu nie przekracza
5000 ztotych. W zakresie ubezpieczenn spotecznych stosuje sie do robotni-
kéw portowych ogdlne przepisy o ubezpieczeniu na wypadek choroby, in-
walidztwa, starosci i $mierci, oraz o ubezpieczeniu od wypadku. Dekret
0 pracy przewiduje oczywiscie sankcje karne. Wykroczenia pracodawcow
przeciwko przepisom dekretu o pracy podlegajg karze do 2000 zt. wzgled-
nie 1-go miesigca aresztu a orzecznictwo nalezy do obwodowego Inspektora
Pracy, wykroczenia za$ robotnikéw ulegajg karze zawieszenia w prawie
mwykonywania przetadunku portowego w porcie gdynskim na czas do 1-go
miesigca, 0 ktérych to karach orzeka Dyrektor Urzedu Morskiego. W ra-
zie jednak uporczywego naruszania przepiséw art. 25 do 31 lub rozpo-
rzadzen wydanych na ich podstawie oraz w razie prawomocnego skaza-
nia robotnika portowego za zbrodnie lub wystepek albo za takie wykro-
czenie, ktére zagraza normalnemu biegowi zycia w porcie, Dyreator Urze-
du Morskiego przekazuje sprawe Komisji Kwalifikacyjnej, ktéra w try-
bie postepowania karno-administracyjnego moze orzec kare skreslenia na
state lub na czas ograniczony.

Ustawodawstwo o robotniku portowym nie wytrzymato proby zyciowej
lnalezy je bezwzglednie znowelizowac¢. Zaleta dekretu o pracy i wydanych
rozporzadzern wykonawczych jest niewatpliwie fakt, ze w porcie bezro-
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bocia nie ma, skoro Komisja Kwalifikacyjna na podstawie danych staty-
stycznych w miare og6lnego zapotrzebowania rok rocznie ustala kontyngent
robotnikéw portowych, potrzebny do nalezytej obstugi portu, nie dopu-
szczajgc tym samym do pauperyzacji mas robotniczych. Aczkolwiek za-
robki robotnikéw portowych nie sg jednakowe, to nie mniej jednak nie
ma wsrdéd robotnikéw portowych takich, ktérzy by nie mieli zapewnionego
minimum egzystencji. Obok jednak tych zalet przebijaja pewne braki.
Wadliwy wydaje sie przepis, ze nie moze by¢ robotnikiem portowym
ten, kto byt karany za zbrodnie lub wystepek z checi zysku. Oznacza to, ze
robotnikowi, ktory w chwili stabosci moze z nedzy popetnit kiedys przestep-
stwo, odbiera sie moznos$¢ ubiegania sie o karte portowg mimo nieraz wy-
sokich kwalifikacyj zawodowych. Gdyby przepis ten rozciggng¢ tylko na
robotnikéw portowych, ktdrzy w porcie popetnili zbrodnie lub wystepki
a co do innych pozostawi¢ kwestie zaliczenia do swobodnego uznania Ko-
misji, przepis taki wydawatby sie bardziej racjonalny. Orzekanie kary
skreslenia na state lub na czas oznaczony z rejestru robotnikéw portowych
po prawomocnym skazaniu za zbrodnie lub wystepek w drodze postepowa-
nia karno administracyjnego jest nie do przyjecia. Kodeks Karny dzieli
kary na kary zasadnicze i dodatkowe. Jako kary zasadniczej skreslenia
uwaza¢ nie mozna, gdyz sprzeciwiatoby sie to zasadzie przyjetej we wszy-
stkich ustawodawstwach, ze nikt nie moze by¢ za jeden i ten sam czyn
karany podwdjnie. Takiego charakteru nabiera kara skreslenia, skoro
w mys$l dekretu o pracy nalezy przestepstwo sgdzi¢ w drodze postepowa-
nia karno-administracyjnego, ktore przeciez réwna sie postepowaniu sa-
dowemu z prawem odwotania sie do sagdu. Skoro K. K. w art. 48 przewi-
duje mozno$¢ orzekania utraty prawa wykonywania zawodu, mozna by ka-
re skreslenia uwazac jako kare dodatkowg obok kary zasadniczej. Wow-
czas jednak orzekanie o tej karze usuwa sie z pod kompetencji wiadzy
administracyjnej i nalezy wylgcznie do kompetencji sadu orzekajgcego
w sprawie gtownej. Za skutek skazania kary skreslenia réwniez uwazac
nie mozna, gdyz skutek ten nie nastepuje automatycznie. Najbardziej traf-
nym rozwigzaniem tej kwestii wydaje sie traktowanie kary skreslenia
robotnika portowego z rejestru jako kary dyscyplinarnej. Orzekanie o ta-
kiej karze nalezaloby do kompetencji wiadzy dyscyplinarnej, ktérg sku-
tecznie moze by¢ Komisja Kwalifikacyjna jako organ powotany do zalicza-
nia i skreslania robotnikéw portowych; wéweczas jednali ewentualny Sro-
dek prawny od orzeczen Komisji Kwalifikacyjnej rozpatrywaé winna by
jakas wyzsza Komisja dyscyplinarna przy Ministerstwie Przemystu i Han-
dlu, w sktadzie ktorej, tak jak w Komisji Kwalifikacyjnej, zasiadatby deie-
gat Ministerstwa Opieki Spotecznej. Ten ostatni punkt widzenia o tyle
wydaje sie trafny, ze cztonkowie Komisji Kwalifikacyjnej znajg robotni-
kéw portowych, w Komisji zasiada przedstawiciel pracodawcow i praco-
biorcow i w ten sposo6b tatwiej im osadzi¢ poszczegdlnego robotnika. Brak
nadto szerszych uprawnienn Komisji Kwalifikacyjnej, ktére by pozwala-
ty na zastosowanie sankcyj skreslenia w stosunku do robotnikéw opiesza-
tych i nie stosujacych sie do przepiséw ustawy. Brak takich uprawnien
wplynat niewagtpliwie ujemnie na wydajnos¢ pracy w porcie, ktéra w sto-
sunku do lat uprzednich w znacznym stopniu zmalata. Osobny rozdziat na-
lezatoby poswieci¢ zagadnieniu wolnego doboru sit robotniczych przez pra-
codawcow. Kwestia ta, zdaniem naszym, zatatwiona jest potowicznie, sko-
ro okoto 30 procent robotnikéw portowych przechodzi stale z jednej firmy
do drugiej i na skutek tego nie doktada staran, by z natozonych na nich
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obowigzkéw wywigza¢ sie nalezycie, wywierajac wptyw ujemny na pozo-
statych robotnikow.

Opierajac sie na dotychczasowych spostrzezeniach uzna¢ nalezy nowe-
lizacje calego ustawodawstwa o robotniku portowym za niezbedng i wysoce
aktualng. Celem nalezytego rozwigzania tej sprawy konieczne jest za-
znajomienie sie uprzednie z urzadzeniami posiadajgcych tradycje portow
obcych oraz z odnosnymi przepisami, by w ten sposéb przeszczepi¢ je na
grunt polski przy jednoczesnym uwzglednieniu lokalnych potrzeb i wa-
runkow.

DR. TADEUSZ BIEROWSKI
Sekretarz Generalny Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego

Umowa o prace w marynarce handlowej
pod banderg polskag i obcg

Jak w wiekszosci bander handlowych Swiata, tak samo i w polskiej flo-
cie handlowej, umowy zbiorowe wypetniajg luki ustawodawstwa morskie-
go w dziedzinie warunkoéw pracy na morzu. Odnosi sie to w szczego6lnosci
do terminéw wypowiedzenia, okreséw urlopowych, czasu pracy, aby wy-
mieni¢ jedynie najwazniejsze zagadnienia, ktdre ustawy obce tak samo,
jak i obowigzujgca u nas jeszcze ustawa o stuzbie marynarza z dnia 2
czerwca 1902, pomijaja milczeniem, badz to z przyczyn charakteryzuja-
cych prace na morzu w czasach przedwojennych, badz to z powodéw na-
tury oportunistycznej.

Przed wojng praca na morzu byla terenem, na ktérym popyt na sity
robocze przewyzszal podaz, wobec czego takie kwestie, jak rozwiagza-
nie stosunku pracy, urlopu i t. d. nie stanowity zagadnien legislatywnych
i rzadko kiedy stawaly sie kwestiami spornymi nawet miedzy kontra-
hentami o prace, t. j. armatorem wzgl. kapitanem statku a czionkiem
zalogi. Zresztg i postep ustawodawstwa socjalnego przed wojng nie do-
chodzit jeszcze do ujmowania tych probleméw w normy prawne. Tak samo
i zagadnienie czasu pracy dalekie byto od traktowania go na ptaszczyznie
ustawodaweczej, a jego szermierzom nawet nie $nito sie, ze po uptywie pa-
ru dziesigtkdw lat stanie sie to zagadnienie przedmiotem projektu kon-
wencji miedzynarodowej, jaki pod auspicjami Miedzynarodowej Organi-
zacji Pracy przygotowuje sie obecnie w Genewie. Bylo to tym bardziej
zrozumiate, ze w marynarce nandlowej, od poczatkéw prawie jej stworze-
nia, a w szczegolnosci od chwili eksploatacji zeglugi parowej, istniata
i istnieje instytucja pracy na zmiane wart, czyli t. zw. wacht, t. j. ze-
spotow czionkéw zatogi pokladowej i maszynowej w odstepach 12-to,
a w klimacie tropikalnym nawet 8-godzinnych.

Powody natury oportunistycznej sa wynikiem starcia dwoch pogigdow,
z ktorych jeden wyraza sie w zadaniu recepcji instytucyj ustawodawstwa
socjalnego na ladzie do pracy na morzu, a drugi nakazuje traktowac te
prace jako problem zupelnie odrebny, pozostajgcy pod duzym wplywem
stosunkéw, panujacych pod banderami innych krajow. Starcie to prze-
chylito wage na korzys¢ odrebnego traktowania pracy na morzu we wszy-
stkich prawie krajach, posiadajacych flote handlowa.

W Niemczech np., posiadajgcych szeroko rozbudowane ustawodawstwo
ap ialne, uwalniajg poszczegélne ustawy spod swego dziatania prace na
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morzu. W naszym kraju powstajg roznice zdan na ten temat, a przyczy-
ng ich jest ta prosta okoliczno$¢, ze w czasie powstawania naszych ustaw
spotecznych nie myslano nawet jeszcze o mozliwosci stworzenia wiasnej
floty handlowej. Stwierdzajg to w spos6b wyrazny motywy ustawodaw-
cze, zawarte w protokétach komisyjnych, jak np. przy tworzeniu ustawy
z dnia 18 grudnia 1S19 r. o czasie pracy w przemysle i handlu, ustawy
z 16 maja 1922 o urlopach i t. p. Wprawdzie obroncy tezy stosowania ustaw
ladowych do pracy na morzu podkreslaja, ze ustawy te pod wzgledem pod-
miotowym rozciggaja sie na wszystkich pracownikéw, zajetych réwniez
w komunikacji i przewozie, w czym widzg wole ustawodawcy, wyrazong
w Kierunku jak najszerszego ich zastosowania, to jednak nie mozna pomi-
ng¢ waznego szczeg6tu techniki legislatywnej, stosowanego zaréwno u nas,
jak i w innych krajach, ze ilekro¢ ustawodawca chce objg¢ pewng normag
ustawowg rowniez i dziedzine transportu morskiego, czyni to w sposéb
wyrazny przez uzycie odpowiedniego terminu, jak np. transport morski,
zegluga morska, marynarka handlowa i t. p. Brak wyraznego postano-
wienia ustawodawcy w tym Kkierunku, przy réwnoczesnym stwierdzeniu
tej waznej okolicznosci, iz przy opracowaniu wspomnianych aktéow ustawo-
wych nie brano pod uwage handlowej zeglugi morskiej, jako woéwczas
nie istniejgcej, ani tez nie liczono sie z jej powstaniem, wyjasnia kwestie
w sposéb definitywny w stosunku do wyzej wspomnianych ustaw.

Blizej natomiast nalezy sie zajg¢ rozpatrzeniem tej kwestii z punktu
widzenia dwoch réwnoczesnie wydanych rozporzadzen Prezydenta R. P.
z dnia 16 marca 1928 o umowie o prace pracownikéw umystowych i 0 umo-
wie 0 prace robotnikow. O ile pierwsze rozporzgdzenie, noszace zreszta
nizszg numerature pozycji dziennika ustaw, wyraznie stanowi w swym
art. 4, ze nie dotyczy os6b, zatrudnionych na statkach morskich, o tyle
drugie rozporzadzenie nie pozostawia watpliwosci, ze odnosi sie do wszel-
kiego rodzaju robotnikéw, z wyjatkiem zatrudnionych w rolnictwie i t. d,,
ktore to wyjatki okresla zresztg wspomniany akt ustawodawczy w sposob
wyczerpujacy.

Zestawienie powyzszych rozporzadzen uchyla przypuszczenie, jakoby
ustawodawca nie miat na wzgledzie zeglugi morskiej, a to tym bardziej,
Ze nasza flota handlowa, jakkolwiek w skromnych poczgtkach, istniata juz
wtedy od przeszio roku. Wylania sie zatem kwestia, czy rozporzadzenie
o0 pracy robotnikéw obejmuje réwniez marynarzy, wzglednie dlaczego usta-
wodaweca nie uchylit jego przepiséw odnosnie do pracy na morzu, tak jak
to uczynit w rozporzadzeniu o pracownikach umystowych. Odpowiedz na
to pytanie jest prosta: rozporzadzenie o pracy robotnikéw nie obejmuje
marynarzy, albowiem marynarz z jednej strony nie jest robotnikiem,
a z drugiej strony jego stosunek pracy na statku jest stosunkiem umow-
nym ,sui generis”, wybiegajacym ponad zwykly stosunek obligatoryjny
umowy o prace na ladzie.

Dla uzasadnienia tej tezy nalezy przede wszystkim wzigé¢ pod uwage
sytuacje faktyczng, w jakiej odbywa sie praca na morzu. Praca ta odby-
wa sie w warunkach prawie kompletnego odosobnienia. Stusznie mdwig
niemieccy teoretycy o odosobnieniu statku (Yereinsamung des Schiffes).
O ile zycie na ladzie toczy sie w ramach zorganizowanych, o tyle zycie na
statku jest pewng przymusowag wspolnotg bytowania w warunkach ciag-
tego wysitku i walki z zywiotem, wzglednie statego pogotowia do tej walki
w oparciu o wlasne jedynie sity. Jakkolwiek zdobycze nowoczesnej techni-
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ki stworzylty mozliwos¢ ciagtej tacznosci pomiedzy statkiem a lagdem sta-
tym w postaci radiotelegrafii, to jednak mozliwos¢ ta nie ma wielkiego
wptywu na zasadniczy charakter zeglugi morskiej i zycia na statku, ktéry
pozostaje i zapewne zawsze pozostawa¢ bedzie jednostkg samg w sobie,
jak gdyby ptywajaca czescig terytorium, zmuszong sitg rzeczy organizo-
wac zycie na statku i prace na nim pod katem widzenia bezpieczenstwa
statku, zatogi, pasazerow i tadunku, a wiec w sposob daleko bardziej Sci-
sty i zreglamentowany, niz to sie dzieje na ladzie.

Robotnik lgdowy, zawierajgc umowe o prace, przystepuje do wspélnoty
pracy, do wspélnoty zawodowej, jednak poza czasem swej pracy, wzgl.
zakresem obowigzkoéw, dysponuje swobodnie swym czasem wolnym i swo-
ja osobg. Podporzadkowanie jego osoby pracodawcy ogranicza sie jedynie
do sfery i dziedziny pracy, o ktérg sie umoéwit. Robotnik moze odmoéwié
wykonywania pracy, a odpowiedzialno$¢ jego za podobny akt samowoli
jest jedynie cywilna. W kazdym razie do wykonania przyjetych umownie
obowigzkéw zmuszony by¢ nie moze. Inaczej marynarz, ktdrego organy
bezpieczenstwa na wniose! kapitana moga zmusi¢ za pomocg stosownych
zarzadzen do spetnienia swych obowigzkéw 1). Warsztat pracy jest dla
robotnika przymusowym miejscem jego pobytu jedynie w godzinach pra-
cy, pomijajac szczegoOlne obowigzki nadzoru lub pieczy. Natomiast sta-
tek jest dla marynarza nie tylko jego warsztatem pracy, lecz réwniez przy-
musowym miejscem zycia przez caly czas jego zaciggu. Na ladzie wszelka
praca, poza godzinami pracy moze odbywac sie tylko w razie zgody in-
spekcji pracy i musi by¢ wynagradzana jako praca nadgodzinowa. Nato-
miast na statku marynarz moze by¢ o kazdej porze dnia i nocy pociggniety
do pracy dodatkowej, jezeli jest ona konieczna dla zabezpieczenia statku
przed grozacym niebezpieczenstwem, a nawet i w innych wypadkach, kté-
re mozna okresli¢ zbiorowym mianem pojecia pracy w interesie statku,
jego tadunku i os6b na nim sie znajdujacych®.

Z tych paru przyktaddéw, ktére mozna by mnozy¢ przez zacytowanie sze-
regu postanowien z ustawy o stuzbie marynarza, wymka zupeknie wyraz-
nie, ze umowa o prace marynarza wychodzi poza ramy zwyktego stosun-
ku umownego, ze wkracza w dziedzine przepiséw, majacych charakter
publiczno-prawny. Obowiazki marynarza sg to obowigzki wyzszego rze-
du, typu spotecznego, majace na uwadze zycie i dobro innych cztonkéw
spotecznosci okretowej, jak rowniez i dobro statki oraz tadunku. Nie ule-
ga watpliwosci, ze kazdy obywatel ma szereg obowigzkéw, ptyngcych
z potrzeby obrony kraju, ochrony praworzadnosci i t, d., za ktére réwniez
nie otrzymuje wynagrodzenia. Nigdzie jednak nie wigze sie z zakresem
pracy na ladzie caty system $rodkow i zarzadzeh prewencyjnych i repre-
syjnych, jak to ma miejsce na statku w stosunku do marynarza. Kon-
sekwencje ustawowe, jakie sie wigzg z prywatno-prawng umowa 0 prace
marynarza, rozszerzajg znaczenie i charakter prawny tej umowy, wypo-
sazajg ja w skutki oparte na prawie publicznym, a w konsekwencji tego
nadajg stosunkowi pracy na morzu wiasciwosci odrebne i podnosza go do
wysokosci specjalnej instytucji prawnej, w ktorej elementy prawa pry-
watnego i prawa publicznego sg scisle z sobg zwigzane. Dlatego tez umo-
we 0 prace marynarza mozemy nazywa¢ umowg ,sui generis”, tym bar-
dziej, ze podlega ona nadzorczej wladzy panstwa. Czym bowiem innym,

%) 8§ 33 ustawy z dn. 2 czerwca 1902 r. o stuzbie marynarzy.
) 88 37, 38, 41 tejze ustawy.
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jesli nie kontrolg nad powstawaniem i rozwigzywaniem stosunku umow-
nego jest t. zw. akt zaciggu, czyli zatwierdzenie listy zatogi, wraz z jedno-
czesnym potwierdzeniem tego faktu przez adnotacje w Ksigzeczce zeglar-
skiej, ze strony wiadzy administracji morskiej ? Panstwo zaznacza w tym
akcie, jak wielka wage posiada umowa o0 prace na morzu z punktu widzenia
ogolnych intereséw gospodarczych oraz ze wzgledu na troske, jakg pan-
stwo otacza zycie swych obywateli na morzu. Ten obrebny zakres praw
i obowigzkéw marynarza nadaje petng tres¢ réznej nomenklaturze robot-
nika i marynarza. Jednoczesnie uzasadnia réznice, jaka zachodzi pomiedzy
zwykita, lagdowa, umowg o prace — a umowag 0 prace na morzu, kazdocze-
$nie zatwierdzang przez wladze panstwowg i pociagajaca za sobag szereg
obowigzkow, opartych na przepisach prawa publicznego.

Powyzszej tezie moga zarzuci¢ obroncy zasady stosowania do maryna-
rzy ustaw lgdowych, ze jednak w rozporzadzeniu Prezydenta Rzeczypospo-
litej o pracownikach umystowych dat ustawodawca w sposéb wyrazny do
zrozumienia, ze nie zamierza nim objg¢ oséb zatrudnionych na statkach
morskich. Jezeli zatem istnieje zasadnicza réznica pomiedzy marynarzem
a robotnikiem, czyli pomiedzy pracownikiem na morzu a pracownikiem na
ladzie, i jezeli roznica ta nawet siega w dziedzine charakteru umowy o pra-
ce, to ustawodawca powinien byt rdwniez i w rozporzadzeniu o pracowni-
kach umystowych uzna¢ te roznice za samo przez sie zrozumialg, i nie sty-
pulowa¢ wyjatku, o ktorym wyzej mowa.

Argument ten miatby powazne znaczenie, gdyby nie fakt, ze na statku,
a zwiaszcza na statku pasazerskim, zatrudniani sa pracownicy umystowi,
nie podpadajacy ani pod pojecie marynarza, ani pod pojecie oficera, wzgl.
os6b z oficerami zréwnanych, wymienionych w § 2 ustawy o stuzbie ma-
rynarza. Wprawdzie ostatni ustep § 2 postanawia, ze marynarzem w ro-
zumieniu ustawy jest kazda inna osoba poza kapitanem, oficerami statku,
oraz osobami z oficerami zréwnanymi (lekarze, intendenci i ptatnicy), to
jednakze wynikatyby kolizje prawne w zwigzku z zatrudnieniem na stat-
ku niektérych pracownikéw umystowych, jak np. ochmistrzéw, urzednikéw
administracyjnych, a nawet i cztlonkéw orkiestry, co do ktdrych judyka-
tura Sgdu Najwyzszego wypowiedziata sie za zaliczeniem ich do kategorii
pracownikéw umystowych. Powstalyby kwestie, czy osoby te, jakkolwiek
uwazane za marynarzy w Swietle ustawy o stuzbie marynarza, sg praco-
wnikami umystowymi czy nie i czy wobec tego niektérych ich praw i obo-
wigzkow, nie uregulowanych tg ustawa, nie nalezy rozpatrywaé w Swietle
przepiséw rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospohtej o pracownikach
umystowych. Dla uchylenia tych watpliwosci i dla wykluczenia podobnych
kolizyj prawnych, wytaczyt ustawodawca, moim zdaniem, osoby zatrud-
nione na statkach morskich spod dziatania rozporzadzenia o pracy praco-
wnikéw umystowych.

Poza arsenatem argumentéw interpretacyjnych, odnoszacych sie do wy-
zej wspomnianych ustaw, postuguje sie obdz przeciwny réwniez wzgleda-
mi stusznos$ci i wysuwa zastrzezenie, ze z uwagi na bardzo ciezkg prace
marynarzy nie mozna ich pozbawia¢ zdobyczy socjalnych, ktére osiagneli
pracownicy lgdowi.

Nikt nie bedzie usitowat zaprzeczy¢, ze praca marynarzy jest ciezka,
szczegdlnie w zbtych warunkach atmosferycznych, lub tez w razie powstania
niebezpieczenstwa dla statku, kiedy to marynarz obowigzany jest nawet
do narazania swojego zycia dla dobra innych cztonkéw spotecznosci okre-
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towej, ochrony statku i fadunku. To tez wzgledy stusznosci przemawiaty-
by w catej pelni za nadaniem marynarzom jak najszerzej pojetych praw
socjalnych, gdyby nie sprzeciwiata sie temu powszechna praktyka, przyje-
ta pod banderami obcymi, oraz wynikajace z tej praktyki konsekwencje na-
tury ekonomicznej i konkurencyjnej.

We wszystkich marynarkach obcych praca marynarza traktowana jest
jako praca dorywcza, o charakterze niestaltym, nie dajgca marynarzow’
zadnych innych uprawnien, poza ptaca, prawem do wyjscia na lad w por-
cie w chwilach wolnych od pracy, prawem do urlopu skromnie pojetego,
0 czym bedzie mowa nizej, oraz prawem do bezptatnego leczenia w razie
choroby i wypadku, a w korncu i prawem repatriacji do portu ojczystego.
Ekwiwalentami tej pracy sa: 1) ptaca, prawie zawsze wyzsza od ptacy
robotnika ladowego (w naszej flocie handlowej przecietna ptaca maryna-
rza wynosi okoto 200 z. mies. kalkulowana wraz z wyzywieniem i pomie-
szczeniem), 2) wyzywienie jakosciowo i ilosciowo stojace pod wszystkimi
banderami na wysokim poziomie, 3) pomieszczenie na statku, 4) moznos¢
zaciggu pod wszystkimi banderami. Tej sytuacji faktycznej nie zmienity
nawet ustawodawstwa najnowsze i to ze strony takich panstw, ktoére, wy-
suwajgc prymat spotecznego znaczenia pracy, w swej ideologii panstwowo-
gospodarczej powinny sitg rzeczy wyposazy¢ piace na morzu we wszyst-
kie zdobycze ochronnego ustawodawstwa lgdowego. Okazuje sie jednak
na przyktadzie ustawodawstwa sowieckiego, wioskiego, a réwniez i naj-
nowszego ustawodawstwa niemieckiego, ze panstwa te liczg sie powaznie
z argumentami natury ekonomicznej i konkurencyjnej i przyznaja tym
argumentom pierwszenstwo przed koniecznoscig realizowania gtoszonych
zasad, wcielanych bezwarunkowo w zycie na ladzie.

W Rosji Sowieckiej jedynie czas pracy zostat ustalony na Scisty okres
8-godz. z wyjatkiem prac, zwigzanych z bezpieczeristwem statku i t. p.
(klauzule te spotykamy zreszta we wszystkich ustawodawstwach morskich
wzgl. we wszystkich umowach zbiorowych z pewnymi odchyleniami in plus
albo in minus). Nalezy zaznaczy¢, ze 8-mio godzinny dzieh pracy jest Sci-
Sle przestrzegany w polskiej marynarce handlowej i ma miejsce na mo-
rzu za pomoca t. zw. stuzby wachtowej, t. j. pracy, odbywajgcej sie na zmia-
ne co dwie lub cztery godziny. 12-godzinny dzien pracy ma szerokie za-
stosowanie pod innymi Danderami, w naszej za$ marynarce handlowej
praktycznie jedynie w odniesieniu do zatogi poktadowej i to w podrézach,
pokrywajagcych sie mniej wiecej z granicami t. zw. zeglugi matej i na stat-
kach nie przekraczajgcych 2.600 tonn rej. br. Natomiast w marynarce nie-
mieckiej, na podstawie ostatniego aktu normatywnego, jaki zostat y~da-
ny w postaci t. zw. ordynacji taryfowej (Tarifordnung) przez powiernika
pracy (Treuhaender der Arbeit) w dniu 1 grudnia 1934 r. — 8-godzinny
dzien pracy zostat w wiekszosci wypadkdéw zastgpiony przez dzienn 12-go-
dzinny, albowiem zaréwno granice plywania nie zostaly oznaczone, jak
1lrozszerzono ten system na zaloge maszynowag na statkach nie przewyzsza-
jacych 2.000 ton br. Na uwage zastuguje rowniez postanowienie § 15 umo-
wy zbiorowej w marynarce handlowej wiloskiej, podpisanej juz za czasu
stworzenia systemu korporacyjnego, a wiec w marynarce znajdujacej sie
pod przewazajacym wpltywem nowego faszystowskiego ustawodawstwa
socjalnego i efektywnej kontroli panstwowej. Mimo to jednak wprowadza
ta umowa roéwniez 12-godzinny dzien pracy na morzu dla zatogi poktado-
wej, bez ograniczenia zasiegu ptywania i bez okreSlenia granicy tonazu.
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Termin wypowiedzenia, ktéry w naszej marynarce handlowej zostat
ustalony zgodnie z powszechnie przyjetymi zwyczajami na 48 godzin
w porcie krajowym i ktéry, zdaniem obroricéw zasady rozciggniecia ustaw
ladowych na prace na morzu, jest bardzo krzywdzacy, nie wchodzi
w  wiekszosci ustawodawstw wzgl. umow zbiorowych prawie zupetnie
w rachube, albowiem pod innymi banderami przyjmuje sie przewaznie
marynarza na czas Scisle okreslony t. j. na dang podréz, czyli t. zw. rejs,
co ma czesto nawet miejsce i na liniach regularnych. W marynarce angiel-
skiej np. po przybyciu statku do portu, wszyscy cztonkowie zatogi sg auto-
matycznie zwalniani i zgtaszajg sie dopiero w dniu odjazdu statku. Sy-
stem ten pozwala armatorowi na duze oszczednosci, albowiem angazuje
on w czasie postoju statku robotnikéw ladowych do wykonania robdét por-
towych, oczyszczenia statku i t. d,, a natomiast nie utrwala stosunku pra-
cy z cztonkami zatogi, a co za tym idzie, nie jest nawet obcigzony obo-
wigzkiem udzielania im bezptatnego urlopu.

Odnosnie do praw urlopowych, co do ktorych zresztg w polskiej ma-
rynarce handlowej na podstawie umowy zbiorowej z 14 grudnia 1932 r.
wprowadzono te same terminy, cc i do robotnikéw lgdowych, albowiem
przyznano 8-dniowe urlopy po jednym roku pracy i 15-dniowe urlopy
po trzech latach pracy, postuze sie rowniez przyktadem wyzej wspomnia-
nych ustawodawstw dla podkreslenia réznicy, jaka zachodzi pomiedzy wa-
runkami naszymi a obcymi. Wioska umowa zbiorowa przewiduje w § 51
péttora-dniowy urlop za kazdy miesigc stuzby, jezeli statek wraca do por-
tu wyjsciowego lub do portu wioskiego. Jakkolwiek wiec teoretycznie czas
urlopu wynosi 18 dni w roku, to jednak nie nalezy zapomina¢, ze zbie-
gajg sie te pétora dnia, udzielane w kazdym miesigcu, czyli tgcznie 18 dni
w roku z t. zw. prawem marynarza wyjscia na lad. To prawo marynarza
jest powszechnie i zwyczajowo uznane pod kazdg banderg, Ustawodaw-
stwo wioskie zrobito z rzeczy, dotychczas praktykowanej i przez, nikogo
nie kwestionowanej, urlopowy przywilej marynarza, nie obcigzajacy
faktycznie armatora wioskiego w wiekszym stopniu, niz to miato miejsce
przed wprowadzeniem w zycie socjalnych zasad faszystowskich.

W niemieckiej marynarce handlowej urlop po 1 roku pracy wynosi
4 dni i zwieksza sie po kazdym dalszym roku pracy o 1 dziern az do osiag-
niecia maksymalnej granicy 20 dni po 20 latach pracy u tego samego
armatora. Ten przykiad jest réwniez pouczajacy, albowiem dowodzi on,
jak dalece zasady ustroju narodowo-socjalistycznego liczg sie z warunka-
mi eksploatacyjnymi armatoréw niemieckich. We flocie niemieckiej
15-dniowy urlop bedzie mdgt zatem osiggng¢ marynarz dopiero po 15 la-
tach pracy u tego samego armatora, co jest postanowieniem raczej teore-
tycznym, albowiem niewatpliwie bardzo nikly jedynie procent marynarzy
bedzie zatrudniony przez, tak diugi okres czasu w tym samym przedsie-
biorstwie. Natomiast w naszej marynarce juz po 3 latach osigga mary-
narz 15 ptatnych dni urlopu, przy czym nalezy zauwazy¢, ze marynarzy
takich jest juz duzy odsetek. Ustawodawstwo sowieckie przyznaje jedy-
nie wypoczynki przy koncu tygodnia w ilosci 42 godzin, jednakze zastrze-
ga dowddcy statku daleko idgce uprawnienia do wyznaczania pracy row-
niez i w tym okresie wypoczynkowym.

Tych pare najbardziej ciekawych przykitadéw, aczkolwiek zaczerpnie-
tych z dziedziny rozwazan ekonomicznych, a nie prawniczych, mozna prze-
ciwstawi¢ skutecznie zasadom stusznosci, wysuwanym w dyskusji o cha-
rakterze prawnym.
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WLADYSEAW KIEDROWSK1
Sedzia Sadu Okregowego w Gdyni

Sadownictwo handlowe

Instytucja specjalnych sgdéw handlowych datuje sie od bardzo dawna
i historia jej siega czaséw starych Grekow, ktorzy znali juz sady han-
dlowe i specjalny proces handlowy. Nie spotykamy natomiast tej insty-
tucji w starozytnym Rzymie, poniewaz tam w ogo6le nie istniato specjalne
prawo handlowe z uwagi na panujgcg opinie, ze handel niegodny jest
obywatela rzymskiego] i ze trudni¢ sie nim moga jedynie wyzwolency
i niewolnicy. Rzecz pewna, ze u starozytnych Rzymian istniat rozwiniety
handel, jednakze w stosunkach handlowych rzymski civis wchodzit w
rachube jedynie jako debitor, tak, ze zupetnie wystarczato ius civile.
W $rednich wiekach znajdujemy pierwsze Slady sadéw handlowych we
Wioszech, pozniej] w potudniowej Francji i w Niemczech. We Wioszech
sady te oowstawaty w zwigzku z rozwojem miast i przywilejow miej-
skich, a we Francji i w Fiiemczech zawdzieczajg swe powstanie najwyz-
szej, wladzy, krélewskiej. W czasach nowszych i najnowszych instytu-
cja sadéw handlowych znana jest licznym panstwom, przy czym sg to
albo sady samoistne, albo tez — i to najczesciej — istniejg jako specjalne
wydziaty wzgl. oddziaty sadéw okregowych.

Roéwniez naszemu ustawodawstwu dzielnicowemu sgdownictwo han-
dlowe nie byto obce Na ziemiach b. zaboru pruskiego obowigzywata
ostatnio ustawa o ustroju sgdownictwa z 27.1. 1377 r., ktéra przewidy-
wata moznos¢ utworzenia przy sadach okregowych izb dla spraw han-
dlowych. Izby te orzekaly w sprawach handlowych, bedac w zakresie
swej wihasciwosci takze instancjg apelacyjna, jak réwniez wydawaty
Opinie o0 istnieniu zwyczajéow handlowych. Orzeczenia swe wydawaty izby
w gronie trzech sedziéw i to jednego ”edziego zawodowego, cztonka sadu
okregowego, jako przewodniczgcego oraz dwoch sedzidw handlowych
(niezawodowych), mianowanych na trzy lata z grona handlowcéw na pod-
stawie propozycji organéw powotanych do przedstawicielstwa tego sta-
nu. W b. Krolestwie Kongresowym sgdownictwo handlowe unormowane
byto przepisami kodeksu handlowego z 1807 r., ktory tej instytucji po-
Swiecat calg czwartg ksiege (art. 615 — 648). Okreslenie liczby trybu-
natbw handlowych oraz miast, ktére by takie sady posiada¢ moglty ze
wzgledu na rozrost swego handlu i przemystu zastrzezone byto dekretem
wiladz rzadowych. Kazdy trybunat skladat sie z sedziego — przewodni-
czacego, sedziow i ich zastepcéw. Czlonkéw trybunatow handlo-
wych wybierano na zgromadzeniu, ztozonym z wybitniejszych han-
dlujacych, a gtownie z kierownikéw domoéw handlowych, najdiuzej ist-
niejacych i najbardziej znanych z rzetelnosci oraz zasad tadu i porzad-
ku. Sedzia powinien byt mie¢ lat 30, a przewodniczacy lat 40, przy czyni
przewodniczacy mogt by¢é wybrany jedynie z grona dawnych sedziéw
handlowych. W Malopolsce istniaty dla wykonywania sadownictwa w
sprawach handlowych i morskich samoistne sady powiatowe do spraw
handlowych i morskich, sady handlowe, sady handlowe i morskie wzgl.
senaty handlowe przy sadach okregowych (norma jurysdykacyjna z dnia
1.8. 1895 r.). Czynnik handlowy nie byt reprezentowany w sadach po-
wiatowych do spraw handlowych i morskich, natomiast w dalszych sa-
dach, ktdre wykonywaly sgdownictwo w sprawach handlowych i mor-
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skich w pierwszej lub drugiej instancji, miejsce jednego z cztonkéw zaj-
mowat przy sprawach sadownictwa spornego fachowy sedzia obywatel-
ski ze stanu kupieckiego albo z kot obeznanych z zegluga.

Obecne ustawodawstwo polskie, jednolite dla catego obszaru Parstwa,
przewiduje réwniez specjalne sadownictwo handlowe. W szczegdlnosci
postanawia art. 21 8 1 u. s. p., ze sady okregowe, ktéorym podlegajg
miejscowosci 0 znaczniejszym ruchu handlowym, rozpoznajg w pierw-
szej instancji sprawy handlowe, wymienione w ustawach, w skiadzie jed-
nego sedziego okregowego, ktory przewodniczy i dwoch sedziow han-
dlowych. § 2 tegoz art. zastrzega Ministrowi Sprawiedliwosci w porozu-
mieniu z Ministrem Przemystu i Handlu prawo oznaczenia w drodze
rozporzadzenia sadéw okregowych, w ktdrych moga by¢ tworzone wy-
dzialy handlowe. Na podstawie tego przepisu utworzone zostaty dotych-
czas wydzialy handlowe w nastepujacych sadach okregowych: w Cie-
szynie, Katowicach, Jasle, Krakowie, Lwowie, Samborze, Stanistawowie,
Bydgoszczy, Poznaniu, Toruniu, #+odzi, Sosnowcu i Warszawie rozp.
z dnia 24. 12. 28 r, w Tarnowie vrozp. z dnia 12. 3. 31 r.
oraz w Gdyni rozp. z dnia 15.1. 35 r. Jak juz poprzednio za-
znaczono, wydziat handlowy sklada sie z sedziego okregowego,
jako przewodniczgcego, oraz dwoch sedziow handlowych. Sedziéw han-
dlowych mianuje Minister Sprawiedliwosci na trzy lata po wystucha-
niu opinii Ministra Przemystu i Handlu spos$rdd osob, proponowanych
przez wiasciwie izby przemystowo-handlowe. Osoba taka musi posiadac
obywatelstwo polskie, korzysta¢ w peini z praw cywilnych i obywatel-
skich, by¢ nieskazitelnego charakteru, mie¢ ukonczonych trzydziesci
lat zycia, wlkada¢ jezykiem polskim w stowie i piSmie oraz posiada¢ prak-
tyczng znajomo$¢ obrotu handlowego i zwyczajéw handlowych. Sedzio-
wie handlowi skladajg przysiege sedziowskag przed prezesem sadu okre-
gowego, pelnig swe obowiazki bezptatnie a mogg by¢ zwolnieni przed
uptywem trzechleeia badz na wiasne zadanie badz na podstawie orzecze-
nia kolegium administracyjnego sgdu apelacyjnego. Sa to zasadnicze
postanowienia ustrojowe, zawarte w art. 209 — 212 u. s. p., ktére uzu-
petnione zostaly przepisami wykonawczymi zgodnie z art. 213 u. s. p.
W szczegolnosci wydane zostaty dnia 24.12. 28 r. rozp. Ministra Spra-
wiedliwosci w porozumieniu z Min. Przemystu i Handlu o trybie powo-
tywania sedziow handlowych (Dz. U. R. P. nr. 104 poz. 939) i rozp.
Min. Sprawiedliwosci o prawach i obowiazkach oraz odpowiedzialnosci
dyscyplinarnej sedziow handlowych (Dz. U. R. P. nr. 104 poz. 940).

Pierwsze z cyt. rozporzadzen postanawia, ze liczbe sedziéw handlowych
w wydziatach handlowych poszczegélnych sadéw okregowych oznacza
Minister Sprawiedliwosci po wystuchaniu opinii w tym wzgledzie preze-
sa wlasciwego sadu apelacyjnego. Na kazde wolne stanowisko sedziego
handlowego wiasciwa izba przemystowo-handlowa proponuje trzech kan-
dydatdéw sposrod oséb, odpowiadajgcych przede wszystkim ogélnym wa-
runkom ustawowym, o ktorych juz wyzej wspomniano. Ponadto wyma-
ga sie od kandydata, by nie byt poprzednio zwolniony ze stanowiska
sedziego handlowego czy to wskutek trwalej niezdolnosci do wykonywa-
nia swych obowigzkéw z powodu utomnosci cielesnej, albo z powodu
upadku sit fizycznych lubi umystowych, czy tez dla dobra wymiaru spra-
wiedliwosci lub powagi stanowiska sedziowskiego, czy tez wreszcie na
podstawie orzeczenia sgdu dyscyplinarnego, orzekajgcego pozbawienie
stanowiska sedziego handlowego. Kandydat powinien mieszka¢ w sie-
dzibie sgdu, w ktéorym ma by¢ mianowany lub w bliskiej okolicy, w kaz-
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dym razie w okregu tego sadu, a wreszcie powinien wyrazi¢ zgode na
objecie stanowiska. Jednakze w razie braku odpowiednich kandydatow
w siedzibie lub okregu danego sadu, mozna umiesci¢ na liscie kandydata,
mieszkajgcego stale poza okregiem sgadu, w ktéorym ma by¢ mianowany,
0 ile w okregu, w ktorym kandydat zamieszkuje, nie ma wydziatu han-
dlowego, a kandydat wyrazi gotowos$¢ ponoszenia kosztéw przejazdu na
posiedzenia. Ponowne umieszczenie na Liscie osoby, ktéra przedtem zaj-
mowata juz stanowisko sedziego handlowego, jest dopuszczalne. Jeden
egzemplarz listy kandydatoéw izba przemystowo handlowa przesyta Mi-
nistrowi Przemystu i Handlu, ktéry, zalaczajac swa opinie, kieruje spra-
we do Ministra Sprawiedliwos$ci, a drugi przesyta prezesowi wilasciwego
sadu okregowego, ktory rowniez ze swa opinig o 'kandydatach przekazu-
je liste Ministrowi Sprawiedliwosci za posrednictwem prezesa sadu
apelacyjnego.

Rozporzadzenie o prawach i obowigzkach oraz o odpowiedzialnosci dy-
scyplinarnej sedziow handlowych zawiera w gléwnej mierze analogiczne
przepisy, jakie istniejg dla sedziéw zawodowych. Znajdujemy wiec po-
stanowienia, ze sedzia handlowy powinien strzec powagi sgdu, ze obowig-
zany jest wypetlnia¢ swe obowigzki zgodnie z ustawami, gorliwie i su-
miennie, a w szczegdlnosci obowigzany jest przybywac¢ regularnie na
posiedzenia sadu, na ktdre zostat powolany ewtl. zawczasu sie uspra-
wiedliwi¢, oraz, ze obowiazany jest do zachowania tajemnicy stuzbowej.

Powstaje kwestia, czy instytucja specjalnych wydziatléw handlowych,
orzekajacych z udziatem sedzidw niezawodowych, jest celowa i pozy-
teczna. Sama mysl tworzenia wydziatdw handlowych ma w kazdym ra-
zie swe uzasadnienie. Szerokie bowiem jest pole dziatania sedziow han-
dlowych, ktérzy w duzym stopniu przyczyni¢ sie moga do nalezytego
wymiaru sprawiedliwosci w sprawach handlowych. Handel nalezy do za-
wodu kupieckiego. Kupiec zna najlepiej catg istote handlu, interes ku-
piecki, technike kupiecka, korespondencje i ksiegowos¢ kupiecka oraz
spekulacje kupieckg. Te wszystkie momenty posiadajg istotne znaczenie
dla poznania, ustalenia i wlasciwego ujecia faktycznych stosunkéw w
sprawach handlowych. Handel stwarza coraz to nowe, przez prawo nie-
przewidziane zagadnienia. W tych warunkach ustawa musi by¢ stoso-
wana przy uwzglednieniu zasad stusznosci i dobrej wiary oraz, rzeczy-
wistej woli kontrahentéw, a stosowanie tych zasad opiera¢ sie musi na
zupetnej znajomosci stosunkdw kupieckich. Takze gdy chodzi o postepo-
wanie upadtosciowe i ukladowe, ktére ograniczone jest do kupcéw, to
niewatpliwie czynnik handlowy lepiej zorientuje sie w stanie majatku
dtuznika i trafniej oceni, czy sa widoki na uzdrowienie zachwianego
przedsiebiorstwa. Przy rozstrzyganiu w wydziale handlowym czyiiniki
prawniczy i fachowo-handlowy wzajemnie sie uzupetniajg. Przewodni-
czacy jako sedzia zawodowy bada sprawe z punktu widzenia przepisow
formalnych, ustala stan faktyczny i zaznajamia sedziéow handlowych
z wihasciwymi przepisami ustawy. Sedzia handlowy, wnoszac do narad
swe wiadomosci fachowe i znajomos$¢ zwyczajow handlowych, ktére se-
dziemu zawodowemu moga by¢ nieznane, przyczynia sie do mozliwie
zupetnego wyswietlenia sprawy. Chodzi o harmonijne zespolenie zycia
z wiedzg. W ten sposdb sady, przy ktorych wspdtdziatajg sumienni i do-
Swiadczeni kupcy, mogg w sprawach handlowych z wiekszg pewnoscig
1 szybkoscig wydawaé rozstrzygniecia rzeczowe, nalezycie oceniajgce
obrét handlowy. Tymczasem sady, skladajgce sie wylacznie z sedzidw
zawodowych, w wielu wypadkach powotywa¢ musza bieglych, aby stwo-
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rzy¢ sobie konieczne podstawy do orzeczenia, co czestokro¢ jest Srod-
kiem mniej pewnym, a w kazdym razie powodujgcym przewleczenie po-
stepowania. Tak okresSlone zadanie wydziaty handlowe”™ spetnig i tym
samym okazg sie celowe i pozyteczne, jesli dob6r sedzidw handlowych
bedzie odpowiedni. Sedziowie handlowi muszg posiada¢ wysokie kwali-
fikacje moralne i fachowe i zgodnie ze ztozong przysiega sedziowskg po-
winni obowiazki swe spetnia¢ sumiennie. Sedzia handlowy musi zdawac
sobie sprawe, ze obdarzono go zaszczytnym stanowiskiem i ze powotany
zostat do speinienia wielkiego zadania. Inaczej bowiem istnienie wydzia-
téw handlowych okaza¢ sie moze zbedne, a nawet szkodliwe.

W Sadzie Okregowym w Gdyni wydziat handlowy utworzony zostat
z dniem 1 kwietnia 1935 r. na mocy rozporzadzenia Ministra Sprawie-
dliwosci z dnia 15.1. 35 r, Gdynia stanowi dzi$§ jeden z wazniejszych
osrodkow zycia gospodarczego catej Polski i reprezentuje pod wzgleaem
handlowym ogromny procent og6tu intereséw w naszym handlu zamor-
skim. zywo pulsujgce zycie gospodarcze Gdyni posiada w catoksztalcie
intereséw gospodarczych Polski jedyne w swoim rodzaju cele i zadania.
Tego rodzaju zycie gospodarcze sitg faktu stwarza specjalne i wazne za-
gadnienia, ktére czesto rozstrzygane by¢ muszg przez sad. A jest rze-
czg niewatpliwg, ze sprawy handlu morskiego wymagaja wielkiej wiedzy
fachowej i dobrej znajomosci zwyczajow w tej dziedzinie istniejgcych,
a zatem dla rozstrzygania tych spraw przybranie przedstawicieli sfer
gospodarczych jest pozadane. Wydane orzeczenia zawiera¢ bedg nie tylko
rozstrzygniecie spornego stosunku miedzy samymi stronami, lecz czesto
posiada¢ moga wybitne znaczenie dla ogotu stosunkdéw gospodarczych
naszego portu, a nawet catego Panistwa, To tez wydziat handlowy Sadu
Okregowego w Gdyni ma do spetnienia szczegélnie donioste zadanie.

JAGEK SIEDLECKI
Asesor sgdowy w Gdyni

Ustawa o stuzbie marynarza

I.  Wstep. Ustawa o stuzbie marynarza, zwana inaczej ustawg zeglar-
skal), dotyczy stosunkéw z umowy o0 prace, zawartej miedzy armatorem
(przedsiebiorca okretowym), a marynarzem (cztonkiem zatogi statku).
Obszerniej biorgc, przepisy tej ustawy majg na wzgledzie réwniez i ofice-
row statku. Ustawa dotyczy Scisle ograniczonego rodzaju statkéw, a mia-
nowicie statkow handlowych, ptywajacych pod banderg polska. Niektore
z tych przepiséw nie majg zastosowania do statkéw holowniczych, ratow-
niczych, wreszcie do dalekomorskich statkdw rybackich.

Kapitanem statku jest w zasadzie jego kierownik (§ 2), a w jego nie-
obecnosci zastepca kierownika, bgdz ustanowiony przez armatora, badz
tez obejmujacy to stanowisko w kolejnosci starszenistwa rangi, lub stuzby.
Kapitan jest stuzbowym przetozonym oficeréw i marynarzy statku (§3).
Oficerami statku sg funkcjonariusze dodani kapitanowi do pomocy w Kie-
rownictwie statku, w ich liczbie takze lekarze, intendenci i ptatnicy. Ofi-
cerowie sg, przetozonymi wszystkich marynarzy. Marynarzem jest kazda
osoba, przyjeta na rachunek armatora, dla. petnienia stuzby na statku pod-
czas podrozy, poza kapitanem i oficerami statku. Marynarzami sg wiec
nie tylko ci, ktérzy pelnig Scisle techniczng stuzbe fachowa, lecz réwniez

') Ustawa z dnia 2 czerwca 1902 r. (Dz. U. Rzeszy str. 175).
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i inni pracownicy 1 pracownice, jak stewardzi, stewardessy, pielegniarki
it p.

Nad nalezytym wykonaniem przepiséw ustawy zeglarskiej czuwa Urzad
zeglarski, ktérego agendy petni w Polsce Urzad Morski w Gdyni, a poza
granicami Panstwa — Konsulat.

Kompetencje Urzedu zeglarskiego sg bardzo szerokie. W pierwszym
rzedzie jest on oczywiscie organem wiadzy administracyjnej. Urzad ten
bada, czy zachodzg warunki, pozwalajgce kandydatowi na marynarza
zawrze¢ umowe zeglarska (8 7), rejestruje w dokumentach zeglarskich
caty szereg faktéw, majgcych znaczenie w stosunkach prawno- zeglar-
skich, stwierdza, w razie wniesienia zazalenia, czy statek wyruszajgcy
w podréz jest nalezycie zaprowiantowany (8 58), wydaje zaswiadczenia
0 niemoznosci najecia zastepcy marynarza, ktory zada zwolnienia (8 67
ust 2) it. d

Dalsze uprawnienia, jakie nadaje ustawa Urzedowi zeglarskiemu, na-
zwa¢ by mozna uprawnieniami sadowymi. W zakresie tych uprawnien
Urzad Zzeglarski wydaje tymczasowe zarzadzenia, dotyczace spraw cywil-
no-spomych, jezeli zachodzi wypadek nie cierpigcy zwioki (8 129). Zarza-
dzenia takie majg moc wyroku sgdowego zaopatrzonego rygorem na-
tychmiastowej wykonalnosci (§ 131). Dla ilustracji wymieni¢ by tu mozna
— rozstrzygniecia, wydane wskutek odwotania od decyzji kapitana, kto-
ra zmnieiszyt on stopieni stuzbowy i ptace marynarza (§ 43, ust. 4), wy-
znaczenie tymczasowego odszkodowania za szkody, poniesione przez ma-
rynarza przy ratowaniu statku (8 61), ustalenie kwalifikacyj nastepcy
marynarza, ktéry zada natychmiastowego zwolnienia (§ 74) i t. d. W tym
samym zakresie wydaje urzad decyzje, zastepujace oswiadczenia woli ma-
rynarza, np.: w przedmiocie leczenia Aiarynarza na ladzie (§ 59, ust. 4),
przechowania jego rzeczy w razie pozostania na ladzie (8 63). Wreszcie
Urzad zeglarski orzeka o wykroczeniach z ustawy o stuzbie marynarza
w drodze postepowania karnoadministracyjnego. W toku postepowania
Urzad stosuje zasady, zblizone do zasad postepowania karno-sgdowego:
przestuchuje obwinionego, ustala za pomocag rozporzadzalnych Srodkéw
stan faktyczny, wydaje orzeczenie wraz z uzasadnieniem. Obwinionemu
przystuguje w ciagu dziesieciu dni prawo wniesienia odwotania do sadu
powszechnego, przy czym, jezeli w ciggu tego terminu wyptynat na mo-
rze, jest on uprawniony wnie$¢ odwotanie do protokdtu, lub ustnie ka-
pitanowi statku, ktory fakt ten wcigga do dziennika okretowego (8 124).
Orzeczenie w przedmiocie grzywny jest tymczasowe wykonalne.

1. Zawarcie umowy zeglarskiej. Umowe zeglarskg zawierajg: armator,
zastgpiony przez kapitana, lub wyznaczonego petnomocnika i marynarz.
Marynaizem moze by¢ tylko ten, kto ukoniczyt 14 rok zycia, przy czym,
jezeli jest niepetnoletni, musi wykaza¢ zezwolenie ustawowego zastepcy
1 wylegitymowacé sie ze swego stosunku do stuzby wojskowej (87). Ze-
zwolenie ustawowego zastepcy (ojca, czy opiekuna) nadaje matoletniemu
nieograniczong zdolno$¢ do dziatann prawnych w zakresie zobowigzan, wy-
nikajagcych z ustawy zeglarskiej. Legitymacjg marynarza jest jego ksig-
zeczka zeglarska, wydana mu przez Urzad zeglarski po zbadaniu, czy za-
chodzg warunki wyzej wyszczegolnione Ksigzeczka zeglarska stuzy ma-
rynarzowi za paszport (8 16), wykazuje ona fakty zawarcia i rozwigza-
nia umowy zeglarskiej (88 16, 22), oraz inne dane dotyczgce przebiegu
stuzby. Marynarz, ktory wedtug danych swej ksiazeczki nie zostat ze stuz-
by zwolniony, przed wykazaniem zwolnienia nie moze by¢ ponownie zacig-
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Z wilasciwym zawarciem umowy zeglarskiej taczy ustawa jeszcze dwa
akty: wreczenie marynarzowi poswiadczenia o zawarciu stuzby i dokona-
nie zaciagu. Oba te akty nalezy wyraznie odrézni¢ od samego zawarcia
umowy, ktore nie wymaga zadnej formy. Akty te nie majg zadnego wpty-
wu na wazno$¢ zawartej umowy, mimo ze ustawa wymaga ich zachowania
pod sankcjami karnymi, swiadectwo zawarcia umowy winno by¢ wreczone
marynarzowi przy zawarciu umowy i winno zawiera¢ najwazniejsze po-
stanowienia umowy, oraz, termin i miejsce zaciggu (8 27). Zaciag jest
czynnos$cig prawng, ktora zatwierdza prywatng umowe i nadaje jej skutki
publiczno-prawne?2). Zaciag polega na obustronnym zgtoszeniu w Urzedzie
zeglarskim zawartej umowy w obecnosci obu stron (8§ 14). Z dokonanego
zaciggu urzad sporzadza t. zw. role zaciggowa, do ktérej wpisuje miedzy
innymi najwazniejsze postanowienia umowy zeglarskiej. Urzad zeglarski
wpisuje w ksigzeczce zeglarskiej wzmianke o dokonanym zaciggu. Rola
zaciggowa stanowi domniemanie co do tresci umowy: jezeli po sporzadze-
niu roli zostanie zawarta nowa umowa zeglarska, to w braku postano-
wien umownych wszystkich marynarzy ooowigzujg warunki, zgodne
z brzmieniem roli (§ 31). Rola pozostaje na statku.

Il. Tres¢ umowy zeglarskiej. Essentialia umowy zeglarskiej stanowig
postanowienia dotyczgce: stopnia stuzbowego marynarza, jego ptacy oraz
czasu trwania umowy. W braku takich postanowienn ustawa zawiera caty
szereg przepiséw wzglednie obowigzujgcych.

Prawa i obowigzki armatora sg przez ustawe okreslone. Prawa arma-
tora wynikaja a eontrario z obowigzkéw innych oséb, zatrudnionych na
statku, obowigzkdéw w interesie armatora petnionych. Prawa te zbiegaja sie
takze z prawami kapitana statku, ktdry jest ustawowym petnomocnikiem
armatora. Obowigzki armatora, o ile nie wykonywa ich kapitan, lut ofi-
cerowie i o ile nie wynikajg one z uprawnien kapitana, oficerow i zatogi,
sg szczegdtowo w ustawie wyliczone: armator ponosi koszty zaciggu i zwol-
nienia z zaciggu (8 26), koszty leczenia marynarza, ktory zachorowat po
rozpoczeciu stuzby (8 64), koszty pogrzebu marynarza, zmartego po rozpo-
czeciu stuzby (8§ 64).

Prawa i obowigzki kapitana sg trudne do usystematyzowania. Stanowi-
sko kapitana najlepiej sobie uzmystowimy, jezeli pamieta¢ bedziemy, ze
z jednej strony jest on ustawowym petnomocnikiem armatora, a z drugiej
— naczelng wladzg statku. Z tych zatozehh wychodzac, ustawodawca wypo-
saza kapitana w absolutnag niemal wiadze, jezeli zmierza ona do utrzyma-
nia porzadku na statku, czy usmierzenia niepostuszenstwa zatogi (§ 91),
upowaznia go do zmiany lub rozwigzania umowy zeglarskiej z maryna-
rzem (88 43, 70), nadaje mu szeroka wtadze co do osoby i bagazu mary-
narza, pozwalajgc kapitanowi na pozostawienie w pewnych warunkach ma-
rynarza na ladzie (8 83), na usuniecie za statku niebezpiecznego bagazu
marynarza (8 87), lub zatrzymanie jego bagazu, jezeli zachodzi obawa
ucieczki marynarza (8 90), wreszcie ustawa upowaznia kapitana do zmniej-
szenia zatodze racyj zywnosciowych w przypadkach katastrofy, lub nad-
miernie przedtuzajacej sie podrézy (8 57), np. wskutek niepomysinych
wiatréwr. Z drugiej strony kapitan obowigzany jest zastepowa¢ armatora
przy zaciagu i zwolnieniu z zaciggu (§ 12, ust. 1), obowigzany nastepnie

* Orzeczenie Wyzszego Sidu Handlowego Rzeszy, zawarte w zbiorze: Entscheidun-
gen des Reichs-Oberhandelgerichts tom 18, str. 415.
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jest dba¢ o odpowiednig liczebnos¢ zatogi (8 50), o pozostawione rzeczy
przez marynarza, ktory pozostat na ladzie, lub zmart (§8 63), przy czym
Smier¢ jego winien stwierdzi¢ dokumentem (§ 65). Kapitan wpisuje do
dziennika okretowego wszelkie fakty, dotyczace wykonania swych upraw-
nien, a takze naruszenia przepiséw karnych, dyscyplinarnych, zawiada-
miajac o tresci wpisu zainteresowanego marynarza (8 98); wreszcie wpi-
suje zazalenia marynarzy z powodu ztego zaprowiantowania statku, nie-
wilasciwego zachowania sie przetozonych, lub kolegéw marynarza (§ 99)
i t. d. W razie popetnienia na statku zbrodni lub wystepku, kapitan zbie-
ra materiat dowodowy i wcigga go do protokétu (§ 126).

Prawa i obowigzki marynarzy ujmuje ustawa niezmiernie szczego6towo.
Przy zaznajamianiu sie z nimi rzuca sie w oczy typowa dla ustawodaw-
stwa niemieckiego wnikliwo$¢ we wszystkie dziedziny zycia. Prawa ma-
rynarza sg nastepujgce: 1) Prawo do wynagrodzenia. Ustawa zawiera ca-
ty szereg przepisdéw regulujgcych wysokos¢ wynagrodzenia (§8 29), ter-
min platnosci (88 44, 45), sposob wyptaty (8 48), przy czym, co jest
charakterystyczne, zabronione jest wyptacanie w gospodach i szynkach
(8 46). Ustawa reguluje nastepnie ograniczenie wynagiodzenia (88 43,
61, 62), automatyczne awanse (§ 52), wynagrodzenia dodatkowe (8§88 35,
ust. 3, 62), prowadzenie rachunku ptacy (§ 49) i t. p. 2) Prawo do utrzy-
mania. Tu réwniez znajdziemy szczegétowe przepisy, dotyczace: czasu
trwania tego uprawnienia, sposobu S$wiadczenia (8 59), wynagrodzenia
zastepczego (8 57), minimalnej ilosci prowiantu (8 56), Siodkow praw-
nych, przystugujacych marynarzowi w przypadku wadliwego zaprowian-
towania (8 58), utrzymania chorych marynarzy (§ 59). 3) Prawo do wy-
poczynku Swiagtecznego (88 37, 38). 4) Prawo do pomieszczenia na statku.
Ustawa reguluje tu czas trwania tego uprawnienia i ustanawia warunki
jakim pomieszczenie ma odpowiada¢ (8 55). 5) Prawo do opieki w przy-
padku cnoroby (8 59). 6) Prawo do bezptatnego pogrzebu (8 59). 7) Pra-
wo do bezptatnego powrotu. Prawo to przystuguje marynarzowi w przy-
padkach, gdy statek rozpoczat podréz zagranicg. Moze on wdéwczas zg-
daé: albo odstawienia do portu, gdzie zawart umowe zeglarska, albo do
innego portu zastrzezonego w umowie.

Na marynarzach cigzg nastepujace obowigzki: 1) Obowigzek petnienia
stuzby zgodnie z umowg zeglarska. Ustawa reguluje tu szczegdtowo ter-
min rozpoczecia stuzby, ustanawia sankcje karne w przypadku niestawie-
nia sie w terminie do stuzby, upowaznia Urzad zeglarski do zastosowania
wobec opornego marynarza $rodkéw przymusowych, upowaznia wreszcie
kapitana do natychmiastowego rozwigzaria umowy zeglarskiej w razie
spéznienia sie do stuzby dtuzej niz 24 godziny. Przepisy te uwydatniajg za-
sadniczg réznice miedzy umowg o prace marynarza, jakg jest umowa ze-
glarska, a innymi umowami o prace. Charakter pracy na morzu wymaga
wigkszej subordynacji marynarzy, a w Slad za tym wymaga surowszych
srodkdw, zmuszajacych do nalezytego wykonania obowigzkéw. Poza tym
ustawa zawiera przepisy o czasie pracy, przy uwzglednieniu warunkow
klimatu umiarkowanego i tropikalnego (8 35). 2) Obowigzek postuszen-
stwa. | ten obowigzek podyktowany jest specyficznymi warunkami, w ja-
kich odbywa sie praca marynarza. Stad nakaz bezwzglednego postuszen-
stwa (88 34, 85, ust, 2). 3) Odpowiednikiem obowigzku postuszenstwa
jest obowigzeK nalezytego zachowania sie. Marynarz powinien by¢ na
stuzbie trzezwy, zachowywac sie wobec wszystkich spokojnie i popraw-
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nie, przetozonym okazywac¢ szacunek (8 85), a na zadanie kapitana zgta-
sza¢ mu swe spostrzezenia, dotyczace stuzby na statku (8 86).

Zatoga statku podlega dyscyplinarnej wiadzy kapitana. Kapitan moze
zleci¢ wykonywanie tej wiadzy starszym oficerom: poktadowemu i me-
chanikowi, jednakze oficerowie ci sg obowigzani zameldowac¢ kapitanowi
w ciggu 24 godzin o kazdym wypadku wykonania wiadzy dyscyplinarnej
(88 84, 87, 91).

Jezeli umowa zeglarska zostata zawarta na okreslong podroz, to wyga-
sa z chwilg powrotu statku do portu rozpoczecia podrézy, jezeli natomiast
zawarto ja na okreslony przecigg czasu, wygasa ona z uptywem tego ter-
minu (88 28, 67). Jezeli umowa nie oznaczyla terminu wygasniecia sto-
sunku stuzbowego, stuzy stronom prawo wypowiedzenia umowy (8 28).
Poza tym umowa gasnie zawsze, gdy armator straci statek wskutek wy-
padku (8 69). Ustawa przewiduje réwniez natychmiastowe rozwigzanie
umowy w przypadkach wyczerpujaco wyliczonych. Kapitanowi przystu-
guje prawo rozwigzania umowy wtedy, gdy po stronie marynarza zacho-
dzi ciezkie naruszenie obowigzkdw stuzbowych, lub inne okolicznosci,
znacznie utrudniajace moznos$¢ wypetnienia umowy (88 70, 82, ust. 2).
Marynarz moze zada¢ natychmiastowego rozwigzania umowy réwniez tyl-
ko w przypadkach, wyczerpujaco wyliczonych (88 58, 74, 75). Jednak bez
wzgledu na to, w jakich warunkach nastgpito rozwigzanie umowy, ma-
rynarzowi nie wolno zej$¢ z poktadu, dopdki nie zostanie zwolniony z zar
ciggu (8 34, ust. 3). Moze on zada¢ zwolnienia dopiero po umocowaniu
statku w porcie, wyltadowaniu tadunku i oczyszczeniu statku (8 68). Ze
swej strony kapitan jest obowigzany niezaleznie od .wygasniecia umowy
zwolni¢ marynarza z zaciggu, co nastepuje w tej samej formie w jakiej
nastgpit zacigg (88 13, 18).

(AVA Przepisy karne. Ustawa zawiera przepisy prawno-materialne
i prawno-formalne karne. Przestepstwa wymienione w ustawie, podlegajg
zasadniczo orzecznictwu sgadow powszechnych, wedtug zasad Kodeksu po-
stepowania Karnego, poza przestepstwami, szczegdétowo wymienionymi
w ustawie, ktore podlegajg orzecznictwu Urzedu zeglarskiego. Prze-
stepstwa podlegajgce orzecznictwu sgdéw powszechnych sg nastepujace:
1) dezercja (8 93, ust. 3); 2) odmowa postuszeristwa (8§ 100, 106); 3)
bunt (§ 101); 4) opdr i gwatt wzgledem wihadzy (88 103, 105), przy czym
odrebnym przestepstwem jest zmowa, majaca na celu opér lub gwah
(8 105); 5) podzeganie do przestepstw, wymienionych pod 3 i 4 (§ 102).
Warto tu podkresli¢ nowoczesng mysl ustawodawcy, ktora znalazta pelny
wyraz w polskim Kodeksie Karnym. W przeciwienistwie do przepisu § 48,
niem. k. k. — § 102 ustawy zeglarskiej przewiduje karalnos¢ podzegacza
takze w przypadku nieudolnego podzegania, jakkolwiek kara wymierzona
podzegaczowi podlega wowczas ustawowemu ztagodzeniu; 6) falszywe
oskarzenie o wadliwe zaprowiantowanie statku (8 108); 7) niszczenie
urzadzen statku (8§ 109); 8) naduzycie wiadzy dyscyplinarnej (8 111);
9) niedostateczne zaprowiantowanie statku (§ 112); 10) pozostawienie
marynarza zagranicg bez zezwolenia Urzedu zeglarskiego (§ 113, p. 4).

Tak w ogoélnym zarysie przedstawia sie obowigzujgca Ustawa zeglarska,
dawna ustawa niemiecka, regulujaca warunki pracy i zycia polskiego ma-
rynarza dotad, dopoki nie zastgpi jej p: zepiséw wiasna nasza rodzima

ustawa.
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Jan konwiAski
Sedzia grodzki sprawujacy
kierownictwo Sadu Grodzkiego
w Gdyni.

Pamietnik — Protest Morski

W korytarzach Sadu Grodzkiego w Gdyni stosunkowo czesto zauwazy¢
mozna grupy marynarzy cudzoziemskich czy tez krajowych, dopytuja-
cych sig, w ktorym biurze przyjmuje sie zgloszenia pamietnika t. zw.
protestu morskiego (sea protest, rapport, Yerklarung). Chca oni zado$¢
uczyni¢ obowiazkowi, jaki naktada na kierownika statku poniemiecki ko-
deks handlowy w 88 522 — 525, utrzymany w mocy w czesci 0 prawie
morskim artykutem VI przepisbw wprowadzajgcych kodeks handlowy
(Rozp. Prez. Rzeczypospolitej z dnia 27.VI. 1934 Dz. Ust. Nr. 57 poz.
503).

Pzamietnik, jak moéwi urzedowy przektad, lub protest morski (nazwa
uzywana w codziennej praktyce), jest to ztozone przed sgdem pod przy-
siega oswiadczenie kierownika -statku oraz wszystkich lub niektorych
cztonkéw zatogi, majace za tres¢ opis wypadkow, jakie zaszty podczas po-
drozy a skutkiem ktdrych nastgpita utrata lub uszkodzenie statku lub
tadunku, zawiniecie do portu ratunkowego lub tez inna strata. Protest
morski ma na celu zabezpieczenie intereséw prywatnych. Chodzi tu obok
ekskulpacji kierownika statku o stworzenie podstawy do unormowania
powstatych wskutek wypadku morskiego stosunkéw prywatno-prawnych.

88 522 i 523 poniem. kod. handl. zawierajg przepisy prawa material-
nego dotyczgce pamietnika — protestu morskiego. Pierwszy artykut
obejmuje postanowienia w przedmiocie obowigzku zgtoszenia pamietnika
— protestu morskiego, przepisy o czasie i miejscu, jakie trzeba mie¢ na
wzgledzie przy zgtoszeniu, oraz o osobach, biorgcych udziat w zgloszeniu.
Obowiagzek zgtoszenia spoczywa przede wszystkim na kierowniku statku
— kapitanie, ktory zgloszenie to uskutecznia po przybraniu wszystkich
lub dostatecznej liczby czlonkéw zalogi W praktyce przyjat sie zwyczaj,
ze pamietnik - protest morski zgtaszajg kapitan, jeden z oficeréow oraz
jeden z marynarzy, Na wypadek smierci kapitana lub jego choroby upraw-
niony jest i zobowigzany do zgtoszenia najstarszy stopniem oficer zatogi.

Dla kogo uskutecznia sie zgtoszenie pamietnika - protestu morskiego,
podaje § 512 poniem. kod. handl., wymieniajac przedsiebiorce okretowe-
go i odbiorce tadunku, podrézujgcego, zatoge i wierzyciela okretowego,
w szczegoélnosci wierzyciela bodmeryjnego, t. j. wierzyciela, ktéry udzielit
kapitanowi pozyczki, zwrotnej po ukonczeniu podrézy, i ktéremu zasta-
wiono statek z catym wzglednie czeSciowym tadunkiem. Obowigzek zgto-
szenia pamietnika - protestu morskiego powstaje wtedy dopiero, gdy za-
szedt wypadek morski t. j. zdarzenie, ktdre tamujaco oddziatywa na nor-
malny przebieg podrozy. Chodzi jednak ponadto o wypadek, ktéry powo-
duje szkode majgtkowg dla armatora lub zainteresowanego w podrozy.

Ustawa okresla doktadnie, gdzie pamietnik - protest morski winien by¢
zgtoszony i tu wylicza: a) port przeznaczenia lub w razie istnienia kilku
portébw przeznaczenia ten, do ktorego statek po wypadku najpierw do-
ptynat, b) port ratunkowy, o ile w nim odbywajg sie naprawy i wytado-
wania, c¢) najblizsze odpowiednie miejsce, jezeli podréz konczy sie bez
doptyniecia do portu przeznaczenia. W mys$l przepisu nalezy pamietnik-
protest morski zglosi¢ niezwlocznie czyli bez zawinionej zwioki (art. 243
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Kod. Zob.). Jezeli zas w zgloszeniu zachodzi zwioka péd stronie kapitana,
odpowiada on osobiscie za wszelkg szkode, zwiokg spowodowang (art. 244
Kod. Zob. i § 511 poniem. kod. handlowego).

Przepis § 523 poniem. kod. handl. podaje wymogi co do tresci pamiet-
nika - protestu morskiego. Musi on zawiera¢ sprawozdanie z wazny ii
wydarzen podrézy i to zupetny i wyrazny opis doznanych wypadkow
z podaniem $rodkéw, zastosowanych celem zapobiezenia stratom lub ich
zmniejszenia. Prawo formalne, dotyczace pamietnika - protestu morskie-
go, zawarte jest w 88 524 i 525 poniem. kod. handl. Przepisy te normuja
wiec przede wszystkim postepowanie przy zgtoszeniu pam.etnika™ - pro -
testu. Wiasciwym do przyjecia zgtoszen jest Sad Grodzki w Gdyni. Kwe-
stie te normuje cytowany 8 524 i 145 poniem. ustawy o saddéw, niespor-
nym wraz z 88 1 — 34 tejze ustawy.

Roéwnoczes$nie ze zgloszeniem pamietnika - protestu morskiego trzeba
przedtozy¢ poktadowy dziennik okretowy a to celem umozliwienia sgdowi
zorientowania sie co do jego tresci jeszcze przed terminem rozprawy
i poréwnania wyciggu dziennika z oryginatem. Roéwniez musi by¢ przed-
tozony spis zatogi, azeby umozliwi¢ sprawdzenie, czy przedstawione do
ztozenia oSwiadczen osoby rzeczywiscie sg czionkami zatogi a ponadto,
azeby da¢ sedziemu moznos¢ wezwania do przestuchania innych jeszcze
0s6b sposréd zatogi, jezeli uzna to za stosowne. Dla zachowania tego usta-
wowego wymogu wystarczy przedstawienie uwierzytelniajgcego przez ka-
pitana odpisu zatogi.

Niezwitocznie po nadejsciu zgtoszenia sad ma pamietnik - protest mor-
ski rozpozna¢. Rozprawa jest jawna z pewnym jednak ograniczeniem,
ustawa bowiem zezwala na obecno$¢ jedynie o0s6b zainteresowanych (co
do statku lub tadunku) oraz kazdego, kogo wypadek dotyczy. Osoby te
moga na rozprawie bra¢ udziat takze przez petnomocnikéw.

Podstawg pamietnika -protestu  morskiego jest pokitadowy dziennik
okretowy. Nie znaczy to jednak, by pamietnik - protest morski nie za-
wieral nic poza trescia dziennika; uzupelnienia, sprostowania i wyjas-
nienia odnosnie tresci dziennika sg dopuszczalne i wskazane. Nalezy jed-
nak w protokéle wyraznie zaznaczyé, ze chodzi o odchylenia od tresci
dziennika. Jezeli dziennik nie moze by¢ przedstawiony, trzeba poda¢
przyczyne tego.

Po zlozeniu oswiadczenia przez kapitana i innych, przedstawionych sa-
dowi cztonkéw zatogi, ktorzy oswiadczenie swe muszg zaprzysiac (§ 15
poniem. ustawy o(sgdownictwie niespornym i art. 292, 293 K. P. C.), sad
bada, czy tres¢ dziennika okretowego zgadza sie ze ztozonymi oswiadcze-
niami. Ponadto ustawa w 8§ 525 poniem. kod. handl. zawiera specjalne
uprawnienie dla sedziego a mianowicie- moze on dla wyjasnienia spra-
wy zadawac¢ odpowiednie pytania tak kapitanowi, jak i innym obec-
nym czlonkom zalogi a nawet, jesli uzna za stosowne, przestucha¢ dodat-
kowo inne osoby z zatogi okretu. Ostatni wypadek moze zajs¢ wtedy,
gdy sedzia dojdzie do przekonania, ze kapitan w niedopuszczalny spos6b
wplynat na podlegltych mu a przedstawionych sgadowi cztonkéw zatogi. Do-
chodzenie, przeprowadzone na skutek pamietnika - protestu morskiego,
nalezy zachowa¢ w pierwopisie a kazdemu zainteresowanemu wyda¢ na
zadanie uwierzytelniajagcy odpis. Koszty postepowania ustala, sie na za-
sadzie obowigzujacej jeszcze pruskiej ustawy o kosztach sgdowych § 49

kt. 4.

P Wspomnie¢ jeszcze wypada o mocy dowodowej pamietnika - protestu
morskiego. Trzeba zaznaczy¢, ze pamietnik - protest morski jako doku-
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ftient publiczny stanowi zupetny dowdd tego, co uczestniczgce w rozpra-
wie 0soby oswiadczyty (art., 262 K. P. C.). Nie stanowi natomiast takiego
dowodu odnosnie zeznanych wydarzen podrézy jako takich. Tu ma za-
stosowanie swobodna ocena dowodu (art. 250 K. P. C.). Stusznie podnosi
Schaps w komentarzu do prawa morskiego, ze tam, gdzie zachodzi za-
winienie po stronie kapitana czy kogokolwiek z czionkoéw zatogi — a te
wypadki sg najczestsze — nie ma bardziej podejrzanego srodka dowodo-
wego od zaprzysiezonych zeznan oséb, o ktérych obowigzek regresowy
wihasnie chodzi. Bez, wzgledu na ten moment trzeba sobie uprzytomnié, ze
wieksza cze$¢ cztonkéw zatogi pomimo pouczenia ich o odpowiedzialnosci
za falszywe zeznanie zwykle bez namystu przychyla sie do oswiadczen
swych oficeréw i zaprzysiegaja oni jako prawdziwe fakty, co do ktérych
nie dokonali zadnych wlasnych spostrzezen.

Uwzgledniajac powyzsze okolicznosci, stwierdzi¢ nalezy, ze znaczenie
pamietnika - protestu morskiego przy praktykowanym obecnie sposobie
jego sporzadzania pozbawione jest prawie wartosci dowodowej tak
w dziedzinie publicznoprawnej np. w postepowaniu przed lzbg Morskg
jak i w — prywatnoprawnej np. w procesie cywilnym. Dziwnym sie wy-
da¢ musi, ze mimo wyzej przytoczonych brakéw pamietnika - protestu
morskiego kota, zwigzane z handlem morskim, nadal uwazajg go za pel-
nowartosciowy $rodek dowodowy. Fakt ten da sie jedynie tlumaczyé
przywigzaniem tych k&t do tradycji i konserwowaniem starych zwycza-
jow, przyjetych w handlu morskim.

Sad Grodzki w Gdyni od chwili swego powstania t. j. od roku 1928 do

chwili obecnej zatatwit 189 wypadkoéw zgloszenia pamietnika - protestu
morskiego.

Polskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego

Celem badania zagadnienn prywatnego i publicznego prawa morskiego, wspétdzia-
tania nad tworzeniem instytucyj polskiego prawa morskiego, oraz wspétpracy
z organizacjami miedzynarodowymi tego samego pokroju, jak np. Comite Maritime
International w Antwerpii — utworziyto sie w roku 1934 w Warszawie Polskie Sto-
warzyszenie Prawa Morskiego. Stowarzyszenie to skupia okoto 30 cztonkoéw, jedno-
czac w swym gronie osoby pracujace naukowo lub praktycznie w tej dziedzinie
prawa. Siedziba prawna Stowarzyszenia znajduje sie w Towarzystwie Prawniczym
Warszawskim w Warszawie, ul.,Kredytowa 3. Prezesem Stowarzyszenia jest dr. Bro-
nistaw Helczynski, Pierwszy Prezes Najwyzszego Trybunatu Administracyjnego, wi-
ceprezesem Prof. Leon Babinski, radca Prawny Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
skarbnikiem dr. Wiadystaw Sowinski, radca prawny Ministerstwa Przemystu i Han-
dlu w Warszawie, a cztonkami Zarzadu: pp. Leonard Mozdzenski, dyrektor Depar-
tamentu Morskiego w Ministerstwie Przemystu i Handlu, prof. dr. Stanistaw Wré-
blewski, prezes Polskiej Akademii Umiejetnosci i mecenas Witenberg, radca praw-
ny Ambasady Polskiej w Paryzu. Sekretarzem generalnym Stowarzyszenia jest dr.
Tadeulssz Bierowski, a siedziba sekretariatu miesci sie w Gdyni, przy ul. Waszyng-
tona 15.

Powody, ktére skionity grono oséb, zajmujacych sie zagadnieniami prawa mor-
skiego, do zrzeszenia sie, zostaty tresciwe naswietlone w inauguracyjnym prze-
moéwieniu Prezesa Stowarzyszenia dr. Bronistawa Hetczynskiego na 1. zebraniu
naukowym Stowarzyszenia, odbytym w sali Towarzystwa Prawniczego w dniu 1
grudnia 1934. Oto dostowna cytata tego przemowienia: ,Mys$l prawnicza Polsk.
Odrodzonej dotrzymujei kroku mys$li prawniczej innych panstw i narodéw, nie ma
bowiem kwestii lub zagadnienia prawnego, ktére by nie znalazty swego oddzwigku
w polskim $wiecie prawniczym. Wyjatkowo tylko dziedzina prawa morskiego po-
zostaje znacznie w tyle poza innymi terenami jurysprudencji, przy czym objaw ten
jest skutkiem rozlicznych przyczyn. Niepowszednig role odgrywaja ws$rod nich
wzgledy historyczne. Dawna Polska, nie posiadajgc wlasciwie w swych rekach
handlu morskiego, ktérego funkcje spetniat obcy Gdansk, nie mogta, pozostawic
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nam w historycznej spusciznie licznych pomnikéw morskiego prawa, tak jak i nie
pozostawita tradycyj zamorskiego handlu lub zeglugi. Dopiero Polska Odrodzona,
wywalczywszy swoj dostep do morza i budujgc swoéj wihasny port nadmorski, prze-
istaczajacy sie z portu przetadunkowego w powazne emporium handlowe, w ktérym
codzienne zycie wytwarza obrot prawny, powotana jest do wzniesienia zrebéw pra-
wa morskiego. Posiadamy juz duzg kodyfikacje puolicznej czesci tego prawa
i przystepujemy od kodyfikacji dziatu prywatnego. Jednakowoz do chwili obecnej ta
dziedzina prawa nie wzbudzita w Swiecie prawniczym szerszego zainteresowania,
ani nie pobudzita prawnikéw polskich do pracy naukowej na szersza skal,... Zagad-
nienie to lezy przed nami, musimy bowiem dazy¢ do tego, by polski Swiat praw-
niczy dorzucit swéj dorobek do zagadnienia polskiego morza, a to w imie trady-
cyj pracy na wodnych bezmiarach, na ktérych Smiate przedsiewziecia dawaly zaw-
sze powazne rezultaty”.

Z dotychczasowej pracy Stowarzyszenia notujemy nastepujgce fakty: w dniu 1
grudnia 1934 odbylo sie I. zebranie naukowe Stowarzyszenia, na ktérym dr. Wia-
dystaw Sowinski wygtosit odczyt p. t. ,Podmioty i przedmioty prawa morskiego”.
Po odczycie, poprzedzonym stowem wstepnym Prezesa Zarzadu, miata miejsce
dtuzsza dyskusja, w ktorej poruszono szereg zagadnien praktycznych, dajac wyraz
nadziei doktadniejszego ich omoéwienia w ramach przysztych zebran naukowych.
Notatka sprawozdawcza z tego zebrania zostata zamieszczona w ,Ruchu Prawni-
%}érsn Ekonomicznym i Socjologicznym” w Poznaniu w n-rze kwietniowym z r.

Niezwtocznie po odbyciu 1. zebrania naukowego, Zarzad Polskiego Stowarzysze-
nia Prawa Morskiego zakomunikowat o fakcie rozpoczecia dziatalnosci tego Stowa-
rzyszenia Miedzynarodowemu Komitetowi Morskiemu (Comite Maritime Interna-
tional) w Antwerpii, oraz Stowarzyszeniu Prawa Miedzynarodowego (International
Law Association) w Londynie. Organizacje te powitaty w swych odpowiedziach
w spos6b serdeczny utworzenie polskiej placéwki naukowej, majacej w swych za-
daniach réwniez i wspdtprace w dziedzinie unifikacji miedzynarodowego prawa
morskiego. Powstanie Polskiego Stowarzyszenia Prawa Morskiego zostato notyfi-
kowane przez Miedzynarodowy Komitet Morski innym stowarzyszeniom narodowym,
w wyniku czego Italskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego zwrdcito sie juz w dniu
11 stycznia 1935 do Stowarzyszenia z niektérymi zapytaniami, dotyczacymi insty-
tucyj obowigzujacego prawa morskiego w Polsce, dajac zarazem wyraz checi S$ci-
Slejszej wspotpracy.

W dn. 18 lutego 1935 odbyto siei Il. zebranie naukowe Stowarzyszenia z refera-
tem mecenasa Wactawa Szyszkowskiego o umowie o prace marynarzy, oraz ko-re-
feratem dr. Bierowskiego. W miedzyczasie, na skutek prosby Miedzynarodowego
Komitetu Morskiego, zebrat Zarzad Stowarzyszenia opinie niektorych swych czion-
kéw co do obecnego stanu, oraz mozliwosci ratyfikowania miedzynarodowych kon-
wencyj morskich, dotyczacych prywatnego prawa morskiego, podpisanych w Bruk-
seli w latach 1924 i 1926. Wyniki ankiety zostaty zakomunikowane wyzej wspom-
nianej organizacji. W ciagu nastgpnych miesiecy r. 1935, a zwiaszcza pod koniec
okresu sprawozdawczego zostaty projekty odnosnych ustaw ratyfikacyjnych przegto-
sowane przez! polskie ciata ustawodawcze, wobec czego w niedtugiej juz zapewne
przysztosci bedzie mogto zakomunikowac Polskie Stowarzyszenie Prawa Morskiego
organizacjom miedzynarodowym, z ktorymi wspotpracuje, fakt przystapienia Polski
do wyzej wspomnianych konwencyj i zrealizowania n ten spos6b jeszcze jednego kro-
ku na drodze unifikacji miedzynarodowego prawa morskiego.

I1l. zebranie naukowe miato miesce w dn. 25 kwietnia 1393%6. Na zebraniu tym
wygtosit dr. Tadeusz Bierowski odczyt pt. ,Wystawianie t. zw. czystych konosa-
mentéw wzamian za rewersy”, po ktéorym rozwineta sie zywa dyskusja.

W miesigcach letnich 1935 zajmowato sie Stowarzyszenie kwestig ratyfikacji
dwoch konwencyj brukselskich, podpisanych jeszcze w roku 1910 o zderzeniu i nie-
sieniu pomocy, oraz ratownictwie na morzu. Zarzad wymienit korespondencje za-
rowno z Komitetem Morskim, jako tez z niektorymi cztonkami Stowarzyszenia
oraz z Departamentem Morskim Ministerstwa Przemystu i Handlu na ten temat.

IV. zebranie naukowe miato miejsce w dn. 25 listopada 1935 z odczytem prof.
Leona Babinskiego pt. ,Wptyw prawa morskiego na kodyfikacje prawa lotniczego”.
Na odczyt ten, oprocz cztonkéw Stowarzyszenia, przybyli réwniez niektorzy czion-
kowie Podkomisji Prawa Morskiego, wytonionej przez Komisje Kodyfikacyjna, za-
bierajac gtos w bardzo ciekawej! dyskusji, jaka sie wytonita po odczycie.

W dn. 17 lutego 1936 odbyto, sie V. zebranie naukowe z odczytem dr. Leona Fel-
de pt.: ,Awaria wspdlna z uwzglednieniem regut Yorku i Antwerpii”, a w dniu 6
maja 1936 VI. zebranie naukowe z odczytem mecenasa dr. Alfreda Kielskiego pt.
~Prawo kontraktéow c. i. f. z uwzglednieniem regut warszawskich”.
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Jak wida¢ z pov yzszego, Stowarzyszenie rozwija zywa dziatalno$¢, ktéra pozwo-
litem sobie nakreslic w og6lnych rzutach na tamach ,Numeru Morskiego Gtosu
Sagdownictwa” w nadziei, ze wzmianka ta stanie sie apelem do ogétu prawnikéw za
wstepowaniem w sklad czionkéw Stowarzyszenia.

dr Tadeusz Bierowski.

Kilka uwag o ustroju prawnym W. M. Gdanska

W traktacie wersalskim Niemcy zrzekly sie Gdanska na rzecz gtéwnych mo-
carstw sprzymierzonych i stowarzyszonych, ktore utworzyty zen Wolne Miasto, od-
dane pod ochrone Ligi Narodéw. Instytucja ta objetaltez gwarancje nad konsty-
tucja Wolnego Miasta. Wysoki Komisarz Ligi Narodéw z siedzibg w Gdarisku
otrzymat funkcje orzekania w 1. instancji we wszystkich sporach, ktére mogltyby
wynikna¢ pomiedzy Polskg a Wolnymi Miastem z powodu traktatu wersalskiego lub
porozumien i uktadéw dodatkowych. Poza tym traktat wersalski przewidziat zawar-
cie miedzy Polskg a Wolnym Miastem osobnej Konwencji, ktéra miata unormowac
blizej wszystkie w traktacie zagwarantowane uprawnienia Polski w Gdansku, jak
to wihaczenie Gdariska do obszaru celnego polskiego, swobodne uzywanie i korzy-
stanie z drdg wodnych, dokéw, basendéw, nadbrzezy i innych budowli na terytorium
W. M. Gdanska, koniecznych dla wwozu i wywozu z Polski, nadzor i zarzad Wisty
i catej sieci kolejowej w granicach Wolnego Miasta, réwnouprawnienie obywateli
polskich i inych os6b polskiego pochodzenia lub moéwigcych po polsku itd. Traktat
wersalski, stworzywszy podstawowe zasady istnienia Wolnego Miasta i jego wspot-
zycia z Polska, oddat dalszy rozw6j wzajemnemu porozumieniu polsko- gdanskiemu,
a w razie niemoznosci uzgodnienia biezacych spraw powierzyt rozstrzygniecie pow-
statych sporéw Wysokiemu Komisarzowi L. N. w I. instancji a Lidze Narodéow w II.
i ostatniej instancji.

W zyciu czysto wewnetrznym Wolnego Miasta traktat wersalski natozyt nan obo-
wigzek zachowania konstytucji, znajdujacej sie pod gwarancjg Ligi Narodéw. Tu
tkwi zrdédto norm, ktére uregulowaty i regulujg zycie prawne Wolnego Miasta: w sto-
sunkach polsko - gdariskich bezposrednie umowy i uktady a w razie sporu decyzje
organdéw Ligi Narodéw, a wewnatrz wilasne ustawodawstwo, ktore miesci¢ sie jed-
nak musi w ramach konstytucji gdanskiej pod rygorem ingerencji L. N.

Zgodnie z wytyczng postepowania, stosowang przez Gdansk jeszcze w dobie jego
rozkwitu jako miasta portowego w 16-tym i 17-tym wieku, od pierwszej chwili ist-
nienia Wolne Miasto dazylo do jak najwiekszego usamodzielnienia sie spod sfery
interesow polskich, dbajgc jednoczesnie, aby nie uroni¢ zadnej korzysci, wynikaja-
cej ze znaczenia Gdanska dla Polski jako jedynego naturalnego portu. Poprzez
ciggte targi w bezposrednich rokowaniach polsko-gdanskich, poprzez rozliczne spo-
ry doszto do tego, ze Polska musiata wybudowaé sobie whasny port w Gdyni, aby
zapewni¢ sobie naprawde swobodny dostep do morza.

Zatrzymajmy” sie teraz nalJ poszczeg6lnymi rodzajami norm, regulujacych zycie
prawne w Gdansku. Nie sposéb wymieni¢ tu choéby w przyblizeniu wszystkie umo-
wy, konwencje, uktady itd., w ktorych Polska i Gdansk w zgodnym porozumieniu
na pewien przejsciowy czas albo ostatecznie uzgodnity roézne zagadnienia na plasz-
czyznie zasadniczych uprawnien polskich, wynikajacych w traktatu wersalskiego.
Wspomne tu tylko o t. zw. konwencji paryskiej z 9 listopada 1920 r., zawartej
zgodnie z zaleceniem art. 104 traktatu wersalskiego oraz o najwazniejszej umowie
wykonawczej do tej konwencji t. zw. umowie warszawskiej z 24 pazdziernika 1921 r.
Obie te umowy objety mniej wiecej catoksztatlt spraw polsko-gdanskich, podczas
gdy wszystkie inne umowy czy porozumienia dotyczyty li tylko pewnych komplek-
sow wzgl. poszczeg6lnych zagadnien w miare, jak sie stawaty aktualne. Z pdzniej-
szych tego rodzaju uméw duze znaczenie miata umowa z 18 wrze$nia 1933 o trak-
towaniu ludnosci polskiej w Gdansku, porozumienia w sprawach wykorzystania por-
tu gdanskiego przez Polske, kompleks, legajacy jeszcze roku 1921 umoéw, doty-
czacych polskich uprawnien kolejowych a w kohcu na ciggte odnawiane i zmie-
niane zaleznie od cnwilowej potrzeby umowy gospodarcze, ktore zwlaszcza w ostat-
nich latach wskutek wzmozonej walki o rynki zbytu oraz gospodarki finansowej
Gdanska wysunely sie na czoto najbardziej pilnych spraw polsko-gdanskich. Duza
bardzo role odegraty w zyciu polsko-gdanskim rozstrzygniecia organéw Ligi Naro-
dow, a to Wysokiego Komisarza w I. instancji a hady Ligi w Il. i ostatniej in-
stancji, we wszystkich bardzo licznych wypadkach, gdy me doszto do wzajemnego
porozumienia. Zwlaszcza pierwsze lata istnienia Woinego Miasta nacechowane sa
wielkg liczbg takich decyzji, dotyczacych wszystkich nieomal dziedzin. Tak np.
catoksztatt uprawnien polskich w dziedzinie kolejnictwa sprecyzowany jest w de-
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c.yzjach Wysokiego Komisarza z 15 sierpnia i 5 wrzesnia 1921, po ktérych jeszcze
wielokrotnie Wysoki Komisarz miat sposobnos¢ rozstrzyga¢ spory w sprawach ko-
lejowych. Ostatnio w roku 1933 wzajemna polityka polsko-gdanska potoczyta sie
w Kierunku zatatwiania spornych kwestyj W bezposrednim porozumieniu, bez ucie-
kania sie do instancyj Ligi Narodéw o rozstrzygniecie.

Przejdzmy teraz, do najbardziej interesujgcej dla prawnika dziedziny, do wew-
netrznego ustawodawstwa Wolnego Miasta. Tu przede wszystkim wypada zatrzymac
sie diuzej przy konstytucji Wolnego Miasta, opracowanej przy wspodtudziale Wyso-
kiego Komisarza jako przedstawiciela Ligi Narodéw, gwarantki tej konstytucji.
Wzorowana jest ona na niemieckiej t. zw. Konstytucji Weimarskiej™ z uwzglednie-
niem szczeg6lnego potozenia prawnego Wolnego Miasta. W obecnej sytuacji poli-
tycznej w Gdansku Konstytucja stracita wihasciwe prawie cate swe znaczenie prak-
tyczne, mimo tego jednak nie mozna jeszcze powiedzie¢, aby stata sie martwa literg
prawa, a to dzieki temu, ze znajduje sie pod gwarancjg Ligi Narodéw, ktéra przez
Wysokiego Komisarza ma wglad w dziatalnos¢ wiladz Wolnego Miasta z punktu
widzenia konstytucyjnego i w ten sposdb przyczynia sie do koniecznosci przynaj-
mniej pozornego zachowania Konstytucji w poczynamach obecnego rzadu Wolnego
Miasta. W nastepstwie zamiast ciggtych polsko-gdanskich weszty na porzadek
dzienny obrad Rady Ligi liczne wewnetrzne sprawy naruszenia Konstytucji przez
wladze Wolnego Miasta, z ktérych wiekszos¢ zatatwiona zostata w przyjetym przez
Rade Ligi orzeczeniu specjalnej Komisji Prawnikéw, a jedna na skutek uchwatly
Rady Ligi dotarta az do Statego Trybunalu Miedzynarodowego Sprawiedliwosci w
Hadze. Po raz pierwszy wiec w catej swej dotychczasowej praktyce Trybunat ten
musiat zajaé sie roztrzygnieciem nie sporu miedzynarodowego, lecz czysto wew-
netrznej sprawy.

Zgodnie z konstytucja wszystkie ustawy i rozporzadzenia niemieckie, obowigzu-
jace w chwili wejscia w zycie konstytucji, pozostatly w mocy, o ile wyraznie nie
zostaty uchylone przez sama Konstytucje albo przez poézniejsze ustawy. W zasa-
dzie Wolne Miasto takze i w dalszym ciggu stosowato sie do rozwoju ustawodaw-
czego w Niemczech, wydajac przystosowane z koniecznosci do szczegdlnego potoze-
nia prawnego Wolnego Miasta ustawy i rozporzgdzenia, wzorowane na biezacym
ustawodawstwie niemieckim. Ewolucja ta przybrata gwattowne rozmiary z chwilg,
gdy objeta rzady w Gdannsku partia narodowo-socjalistyczna, ktora, reformujac
z gruntu ustréj Wolnego Miasta w imie swych hasel, wystarata sie¢ w postusznym
sejmie 0 bezgraniczne poprostu petnomocnictwa i na ich podstawie wydala w krot-
kim czasie kilka tuzindbw rozporzgadzenh z moca ustawy. Rozporzadzenia te, zywcem
wziete z jednoczesnego ustawodawstwa narodowo socjalistycznego w Rzeszy Nie-
mieckiej i nienalezycie dostosowane do odrebnej sytuacji Wolnego Miasta, soowodo-
waty znaczny zamet w ustawodawstwie i daty powdd do wszelkiego rodzaju kwe-
styj i sporow, zwilaszcza w dziedzinie konstytucyjnej, ktore oparty sie az o Genewe.
To ogélnego pogmatwania przyczynity sie jeszcze ciggte zmiany i uchylenia dopie-
ro co wydanych rozporzgadzen, w miare jak okazywaty sie w praktyce nierealne,
zwihaszcza w dobie ustawowej obnizki guldena i gospodarki dewizowej.

Przytocze kilka bardziej charakterystycznych reform prawa: 1) wedtug noweli
z dnia 29 sierpnia 1196 do kodeksu karnego, karze podlega nie tylko czyn uznany
przez ustawe wyraznie za karygodny, ale takze kazdy czyn, ktéry wedtug idei
przewodniej danej ustawy karnej wzgl. zgodnie ze zdrowym poczuciem prawnym
ogétu (gesundesi Volksempfindenl zastuguje na kare. 21 caly szereg ustaw, doty-
czacych organizacji pracy, uregulowat wzajemny stosunek pracodawcy do pracohior-
cy na ptaszczyznie ,-Fuehrer” i ..Gefolgschaft” (zatoga) i to nrie tylko w przedsie-
biorstwach prywatnych ale i panstwowych oraz instytucji nubliczno-prawnych. Po-
nadto wprowadzono specjalne sgdownictwo honorowe pracy. 3) siegajgc do ustrojow
Sredniowiecznych, wprowadzono dla wszystkich rzemiost cechy przymusowe i odros-
ne sadownictwo cechowe 4) w mysl idei, ze zdrowa rasa opiera sie przede wszyst-
kim na silnym stanie rolniczym, powotano do zycia instytucje t. zw. ,Erbhof” (za-
gro(cjlﬁl dziedziczna), nie podlegajagca podziatlowi i dziedziczna w specjalnym po-
rzadku.

Wybitny wptyw momentu politycznego uwidocznit sie¢ réwniez w orzecznictwie
sgddw gdanskich. Tak np. na wniosek o0 uznanie publikacji znanego czasopisma
niemieckiego ,Der Stuermer” za podburzajace przeciwko miejscowej ludnosci zy-
dowskiej, sad orzeki, ze nie zachodzi podburzanie, lecz jedynie uswiadomienie lud-
nosci co do problemu zydowskiego. W innym wypadku sedzia, przewodniczac na
rozprawie Kkarnej, okreslit siebie samego jako przedstawiciela panstwa narodowo-
socjalistycznego. Nie trzeba dodawaé, ze cierpi na tym poczucie prawne spoteczen-
stwa Wolnego Miasta.

J. G
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Organizacja sgadownictwa w Egipcie

W miare rozwoju potegi Odrodzonej Polski w spoteczenstwie polskim rosnie zain-
teresowanie krajami zamorskimi. Polska nawigzuje z tymi krajami nie tylko stosiun-
ki polityczne i kulturalne, lecz takze i ekonomiczno-handlowe. Wybitnie przyczynia sie
do tego posiadanie Gdyni — portu, obecnie czotowego na Battyku. Aby stosunki z ob-
cymi panstwami nalezycie wykorzystaé, nalezy je dobrze zna¢ i zbada¢. Kraje Bliskie
go i Dalekiego Wschodu stanowig na wielu odcinkach nieznane jeszcze dla nas tereny.
W artykule tym zapoznamy sie w krétkim bardzo zarysie z organizacja sadownictwa
w Egipcie, z ktérym {acza nas coraz tc blizsze stosunki. Mam tu na; wzgledzie nie tyl-
ko nawigzane przez Polske od r. 1929 stosunki dyplomatyczne z Egiptem i udziat
Polski w kilku miedzynarodowych zjazdach naukowych odbytych w Kairze, tudziez
ksztalcenie Kilku jednostek z naszej miodziezy (dwaj absolwenci uniwersytetu Jana
Kazimierza — obecnie stuchacze uniwersytetu Al-Azhar) — lecz takze i stosunki han-
dlowe Polski i Egiptu, ktére dzieki porozumieniu handlowemu, zawartemu w formie
not wymienionych 22 kwietnia 1930 r. w Kairze miedzy rzadem Polski a rzadem Egip-
tu (Ustawa z dnia 12 lutego 1931 r. w sprawie ratyfikacji tego porozumienia. D. U.
R. P. 11.111. 1931 r. Nr. 20, poz. 113) rokujg dalszy pomysiny rozwéj. Juz w r. 1935
widzieliSmy kilka statkow egipskich w Gdyni, a obecnie rozwaza sie sprawa .utworze-
nia lzby Handlowej, Polsko-Egipskiej. Zatozenie w r. 1936 w Polsce statego posel-
stwa egipskiego (do Warszawy przybyt egipski Charge d'affaires) i konsulatu ge-
neralnego nalezy uzna¢ jako objaw niezmiernie wazny i symptomatyczny w sprawie
nawigzania stosunkéw gospodarczych’z Egiptem.

Organizacja sadéw w Egipcie przedstawia pewng mozaike, idaca w parze z histo-
rycznym rozwojem tego wielkiego kraju, posiadajacego dos¢ znaczne odtamy rézno-
plemiennej ludnosci. W Egipcie dziatajg nastepujace sady: Trybunaly krajowe, re-
ligijne, mieszane i konsularne.

Sady krajoive obecng swojg forme otrzymaly w r. 1883. Do nich naleza przede
wszystkim trybunaty kantonowe (pokoju), ktérych jest 240; poza tym 8 trybunatéw
okregosvych 1 instancji (Malchama Ahlijja) o szerszym zakresie dziatania dla roz-
poznania spraw cywilnych i karnych; znajdujg sie one w Kairze, Aleksandrii i w mia-
stach kazdej prowincji Dolnego i Goérnego Egiptu oraz Sudanie, (Tanta, Mansura,
Zagarig, Beni Suef, Assiut, Kena) ; trybunat sktada sie z 5 sedziow; przy kazdym
trybunale okregowym (prowincjalnym) moze by¢ do 4 sedziéw nadetatowych, uzupet-
niajacych komplet sedziéw zawodowych; przy Makhama Ahlijja istniejg po jeanym
lub kilka trybunatéw t. zw. ,de justice sommaire”, stanowigce jakby wydzialy tego
sadu, a skladajace sie z 1 sedziego zawodowego lub 1 sedziego nadetatowego, delego-
wanego przez Makhama Ahlijja; takich trybunatdéw jest 91; rozstrzygajg one sprawy
przewidziane w koaeksie cywilnym i handlowym. Jednak trybunaty Makhama Ahlijja
nie rozstrzygaja spraw zwigzanych z wagfem, matzenstwem, posagiem (mahrem), da-
rowiznami, legatami, spadkiem, ktdére nalezg do kompetencji sadéw religijnych Makha-
ma Szar'ijja. Poza tym istniejg 3 delegacje trybunatéw okregowych, 27 trybunatéw
rejonowych (Makhama-markazja), 3 trybunaly oaz. Sa to Makhama Ahlijja, majace
raz szerszy, raz wezszy zakres wasciwosci rzeczowej, w zaleznosci od ilosci mieszkan-
céw miasta, w ktorym trybunat sie znajduje; istniejg takze trybunaty dla Beduinéw.
Od wyrokéw | instancji trybunatéw ,sommaire” stuzy odwotanie do izb apelacyjnycn
(Makhama Ahlijja Uiia), ktérych jest dwie: w Kairze i Assiucie; kazda lzba skia-
da sie z 8 sedziow (conseillers). Ponad izbami apelacyjnymi znajduje sie Assemblee
generale (Makhama Istihiaf), jako Sad Kasacyjny. Poniewaz Egipt podzielony jest
na 14 prowincyj (mudirijja), 6 w Dolnym i 8 w Gérnym Egipoie oraz 5 guberna-
torstw (mahafaza), okregi sadowe nie odpowiadaja okregom administracyjnym. W try-
bunatach krajowych obowigzuje jezyk arabski. Sedziowie trybunatu kasacyjnego, izb
apelacyjnych i trybunatéw okregowych Il instancji sg nieusuwalni, mianuje ich oraz
prokuratora generalnego krél na wniosek ministra sprawiedliwosci. Adwokatura zor-
ganizowana na wzlor francuski. W sprawach karnych trybunaty wiasciwe stosujg kodeks
karny z r. 1883, wydany w jezykach arabskim i francuskim, (podstawg jego byty
kodeksy francuski, turecki oraz prawo muzutmanskie), zmodyfikowany w r. 1904
i wydany w jezykach: arabskim, francuskim i angielskim. Kodeksowi sg znane nowo-
czesne instytucje prawa karnego jak wa unkowe zwolnienie, zatarcie skazania, osobne
kary lub $rodki wychowawcze dla nieletnich i t. d. (O tym k. k. vide: Rafat Lemkin,
Egipt. Encyklopedia podr. prawa karnego, z. VIII. str. 30). W Kairze od r. 1905
istnieje jednoosobowy sad dla nieletnich (Tribunal des jeunes delinguants).

Sady religijne. W sprawach, wigzacych sie z wyznaniem muzutmanskim, od 1000 lat
istniejg w Egipcie sady religijne | instancji — Makhama Szar’ijja, Il inst. — Makha-
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ma Szar’ijja Ulia. Kompetencja tych sadéw zostata podana wyzej. Sedziowie wyzna-
niowi (kadi) rekrutujg sie sposroéd ulemow czyli doktoréw prawa muzutmanskiego;
sg oni absolwentami wydzialu prawa muzutmanskiego uniwersytetu Al-Azhar oraz
szkoty sedziow szariackich (Al-Madrasa Al-Kuda). Obok Makhama istnieje Medzlis
Hasbi powstate w r. 1873, zreorganizowane w 1 1896, 1911, 1918, 1922. Medzlis Hasbi
zajmuje.sie sprawami nieletnich, mianuje i odwotuje opiekunéw, ustaia kuratelg nad nie-
letnimi, nad dobrami nieobecnych witascicieli i t. d. W. Medzlis Hasbi Markazijja (dy-
strykty) lub Medzlis Hasbi Mudirijjal(prowincja) przewodniczy sedzia trybunatu zwy-
czajnego, delegowany przez ministra sprawiedliwosci; podczas nieobecnosci sedziego za-
stepuje go wyzszy urzednik administracji. Przewodniczacy ma asyste w sktadzie sedzie-
go miejscowego sadu Swieckiego (makhama ahlijja) 1 i Il instancji i 1 netabla, mia-
nowanego przez administracje posréd mieszkancéw danego o$rodka. Medzlis Hashi
Ulija, jako instancja odwotawcza od Medzlis Hashi, znajduje sie w Kairze, —eprzewod-
niczy w nim sedzia sadu apelacyjnego (Maknama Ahlijja Ulia) w asyscie 2 sedziow
Makhama Ahlijja Ulia, 1 sedziego Makhama Ahlijja Markazijja i 1 urzednika. Dla
sgdow religijnych muzutmanskich z kodeksu ogdlno muzutmanskiego zostawiono to, co
podlega kompetencji sadow religijnych. Jurysdykcja religijna dia niemuzutmanoéw re-
prezentowana jest przez sady partriarsze Batriq i tak zwane Wikalat dla chrzescijan
pochodzenia egipskiego, tureckiegc oraz sady rahinackie osobne dla zydéw i osobne dla
Karaitow (Karaimoéw). Nastepujace zespoly religijne posiadajg swa jurysdykcje reli-
gijng: Koptowie-ortodoksi, Koptowie-katolicy, Grecy-ort., Grecy-katolicy, Ormianie-ort.,
Ormianie-katolicy, Syryjczyey-ort. (jakobici), Syryjczycy-kat., Maronici-protestanci,
Egipcjanie, Zydzi-ortodoksi, Karaici. Sadownictwo tych 12 zespotéw religijnych opar-
te jest o przywileje dla niemuzutmandéw obywateli tureckich suttana Turcji Muhamme-
da Il, potwierdzone w r. 1856, 1891 i nastepnych, obowigzujacych w Egipcie, jako
czesci h. imperium Osmandw. Sedziowie tych sadéw mianowani sa przez gltowy wyznan,
spo$rod duchowienistwa i oséh Swieckich, czesto za$ obieranych przez same zespo-
ty religijne; sady te majg petng autonomie i przez swojg niepodlegto$¢ zblizajg sie do
jurysdykcji sadéw konsularnych. Sady stosujg prawo kosScielno-religijne poszczegél-
nych wyznan.

Trybunaly mieszane posiadajg charakter miedzynarodowy i sa powotane dla oséh
Zz mocy ustaw szczeg6lnych i umow wylgczonych z jurysdykcji sgdow krajowych. Pow-
stanie tych sgdéw jak i sadow religijnych dla niechrzescijan oraz sagdéw konsularnych
nalezy objasni¢ znang tolerancjga Wschodu wzgledem chrzescijan i cudzoziemcow. Po-
czatek ich datuje siei od r. 1876. Obecnie istnieja 3 trybunaly mieszano | instancji
(Kair, Aleksandria, Mansura). Na czele kazdego trybunatu | instancji stoi Egipcja-
nin. Obok tych 3 trybunaléw istnieje lIzba Apelacyjna (Cour d'appel) w Aleksandrii
oraz Rada Siedmiu. W sgdach mieszanych element nieegipski posiada wiekszos¢ (np.
w Kairze tryb. mieszany sklada sie z Sedziéw 11 obcokrajowcow i 6 Egipcjan), lecz
rzad egipski mianuje takze i sedziéw obcokrajowcéw i sady te wyrokuja w imieniu
Egiptu. Sedziowie sa nieusuwalni. Jezykiem rozpraw jest arabski, angielski, fran-
cuski i wioski. Obok trybunatéw istnieje urzad prokuratorski z prokuratorem gene-
ralnym (obcokrajowcem) na czele; pod jego rozkazami sg wice-prokuratorzy (Egipcja-
nie) i policja sadowa. Zakres wspomnianych 3 trybunaléw: jurysdykcja w sprawach
cywilnych, handlowych i karnych. Jurysdykcja cywilna gra potrojng role (tribunal des
referes, de justice sommaire, civile ordinaire) « takgz role ma jurysdykcja handlowa;
jurysdykcja karna, ma trzy zakresy: a) tribunal de simple police, b) chambre du con-
seil pour rinstruction des crimes et delits, c) tribunal correctionnel (poprawczy). Ina-
czej, wszystkie 3 trybunaly mieszane tworzg 7 trybunéw (sgadéw): 1. le tribunal ides
referes (1 sedzia dla rozpoznania spraw cywilnych i handlowych nagtych, np. we-
kslowych), 2. le trib. de justice sommaire (1 sedzia, dla rozpoznania spraw, ktorych
waznos$¢ okreslono w kodeksie procedury i jako sad pokoju), 3. le trib. >civil ordinaire
(5 sedzidw; z kompetencji tego sadu wyjete sg sprawy zwigzane z waqgfem, ktore
rozstrzyga lzba Apelacyjna), 4. le trib. de commerce ordinaire (5 sedziéw i 2 aseso-
réw), 5. le trib. de simple police (1 sedzia; sprawy o przekroczenia), 6. la chambre du
conseil (3 sedziéw), 7. le trib. correctionnel (3 sedzidw i 4 asesoréw, wybieranych dla
kazdego procesu z listy ustalonej na poczatku roku sadowego). lzba Apelacyjna w za-
leznosci od wiasciwosci ma funkcje: A) instancji apelacyjnej (5 sedziéw; dla spraw
cywilnych i handlowych, rozpoznanych przez trybunaty | ir,st.), B) Cour d'assises (3
sedziéw z asysta 12 przysiegtych) i C) Cour de Cassation (8 sedzidw dla spraw kar-
nych). Rada Siedmiu bada ustrdj jurysdykcji sadéw mieszanych, wystepuje z wnio-
skami zmian kodeksu, organizacji sadéw, administracji w sprawach budzetowych i go-
spodarczych sadownictwa mieszanego. Trybunaty mieszane stosujg kodeksy karny

i r. 1907.
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Jurysdykcja lconmlarna w Egipcie jest spadkiem po kapitulacjach _udzielonych
w przeciggu 400 lat przez Turcje wiekszosci paristw Europy. Pierwsza Kapitulacja pow-
stala na skutek umowy kréla Francji Franciszka | z sultanem Turcji Sulejmanem
w r. 1535, zapewniajacej obywatelom francuskim kapitulacje. Podobne kapitulacje
powstajg w XVII w. dla Holandii, Anglii, Wenecji, Austrii, w XVIIl w. — dla Szwe-
cji, Prus, Rosji, Danii, Hiszpanii, w XIX w, dla Stanéw Zjednoczonych Aperyki,
Belgii i Grecji. Kapitulacje przed wojna $wiatowa posiadaty: Amer. Stany Zjednoczone,
Anglia, Austro-Wegry, Belgia, Dania, Francja, Hiszpania, Niderlandy, Niemcy. Nor-
wegia, Portugalia, Rosja, Szwecja i Wiochy; z tych panstw Niemcy i Austro-Wegry
sg pozbawione kapitulacyj na mocy traktatu wersalskiego i Saint-Germain-en-Laye;
ponadto decyzja rady ministrow Egiptu z r. 1923 zostala pozbawiona kapitulacyj
Rosja. Panstwa' powstate po wojnie $wiatowej kapitulacyj nie wyjednaty. Polska ka-
pitulacyj nie posiada. Trybunaty konsularne wyrokuja nie w* imieniu Egiptu, lecz
w imieniu wiadzy swoich krajow. Funkcje sedziéw petlnia oficerowie dla wymiaru
sprawiedliwosci, ktérym w razie potrzeby wladze Egiptu rtuzg oomocg. Trybunat kon-
sularny moze wydawa¢ wyroki w sprawach cywilnych (z wyjatkiem spraw o nieru-
chomosci) i karnych powstatych jedynie pomiedzy obywatelami swoich kra,’6*; w osno-
wie tych sgdéw lezy zasada: actor sequitur forum rei. W wypadkach wazniejszych sad
konsularny moze przekaza¢ przestepcow* — obywateli swoich krajow — do sadow
miejsc rodzinnych.

W Egipcie istnieja 3 wiezienia ciezkie, 8 okregowych i 91 lokalnych. Tylko 3% wie-
zionych przypada na kobiety.

W Egipcie wydawane sg nastepujagce pisma prawnicze: ,Journal
Officiel”, ,Recueil des lois et decrets de gouyernement egyptien”, ,Bulletin de legisla-
tion et de jurisprudence egyptiennes” (pismo powstato w roku 1889), ,Journal des Tri-

bunaux Mbctes” oraz od r. 1932 ,Gazette des Tribunaux Mbctes” — miesiecznik pod
patronatem Rady Adwokackiej Egiptu; w jezyku za$ arabskim od 1900 r. w Kairze
— ,Eulletin Officiel des Tribunaux Indigenes” tudziez ,Al-Huquq” — ,Prawo”.

Leon Mirza-Kryczynski
Wiceprezes Sadu Okregowego w Gdyni.

Temidy

Wczesng jesienig 1930 r. Koto grodzienskie Zrzeszenia Sedziéw i Prokuratoréw
wystapito z projektem budowy todzi podwodnej pod nazwg ,Temida”, co miato byc¢
w pewnym stopniu odpowiedzig niemieckiemu ministrowi Treyiranusowi na przemo-
wienie jego, ujawniajace zakusy; Niemiec na odwiecznie polskie ziemie nasze — Po-
znanskie 1 Pomorze. Zarzad Gléwny Zrzeszenia S. i P. rozwinat i rozszerzyt inicja-
tywe Kota grodzienskiego, zwracajgc sie w tej sprawie do wszystkich organizacyj
i zrzeszen zwigzanych z wymiarem sprawiedliwosci. Juz w dn. 30 pazdziernika
93(1'm ukonstytuowat sie ogolnoprawniczy Komitet budowy statku morskiego ,Te-
mida bez okreslenia na razie rodzaju jednostki) morskiej! a to ze wzgledu na niemoz-
no$¢ ustalenia sumy, jakg Komitet bedzie mogt rozporzgdza¢. Na czele Komitetu
staneli: Wiceprezes Zarzgdu Gtownego Zrzeszenia iS. d P. sedzia S. N. S. p. Stanistaw
Nowooworski (po jeg-o smierci Wiceprezes tegoz Zarzadu Wiceprezes Sadu Apela-
cyjnego w Warszawie Kazimierz Fleszynski) w charakterze przewodniczacego oraz
jako sekretarz sedzia grodzki (obecnie okregowy) w Warszawie Franciszek Bar.
Dzieki duzej ofiarnosci zrzeszonych, przede wszystkim za statym skladkom miesiecz-
nym cztonkow Zrzeszenia Sedzidw i Prokuratoréw oraz Zrzeszenia notariuszy i pi-
sarzy hipotecznych (b, zaboru rosyjskiego) a takze urzednikéw sadowych udato sie
Komitetowi zgromadzi¢ na swym rachunku na d. 1 stycznia 1932 r. pokazna kwote
72304 zt. 49 gr. Liczac sie jednak z wzrastajgcym kryzysem ekonomicznym oraz
zmniejszeniem sie uposazen, wzglednie dochodéw zrzeszonych, Komitet postanowit
przerwaé z dn. 1 marca 1932 r. dotychczasowg zbiérke przystgpi¢ do realizacji swych
zamierzen w skromniejszych, ma sie rozumie¢, rozmiarach. Wobec tego, ze Osrodek
Morski Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycznego i Przysposobienia Wojskowe-
go (w Gdyni) posiadat w tym czasie z ledwie 3 mate jachty, 2 bezpoktadowe jole
i 2 kutry i nie mogt wobec tego realizowaé¢ catkowicie swych zadan w dziedzinie
szkolenia miodziezy w kierunku zeglugi dalekomorskiej, Komitet ,Temidy” uchwatg
z dn. 5 stycznia 1932 r. przeznaczyt zebrane juz i wplywajgce w dalszym ciggu fun-
dusze na kupno zaglowego morskiego statku szkolnego dla P. U. W. F. i P. W.
Pomiedzy urzedem tym a Komitetem ,Temidy” zawarta zostata umowa, na podsta-
wie ktérej zagwarantowana zostata dla nowego statku nazwa ,Temida”; P. U. W. F.
zobowigzat sie ponosi¢ koszty utrzymania i remontu tego statku a czionkowie orga-
nizacyj zwigzanych z wymiarem sprawiedliwosci i ich dzieci otrzymali prawo pierw-
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Szenstwj przy przyjmowaniu na kursy zeglarskie, prowadzone na statku. Wyltoniona
Komisja specjalna nabyta zagranica w maju 1932 r. ze skiadek prawniczych, ktoére
doszty do sumy 79.026 zt. 65 gr. — dzieki korzystnej koniunkturze cen — nie jeden
a dwa statki szkolne zaglowe. Sprowadzone do kraju przez zatoge, skladajacg sie
z polskich jachtmandéw pod dowddztwem generata Mariusza Zaruskiego przy wspoét-
udziale przedstawiciela Komitetu ,Temidy” sedziego F. Bara staitki te przybyty
w dn. 13 czerwca 1932 r. do Gdyni, gdzie zajelty swe miejsca w porcie jachtowym.
Wiekszy nabyty statek (Temida 1) okazat sie najwigkszym jachtem w Polsce (25 m.
diugosci i 24 m. wysokosci omasztowania), nalezagcym do najwyzszej klasy jachtéw
w Europie. W dniu 10 lipca 1932 r. odbyt sie w Gdyni chrzest uroczysty nowonaby-
tych statkdéw, podniesienie bandery i urzedowe przekazanie Panstwowemu Urzedowi
Wychowania Fizycznego! w obecnosci przedstawicieli wiadz, reprezentantéw zgrupowa-
nych okoto wymiaru sprawiedliwosci zrzeszen oraz zaproszonych gosci. Godnos$¢ ro-
dzicow chrzestnych powierzyt Komitet przedstawicielom czterech najliczniejszych i naj-
aktywniejszych organizacyj prawniczych, w zwiazku z czym obowiagzki te przypadty
w udziale w stosunku do ,Temidy I” Wiceprezesowi Zrzeszenia S. i P., redaktorc
wi_,Glosu Sadownictwa” Kazimierzowi Fleszyriskiemu i adwokatce Helenie Wiewior-
skiej, w stosunku za$ do ,Temidy I1” Prezesowi Zrzeszenia notariuszy i pisarzy hi-
potecznych Zygmuntowi Hubnerowi i urzedniczce S. N. Zofii Miodzianowskiej (Cen-
tralny Zwigzek Zrzeszen Urzednikéw Sadowych). Po poswieceniu ufundowanych stat-
kéw i nadaniu im miana (,Temida 1” i Temida I1”) przewodniczacy Komitetu Ka-
zimierz Fleszynski podkreslit w swoim przeméwieniu cele natury wychowawczej
i propagandowej, jakimi kierowato sie prawnictwo polskie przy fundowaniu _tych
statkow, po czym przekazat statki te Panistwowemu Urzedowi Wychowania Fizycz-
nego. W imieniu tego Urzedu przeméwit Dyrektor putk. Kilinski, przedstawiajgc roz-
woj szkolenia miodziezy w sztuce zeglarskiej w Osrodku Morskim i podnoszac zna-
czenie tej pracy dla spoteczenstwa i Panstwa. Zamknat uroczystos¢ odpowiednim prze-
moéwieniem gen. Mariusz Zaruski, jako kierownik szkolenia Osrodka Morskiego,, po
czym cata flotylla Osrodka z ,Temidami” na czele udaly sie na przejazdzke w stro-
ne starego Gdanska; w tym czasie wszyscy uczestnicy uroczystosci podejmowani by-
li na ,Temidach” skromnym marynarskim $niadaniem. W dn. 12 lipca ,Temida 1”
(z sedzig F. Barem, jako 3-im zastepca kapitana) udata sie wraz z dwoma innymi
statkami pod dowodztwem gen. M. Zaruskiego w pierwszg swg podréz éwiczebng —
do Szwecji; w tym samym czasie ,Temida. 11" odbyla dwie podr6ze na Bornholm.

Trudne warunki zeglugi, spowodowane burzliwg w tym czasie pogoda, wykazaly,
ze oba statki odpowiadajg catkowicie swemu przeznaczeniu.

~remidy” nasze, —mskromny dar prawnictwa polskiego — zbogacity znacznie maja-
tek Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycznego.

Minety cztery lata; ,Temidy” odbyly w tym czasie — w réznych sktadach zatogi
szkolnej — caly szereg dalekomorskich kurséw zeglarskich. W czerwcu 1934 r. obie
~remidy” wziety udziat w regatach petnomorskich Gdynia — Visby (na wyspie Got-
land), przy czym ,Temida IlI” odniosta brawurowe zwyciestwo.

Zty los przesladuje tylko nasza duzg ,Temide 1”7, ktora juz kilkakrotnie (ostatnio
w porcie Wielkiej Wsi) ulegata mniejszym lub wiekszym uszkodzeniom, powracajgc
jednak wytrwale po remoncie do swojej szkolnej stuzby morskiej.

Niech stuzg ,Temidy” jak najlepiej i jak najdtuzej szkoleniu naszej miodziezy
w sztuce zeglarskiej, niech stuzg wiernie propagandzie morskiej na naszym odcinku
prawniczym, jako symbol zywego interesowania sie¢ prawnictwa polskiego sprawami
wilasnego morza.

F.

Historia miejscowego Kota Zrzeszenia Sedziéw i Prokuratorow w Gdyni jest Scisle
zwigzana z powstaniem i rozwojem Sgdu Okregowego w Gdyni. Gdy w potowie 1932
r. utworzono w Gdyni Sad Okregowy, wystapit Prezes S. A. w Toruniu p. Cezary
Szyszko z inicjatywa zorganizowanialw Gdyni miejscowego Kota Zrzeszenia.

Na skutek tej inicjatywy na zebraniu organizacyjnym w dniu 30 grudnia 1932 r.
powotano do zycia Koto miejscowe Zrz is. i Pr. w Gdyni. Koto liczyto poczatkowo
zaledwie osmiu czlonkéw. W wyniku jednak pracy zarzadu z pierwszym Prezesem Sa-
du Okregowego w Gdyni p. Edwardem Jackowskim na czele oraz jego
nastepca, Prezesem Sadu Okregowego w Gdyni p Jbézefem Ignacym Parczewskim,
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Koto w ciggu nastepnych czterech lat wykazywato staty rozwdj i dzisiaj zaliczaj no swych
cztonkéw juz wszystkich kolegéw sedziéw, prokuratoréw i asesoréw, urzedujacych
w obwodzie Sadu Okregowego w Gdyni.

Praca Kota miejscowego byta "zczegdmie owocna w dziedzinie pogtebienia wspot-
zycia towarzyskiego kolegdw oraz samopomocy materialnej. Koto zorganizowato sze-
reg wycieczek dla cztonkéw i ich rodzin celem zwiedzenia portéw i instytucji pirtowych
w Gdyni i w Gdansku, przy czym spotykato sie z daleko idacg przychylnoscia oraz
pliAoeg odnos$nych wiadz portowych. Poza tym urzadzono szereg wieczoréw pozegnal-
nych dla kolegéw, przechodzacych na inne miejsca urzedowania. W ramach Kota ist-
nieje komisja miejscowa Kasy iZapomogowej, ktéra w tym tak krotkim okresie czasu
jej istnienia miata kilkakrotnie moznos¢ udzielania pomocy rodzinom zmartych kole-
gow. Celem czeSciowego przynajmniej ztagodzenia tak ciezkiego z powodu drozyzny na
terenie gdyniskim potozenia materialnego swych cztonkéw, utworzyto Koto Kase Po-
zyczkowo-Oszczednosciowa, ktdérej obrdét roczny juz obecnie dosiega kwoty 15.000 zi

Koto dazy takze do zainteresowania swych cztonkéw praca spoteczng i utrzymania
w nich poczucia Scistej jednosci narodowe;.

Dzisiaj juz wszyscy czionkowie Kota sg réwnoczesnie cztonkami Towarzystwa Praw-
niczego, Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, Ligi Morskie; i Kolonialnej, Polskiego
Czerwonego Krzyza oraz ptacg state sktadki na Fundusz Obrony Morskiej. Procz tego
poszczegdlni cztonkowie pracujg owocnie w Towarzystwie Przyjaciot Nauk, Akcji
Katolickiej, w Towarzystwie Muzycznym, w Towarzystwie Popierania kaszubskiego
regionalizmu .,Gryf”, Yachtklubie Polskim i w innych.

Kronika Kota nie bytaby zupetna* gdyby nie wspomnie¢, ze w poczet swych czton-
kéw Kota zaliczato $. p. Sedziego Jbézefa Gordona, ktéry, wykonujac swoj obowigzek
sedziowski, poniost Smier¢ w czasie stuzby w dniu 29 maja 1936 r. w gmachu Sadu
Grodzkiego w Pucku z reki bezmys$inego zbrodniarza. Zyciem swoim i $miercig bedzie
stanowit zawsze wzér dla kolegéw sadownikdw. Bohdan Paledzki.

Zapiski bibliograficzne

SPRAWA WYZSZEJ UCZELNI NA POMORZU. Wyd. Istytutu Battyckiego, To-
run. 1936. Str. 41. Zagadnieniem tym zajmujg sie J6zef Kostrzewski,
Bernard Chrzanowski i J6zef Borowik w trzech od-
dzielnych rozprawach majacych duzo wspolnych mysli i wychodzacych z tychze zato-
zen. Wszyscy trzej autorowie uzasadniaja konieczno$¢ zalozenia wyzszej uczelni na
Pomorzu argumentami, ktére dadza sie stresci¢ jak nastepuje: obecne oddalenie Po-
morza od osrodkéw wyzszych studiéw w Polsce, niezbedno$¢ wytworzenia silnego osrod-
ka studiow pomorzoznawczych, potrzeba pielegnowania wtasciwosci regionalnych, przy-
gotowanie miodych naukowcdw, specjalizujacych sie w problemach pomorskich, koniecz-
no$¢ gospodarczej ekspansji polskiej w krajach morza Battyckiego i nawigzania wy-
miany kulturalnej z krajami wschodnio-battyckimi i iSkandynawia, potrzeba zachowa-
nia wplywéw na rodakow, pozostajacych poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej,
a zamieszkatych w Gdarnsku, na Powislu, na Warmii i na Mazowszu Pruskim, wresz-
cie, niezbedno$¢ przeciwstawiania si¢ niemieckiemu naporowi kulturalnemu na Pomo-
rzu, Niemcy bowiem na wybrzezu battyckim dysponujg trzema uniwersytetami w Ki-
lonii, Gryfii oraz Krélewcu z licznymi katedrami slawistyki, politechnikg w Gdansku,
instytutem rolniczym w Lansbergu, instytutem skandynawskim w Gryfii i instytutem
handlu miedzynarodowego i komunikacji morskiej w Kilonii. Autorowie nakres$lajg
pewne etapy realizacji Wszechnicy Pomorskiej (w Toruniu, Bydgoszczy lub Gdyni)
i sktaniajg sie do zatozenia na Pomorzu przede wszystkim wyzszej uczelm z wydziatem
humanistycznym. Etapy powyzsze szczegétowo omawia Dr. Borowik, wypowiadajgc sie
za zatozeniem na Pomorzu Pedagogium, a nastepnie Pomorskiej Szkoty Nauk Politycz-
nych, Wyzszej Szkoty Gospodarczej (dla badania m. in. obstugi handlu zamorskiego
i transportéw zamorskich), Akademii Prawa Administracyjnego dla ksztatcenia urzed-
nikbw w administracji politycznej, samorzgdowej, skarbowej i spotecznej oraz w shuz-
bie konsularnej i dyplomatycznej, szczeg6lnie w krajach battyckich. Przy tej sposob-
nosci autor opierajgc sie na miarodajnych opiniach autorytetéow (np. profesorow W.
L. Jaworskiego, J. Panejko, J. Makarewicza, M. Jaroszyhskiego, R. Dyboskiego i in.),
podkresla niedostateczne przygotowanie dyplomowanej mitodziezy, konczacej studia
prawnicze. Problemy, poruszone w ksigzce, sg bardzo wazne, interesujace i aktualne.

Leon Mirza-Kryczynski.
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KRONIKA OGOLNA

Zarzad Giowny Zrzeszenia S. i P.

W dn. 23 pazdz. r. b. odbyto sie kolejne posiedzenie Prezydium Zarzadu Gtéwnego pod
przewodnictwem Prezesa L. Supinskiego. Odczytano i przyjeto protokdt ostatniego
posiedzenia Prezydium. 1. Rozpoznano podania 0 pozyazki z Funduszu, ,,D , przy
czym przyznano 3 pozyczki na sume 800 zt (300, 300 i 200) z terenu Oddziatu Lwow-
skiego; sze$¢ podan pozostawiono bez uwzglednienia; poza tym udzielono zapomogi w su-
mie stu zt z funduszéw ogélnych Zarzadu Gtéwnego cdrce b. (nie zyjgcego) sedziego.
2. Asygnowano T-wu opieki i pomocy dzieciom polskim w Niemczech 50 zt. 3. Podda-
no dyskusji sprawe pomocy zimowej dla bezrobotnych, przy czym uchwalono: a) prze-
znaczy¢ na cet ten z funduszéw wiasnych Zarzadu Gioéwnego tysiac zt, b) zwrécié sie
do Zarzadéw Oddziatéw i Kot Zrzeszenia, by te z funduszéw swych przeznaczyty row-
niez odpowiednie kwoty na pomoc zimowg dla bezrobotnych; c¢) poza tym zalecié
wszystkim zrzeszonym kolegom m— sedziom i prokuratorom —ewziecie udzialu w po-
wyzszej akcji charytatywnej w drodze sktadek — od dn. 1 grudnia 1936 r. na okres
5 miesiecy — wedtug norm nastepujacych: 1V grupa stuzbowa 50 gr. miesiecznie,
Il grupa — il zt, Il grupa —m3 zt i | grupa — 5 zt; ponadto od dodatkéw funkcyj-
nych %% od sumy brutto. 4. Kol. M. Siewierski zareferowat sprawy Kasy Zapomo-
gowej Zrzeszenia, informujac: a) ze projektowana ustawa jo nadzorze nad dziatalno-
Scig ubezpieczeniowg nie bedzie obejmowata zrzeszeniowych kas zapomogowych i b)
ze wedblug przepiséw ustawy stemplowej optaty do Kasy Zapomogowej: Zrzeszenia
(sktadki miesieczne) podlegaja 2 (2,2) % optacie stemplowej, wyptaty zas (zapomogi
posmiertne) — 1 (1,1) %. Po dyskusji, jaka sie w tej ostatniej kwestii rozwineta,
uchwalono: do czasu najblizszego Walnego Zgromadzenia Zrzeszenia optate stemplo-
wa (2,2%-) od wptat pokrywaé z odsetek od Funduszu Rezerwowego Kasy Zapomo-
gowej, takaz za$ optata od wyptat (1,1%) obcigzyé zapomogi posSmiertne w drodze
odpowiedniego potrgcenia (44 zi).

Oddziat Warszawski

W, dn. 3 pazdziernika r. b. odbylo! sie posiedzenie Zarzadu 'Oddziatu Warszawskiego
pod przewodnictwem Prezesa T. Kamienskiego. 1) w, Imieniu Oddziatu delegowano na
lat trzy do Komitetu Redakcyjnego ,Glosu Sadownictwa”, powotanego do zycia na
podstawie art. 10 regulaminu tego wydawnictwa z dn. 28 marca 1936 r., nastepujg-
cych kolegéow cztonkéw Zrzeszenia S. i P.: Stanistawa Czerwinskiego, em. prok.
S. N., Adama Grzybowskiego, em. w-prok. S. N., Jana Guminskiego, prok. S. N., Wia-
dystawa tukaszewicza, sedziego S. N., Zygmunta Sitnickiego, wiceprezesa S. O,
Adama Wozdeckiego, sedziego N. T. A. i Zygmunta Zaleskiego, sedziego S. O. Poza
tym z terenu Oddziatu Warszawskiego wchodzg w skiad Komitetu Redakcyjnego
cztonkowie Scistego Komitetu Redakcyjnego koledzy: Kazimierz Fleszynski (redak-
tor), sedzia S. N., Zygmunt Merkel (skarbnik), sedzia S. A. i Roman Przybytowski
(administrator), wiceprezes S. O. Il) Po przeprowadzeniu dyskusji uchwalono po-
wroéci¢ do poprzedniego projektu wydania dzieta prof. Aschaffenburga ,Das Verbre-
chen und seine( Bekampfung” przy posrednictwie jednej z firm ksiegarskich i w tym
celu prosi¢ kol. K. Fleszynskiego o zbadanie tej sprawy w odpowiednich firmach
wydawniczych. Nastepnie zgodnie z propozycjg kol. M. Siewierskiego wzieto pod
uwage wydanie w przysztosci przez Oddziat Warszawski ,Podrecznika kryminalisty”™
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ki”. 11l) Uchwalono zwro6ci¢ sie do sedziego S. N. J. Jamontta o wygtoszenie odczy-
tu o psychologii zeznan Swiadkow w Kotach biatostockim i 6dzkim. 1V) Po powtor-
nym omoéwieniu projektu Oddziatu poznariskiego co do powotania do zycia Kasy
Samopomocy na wypadek $mierci najblizszych cztonkéw rodziny sadownikéw zdecy-
dowano wobec powaznych trudnosci technicznych, nastreczajacych sie przy organizo-
waniu tego rodzaju Kasy, uzna¢ sprawe tg za nieaktualng. V) Zatatwiono wnioski
Kot o przyjecie nowych cztonkéw. VI) Kol. M. Dobromeski, jako referent organiza-
cyjny Zarzadu Oddziatu Warszawskiego, ztozyt sprawozdanie o ilosci sgdownikéw na
terenie tego Oddziatu, nie nalezacych dotad do Zrzeszenia. Jak sie okazuje tylko
w Kole biatostockim wszyscy sgdownicy w liczbie 39 znajduja sie w szeregach Zrze-
szenia. W tomzy nalezy 31, nie nalezy 11, w todzi 85 i 12, w Miawie 13 i 2,
w Piotrkowie 55 i 13, w Plocku 27 i 4, w Siedlcach 37 i 18, w Sosnowcu 32 i 22
a w Warszawie 400 i 94; razem Oddziat liczy 719 cztonkéw (w tym 85 emerytow),
176 za$ sadownikow pozostaje jeszcze poza Zrzeszeniem (na ostatnich miejscach
w tym wzgledzie znajduja sie Sosnowiec i Siedlce). Zaaprobowano projekt kol. M.
Dobromeskiego co do zwrécenia sie z odpowiednimi pismami do Prezeséw Sadéw
Okregowych o wspétdziatanie z Zarzgdami Kot w sprawie nalezenia wszystkich sa-
downikéw do Zrzeszenia. VII) Przyjeto do wiadomosci sprawozdanie skarbnika kol.
R. Kocha o stanie kasy Oddziatuj na d. 3 pazdziernika r. b. (saldo 10.305 zt. 55 gr.)
i VIII) podano do wiadomosci cztonkéw Oddziatu, ze w Klubie Kota Warszawskiego
(Nowy Swiat 33) mozliwe jest lokowanie jednego przyjezdnego kolegi i IX) wy-
znaczono termin nastepnego posiedzenia nald. 21 listopada na godz. 16%.

Na cele spoteczne

Zamiast wreczania przy pozegnaniu kolegéw upominkdéw i urzadzania biesiad, ucie-
ra sie w ostatnich czasach w Warszawie coraz czesciej zwyczaj przeznaczania zebra-
nych kwot na cele spoteczno. W ten sposob przeznaczono na Fundusz Obrony Na-
rodowej — 305 zt. w zwiazku z pozegnaniem Prok. S. O. w Warszawie J. Kurkowskie-
go, 273 zt.— Wiceprezesa S. O. w Warszawie J. de Rosprza Faygla i 100 zt. (szesSciu
prezesow Sadow Okregowych Apelacji Warszawskiej) — prezesa S. A. w Warsza-
wie p. Orfowskiego. W zwiazku z pozegnaniem sedziéw okr. $ledczych w Warsza-
wie: Myszkorowskiego, Sroczyriskiego i Habdéank Biatobrzeskiego — na pomoc zimowa
dla bezrobotnych 100 zt.

Z Komisji Kodyfikacyjnej

Posiedzenia: dn 14 — 18 listopada 1936 — podkomisja prawa majatko-
wego; przedmiot obrad:, projekt prawa matzenskiego majgtkowego (dalszy cigg pierw-
szego czytania); dn. 19 i nast. listopada 1936 — podkomisja prawa morskiego i 'ezecz-
nego; przedmiot obrad: projekt prawa morskiego i rzecznego (dalszy cigg pierw-
szego czytania); dn, 19 — 25 listopada 1936 — podkomisja prawa rzeczowego; przed-
miot obrad: projekt prawa rzeczowego (dalszy cigg pierwszego czytania): wlasnosc,
stuzebnosci i prawa zastawnicze na dobrach majgtkowych, nie bedacych rzeczami;
dn. 26 — 30 listopada 1936 — !podkomisja postepowania niespornego; przedmiot
obrad: projekt kodeksu postepowania niespornego (dalszy cigg pierwszego czytania).

Il Zjazd Prawnikow Poiskich

Katowice — Krakéw (5 — 8 listopada 1936 r.).
Pismo Okolne Nr. 5 Wydzialu Wykonawczego Warszawskiego Komitetu Wspét-
pracy podaje pomiedzy innymi nastepujgce informacje:
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1) Minister Komunikacji udzielit ulgi kolejowej dla uczestnikéw Zjazdu, a mia-
nowicie 50% przy przejezdzie w obie strony (na podstawie specjalnej karty, do-
starczonej przez Biuro Giéwne).

2) Stroje wieczorowe sg zbedne. Na wieczorowym zebraniu towarzyskim w Kato-
wicach (5.X1) i na przedstawieniu teatralnym (6.X1) wystarczy czarna wzglednie
inna marynarka dla panéw i suknia wizytowa (popotudniowa) dla pan.

3) W uroczystym otwarciu Zjazdu w Katowicach wezma udziat i wygloszg prze-
méwienia: p. Minister Sprawiedliwoéci W. Grabowski i p. Wojewoda Slaski dr. M.
Grazynski, a jako referent odczytowy I. M. Rektor Uniwersytetu Poznanskiego prof. dr.
A. Peretiatkowicz. Dwa Zebrania Ogo6lne w Katowicach odbeda sie pod przewodni-
Sjpem Wicemarszatka Senatu, Dziekana Wydziatlu Prawa U. J. P. W. Makowskiego.
W uroczystym zamknieciu Zjazdu w Krakowie (8 listopada) wezma udziat: 1. M.
Rektor Uniwersytetu Jagielloriskiego dr. W. Szafer i Dziekan Wydziatu Prawa U. J.
prof. dr. A. Klodziniski; referat odczytowy na posiedzeniu tym wygtosi prof. dr. St. Go-
tab, a na przyjeciu popotudniowym odczyt — Sekretarz Gen. Pol. Akad. Um. prof. dr.
S. Kutrzeba,

4) Odbitki sprawozdan informacyjnych i sprawozdawczych (sekcyjnych) otrzymaja
uczestnicy w Biurze Zjazdu w dniu otwarcia Zjazdu, wzglednie w dniach nastep-
nych.

5) W, zwigzku z brakiem referatéow indywidualnych Komitet Wykonawczy Z. P. P.
skreslit z porzadku dziennego obrad Sekcji Prawa Prywatnego zagadnienie drugie
(»,Powszechno$¢ instytucji ksigg wieczystych oraz ich uporzgdkowanie”); w ten spo-
sOb przedmiotem obrad w tej Sekcji beda tylko dwa zagadnienia — ,Odpowiedzial-
no$¢ dziedzica za dhugi spadkowe" i ,Kartele".

Wizyta prawnikéw rumunskich

W dn. 9 pazdziernika przybyta do Polski na pobyt kilkudniowy delegacja rumun-
skich prawnikéw i parlamentarzystow celem zwiedzenia naszego kraju i nawigzania
kontaktu z grupa polsko-rumunskiego porozumienia prawniczego; ze strony polskiej
przewodniczy tej grupie Wicemarszatek Senatu prof. Wactaw Makowski, ze strony
rumunskiej — b. minister adw, Jan Perietzeanu; procz tego ostatniego przybyli:
pierwszy prokurator Sadu Najwyzszego K. Viforeanu, prezes Sadu Apelacyjnego
w Bukareszcie dr. A. Costin, adwokaci: dr. C. Tonescu i M, Alimanescu oraz posto-
wie: I. Trancu - Tasi i dr. Aznavorian. W dn. 11 pazdziernika podejmowat delegacje
rumunska $niadaniem w Ministerstwie Sprawiedliwosci p. Minister W. Grabowski;
przewodniczacy delegacji p. Perietzeanu wreczyt p. Ministrowi Grabowskiemu pismo
rumunskiego Ministra Sprawiedliwosci Djuvara a takze ozdobne wydanie nowego
rumunskiego ,,Kodeksu Karnego Karola IP’. Wieczorem tegoz dnia min. Perietzeanu
wygtosit poprzedzony stowem wstepnym prof. W. Makowskiego odczyt p. t. ,La mo-
rale professionnelle de l'‘avocat® (Etyka zawodowa adwokata). Prelegent omoéwit
szczegOtowo projekt kodeksu etyki zawodowej adwokatéw rumunskich, opracowany
na podstawie zZrddet francuskich, przyjety przez Rade Giéwng Zwigzku Adwokatéw
rumunskich i zaaprobowany przez Zwigzek miedzynarodowy adwokatéw; projekt ten
ma wejs¢ w zycie w rokul przysztym; sklada sie on z trzydziestu przeszito artykutéw
i dzieli sig na 5 czesci, obejmujacych obowigzki adwokata: 1) co do miejsca przyjec
w gabinecie — (zabronione jest udzielanie porad w lokalach publicznych), 2) o sto-
sunku do klientéw, 3) przed sadem i wzgledem sedzidéw, 4) wzgledem kolegéw i 5)
w zyciu prywatnym ( miedzy innymi zabronione jest uprawianie gier hazardowych).
Osobny rozdziat poswiecony jest karom dyscyplinarnym. Nowy kodeks,, jak to pod-
kreslit prelegent, ma na celu uzdrowienie stosunkéw w adwokaturze rumunskiej.

903



I _____________ wo_ L

I EDWARD WOLFF
Sedzia Sgdu Apelacyjnego w Lublinie I

zmart w Warszawie dn. 17 pazdziernika 1936 roku, przezywszy lat 49.
Pochowany na cmentarzu Powagzkowskim w Warszawie w dniu 20 paz-
dziernika 1936 roku.

O nieodzatowanej stracie drogiego kolegi i przyjaciela, wspdtzatozyciela
naszego wydawnictwa i czlonka Komitetu Redakcyjnego, niestrudzonego
szermierza idei niezawistosci sedziowskiej zawiadamia

Komitet Redakcyjny.

Wspomnienie poSmiertne zamiescimy w numerze grudniowym ,Gto-

su Sadownictwa” .

O A-
WLEADYSEAW ZIELEWSKI

W dniu 23 wrzes$nia 1936 r. zmart po dtugiej i ciezkiej chorobie w Kra-
kowie $. p. Whadystaw Zielewski, sedzia, sprawujacy kierownictwo Sgdu
Grodzkiego w Katowicach.

Urodzony w dniu 25 czerwca 1897 r. w Jarocinie, odbyt studia gimna-
zjalne w Ostrowie i Poznaniu, a nastepnie prawnicze w Poznaniu.

Powotany w 1916 r. do wojska niemieckiego, przebyt kampanie wojny
Swiatowej do dnia 21 grudnia 1918 r. Jako ochotnik wojska polskiego
brat udziat w walkach niepodlegtos¢lowycti armii polskiej w czasie od 26

lutego 1919 r. do 26 listopada 1920 r., ostatnio w stopniu podporucznika
w. P.

W 1927 r. wstgpit na aplikacje sgdowa w apelacji $laskiej, gdzie dnia
22 pazdziernika 1930 r. otrzymat nominacje na sedziego grodzkiego.
W dniu 1 listopada 1932 r. zamianowany zostat sedzia, sprawujacym Kie-
rownictwo Sadu Grodzkiego w Katowicach.

Sp. sedzia Wiadystaw Zielewski byt cziowiekiem wyjgtkowo skromnym,
bardzo zdolnym, obowigzkowym przy wykonywaniu pracy sedziowskiej,
a jako kolega nadzwyczaj zacnym i uczynnym.

Nieubtagany] los] nie dat mu jednak cieszy¢ sie dtuzej praca sedziowska,
ktorg tak bardzo ukochat.

Sadownictwo polskie traci w nim sumiennego i sprawiedliwego sedzie-
go, oraz wyrozumiatego przetozonego, zas Koto Katowickie dobrego i zac-
nego Kolege.

Odchodzac od nas przedwcze$nie, pozostawit po sobie smutek i zal ser-
deczny wsrod wszystkich kolegéw i wspotpracownikow.

Czes¢ Jego pamieci!

Koto Zrzeszenia S. i P. w Katowicach,
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Orzecznictwo Izny Cyw. Sadu Najwyz.

Tezy opracowane przez Biuro Orzecznictwa S. N.

Art. 184, 185, 189 K. P. C.i aTt 7i 8 rozp. z 14. X. 1927 r. (Dz. U. poz. 822).
Artykuty 184, 185, 189 K. P. C., traktujace o przywrdceniu zaniedbanych termi-
now proceduralnych, majg na wzgledzie strony, biorgce udziat w postepowaniu sa-
dowym. Wioscianin przeto, ktéry nie brat udziatlu w postepowaniu, przewidzianym
w art. 7 — 8 rozp. Prezydenta Rzplitej z 14. X. 1927 r. o ustalaniu prawa witasnosci
do gruntéw, nadanych wiloscianom przy uwiaszczeniu (Dz. U. Nr. 92 poz. 822), gdyz
w) ciggu ustanowionego terminu nie zaskarzyt uchwaty zebranii wiejskiego w przed-
miocie stwierdzania prawa wilasnosci do gruntu, nie moze by¢ uwazany za strone
w specjalnym postepowaniu przed sadem grodzkim, stanowigcym dalszy cigg trybu,
rozpoczetego z chwilg wydania uchwaly; nie stuzy mu zatem prawo domagamr sie
przywrécenia terminu do zaskarzenia postanowienia sadu grodzkiego, te uchwate za-

twierdzajgcego. 22-X. 1935 r. C. I. 1314/35-
Art. 263 K. P. C, art. i3 ust. z 2. VIII. 26 r. (Dz. W p. 581) Pr. o malz.

z 1836 r.

W przypadku zawarcia przez obywatela polskiego, podlegajacego prawu mat-
zenskiemu z 1836 r., zwigzku matzenskiego na obszarze panstwa sowieckiego w dwo-
jakiej formie: przed urzednikiem stanu cywilnego a nastepnie w kosciele prawostaw-
nym, sad polski w sprawie) o alimenty na rzecz zony mocen jest — majac na wzgle-
dzie zawarcie Slubu w formie koScielnej przyjetej przez prawo o matz. z 1836 r. ja-

ko ojczyste dla meza — uzna¢ wazno$¢ zawartego przez strony S$lubu koscielnego
bez koniecznosci nawet zasiegania w tej mierze opinii biegtych; brak za$ legalizacji
przez wladze sowieckie — z uwagi na istniejgce tam przepisy — odnosnego wysta-

wionego przez duchownych prawostawnych dokumentu $lubnego nie stanowi prze-
szkody do przyznania mocy tego dokumentu w miare przekonania sadu. 27. XI —
31. XII. 1935 r. C. I. 1619/35.

Art. 339 K. P. C.

Aczkolwiek przepis ostatniego ustepu art. 339 K. P. C. stanowi wyjatek od za-
sady, ze o zasadnosci roszczen decyduje réwniez czas ich zgloszenia, jednak przepisy
K. Pj C. nie zawierajg ograniczenia) w tym sensie, by roszczenie, ktore nie bylo jesz-
cze wymagalne w chwili zgtoszenia pozwu, wtedy tylko ulegato zasgdzeniu, gdy sta-
to si 2\&\%?agalne w dacie wydania wyroku przez sad l-ej instancji. 25.X. 1935 r.

C. L e4
Art. 343 K. P. CI

Artykut 343 K. P. C, jako przepis wyjatkowy, nie ulega wyktadni rozszerza-
jacej i, jak to wynika z jego wyraz lego brzmienia, stosuje sie tylko do spraw o szko-
dy i1 straty lub o dochody oraz dotyczy tych jedynie wypadkéw, gdy ustalenie wy-
sokosci naleznosci nie moze by¢ podporzadkowane og6lnej zasadzie obowigzku udo-
wodnienia powddztwa. 18. XII. 1935 r. C. I. 1039/35.

Art. 400 § ' K. P C.

0 istocie zgdan apelacyjnych rozstrzyga nie sam wniosek, lecz wywdd skargi i ca-

tos¢ jej tresci. 8. 1. 1936 r. C. I. 2288/35.
Art. 480 K. P. C.

Zasadzenie przez sad polubowny kosztéw postepowania, aczkolwiek o nich me
wspomniano w zapisie, nie powoduje niewaznosci wyroku, jezeli nastapito to na za-
danie obu/ stron, wyrazone w pismach, ztozonych sadowi polubownemu. 11. X. 1935 r.
C. I. 339/35.

Kan. 531 — 537 i 1653 prawa kanonicznego z 1917 r.

Obrona intereséw majatkowych kazdej koscielnej osoby moralnej (prawneli) na-
lezy w pierwszym rzedzie do niej samej, w razie zas pozbawienia jej tej mozliwosci
lub zaniedbania przez nig swego obowigzku (kan. 1653 § 5) prawo obrony nalezy ao
osoby moralnej, kosScielnej, hierarchicznie wyzszej wedtug przepiséw kanondéw lub
do Biskupa Ordynariusza, jako przedstawiciela Kosciola w granicach swej diecezji
(por. Zb. O 1935 — 346). 29. X. 1935 r. C. I. 413/35

Art. 16 prawa o sadach pracy z 24. X. 1934 r. (Dz. U. Nr, 95 poz; 854)

1lart. 350 K. P. C.

.Stosownie do art. 16 prawa o sgadach pracy z 24 pazdziernika 11934 r. (Dz. U.
Nr. 95 poz 854) w zwigzku z art. 350 K. P. C. zadanie uzasadnienia wyroku sadu
okregowego, jako odwotawczego od wyroku sadu pracy, nalezy zgtosi¢ przed uptywem
tygodnia od ogloszenia sentencji, przepis bowiem § 1 aH. 29 tego prawa dotyczy
tylko sadéw pracy i nie ma zastosowania do uz isadnienia wyroku sadu okregowego,
jako odwotawczego od wyroku sadu pracy. 19. XIIl. 1935 r. C. I. 1699/35.
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leSne badz polesne. Wobec tego dziatka gruntu o obszarze ponizej 5 hektarow, wy-
dzierzawiona w celu wykarczowania pni pozostatych po wycietych drzewa: i, nie pod-
lega rstawie o ochronie drobnych dzierzawcéw rolnych. 24. X. 1935 r. C. |. 767/35.

Art. 112 rozp. z dnia 24. XI. 1927 r. o ubezpieczeniu pracownikéw umysto-

wych (Dz. U. poz. 911).

Z mocy art. 112 pow. rozp. pracodawca ponosi odpowie ‘zialno$¢ zs niezgtoszenie
pracownika do ibezpieczenia niezaleznie od sposobu wynagrodzenia pracownika.
20. IX. 1935 r. C. |. 1185/35.

Art. 10 rozp. z 23. XIl. 27 r. o zapobieganiu upadtosci. (Dz. Il. Nr. 3/1.928
poz, 20). ;

Art. 10 rozporzadzenia 0 zapobieganiu upadtosci, zezwalajgc sgadowi na jedno-
czesne, w jednym wyroku, rozstrzygniecie podania dluznika o odroczenie wyptat
i wierzyciela o ogloszenie upadtosci, ma na mysli jedno postepowanie sgadowe, gdy
zgs postepowania z jednego i drugiego podania tocza sie w roznych instancjach, za-
tatwienie podan jednym wyrokiem nie jest mozliwe | wobec braku wyraznego prze-
pisu ustawy w tej mierze rozstrzygniecie kwestii, czy wniosek o odroczenie wyptat
pow;men by¢ rozstrzygniety przed zatatwieniem apelacji w przedmiocie  wniosku
0 o?ioszenic upadtosci, powinno byé pozostawione rozwadze sgdu meriti. 4. X. 1935 r.
C. I. 219./35.

é(r)‘; 19 rozp. z 23.XIl. 1927 r. o zapobieganiu upadiosci. (Dz. U. 1928 r.,

poz. .

Jezeli bezposrednio po umorzeniu postepowania nadzorczego wszczete zostanie
postepowanie upadtosciowa, to wierzytelnos¢, powstata podczas postepowania nad-
zorczego i jako taka, korzystajgcalw mysl art. 19 i 21 rozporzadzenia z 23 grudnia
1927 r. o zapobieganiu upadtosci (Dz. U. 1928 r., poz. 20) z faktycznego przywileju,
nie utraca swego charakteru uprzywilejowanego z chwilg wszczecia postepowania
upadtosciowego. 20X11. 1935 r. C. |. 2058/35.

Art. 32 lit. a rozp. Prezydenta Rzplitej z dn. 16.111. 1928 r. 0 umowie 0 prace

pracownikéw umystowych (Dz. U. Nr. 35, poz. 323).

Pracodawcy stuzy prawo niezwlocznego rozwigzania umowy z pracownikiem,
ktory wbrew elementarnym zasadom uczciwosci i lojalnosci naduzyt zaufanie pra-
codawcy przez niezawiadomienie go o naduzyciach, popetnianych przez innego wspot-
pracownika, chociazby nawet swego bezposredniego szefa. 9.1. 1936 r., C | 2569/35.

Art. 9 rozp. z 16.111. 1928 r. o umowie o0 prace pracownikéw umyst. (Dz.

U. p. 323).

Organizowanie lub zakladanie przez pracownika w czasie trwania stosunku pra-
cy wilasnego przedsiebiorstwa nie jest réwnoznaczne z prowadzeniem w tym czasie
wilasnego przedsiebiorstw i nie wytwarza jeszcze dla pracodawcy zadnej szkodliwej kon-
kure mjr _wobec cz%qo nie uprawnia go do niezwlocznego rozwiazaniia umowy. 5X11.
'935 r.; C | 1543/35.

Art. 32 lit. h rozp. Prezydenta Rzplitej z dnia 16.111. 1928 r. 0 umowie 0 pra-

ce pracownikéw umystowych (Dz. U. Nr. 35, poz. 323).

Prawodawca w art. 32 lit. h pow. rozp. ma na wzgledzie takie wydarzenia, kto-
re nastgpity po zawarciu umowy; wprowadzenie za$ w blad pracodawcy co do mo-
ralnych kwalifikacyj pracownika (w przypadku uprzedniej jego karalnosci) mogtoby
skutkowa¢ rozwigzanie umowy bez wypowiedzenia, gdyby zostato ustalone, ze pra-
cownik przy przyjmowaniu posady udzielit fatszywych informacyj i zapytywany
0 przesztos¢ okazat ztg wole przez zatajenie niekorzystnych dla niego faktow. Il.1X.
1935 r., C I 233/35.

Art. 3 rozp. Prezydenta Rzplitej z 17.111. 1928 r. (Dz. U. poz. 326).

Decyzje zwierzchnosci hipotecznej w postepowaniu egzekucyjnym, dotyczacym po-
szukiwania naleznosci Tow, Kred. z tytutu udzielonej pozycz!i, majg powage rzecz/
osgdzonej i w drodze powodztwa wzruszane by¢ nic mogg. 6XIX, 1935 r., C | 506/35.

8 17 rozp. Ministra Skarbu z dn. 31.1. 1929 r. w sprawie przymusu ubez-
pieczenia od ognia ruchomosci w gospodarstwach rolnych, przymusu ubezpiecze-
nia zywego inwentarza od wypadkéw Smierci oraz przymusu ubezpieczei ia plo-

néw od gradobicia (Dz. U. Nr. 13, poz. 112).

W mys$l § 17 pow. rozp. co do przymusu ubezpieczenia od ognia, ubezpieczenie,
;awarte poza zakltadem, ktéremu wykonanie przymusu powierzono, nie jest niewazne,
jedynie ubezpieczony utraca w takim przypadku prawo do otrzymania odszkodowa-
nia od zaktadu, ktéoremu wykonanie przymusu powierzono. 31.X — 14.XI. 1935 r.,
C | 524/35.

Ant. 9 ust. z 18111 1932 r. o dobrach skonfiskowanych przez b. rzady za-

borcze uczestnikom walk o niepodlegtos¢ (Dz. U. p. 189) i § 11 rozp. z 7 VT. 1932 r.

w sprawie trybu oszacowania doébr, skonfiskowanych przez b. rzady zaborcze

uczestnikom walk o niepodlegtos¢ a podlegajacych wydaniu przez Panstwo Pol-
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skie, oraz w sprawie wyznaczenia wtadz i okre$lenia ich postepowania w zwigz-
ku z wymiarem i poborem podatku od tych débr (Dz. U. poz. 491).
W mysl art. 9 ustawy z 18111. 1932 r. o dobrach skonfiskowanych przez b. rzg-
dy zaborcze uczestnikom walk o niepodlegto$¢ i stosownie do § 11 rozp. z 7.VI 1932
roku w sprawie trybu oszacowania débr skonfiskowanych przez b. rzady zaborcze
uczestnikom walk o niepodlegtos¢ a podlegajacych wydaniu przez Panstwo Polskie,
oraz w sprawie wyznaczenia wladz i okreslenia ich postepowania w zwigzku z wy-
miarem i poborem podatku od tych débr (Dz. U. poz. 491) Skarb Panstwa jest
uprawniony do dokonania czynnosci, od ktérych uzalezniona jest mozno$¢ uzyskania
zabezpieczenia podatku spadkowego, wymierzonego od majatku, zasgadzonego potom-
kowi uczestnika walk o niepodlegtos¢, a wiec réwniez ma prawo uzyskaé przepisanie
\év Wg%(g/z?je hipotecznym wiasnosci tych débr na nowego wiasciciela. 15.XL 1935 r.,
| 5.
§ 43 i 44 regulaminu przewozu przesytek towarowych na kolejach zelaznych
(Dz. U. z 1928 r. Nr. 89, poz. 783, zat. II).
Brzmienie § 44 tego regulaminu nie nasuwa watpliwosci, iz poza wskazanymi

tam warunkami — stwierdzenia zaginiecia przesytki przed odbiorem za pomoca
urzedowego protokotu zgodnie z 8 43 regulaminu lub niesporzadzenia protokétu z wi-
ny kolei zelaznej — dochodzenie odszkodowania za cze$Sciowe zaginiecie przesyiki po

jej odbiorze jest niedopuszczalne, albowiem w braku tych warunkéw ma zastosowa-
nie ogélny przepis p. 1 § 44 regulaminu o wygasnieciu wszelkich roszczen odbiorcy
Wzgledem kolei. 22.X. 1935 r., C | 358/35.

Art. 1 i 6 ustawy z 28111. 1933 r. (Dz. U. Nr. 23, poz. 187).

Ustawa z dnia 28 marca 1933 r. o wstrzymaniu eksmisji dzierzawcéw gruntow,
zajetych pod budynki i potozonych w obrebie wsi i osad na obszarze okregéw sadéw
apelacyjnych w Warszawie, Lublinie i Wilnie, jako prawo wyjatkowe winna by¢ Sci-
$le stosowana, nie moze przeto dotyczy¢ przypadku gdy dzierzawca posiada nie
tylko grunt, zajety pod budynki, lecz jeszcze i przylegajacy teren, w mysl bowiem
art. 6 ustawy nie dotyczy ona gruntéw, chronionych ustawg z dn. 31 lipca 1924 r.
w przedmiocie ochrony dzierzawcéw rolnych (Dz. U. Nr. 75 poz. 741) wraz z poézniej-
szymi zmianami. 28.VIIIl. 1935 r., C | 2092/34.

Art. 15 ustawy z 28.111. 1933 r. (Dz. U. Nr. 29, poz. 250).

Art. 15 ustawy z 28111. 1933 r. o wykupie przez dzierzawcéw gruntdw, zajetych
pod budynki oraz gruntéw czynszowych w miastach i miasteczkach na obszarze sg-
dow apelacyjnych w Warszawie, Lublinie i Wilnie, wymaga — jako jednego z za-
sadniczych warunkéw — udowodnienia, iz grunt byt pierwotnie wydzierzawiony ce-
lem postawienia na nim budynkéw. Jezeli przeto grunt — chociazby nawet wigczony
do miasta jako plac budowlany — zostal wedtug niewatpliwych danych wydzier-
zawiony na uprawe roli, to dzierzawcy nie majg prawa do wykupu tegoz gruntu.
I.X. 1935 r.,, C | 250/35.

Ustawa z 28.111. 1933 r. (Dz. U. Nr. 39, poz. 311).

Przepisy ustawy z dn. 28111. 1933 r. o grobach i cmentarzach wojennych, wy-
taczajace rozpoznawanie w drodze sadowej sporéw o odszkodowanie za grunty, zaje-
te na cmentarze wojenne, majg zastosowanie w sporach, wszczetych w tym przedmio-
cie przed wejsciem w zycie powyzszej ustawy. II.Afl. 1935 r., C | 970/35.

Art. 8 ust. z 29.111. 1933 r. (Dz. U. poz. 213).

Zaptata przez dtuznika odsetek za czas po I.1V. 1933 r. dokonana juz po wystg-
pieniu wierzyciela z zadaniem sptaty kapitatu nie moze usungé¢ przewidzianych w art.
8 ustawy z dn. 29.111. 1933 r. (Dz. U. poz. 213) skutkow dopuszczonej przez dituzni-
ka zwitoki i przywréci¢ mu utracone prawo korzystania z moratorium hipotecznego.

Brak uprzedniego wypowiedzenia kapitatlu hipotecznego przez wierzyciela nie
moze by¢ powodem oddalenia jego powodztwa o sptate tegoz kapitatu, jezeli dtuznik
zalega z zaptatg odsetek za okres czasu, wskazany w art. 8 ustawy z dnia 29 marca
1933 r. (Dz. U. poz. 213). 3.1.1936 r., C 1 1132/35.

Art. 1 rozp. Prezydenta Rzplitej z dnia 12.VI. 1934 r. o wierzytelnosciach

w walutach zagranicznych.

Rozporzadzenie z dnia 12 czerwca 1934 r. o wierzytelnosciach w walutach za-
granicznych (Dz. U. poz. 509) nie pozbawito dtuznika prawa zwolnienia sie z dlugu,
wyrazonego w walucie zagranicznej, przez zaptate dluznej sumy przede wszystkim
w danej walucie obcej, wobec czego sad, zasadzajac wierzytelnos¢, wyrazong w wa-
lucie zagranicznej, winien przede wszystkim zasgdzi¢ jg w tej obcej walucie i tylko
na przypadek, gdyby dtuznik nie skorzystat z prawa dokonania zaptaty w obcej wa-
lucie, wskazaé w wyroku réwnowartos¢ jej w ztotych, obliczong wedtug przepiséw
rozporzqdzenla z dnia 12 czerwca 1934 r. 14.11. 1936 r., C | 1491/35.
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Orzecznictwo Izby Karnej Sadu Najwyz.

Art. 61 K. K. w zwiagzku z art. 379 K. P. K. Odmowa zawieszenie kary.

Uzasadnienie odmowy zastosowania warunkowego zawieszenia kary. jedynie tym.
iz oskarzony dopuscit sie przestepstwa z niskich pobudek (np z checi zysku), stanowi
istotng obraze art. 379 K. P. K. w zwigzku z art- 61 K. K. (24.11.36 Nr. 2 K.
1916/35).

Art. <225 K. K. Zamiar pomocnika, nie znajacego przedmiotu zabdjstwa i in-
dywidualnie, w Swietle odpow. karnej,

1. Istotg zbrodni z art. 225 K. K. jest zabdjstwo cziowieka, nie wylgcza s ec
zamiaru zabicia cztowieka alternatywnos$¢ przedmiotu, jaki ma by¢ zaatakowany i zwig-
zana z tym nieokres$lonos¢ imienia tub indywidualna.

2. Zamiar zabicia cztowieka bezposredni czy ewentualny, nie jest wylgczony i istnie-
je w wymaganej .prawem postaci takze wtedy, gdy chodzi o zabicie ktérejkolwiek oso-
by z grupy oséb, cho¢by nieznanej pomocnikowi, skoro godzi sie na zabicie kazdej z nich
czy jednej z nich (Proces 'O. U. N. d. 22.V1.36 Nr. 1 K. 500/36).

Art. 227 K. K. Pojecie ,wspoétczucie”.

O wspotczuciu, ktére by uzasadniato zastosowanie art. 227 K. K., moze by¢ mowa
tylko w wypadku, gdy sprawca przekonany jest o tym, ze osoba, zadajgca $mierci,
cierpi tak silnie, iz ze wzgledu na jej cierpienia $mier¢ stanowi dla niej raczej dobro-
dziejstwo i ze tylko $Smier¢ moze ja od tych cierpien wybawi¢. (24.11.36 Nr. 2 K.
2240/35).

Art. 26U K. K Charakter podstepu.

Art. 264 K. K. nie wymaga, by w zakresie dziatania uzyto szczegélnego podstepu
lub ehytrosci; wystarcza kazde dziatanie, zdolne wprowadzi¢ w btad. Na rowni z za-
miarem catkowitego niedopetnienia umowy stoi zamiar dzialan nastepnych, ktdére by
miaty pozor usitowan jej dopetnienia. (4.11.36. Nr. 3 K. 2014/35).

Art. 267 K. K. Che¢ niestusznego wzbogacenia sig, jako pobudka czynu z art.

267 K.K. iN i

Che¢ niestusznego wzbogacenia sie moze stanowi¢ pobudke czynu, ktdra nardwni
z innymi mozliwymi pobudkami czynu z art. 267 K. K. jest obojetna dla stanu faktycz-
nego, wyczerpujgcego ustawowsq istote tego przestepstwa. Brak ustalenia w wyroku
checi Swiadomie niestusznego wzbogacenia sie nie moze uzasadni¢ zarzutu nieprawi-
dtowego zakwalifikowania uzynu oskarzonego. (5.X11.35 Nr. 1 K. 603/35).

Art. 269 K. K. w\zwigzku z art. 110 — 116 ustawy z dn. 29.X. 1920 r. o spot-

dzielniach (Dz. Ust. poz. 733).

Dla zastosowania art. 269 K. K. wystarcza ustalenie niebezpieczenstwa szkody,
spowodowanej dziataniem sprawcy. Szkoda ta musi leze¢ w sferze intereséw majatko-
wych powierzonych sprawcy, cho¢ rodzaj jej moze by¢ rozmaity, moze polegaé zarow-
no na ,damnum emergens“, jal i na ,lucrum cessans'. Przepisy karne art. 110—116
ustawy o spotdzielniach (Dz. Ust. poz. 733/20 r.) nie kolidujg z przepisami K. K.
W szczegblnosci wykroczenie, przewidziane w ustgpie 1 art. 112 tej ustawy, wyczerpu-
je sie w samym fakcie udzielania niedozwolonego ustawa lub statutem kredytu. Jezeli
jednak udzielenie takiego kredytu powoduje szkode w interesach majatkowych spét-
dzielni, to wchodzi w gre art. 269 K. K. (28.11.36. Nr. 1 K.1537/35).

Art. 271 K. K. Istota przestepstwa.

Dla stosowania art. 271 K. K. jest pod wzgledem podmiotowym niezbedne usta-
lenie, ze sprawca wie, iz swym dziataniem przeszkadza wykonywaj iu lub ochronie cu-
dzego prawa rybotéwstwa, polowania i t. d. (14.1.36. Nr. 2 K. 1699/35).

Art. 7 i 360 K. P. K. Prawo sadu do ustalen w materii, objetej toczacym sie
postepowaniem w innych sadach.

Zgodnie z przepisami art, 7 i 360 K. P. K. sad orzekajacy moze czyni¢ ustalenia
potrzebne dla rozpatrywanej sprawy z materii objetej sprawami, toczacymi sie w in-
nych sadach, bez wyczekiwania na rozstrzygniecia innych sadéw. Sad, przy ustale-
niach w postepowaniu karnym, nie jest zwigzany orzeczeri’ami innych wiadz i urze-
dow. K. P. K. nic- przewiduje przerwy postepowania w celu wyczekiwania na rozstrzyg-
niecie innych sadow i urzedéw. (22.V1.36 Nr. 1 K. 500/36).

Art. 88, 89 lit. b w zw. z art. 5H Ilit, d i 515 K. P. K. Nieuzasadniona
odmowa wyznaczenia obroncy.

W razie stwierdzenia ubo6stwa oskarzonego i zgtoszenia przez niego prosby o wy-
znaczenie obroncy, z urzedu, prezes sadu obowigzany jest obronce wyznaczy¢. Nieuza-
sadniona odmowa wyznaczenia obroncy z urzedu nie zawsze musi spowodowaé uchyle-
nie wyroku, a tylko w przypadkach, wskazanych w art. 88 K. P. K. (art. 514 lit.
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d K. P. K.); -v przypadkach przepisem tym nie objetych — jedynie w warunkach art.
515 K. P. K. t. j. jezeli w konkretnym przypadku mogta mie¢ wptyw na tres¢ wy-
roku. (20.111.36. Nr. 1 K. 47/36)

Art. 458 § 2 K. P. K. w zwigzku z art. 296 K. P. K. Zawiadomienie stron

o ztozonych wnioskach.

Z mocy szczegdtowego przepisu § 2 art. 458 K. P, K. wnioski przewidziane w art.
296 K. P. K. w sadzie grodzkim skitada¢ mozna na pierwszej rozprawie gtéwnej,
przy czym ani ten przepis, ani zaden inny nie naklada na sad grodzki obowiazku za-
wiadomienia o tym stron. (20.X11.35. Nr. 2 K. 1475/35).

Art. 464 i A9 K. P. K. Przychylenie sie prokuratora do stusznego zazalenia.

Uprawnienia wiadzy sadowej z art. 469 K. P. K. w kwestii moznosci przychylenia
sie¢ do stusznego zazalenia dotyczg réwniez prokuratora w zakresie zazalen stron na
jego postanowienie o umorzeniu dochodzenia. Prokurator ma réwniez moznos$¢ ich
uwzglednienia. (15.X1.35 Nr. 1 K. 733/35).

Art. 473, 490 i 500 K. P. K. Niewazno$¢ wyroku z mocy prawa.

W stadium przygotowawczym do rozprawy odwotawczej konieczne jest sprawdze-
nie z urziedu, czy istnieje w sprawie wyrok sadu 1-szej instancji (zaskarzony) i czy
nie jest dotkniety niewaznoscig z mocy prawa (arl 490 i nast. K. P- K.), a w razie
stwierdzenia takiej niewaznosci wydanie postanowienia w mys$l art. 14 K. P. K.
Wyrok, wydany z obrazg przepiséw, powodujacych taka bezwzgledng niewazno$¢, praw-
nie nie istnieje, nie moze by¢é zatem przedmiotem rozpoznania dla sadu odwotawczego.
(14.11.36. Nr. 1 K. 1225/35).

Art. 488 K. P. K Zawiadomienie o przestaniu apelacji.

Niedorgczenic obroncy zawiadomienia o przestaniu apelacji przy jednoczesnym
doreczeniu takiego zawiadomienia oskarzonemu, m—amnie stanowi zadnego uchybienia
procesowego. (12.11.36. Nr. 2 K. 2467/35).

Art. 493, 296 i 332 K. P. K. Ponowienie dowodu w apelacji.

Nieponowienie na rozprawie 1-ej instancji dowodu odrzuconego postanowieniem
zapadtym przed tg rozprawa, nie uprawnia sadu odwotawczego do odrzucenia tego
dowodu, w mys$l art. 493 K, P. K., w razie ponowienia go w piSmie apelacyjnym
(7.X1.35 Nr. 1 K. 938/35).

Art. 497 § 2 K. P. K. 10 zwigzku z art. 490 § 3 K. P. K. Odczytywanie pism
na rozprawie odwotav>czej.

Do pism, ktére w mysl art. 497 § 2 K. P. K. odczytuje sie na rozprawie odwotaw-
czej, nie odnoszag sie pisma i wnioski stron, skladane przez strony przed rozprawg
i przed rozprawg rozpoznane. (12.11.36. Nr. 2 K. 2467/36).

Art. 523 K. P. K. Uchybienie procesowe za zgoda strony.

1. Przepis art. 523 K. P. K. ma zastosowanie wylaczne tylko do kasacji i nie
moze uchyla¢ w postepowaniu przed sgdami merytorycznymi postanowienia wydanego
dla tych sadéw w art. 350 § 2 K. P. K. 2. Zasieg dziatania rygoru, przewidzianego
w art. 523 K. P, K. jest wzgledny, Scisle osobisty 1 w mysl kardynalnej zasady Drawa
syigilantibus sunt leges scriptae” nie dotyczy strony, ktéra swym wnioskiem lub zgo-
da nie zaaprobowata uchybienia. (3.Yl. 36. Nr. 2 K. 2140/35).

Art. 576 w zwiagzku z art. 13 i 467 K,. P. K. Ponowienie wniosku o przyzna-
nie prawa ubogich i przyjecie kasacji przez sad.

1. Na odmowne zatatwienie wniosku o przyznanie prawa ubogich nie stuzy pra-
wo ponowienia wniosku, chotby nawet termin dla jego zgloszenia jeszcze nie uptynat.
2. Orzeczenie o0 przyjeciu kasacji przez sad okregowy zamiast prezesa sadu — z mo-
cy i w trybie art. 467 K.P. K., wobec przepisu § 2 art. 13 K. P. K. nie jest z tego
powodu niewazne. (11.X11.35 Nr. 3 K. 1874/35).

Ustawa o Ustr. Sadoéw powszechnych z dnia 6.11.28 (Dz. Ust. poz. 863/32)

w zwigzku z art. 13 i 30 K. P. K. Sktad sadu i jego wiasciwos¢ w razie tgcznego

rozpatrywania spraw.

Art. 13 K. P, K. ma zastosowanie w przedmiocie wtasciwosci wtedy, jezeii w to-
nie tego samego sadu nie zachowano zakresu o wiasciwosci w sensie sktadu sgdzacego,
jednak w razie sgdzenia sprawy w réwnorzednym sadzie, nie przewidujacym w swo-
jej organizacji sktadu z udziatem przysiegtych, sprawa bedzie wtasciwie osgdzona W ta-
kim sktadzie, w jakim dany sad rozpatruje analogiczne sprawy. 2. Wszystkie sady
okregowe sg v/sensie hierarchiczno - ustrojowym réwnorzedne (art. 1 U. S. P.; rozdz.
Il U. S. P.). Kazdy ma jednakowg petng przedmiotowo jurysdykcje | instancj' (art.
19 K P. K i art. 3 przepis, wprow. K. P. K. w zwigzku z art. 22 K. P. K.).
(22.V1.36 Nr. 1 K. 500/36).

Art. 22 i 215 U. K. S. w zwiAzku z art. 36 i 31 K. K. Zbieg idealny prze-
stepstw pospolitych i kamych-skarbowych.

1. W wypauku jednoczynowego (idealnego) zbiegu — przestepstwa, podlegajace-
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go U. K. S, z przestepstwem pospolitym — og6lne zasady K. K. nie majg zastosowa-
nia. 2. Z art. 215 i 22 U. K. S. wynika, ze w wypadku zbiegu cytow. (jednoczynowym)
ustawa karno-skarbowa kaze postepowaé tak, jakby zachodzit nie zbieg jednoczynowy,
lecz wieloczynowy (realny). W wypadku przytoczonym w tezie 1-ej ,dopuszczalne sa
i w zasadzie nakazane” osobne postepowania sadowe, przy czym zarzut ,rei iudicatae”
nawet po uprawomocnieniu sie orzeczenia jednego postepowania sadowego jest niedo-
puszczalny, a taczny wymiar kary jest wymierzany nie wediug art. 36, lecz art. 31
i nast. K. K. (10.111.36, Nr. 1 K. 17/36).

Art. 11/ U. K. S. Przypadek jako cecha ,loterii”.

Impreza, polegajgca na jednostronnym $wiadczeniu przedsiebiorcy, chociazby
uzaleznionym przez niego od przypadku, bez wzajemnego i bezwarunkowego $wiad-
czema bioracej udziat w tej imprezie drugiej strony, nie posiada cech loterii ani w ro-
zumieniu ".stawy z dnia 23 marca 1920 r., ani w rozumieniu art. 114 U. K. S. (17.
XI11.35. Nr. 3 K. 1681/35). - !

Art. 11/ lit. b U. K. S. Wina nieumys$ina.

Zaréwno sprzedaz jak nabywanie loséw loterii obcokrajowe’ oraz jej reklamowa-
nie, jest w mysl art. 114 lit. b U. K. S. karalne takze w wypadku winy nieumysine;j.
(17.XI11. 35 Nr. 3 K. 1358/35)

Art. 23 ustawy o panstw, podat. przemyst. Cz. Il lit. C. rozdz. XIX taryfy.
Pojecie silnika mechanicznego.

1. Ustawa o panstw, podat. przemyst, nie ogranicza stosowania silnikow mecha-
nicznych tylko do fabrykacji w Scistym stowa tego znaczeniu t. j. do produkcji czy
wytwarzania, 2. Maszyna, — wiekszych, czy mniejszych rozmiaréw poruszana nape-
dem elektrycznym, wraz z energig elektryczng stanowi sama w sobie zesp6t mecha-
niczny, ktory, o ile postugiwato sie nim przedsiebiorstwo fryzjerskie, w celu $wiadcze-
nia zamowionych ustug, podpada pod pojecie silnika mechanicznego. (28.111.36. Nr.
3 K. 1820/35).

Art. 29 ust. o panstw, pod. przemyst, w brzmieniu oburieszcz. z dn. 9.VI11.3U r.
(Dz. Ust. poz. 716). Miejscowosci (stacje) klimatyczne i lecznicze, a letniskowe

w zw. z wykupieniem Swiadectwa przemystowego.

Przedsiebiorstwa sezonowe (a wiec pensjonaty) prowadzone w zwyktych miejsco-
wosciach letniskowych moga korzysta¢ ze Swiadectw przemystowych potrocznych, jed-
nak nie z mocy samego prawa, jak przedsiebiorstwa w miejscowosciach typu uzdro-
wiskowego, lecz z mocy szczeg6lnego zezwolenia lzby Skarbowej, udzielonego na in-
dywidualng prosbe p!#tnika, w mysl ust. 2 art. 29 ust. o panstw, pod. przemyst, w
brzmieniu z dn. 9.Y11L34 jednakowym z dawn. art. 32 (8.Y.36 Nr. 1 K. 204/36).

Art. 98 ustawy o panstw, pod. przem. (Dz. U. poz. 110/32). Istota czynu.
Przez czyn przewidziany w art. 98 cyt. ustawy rozumie¢ nalezy prowadzenie da-

nego przedsigbiorstwai be:1witasciwego Swiadectwa, wymaganego przez ustawe nie za$
p zez wladze skarbowg. Kupiec z tytulu swego zawodu obowigzany jest znaé prze-
pisy ustawy i wykupi¢ Swiadectwo, jakie jest wymagane przez ustawe, a nie takie,
Jakie byle tolerowane przez wihadze skarbowe. (3.X11.35 Nr. 1 K. 952/35).

Art. 178 ordynacji podatkowej z dnia 15 marca 193/. (Dz. Ust. poz. 3/6).
Prowadzenie przedsiebiorstwa zarobkowego w rozumieniu ust. o panstw, podat.
przemyst, pod pozorem instytucji filantropijnej w Swietle pr ze pi s 6 w
karnych.

Niezaleznie od brzmienia Statutu Towarzystwa, ktdry wskazuje na jego charakter
i cele filantropijne — sad, po ustaleniu, iz mimo pozoréw, ujawnionych w Statucie,
w istocie Towarzystwo prowadzi przedsigbiorstwo obliczone na zysk w rozumieniu lit.
a art. 1 ustawy o panstwowym podatku przemystowym bez stwierdzenia nawet w szcze-
golnosci charakteru prawnego danego przedsiebiorstwa (np. spoétdzielnia czy inny typ
przedsiebiorstwa) — moze skaza¢ winnych z ark 178 ordynacji podatkowej. (27.VI111.36
Nr. 1 K. 392/36).

Art. 179 Ordyn. podatk. z dn. 15.111. 3/ (poz. 3/6) w zwigzku z nowelg z dn.
1/.1.36 r. Dz. Ust. poz. 13/36. Karalno$¢ nieprawdziwego zeznania.

Zgodnie z gramatyczng wyktadnig znowelizowanego przepisu art. 179 Ordyn.
Podat. oraz motywami ustawodawczymi do noweli, karalne jest nie tylko rzeczywiste
przyczynienie sie (dziatanie lub zaniechanie) do udaremnienia lub uszczuplenia na-
leznego podatku, lecz wystarcza do ustalenia karalnosci sama mozliwosé takiego skutku.
(6,V1.36. Nr. 1 K. 270/36).

Art. 5 lit. d ustaun/ z 1.V1.22 r. o monopolu tytoniowym (Dz. Ust. poz. /09)
Wytwarzanie papierosow.

Przepisy art. 5 lit. d i art. 12 ustawy z 1 czerwca 1922 r. 0 monopolu tytoniowym
okreslaja, w jakich wypadkach wytwarzanie .papieroséw jest dozwolone, a w jakich
zabronione. Okoliczno$¢, czy zaptata za papierosy byta regulowana gotowizna, czy w
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inny spos6b, pozostaje bez wplywu na uznanie tranzakcji za sprzedaz papieroséow
(4JL35 Nr. 2 K. 1102/35).
Ustawa z dn. 22.VI. 23 r. w przedmiocie substancji i przetworéw odurzaja-
cych (Dz. Ust. poz. 559). Zaskarzenie wyroku przez wiladze skarbowe.

Do podnoszenia zarzutu niezastosowania ustawy z 22.VI. 23 r. wladze skarbowe
nie sg powotane, albowiem zaskarzenie przez nie orzeczen sadowych (8§ 3 art. 222
U. K. S.) moze dotyczy¢ tylko przestepstw Scisle przez ustaje kama skarbowg w art.
1 tejze ustawy wymienionych. (3.X11.35. Nr. 2 K. 1407/35).

Art. 24, 26 i 34 ustawy o powszechnym obowigzku wojskowym (z dn. 23.V

1924 D. U. poz. 455/32 r). Zgtoszenie sie do poboru wojskowego.

Zgtoszenie sig do rejestracji oséb podlegajacych powszechnemu obowiazkowi woj-
skowemu, celem wciggniecia do rejestru poborowego, nie jest réwnoznaczne ze zgto-
szeniem sie¢ do poboru wojskowego. (13.X1.35 Nr.. 1 K. 864/35).

Art. 40 rozp. PreA Rz. z 24.VI. 1927 r. o ochronie laséw nie stanowigcych

wiasnosci Panstwa (Dz. Ust. poz. 932/27 r.).

1. Skoro plan urzedowania gospodarstwa lesnego i plan gospodarczy oznaczajg
dozwolone cigcia wedtug przestrzeni gruntu albo w stosunku procentowym drzewo-
stanu, to kwestia przyrostu naturalnego nie odgrywa zadnej roli. 2. Przepis art. 40
rozp. Prez; Rz z 24Vl 1927 nie daje zadnych podstaw do wytgczenia przy oblicza-
niu wartoéci S$cietych drzew — bedacej podstawa kam, gatezi. (6.X11.35 Nr. 2
K. 1522/35).

Art. 49 rozporz. Prez. Rzplitej z dn. 13.1X. 27 r. o opodatkowaniu cukru
(Dz. Ust. poz. 709/27 r.). Wykrystalizowanie sie cukru zmelasy.
Wykrystalizowanie sie cukru z melasy nie jesr oecimicznym sposobem produkcji
cukru, przeto cukier, ktory wytworzyt sie z melasy przy wspoétdziataniu nieprzewi-
d2|anych okolicznosci, nie moze byé uwazany za techniczny wytwor produkcji cukrow-
ni. (14.1.36. Nr. 2 K. 1621/35)
Art. 55 rozp. Prez. Rz. o organizacji wigeziennictwa z dn. 7.111.28 r. Dz. Ust.
poz. 272 w zwigzku z art. 150 K. K. Niezaliczenie wiezniowi odbytej kary w try-
bie art. 55 cytowanego rozporz. a art. 150 K. K.

P’ -epis art. 150 K. K, nie uchylit ani wyraznie ani milczaco przepisu art. 55
rozp. Prez. Rz. o organizacji wieziennictwa. Swoisty Srodek represji penitencjarnej
za ucieczke wieznia, przewidziany w cytowanym art. 55 rozp. o organizacji wiezien-
nictwa nm jest identyczny z karg wymierzong za przestepstwo, nie jest z nig ani

w idealnym zbiegu ani w kolizji i moze by¢ stosowany przez- sady zupeinie niezalez-
nie od kar za przestepstwa.

Uzasadnienie: Kara wymierzona z art. 150 K. K. Jest nowym zjawiskiem. Sro-
dek za$ z art. 55 cytowanego rozporzadzenia wywiera swoj skutek prawny w sferze
dawnego zjawiska — kary wymierzonej za przestepstwo poprzednio spetnione. (26.
V.36. Nr. 2 K. 188/36).

Art. 190 i inn. prawa o ochronie wynalazkéw, wzoréw i znakéw towarowych

(Rozp. Prezyd. z dn. 22 marca 1928 r. Dz. Ust. poz. 384). Ochrona znakéw to-

warowych w Swietle postgpowania karnego.

1. Zarejestrowany znak towarowy zostaje pod ochrong prawa, mimo zaskarze-
nia jego waznosci w Urzedzie Patentowym. 2. W postepowaniu karnym kwestie wkro-
czenia w zakres wytgcznosci prawa do znaku towarowego rozstrzyga sad w plaszczyznie
art. 7 K. P. K, 3. Zawieszenie postepowania karnego celem rozstrzygniecia istnie-
nia lub nieistnienia prawa z rejestracji znaku towarowego jest niedopuszczalne, jako
sprzeczne z zasadami Kod. Post. Karnego. (25.V1.36 Nr. 3 K. 653/36).

Okélnik Min. Sk. z 14X11. 32 r. L. D. V. 53541/4/32, art. 75 rozp. Prez. Rz.

z 26.111. 27 r. o monop. spir., § 306 rozp. Min. Sk. z 30JX. 32 r., art. 98 ust.

o panstw, podat. przemyst, i art. 181 ord. pod. Hurtowe skiady piwa.

1. Z okélnika Min. Sk. z 14.XIl. 32 r. L. D. V. 53541/4/32 wynika, ze hurtowe
skitady piwa, ktére w r. 1931 miaty obrot wiekszy niz 30.000 zt. byly obowigzane wy-
kupi¢ na r 1933 Swiadectwo przemystowe Il kat. 2. Z przepiséw ustepu 3 art. 75
rozp. Prez. Rzplitej z 26.111. 27 r, o monopolu spirytusowym i ust. 6 § 306 rozp. Min.
Sk. z 30.I1X. 32 r. wynika, ze hurtowy skiad piwa, dhociazoy nalezacy do browaru
lecz znajdujacy sie poza jego obrebem, jak kazdy skiad prywatny, powinien mie¢ kon-
cesje, uiszczal optaty patentowe oraz naby¢ Swiadectwo przemystowe. 3. Hurtowy
sktad piwa, poza obrebem browaru, nie moze byé prowadzony na podstawie karty
rejestracyjnej bez Swiadectwa przemyst. Il kat. handl. 4. Zaréwno art. 98 ust. o pan-
stwow. podat. pizemys! jak i 181 ord. podat. naktada odpowiedzialno$¢ za prowa-
dzenie przedsiebiorstwa bez $Swiadectwa przemystowego na osoby faktycznie prowa-
dzace przedsiebiorstwo. (17.X11.35. Nr. 3 K. 1502/35).






s. P.
EDWARD WOLFF

Sedzia Sadu Apelacyjnego w Lubli-
nie, wspoitzatozyciel i cztonek Komite-
tu Redakcyjnego ,Glosu Sadownic-

twa”.

Zmart w Warszawie dn. 17 pazdzier-
nika 1936 roku, przezywszy lat 49.






S. P. EDWARD WOLFF

Niezbadane sag zrzadzenia Opatrznosci. Prawomocnym jej
wyrokiem przeciete zostato w dn. 17 pazdziernika r. b. pasmo
dni doczesnej wedrowki, ziemskiego bytowania i bojowania
naszego redakcyjnego Kolegi - Przyjaciela, sedziego Sadu
Apelacyjnego w Lublinie $. p. Edwarda Wolffa.

Odszedt od nas w petni meskich sit, Mpetni pragnienia naj-
dtuzszego trwania, twoérczego dziatania.

Bo wszystko w Nim byto radoscig zycia, energig, inicjaty-
wag, entuzjazmem, zapatem.

Kochat zycie i wielbit piekno jego w najbardziej réznorod-
nych przejawach.

A i ostatnio nawet, zmagajac sie w ciggu dtugich tygodni
z potega i groza ciezkiej choroby, walczac o prawo do zycia,
0 zyciu tylko myslat, 0 przysztych swoich pracach, 0 tym, co
duDrego, co pieknego przysztos¢ Mu jeszcze przynies¢ moze.

Barwne, bujne, niecodzienne byto zycie cate $. p. Kolegi
Wolffa. Nizsze i Srednie klasy jednego z gimnazjéw war-
szawskich, nastepnie — dalek:' Kaukaz, matura w Tyflisie;
potem studia w Czechach — w Akademii Rolniczej w Tabo-
rze; pozniej — wydziat prawa na uniwersytecie w Petersbur-
gu; jednoczesne zaprawianie sie do przysziej pracy piSmien-
niczej w wychodzgcym wowczas w Istolicy Rosji polskim
~,Dzienniku Petersburskimi W czasie wielkiej wojny Swia-
towej — dtuzszy okres przymusowej frontowej stuzby woj-
skowej w armii rosyjskiej; praca organizacyjna w Zwigzku
Wojskowych Polakéw.

W odrodzonej Polsce po ukonczeniu szkoty Sztabu Gene-
ralnego stuzbaw réznych dziatach Ministerstwa Spraw W oj-
skowych (w Departamencie I-szym, przy Dowodztwie Wy-
brzeza Morskiego, w Departamencie Sprawiedliwosci); w
tym okresie w r. 1920-ym — front polsko - scwiecki. Przej-
Scie do sadownictwa powszechnego; aplikacja sgdowa; pier-
wszy posterunek sgdowniczy w dalekim kresowym Sadzie
Grodzkim — w Baranowiczach; réznorodna tam i wytezona
dziatalno$¢ spoteczna; poOzniej w Lomzy — sedzia grodzki
1 okregowy; praca wybitna w miejscowym Kole Zrzeszenia
Sedziow i Prokuratorow; powotanie do zycia jedynego chy-
ba w matym os$rodku sgdowniczym czasopisma prawniczego
,0dgtoséw Lomzyriskich". W koncu 1928 r. objecie stanowi-



ska sedziego w stotecznym Sadzie Okregowym a po roku —
wiceprokuratora Sgdu Najwyzszego.

Kilkoletnie urzedowanie w Warszawie — to najbujniej-
szy, najwiecej owocny, moze najpiekniejszy okres zycia S. p.
Kolegi Wolffa — na terenie zawodowym a jednoczesnie spo-
tecznym — w Zrzeszeniu Sedziéw i Prokuratoréow w charak-
terze cztonka Zarzgadu Gioéwnego a przede wszystkim — w
»,Gtosie Sadownictwa".

Byt wspottworcg naszego wydawnictwa zrzeszeniowego,
jego wspotzatozycielem, administratorem, do ostatniej chwi-
li czynnym cztonkiem Komitetu Redakcyjnego, dobrym jego
duchem. W prace redakcyjng i piSmienniczg wkiadat On catg
dusze, serce gorace, cate umitowanie haset, o ktére ,,Gtos Sa-
downictwa" walczyt i walczy w wiernej -stuzbie idei niezawi-
stosci sedziowskiej. Trwat mocno, nieustepliwie, bezkompro-
misowo na swym posterunku, idgc Smiato na spotkanie burz
i gromow zyciowych.

Pamietna dla sgdownictwa polskiego jesien 1932 r. przesu-
neta s. p. Kolege Edwarda z Warszawy—do Lublina na sta-
nowisko sedziego Sadu Apelacyjnego. Zmuszony do rozsta
nia sie z najblizsza redakcyjng rodzing, mysla pozostat z na-
mi, ,Gtosowi Sadownictwa" zawsze wierny, catkowicie inu
oddany, biorac w dalszym ciggu udziat w naszych redakcyj-
nych pracach, w statej z nami pozostajac tgcznosci, dzielgc
wszystkie nasze troski i nasze radosci.

Na nowym terenie lubelskim, poza doskonale petnionym*
bezposrednimi zawodowymi obowigzkami sadowymi, odda-
wat sie z zamitowaniem organizacyjnej pracy spotecznej —
w Zrzeszeniu Sedziow i Prokuratorow, w Towarzystwie
Prawniczym, w Lidze Morskiej i Kolonialnej, zawsze peten
inicjatywy, zawsze — na czele.

Smier¢ nieubtagana wyrwata z naszych zwartych brat-
nich sadowniczych szeregdéw dzielnego wysoce uspotecznio-
nego sedziego, zacnego, szlachetnego, serdecznego Kolege,
sposrdd redakcyjnej rodziny — najblizszego z najblizszych
cztowieka.

W imie sprawiedliwosci, ktorej Zmarty wiernie stuzyt,
rzucamy te stowa pozegnania na Swiezag mogite Kolegi-
Przyjaciela, nierozerwalnymi weztami zwigzanego z ,Gto-
sem Sadownictwa", wyprébowanego wspoéttowarzysza pracy
w najtrudniejszym — ,,gornym i chmurnym™ okresie rozwo-
ju wydawnictwa. K. F.



