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9 .
Cesarskie rozporządzenie z dnia 16. Listopada 1851 ,

(w  Dzienniku praw państwa, cześć I., nr. 1, wydana dnia 7. Stycznia 185‘- ) ,

*
m ocą którego  wydany zostaje porządek czynności przy kolejach  

żeiaznych, dla wszystkich k ra jów  koronnych.

Zważywszy naglącą potrzebę uregulowania w sposób odpowiedni tak wa­
żnych dla dobra ogółu czynności przy kolejach żelaznych, potwierdziłem po 
wysłuchania Mojej Rady ministrów i Mojej Rady państwa, załączony porządek 
czynności przy kolejach żelaznych i poleciłem wykonanie jeg o  Moim ministrom 
handlu i spraw wewnętrznych, każdemu w swuim zakresie.

Fraiu Iszek J ó zef m. p.
S c h w a r z e n b e r g  m. p.

Z  Najwyższego rozkazu: .
Ransonnct m. p.

Dyrektor kancelaryi Rady ministrów.

Załączenie do Nru 9.

Porządek czynności przy kolejach żelaznych.
I . O obow iązkach przedsiębiorstw kolei żelaznych i osób przy

takow ych ustanów ionych.

A. O g ó l n e  p r z e p i s y  c o  do c z y n n o ś c i  p r z y  k o l e j a c h .

§• 1.
a) 0  pozwoleniu otworzenia kolei.

Jeżeli ukończona jest budowa nov,ej kolei żelaznej, czyli też części tako­
wej, bądź ona jest koleją rządową, bądź prywatną, do której zbudowania w 
swoim czasie pozwolenie było uzyskane, bądź ona zostaje pod bezpośrednim 
kierunkiem administracji państwa, bądź też osób prywatnych, a oraz jeżeli ko­
lej ta łub część jej ma być otworzona dla obrotu, potrzebnem jest osobne po­
zwolenie c. k. Ministerstwa handlu, przemysłu i budowli publicznych.

§• 2.
b) O warunkach do tego potrzebnych.

W  celu uzyskania powyższego pozwolenia, obowiązana jest przy kolejach 
rządowych, władza do tego powołana, przy kolejach zaś prywatnych winno 
przedsiębiorstwo wykazać i udowodnić przez wysłaną na ten ceł komisyję, 
przy której także obecnym będzie wysłany umyślnie urzędnik tego namiestni- 
kostwa, w którego okręgu znajduje się kolej żelazna lub część takowej, iż ze
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U a t fe r f t ^ e  ^ e r o r b n u t tg  Dom 16, 9fat>em 0pr 1 8 5 1 ^
( i m  9teic&i$ = © e fe ty b la tte , K  @ t i i< f ,  £>ho. 1 ,  au źgegebett ant 7 .  ; ja n n e r  1 8 5 2 ) ,

♦
m i t  m c l c b c r  c i i t c  ( S i f c n b u p h  S e t r i c b ź  & r b n u t t g  f u r  « H e  ^ r o n l a n b c r  e r l a f f e n  w t c b ,

S e i  b e r  b r in g e n b e n  S io t t y m e n b t y fe i t ,  b en  f i i r  b a S  u ttgem eitte  S B oty l f o  m tctyrtgen 
SSettieB  b er  © ife t t b a b n e n  a u f  a n g e m e ffe n e  S B etfe  j u  r e g e l i t ,  tyabe 3 $  nacty SBernety* 
m u n g  S ttem eS  iW in ifte rra tty eS  u n b  nacty - n t y o i u n g  SttettteS 3Retcty§rattye3 , b ie  a ttg e*  
fcty lo ffen e  © t fe n b a ty n *  S e t r i e b ś * D r b t t u n g  j u  gettetym igen  u n b  (SJIeine iW in t fte t  b e 3  £ a n «  
b e l ś  u n b  b e ś  S n n e r n ,  je b e n  in  fe ń te m  S e r e ic t y e , m it  b e r e n  S o t t j t e ę u n g  j u  b e a u f f r a g e n  
b e fu n b e n .

5'tniij 3 i>fcpb m. p,
m .  p .

2(uf StUerfyćctyjh Stnorbnung.
S l a n f o n n c t  m . p .

$ tu rtjle is$ i«tip r  beż SJtinijierrailjeż.

^Betfage ju ?Jtr. 9.

@ t f c n O a t )n ^ e t r :c ( v ^ =£ )r b n u n g .

I .  S c r p f t t c t y t u u g e n  b e r  © i f e n b a t y n  = 5 S c t r ie b e (  = U n l t c n c t y m u n y c n  u n b  i t y c c r  2 fn g c =
f t e f t t c n .

A .  S l U g e m e i n e  2 } o r f c t y r i f t e n  f i i r  b e n  S a t y n b e f t t e b .

&  1.
a )  S e m t li tg m tg  ju r  (S to ffn u n g  b er  S a ty n .

SKSenn b e t  S a u  etn et n e u e n  © ife n b a ty n . o b e r  etn er 0 t r e d e  b e r f e ib e n ,  fie m a g  e in e  
0 t a a t 3 e i f e n b a t y n  o b e r  e ine ^ 3rit> atba ^ n  f n ; n ,  j u  b ere n  © rr ic ty tu n g  fe in e r je it  bte S e r o i i *  
I ig u n g  erttyetft m u r b e , fte m a g  n o n  b er  S t a a t ś o e r m a f t u n g  u n m tt t e l6 a r ,  o b e r  m it te t ft  
^ u o a t p e r f o n e n  b e trte b e n  m e r b e n ,  nacty betn  n o n  b en  S e t y o r b e n  gen etyn tig fen  ^ w j e f t e  
o o i ie n b e t  t f t ,  u n b  bte S a t y n  o b e r  b ere n  0 t r e c f p  b e m  S e r fe ty r e  e r o f fn e t  m e rb e n  m t i l ,  fo  
i ft  b ie  b e fo n b e r e  S e m t U t g u t t g  b e §  f .  f .  S J iin tfteM um S  f i ir  4 ć> a n b e l. © e m e r b e  u n b  iiffe tit*  
(ictye S a u t e n  erforb etitcty*

§♦ ■.
b )  ffieb in g u n g en  tyieju.

3 u m  S e t y u fe  b e r  © r m t t fu n g  b ie fe r  S e m t f t t g u n g  m u f? bet 0 t a a t ś b a t y n e n  b o n  b e i 
ty ie ju  b c r u fe n e n  S e t y o t b e , bet 2f tm a tb a ty n e n  *>on b e r  S c t r i e b ś  = U n te rn e ty m u n g  au S g em te*  
fe n  u n b  bunty  etne e ig e n e ,  j u  b te fem  3 r o e c fe  a b g e fe n b e te  & o m m t f f t o n , m elctyer audty etn 
2 t b g e o r b n e te r  b e r  0 t a t t t y a t t e r e t , in  beren  S e re ttty  bte © t fe n b a b n  o b e r  © i fe n b a t y n f in c fe  
g e ty o r t , b e tm o ty n f, f o n f f a t i r t  m e r b e n ,  baj? b e r m ó g e  b er  i i o n f f r u f j t o n ó 'a r t  b er  S a t y n ,  u n b

10*



względu na konstrukcyję k ole i, tudzież ze względu tak na stan, w jaknn się 
znajduję, pizedmioty do obrotu potrzebne, jak na ilość takowych, oczekiwać 
można z pew ności?, iz obrót będzie r e g u l a r n y ,  e i e p r z e r w a n y  i b e z ­
p i e c z n y .

W  szczególności więc wykazane być mus? w tej m ierze:
a)  iż  k o l e j  i b u d y n k i  do niej należęce, z b u d o w a n e  sę według obo- 

więzujęeych praw i przepisów bezpieczeństwa i zdrowia;

bj iż kolej zaopatrzona jest w ś r o d k i  p o t r z e b n e  do  u t r z y m y w a n i a  
j a z d y ,  a to w stanie i nośc; należytej;

c)  iż wzięto wzgląd należyty na tov co  jest potrzebnem do u n i k  ni  en i a 
p r z y p a d k ó w  n i e s z c z ę ś l i w y c h ;

d) iż środki służęce w razie nieszczęścia do p o m o c y ,  r a t u n k u  i u c h y ­
l e n i a  większych n i e b e z p i e c z e ń s t w ,  znajduję się w dostatecznej 
liczbie i w należytym stanie;

e) iż kolej zaopatrzona jest w osoby ukwalifikowane (urzędników i s łu g ), 
potrzebne do regularnego ruchu, tudzież, iż takowi otrzymali potrzebne 
przepisy służbowe i instrukcyje.

§ 3.
c )  0  utrzymaniu kolei i środków ruchu. O ustanowieniu urzędników i sług,

Każda kolej lub część je j, która otrzymała pozwolenie do otworzenia obrotu, 
musi być zawsze utrzymywanę w stanie d o b r y m ,  z d o l n y m  d o  o d b y w a n i a  
j a z d y  — tak, iż po niej jeździć można bezpiecznie, z największę w §. 6. 
wspominaną szybkością; nicdostatk' i szkody, równie jak przeszkody, stojące 
w drodze nieprzerwanemu ruchowń, winny być zatem usunięte jak najrychlej*

Równie też utrzymywać należy w stanie dobrym, do użycia przydatnym, i 
zapewniającym z u p e ł n e  b e z p i e c z e ń s t w o  w o b r o c i e ,  wszelkie należące 
do kolei budynki, odpowiednie potrzebie lokalności magazynowe, sprzęty i przy­
rządy, środki do jazdy (w  liczbie potrzebnej do odbywania jazd oznaczonych), 
równie jak  wszelkie inne potrzeby, wspojimione w §. 2.

W  końcu znajdować się winno personale do czynności potrzebne, zawsze 
w należnej liczbie, winno mfcć przymioty przepisane, i być utrzymywane zawsze 
w znajomości przepisów służbowych i instrukćyj; należy mu też oddać do rozpo­
rządzenia wszelkie środki ruchu tak dalece, ażeby prowadzenie czynności i 
wypełnianie obowiązków nań wdożonych odbjwać się mogło w należytym po­
rządku, z regularnością i bezpieczeństwem.
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i s 5

i e t  S B e fd fa ffe n fje tt  u n b  S f le n g e  b e t  f i i r  b e n  S a ę n b e t r t e b  o o r f fa n b e n e n  © e g e n f t a n b e ,  etn  
* e g e l  tn d f  t g e t ,  u n g e f t b r t e r  u n b  f t d j e t e r  B e t r t e b  m i t  tm U em  © r u n b e  e r m a r *  
t « t  m e rb e n  fann.*

Snśbefonbete mup balfet ju  bem gebac^iert 23eŁuff natógemtefen fepn:
a )  b a p  b i t  33  a  I) n  , u n b  Ł>tc b a ju  g e f jb r ta e n  © e b d u b e ,  b e n  b t e p fd H ig e n  © i d f e r -  

f f f t t ś *  u n b  © a n it d t b g e fe f s e n  u n o  a S o r fty c t ft e n  e n t fp re c p e n b  g e b a u t  e t fc p e tn e n ;

b )  b a p  bte B a f f n  m tt  b e n  n b t l jtg e n  ^ a f i r b e t r i e H m i t t e l n  tn  g e l jb t t g e t  9 3 e fd ja f*  
fe n lfe tt  u n b  S fle n g e  u etfe fyen  f e t ;

c )  b a p  f i i r  bte © r fb r b e r n t f fe  j u r  S S e r f j i i t u n g  n o n  U n g t u t f  8  f a l i  e n  bte n b t f ;ig e  
S B o t fo ty e  g e tr o f fr t t  f e i ;

d )  b a p  bte bet e tm a  e in tre te n b e n  U n g l i ic fb fu f fe n  j u r  U n t e r f t i i t j n n g ,  9 t e t t u n g  
u n b  2 l b  m e n  b u  n g  g ib p e r e r  © e f a s j r e n  b ten U d jen  SDZtttet in  I ftn retcfjen b er  SD lenge 
u n b  g e fy b r tg e r  © e fc fy a ffe n lfe t t  o o t l fa n b e t t  f t i e n ;

e )  b a p  bte 2 3 a l)n  m tt b e n  j u  etn em  g e o r b n e t e n  3 3 e trteb e  t t d tę tg e n , g e ^ o c t g  g u a lt ft*  
jt r te n  S In g e fte llte n  ( S e a m t e n  u n b  © t e n e r n j  O etfe lfen  fet u n b  b a p  b te fe£ 6 en  b e r e itS  
bte n o i l ) t g e n  ^ i e n f t e ś o o r f d f r i f t e n  u n b  S n f t r u f j i o n t n  e r f fa lfe n  ^ a & e n .

§•  3 .
c )  (g r lja ltu n g  b er  93af)n  u n b  b er  aS etrtebźm tttel. S tn fte llu n g  ber 93eatnten  u nb  ® t e n e t .

3 e b e  f f ia l fn  o b e r  ‘B a l jn f t r e c f e , f u r  m e ld je  bte S S e ttn tfig u n g  ju n t  SBetttefce e r t^ e ift  
m o t b e n  t f t , m u p  fte tS  t u t  g u t e n  f a f f r b a r e n  S u f t a n b e  e r p a lt e n  w e r b e n , —  f o
b a p  fte m tt  b e t  g r o p t e n  tm  § .  6  e r m a fjn te n  © e f ^ m t n b 'g f e t t  u lfn e  © e f a l f t  b e fa ty tett 
m e r b e n  f a n n ;  bte e n tfte ffen b en  S D idnget u n b  © r f f d b e n ,  f o  m te bte b e m  u n g e f t o r t e n  & }e *  
tr ie b e  e n t g e g e n ffe l je n b e n  | >tubernt(fe  m ii f fe n  b a p e r  f o  f d ) le u n ig  a lS  m b g ft t f /  b e fe fttg e fr  
m e r b e n .

© b e n f o  m iif fe n  bte j u r  3 3 a lm  g e lfo r ig e n  © " b d u b e , bte b e m  3 3 e b a r fe  e n t fp r e d )e n =  
b e n  S t t a g a j in S f o f a f i t d t e n ,  © e r d t f f f c f fa f t e n  u n b  £ e r f t e l lu n g e n ,  ote $ a l f r m t t t e t  (m t t  b e r  j u k  
S B o ll jte l ju n g  b e r  fe f ig e fe fc te n  § a l ) r f e n  m it l jtg e n  2 l n j a f ) f ) ,  b a n u  i ib e r l fa u p t  a U e ,  tm  § .  % 
erm d ijt tte n  fo n f t t g e n  © t f o r b e r n t f f e , f t e t ś  tu  e tn em  g u t e n ,  ju t  3 3 e n u $ u n g  g e e tg n e te n  u n b  
bte  o o U e  @ i d ) e r l ) e i t  b e §  © e t r i e b e b  o e r b i ir g e n b e n  3 u ft u n t » e  e r lja tte n  m erb en *

(S n b ltd ) m u p  b a b  S e t r t e b b p e r f o n a l e  f t e t ś  m  g e l f o r ig e t  9 l n t a ^ i  tm rp a n b e n , u u t  beit 
e r fo r b e r l ic b e n  © t g e n f d ja f t e n  b e r fe lfe n  u n b  m i t  ben  'S t e n f t e S o o r f c f i i t f t e n  u n b  3 » f t r u f j t o n e n  
b e f a n u f  e t lfa fte n  m e r b e n ,  u n b  m ii f fe n  l e n t ^ f b e n  a l l ,  SJMttef b eb  3 3 e trteb e3  b e r g e f t a lt  
j u r  S B erfiigU n g  g e fteU t f e p n ,  b a p  bte © e fd fd f t 3 f£ i f ) r n n g  u n b  b ie  © r f t iC u n g  b e r  b te fe m  
ą j e t f o n a f e  o b ite g e n b e u  S S e r p f lt Ą tu n g e n  m tt  b e r  g e lfb r t g e n  D r b n u n g , fR e g e t m d g t g fe it  
u n b  © t e p  er l)e it f ta t t f t n b e n  f a n n .
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§• 4.
Porządek lązdy, taryfy i warunki postępowania.

Przedsiębiorstwa kole. żelaznych obowiązane są ogłosić następujące obwie­
szczenia :

1. P o r z ą d e k  j a z dy , ,  w którym oznaczone być maję jak  najdokładniej 
godziny odjazdu i zwyczajny czas przybycia na różnych stacyjach.

2. T a r y f ę  c e n  j a z d y  dla osób i rzeczy.
3. P o s t a n o w i e n i a  c o  do p r z y j m o w a n i a  o s ó b ,  co do Drzepisów 

względem dokumentów, potrzebnych do podróży, w które się zaopatrzyć winny, 
co do zachowania się podróżnych przed ja zd ę , podczas jazdy i po ukończeniu 
takowej, tudzież co do p r z y j m o w a n i a  r z e c z y  z d o l n y c h  do p r z e w o ż e ­
n i a ,  co do dokumentów, jakie wraz z niemi oddane być maję; co do odpowie­
dzialności za takowe, w końcu co do w y d a n i a  i w r ę c z e n i a  rzeczy prze­
wozowych. W  postanowieniach o obrocie osób i rzeczy, powinien być także 
wyrażony czas odstawienia rzeczy przyjętych do pi ze wiezienia.

P o r z ą d e k  j a z d y ,  t a r y f y  o z n a c z a j ą c e  c e n ę  j a z d y  i p r z e s e ł e k  
t o w a r ó w ,  tudzież p o s t a n o w i e n i a  co do obrotu osób i rzeczy, należy przybić 
oprócz tego po wszystkich dworcach kolei dla powszechnej wiadomości.

§ . 5.
Porządek jazdy, taryfy oznaczające cenę jazdy i przesełek towarów, tudzież 

postanowienia co do obrotu osób i rzeczy, winny być przestrzegane starannie 
przez cały czas, na który ogłoszone zostały i w szczególności należy dotrzy­
mywać oznaczonych godzin odjazdu i czasu jazdy, jeżeli me zachodzą prze­
szkody nieprzewidziane i do zwalczenia niepodobne; w końcu także należy do­
trzymywać naznaczonego czasu dostawienia, o ile nieprzewidziane i niepokonalne 
przeszkody nie stanęły w drodze. R zeczy przyjęte, przesełane być winny w tym 
purządku, w którym oddane zostały, nie dając pierwszeństwa iednej stronie nad 
drugą.

§• 6.
Co do czasu, w jakim się jazda odbywa'1 winna, nie wolno jechać 

z większą szybkością jak tylko z taką, ażeby pociągi, służące do przewożenia 
osób. odbywały w godzinie przestrzeń 7 mil (milę po 4000 sążni wied. licząc), 
pociągi zaś, któremi tylko ciężary przewożone byw ają, 5 mil takich.

R zeczoną tę najwyższą szybkości miarę, należy wszelako zmniejszyć wten­
czas, jeżeli tego w ogólności wymagają okoliczności, zachodzące przy kolei, 
lub jeże li wypadki, wydarzające się przy pojedynczych jazdach wymagają umiar­
kowania (§ . 33).
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§. 4.
d) galjrorbnung, Sattfr uitb Slufnabmśbebingungen.

S ie  ©ifenbaljnunterneljntungen jtnb t?etł?fli<i>tet, folgenbe feefannintadjungen ju  
ertaffen:

1. (Sine ga l j  t o r b n u n g , in treldjet bie Slbfaljrtśftunben unb bte geteoljnlidje 
9lnfunft0}ett an b*n oetfc t̂ebcn^n ©tajionen fo genau alś tjjuniid) feftjufe&en ftne.

2. Ceinen § a l j r b r e t 3 t a r i f  fm 9to[onen unb ©adjen.
3. Crnbiid) bte SBeft inttnungen uber  bte S lu fna l jn tp  bet ^ J e r f o n e n , 

unb bte SSorfcfyriften itSer bie śfteifeurfunben, ntit toeldfen jte jtro ju eerftljen baben, 
uber bwś Serljailen bet Sieifenben bor, toaljrenb unb bet SBeenbtgung ber ; bantt 
iiber bte 2luf= unb Uebe rnab tne  bet j u t  S B e f o r b e t u n g  ge e ig t t e fen  © a*  
d)en, unb uber bte Utfunben, nttt toeldjen jte begletiei fet?n ntitffen, uber bte $af= 
t u n g  fur biefeiben, unb enoltd) uLet bte Crr f o i g l a f f u n g  unb U e b e r g a o e  bet 
beforbetten ©adjen. 3n ben SBeftuumungen iiber ben ^erfonen* unb ©adfeneerfeljr tft 
aud) bte Sieferjeit fiit bte jur SBefbrberung ubernommenen Witter feftjufejjen.

S ie  $ a l j r  o rb nung ,  bte §  al jr pr et unb $ r a d ) t e n t a r i f e  unb bte 95e* 
j ł im m u n g e n  iiber ben ^Jerfonen* unb ©ad>eneerfe^t jtnb itoerbteft tn alien Sabn* 
^bftn unb auf allen Stufna^mbftajionen jur allgemeinen Cnnjtcpt anjuljeften.

$. 5.
S ie  ^a^rorbnttng, galjrpretb* unb gradjtentarife, fotoie bte SBefimtmungen iiber 

ben ^etfonen* unb ©adfenoerfepr jtnb tudttrenb ber 3 « t  t fiit ioeldje fte erkffen teor* 
ben, forgfdittg ju beobadften; ineSbejonbere jtnb bte feftgefe$ten Slbfaljrkfiunben unb 
bte §«^rjett, toenn ntdji unborljetgefeljene unb ntajt ju befetttgenbe 2lnjtanbe baran 
fyinoein, genau etnjuljaUen ; enblid? tft bte fiit bte SBefóroerung ber ©iiter feftgefe|fe 
£ieferjeit, tn foferne nttbf unborljetgefeijene unb unabtombbare ^trtberntffc etngetreten 
jtnb, piinftltd) ju beobadften. S ie  aufgencntntenen ©egenftdnbe jtnb tn ber Orbnung 
urie fte aufgegeben teerben, opnę SBeoorjugung etnet ĴactC;et audj nnrfitd) ju befórbern-

§* 6.
3n SBrjug auf bte S?efbrbeiunggjett barf Hne grofere gaprgefdmtnbtgfeii 

ftattftrtben , afó etne fotele, mtftelft toeieber 3 iige , bie jut SBefcrberung eon 9$etfonett 
bienen, eine SBegeśiange eon 7 2Keuen (bte SJieiie ju 4000 SBtener JHiaftet ge* 
te lne t), unb bie 3it0e • mit n?eldfen blof Saften befbrbert teerben foUen, eine SBeges* 
Idnge eon 5 foldjen SKeilen in ber ©tunbe juriiefiegen.

Siefeg Ifbdjfte 2Itt^ntaf ber ©efcpteinbtgfeit ift jebotfy ju eerrtngern, ternu e§ iiber* 
paupt bte 9SerIjdltntf|e ber 3?afen ober etnet SBoIjnftrede notpteenbig tnudfm, ober teentr 
inśbefoncere bie bei einjelnen gafirten jicf? ergebenben ©reignifTe Kr S^dfttgung gebieten* 
(§. 33.)



Personale czynnemu przy jazdach należy dokładnie oznaczyć przypadki, 
w których szybkość zmniejszyć potrzeba.

Administracyja państwa czyni sobie zresztą to zastrzeżenie, iż zaprowadzi 
zmiany co do rzeczonego rozporządzenia względem n a j w i ę k s z e j  s z y b k o ś c i  
j a z d y ,  ( a  to, albo w ogólności, albo co do pewnej szczególnej ko le i), jeżełi 
podobna zmiana ze względu na poczynione doświadczenia, na postępy w kon- 
strukcyi budowy zwierzchniej i maszyneryi, tudzież na usposobienie pewnych 
lokomotywów, wykaże się pożyteczną i pożądaną.

§• 7.

Zmiany w p o r z ą d k u  j a z d y  i w t a r y f a c h ,  równie jak zmiany w p o ­
s t a n o w i e n i a c h  c o  do  o b r o t u  o s ó b  i r z e c z y ,  należy podać do publi­
cznej wiadom ości, na 14 dni przedtem zanim wejdą av wykonanie.

Równie należy ogłosić publicznie sprowadzone przez nieprzewidziane wy­
padki na czas niejaki całkowite lub częściowe z a m k n i ę c i e  p r z y j m o w a n i a .

§■ 8-
Przedsiębiorstwa kolei żelaznych obowiązane są także {przewozić w czacie 

należytym w s z y s t k i e  o s o b y ,  czyniące zadosyć warunkom przyjmowania, tu­
dzież wszystkie rzeczy oddane na kolej pod warunkami oznaczonemi, o ile środki 
potrzebne do utrzymywania ruchu wystarczają i jeże li nie zajdą nieprzewidziane 
i niepokonalne przeszkody.

§• 9.

Osoby, znajdujące się w staniu pijaństwa, aające zgorszenie społtowarzy- 
szom podróży nieprzyzwoitem postępowaniem swem, i nie chcące się poddać roz­
porządzeniom porsonale dozorującego i towarzyszącego pociągowi, nakazanym 
względam. bezpieczeństwa, jakoteż takie, które noszą na sobie widoczne zna­
miona choroby ciężkiej, lub których stan zdrowia towarzyszom podróży przykrość 
nieochybnie sprawićby m óg ł, mogą być wyłączone od przyjęcia, a względnie 
od dalszego przewozu.

W szelako zostawiona jest przedsiębiorstwom wolność przewozić także w spo- 
mnlone ostatnie dwie klasy osób, jeże li przewóz odbywa się w miejscach odo­
sobnionych , a w razie potrzeby pod dozorem.

§ . io .
Osobnemi przepisami będzie ustanowionem, pod jakiemi warunkami tran­

sportowani być muszą na kolejach żelaznych w i n o w a j c y  s k a z a n i ,  lub osuty 
■chwytani i ujęte, albo pod dozorem zostające, wraz z personale do dozoru 
im dodanera.
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© t e  $ a l t e  ,  in  ttte ld jen  bte © e fd jr o in b t g fe t t  j u  n ta p t g e n  i f t ,  jtn b  ben t S B e tr ieb óp er*  
f o n a l e  tn  b e n  Ł t e n f t e O O o r jd jr i f t m  g e n a u  b o t ju je t c ^ n e n .

© t e  © t a a t s o e r r o a l t u n g  b e l ja l t  ftd ; ubr»’g e u 3  b o t ,  S le n b o tn n g e n  tn  9 3 e tr e f f  b ie fe t  
^ n o r b n u n g  i ib e t  bte g t o p i e  S a t y r  g e f d t r o i n b i g f e i t  ( u .  3. e n tr o e b e r  tnt M g e ^  
n t e in e n , o b e t  rucfjtctyfltcty etn er b e fo n b e t e n  SBatyn) e in tre te n  j u  l a f f e n ,  m e n n  e fn e  f o l d je  
5 le n b e r u n g  n tit SRiicfjtctyt a u f  bte  g em a cty ten  (S r fa t y r u n g e n , bte S o t t fc t y r it t e  tn  b e r  Hon=> 
f l t u f j t o n  beS  O b e r b a u e S  u n b  tnt S tta fc ty in e n ro e fe n , u n o  bte S B efcbaffentyeit g e r o ip e r  £ c =  
f o r n o t io e  ftd ; «1 3  rattyiicty u n b  ttnin fctyenStoetrty b a tp te lle n  f o f l t e .

§ 7-
S t e n b e r u n g e n  b e r  S ^ t y r o r b n u n g  unt> b e t  J a r t f e ,  ( o  w ie  S ie n b e tu n g e n  tn  b e n  

S B e f t i m n t u n g e n  u b e t  b e n  s p e r f o n e n *  u n b  © a t t y e n o e r f e t y r  jtn b  1 4  © a g e  
f t i i t y e r ,  a lS  fte tn  9 B tr f fa n tr e t t  j u  t r e te n  ty a b e n , 3u r  ^ e n t l ic ty e n  ^ e n n t n f p  j u  b r t n g e n .

9fucty b t e ,  burcty u n b otty erg e fe ty en e  G rtetgn ijfe  e t w a  f u r  etne <3 et> n o tty ro e n b ig e  , 
g a n j i t c ^ e ,  o b e t  ityetltre tfe  © p e r t u n g  b e r  S l u f n a t y n t e  i ft  o f fe n t t id j  fu n b  3u  an ctyen *

§. « .
© i e  (g ife n b a b n u n te r n e ty m u n g e n  jtn b  o e r p f l ic ty te t , a  I l e  > p e t fo n e n ,  tuetc^e b te  5 ln f =  

n u ty m S o e b in g u n g e n  e r f u t le n ,  u n b  a l le  u n t e t  bert fe ftg e fe ty tcn  ^ e b i n g u n g e n  b e t  & a ty n  
i tb e r g e b e n e n  © ‘ ictyen , f o r o c i t  eS bte S S e tr ie b S m it te l  m o g lt c p  n ta c ty rn , u n b  nid>t g a n $  un*= 
bortyergefetyen e  u n b  u n a b w e n b b a r c  © t b r u n g e n  e in t r e t e n ,  uucty 3u g c ty b c ig e r  3 ?** w trflićty  
j u  b e f o r o e r n .

s . 9.

3 3 I o p  b te je n tg e n  ^ J e t f o n e n , w elttye jtd> im  3 u f*flni;ie © r u n fe n ty e it  b e f fn b e n ,  
b u r d j  9 3 e r le jju u g  beb  SH nftanbcS  b en  9 J ?tfre ij> n b en  etn 2 le r g e r n tp  g e b e n  , ben  b u r d ; © f *  
ftyer tyeit6>=9lucf]tctyten g e b o t e n e n  'I n o r b n u r g e n  b eS  3luf|ictyt3= u n b  3 u g b e g I e i t u n g 3 p f r f o n a I e 3  
ftcty nictyt fttgett t t t o f l e n , o b e r  toelctye m it  a u f fa P e n b e n  d u p e t e n  9J te r fm a te n  etn et b e b e n f*  
I td /e n  i? r a n !ty e tt  b e ty a fte t jtn b  , o b e r  t e r e n  B t i i a n b  b en  S eŚ L rejfen ben  o j f e n b a r  befctytt>er= 
Itcty fa C e n  m u p ,  fb n n c n  t o n  b e r  9 Iu fn a ty m e  u n b  b e jt e ^ u n g S r o e t fe  o o n  b e r  W eiteren  S a ty r t  
a u S g e fc ty lo ffe u  to e tb e n

© o d ;  b le tb t  e ś  b e n  l ln te r n e ty m m tg e n  u n b t n o n t m e n ,  aucty bte ju f e | t  e trod ty n feu  2 
■K laffen  n o n  S n b i t u b u c n  j u  b e fo r b e r t t ,  w e n n  bte 2 3 e fb t b c r u n g  in  a b g e fo n b e t r e n  S fidu » 
n ten  u r.b  r .b ity tg e n fa llS  u n t e t  SluEitrtyt f ta t tp n b e t .

I  10.

U n t e r  wetctyen S ^ o b a t t t a t e n  ®  t r d f l ?  n  g  e ,  o b e t  in  S&ertyaft o b e r  $ e r o a t y r fa m  
0e r .o n tn te n e , o b e r  u n te r  p o itie iltd tye  C lu f j t t j t  g e f t e d t e  ^ e r f o n e n  f a m m t  b e m  b ie [e tb e n  be= 
g f e f t f t t b e l  5lu f f t r f ) tS p e r fo n n fe  a u f  e i f e n b n ^ t t e n  b e fb i-b e t t  rn ecb en  m u fT e it , » t r b  b u rcb  be« . 
fo n b e r e  g e fe ^ U Ą e  S o t f ^ t t f t e n  b e f t im m t .

1!
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S- l i -
W  każdym dworcu kolei i na każdej stacyi, gd/de się podróżnych przyj­

muje, winny się znajdować w lokalnościach, przeznaczonych do przejmowania 
pasażerów, ksiyżki należycie paginowane, opatrzone pieczęcią dyrekcji kierujy- 
eej ruchem, wyciśnięty na szpagacie przewleczonym przez pojedyncze karty, w 
które podróżni wpisywać mogy zażalenia sw oje, z  dołożeniem nazwiska, stanu 
zamieszkania zaż&lajycego się.

§• 12.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych winny mieć staranie o to, ażeby rzeczy 
przyjęte do przewozu, uchronione były w czasie transportu od wpływów szko­
dliwych.

Części do sztuk ogniowych należyce, preparaty piorunujyce, proch do strze­
lania i materyje eksplodujące, wytyczone sy od przewozu pociygami osobowemi.

Także kapsułki zapalne, zapałki frykcyjne i inne drewienka palne, tudzież 
wszelkie materyje zajmujyce się łatwo przez tarcie, jakoteż płyny, które przez 
wycieknięcie, a w ogóle rzeczy , które swy właściwościy innym przedmiotom 
szkodliwemi stać się m ogy, nie wolno przesełać pociygami osobowemi, jak tylko 
wyjytkowo i jedynie z zachowaniem szczególnych przepisów w tej mierze 
istniejyeych. Oprócz t«go wolno takie rzeczy przewozić tylko pociygami cię - 
żarow em i; takowe oddawać należy na kolej z deklaracyjy dokładny, osobno 
od innych rzeczy i z osobnemi listami frachtowemi i przy ich transporcie zacho­
wać należy w ogóle wszystkie potrzebne ostrożności.

§• 13.

B r o n i  n a b i t e j  w powszechności pod żadnym pozorem me wolno ani brać 
a soby, ani leż przesełać kolejy. Konduklorowie majy prawo przejrzenia broni 
na kolej oddanej lub z soby wziętej.

Przy transporcie osób wojskowych, żandarmów i innych organów bezpie­
czeństwa, kiedy żołnierze wraz z innymi podróżnymi jeden i ten sam wóz za j- 
mowrać muszy, winien komendant ich , zaraz przed wsiadaniem w obecności 
urzędników, czynnych około ruchu k ole i, dać przekonanie przez wepchnięcie 
stempla w rurę, że broń nie ,est nabity.

Przy większych zaś transportach w ojska, dla których zamówione zostany 
osobne pociygi lub zupełnie oddzielne wagony, organa czynne około ruchu kolei 
nie powinny się wrdawać wr dochodzenie czy broń jest nabity lub nie; należy 
przeciwnie pozostawić wyłycznie rozporządzeniu władzy wojskowej, której to do­
tyczę, w jakim stanie znajdować się winna brcii takich transportów w czasie 
przewozu kolejy żelazny.
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§. I R

3 n  jebem SBanęofe unb au f jeber Siufnatjm gftajion jtnb in ben 2iufnaI)mglo!ati* 
tdten fiit ^ a jfagttce  geljbtig pagintrte, mtt bem © ie g e l ber SBetrfebgbtrefjfon au f bern 
burd) bte etnjeinen SSIatter burdjjcgenen S inbfaben berfefjene SBefcijwerbebudjet 
ftufjufegen, tn tr»ctd^en non ben SRetfenben attfafltge SBefcfywerben, unter Singabe beS 
SRameng, © tan beź unb 2Bol)norteg beg 23efd)werbeful)rerg eingetragen werben fonnen.

S- 1 2 .
D ie  @ifenbal)nunternet)mungen l)aten 2 jvtforge jtt treffen , bap jur 23efbtberung 

ubetnommene © iiter waljrenb beg Sran óporteg bor ftf)abCtd;en © infltifjm  ge^ortg berwaljtt 
werben.

^euerw erfgJbrper, ItnaD prdparate, © d)teppuloer unb erplobtrenbe © ro ffe  jino bon 
ber SSeforberung mit $J}erfonenjiigen auógefcfyiopen,

2lud^ 3unb l)u td )en , 9teib= unb 3iinbl)bljd)en  unb anbere burd) Steibung leid)t 
entjunblidje © to f fe ,  bann gfiifftgfetten , bte burd) Siugrinnen, ocet iiberijaupt © a d )e n , 
bte burd) tl)re SSefcfyaffenljett anberen ©egenfidnben berberbltd) werben Jbnnfen, burfen 
b lop mit 23eobad)tung ber bteffattS borgejetdjneten befonberen >Borfid)fen unb blop 
augnat)mgweife mtt ^Perfonenjitgen befbrbert Werben. Slttperbem ift bte SBefotberung 
fotdfjer ©egeitftanbe nur biofj m u ben Caftjiigen geftattet; jte jtnb unter etner genauen ©r= 
fidrung abgefonbert bon anberen ©adben uno mtt etgenen $rad)tbrtefen a u fju g eb en , uno 
eg miiffen bei beren SSerfenbung itberłjaupt ade not^tgen SBorftdjten angemenbet weroen.'

§. 13.
© e t a b e n e  © e W e l j t e  b u r fe n  tn  b e r  3 t e g e l  u n te r  fe t n e n e t  S S o r w a n o e  m t t g e n o m *  

w e n  o b e r  f o n f t  a u f  b e r  > 8 a t)n  b e f o t o e r t  W e r b e n . £ ) t e  I t o n b u f r e u r e  jtn b  c e f u g t ,  bte 
a u fg e g e b e n e n  o b e r  m t t g e n o m m e n e n  © e w e t ) r e  j u  u n t e r fu d te n .

SSet S S e fo r b e r u n g  b o n  S M t t a r p e r f o n e n ,  © e n g b ’ a r m e n  o b e r  f o n f t ig e n  © t c ^ e r ^ ? it g o r =  
g a n e n ,  bet w e id je n  bte 9 t t a n n fd )a f t  m it  a n o e r e n  S te ife n b e n  etnen  u n b  b e n fe lb e n  S B a g e n  
e in n e fim e n  m u p ,  tyat b e r  J t o m m a n b a n t  b e r fe lb e n  u n m it t e lb a r  b o t  b e m  (S in f t e ig e n  in  
© e g e n w a r t  eineS S B e tr ie b g b e a m te n  b u r d )  © in f t o jt e n  b e g  P a b f t o d e g  in  b e n  S a u f  b ie  U eber= 
j e u g u n g  }U  g e b e n ,  b a p  b ie  © e m e b r e  u n g e la b e n  jtn b .

S 5ei g r o p e r e n  S D t ilitd r tr a n g p o r te n  a b e r ,  f u r  W etd je  e ig e n e  S r a i n g ,  o b e r  b o d )  g a n j  
n b g e fo n b e r t e  S B a g g o n g  b e f t e d t  w e r b e n ,  fft  a u f  e in e  U n t e r f u d ju n g ,  o b  b ie  © e W e t)r e  jtdjj 

*«t g c ia b e n e m  o b e r  in u n g e ia b e n e n t  3 u P a n ^ e b e jt n b e n ,  b o n  © e i t e  b e t  2 3 e tr ie b g o r g a n e  
W d )t  j u  b r t n g e n , u n b  eg  m u p  te b ig itd )  b er  S ln o r b n r tn g  b e r  b e t re ffe n b e n  S R ii it d r b e b o r b e  
a n l j e i m g e j M t  b f e ib e n ,  in  W e i l e m  3 u f t a n b e  fid ) b ie  © e w e l j t e  f o t d je r  S t a n g p o r t e  f o d j ^  
te n b  b e r  $ a l ) r t  a u f  b e r  © i f e n b a ^ n  b e jtn b e n  f o d e n .

11*
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§• I'*.
e) Instrukcyja dla urzędników i sług.

Insirukcyjc, w które zaopatrzeni być mają urzędnicy i słudzy, ustanowieni 
do pełnienia czynności około ruchu kolei, winny leżeć gotowe do przejrzenia 
dla każdego w każdym dworcu kolei i na każdej stacyi, gdzie się podróżnych 
przyjmuje.

§ . 15.
Osoby ustanowione przez przedsiębiorstwo, mające styczności z publiczno­

ścią , obowiązane są obchodzić się z nią przyzwoicie i skromnie.

Ci, którzy są przeznaczeni do strażowania kolei, równie jak ci, co do znosze­
nia się z publicznością są postanowieni, winni są pełnić służbę w sukni służbo­
wej lub odznaczać się sz.czególnem jakiem znamieniem.

§ . 16.

f )  O przerwach w ruchu kolei i wypadkach.

Jeżel. przez wydarzenia elementarne, lub inne nadzwyczajne zdarzenia, 
przerwaną zostanie regularność ruchu, lub obrót zupełnie ustanie, wówczas dy- 
rokcyje kierujące czynnościami ruchu winny starać się o to , ażeby z jak naj­
większym pośpiechem użyć środków należytych i poczynić kroki odpowiednie, 
prowadzące do tego, ażeby przyczynę przeszkody lub przerwy usunąć, a prze­
szkodę lub przerwę ile możności sprawić jak najkrótszą.

Jeżeli w takich wypadkach zachodzą okoliczności tego rodzaju, iż miej­
scami poczta i podróżni na kolei przewożeni być nie mogą, natenczas dyrekcyje 
około czynności ruchu obowiązane starać się według możności, ażeby pocztę 
i podróżnych w inny sposób dalej przewieźć.

Jak dalece w takim razie zwrócona być winna zapłacona cena j^zdy, i kto 
ponosić winien koszta dalszego przewozu, o tern stanowią warunki przyjmowania 
i przepisy niniejszego prawa co do odpowiedzialności przedsiębiorstw kolei że­
laznych.

§■ 17.

Przedsiębiorstwa kolei i dyrekcyje obowiązane są przy prowadzeniu ruchu, 
używać wrszelkieh środków, jakie tylko podają na rękę doświadczenie i umieję­
tność, ażeby ustrzedz nieszczęścia i zapobiedz takowemu.

§. 18.
ildyby pomimo tego wydarzył się nieszczęśliwy wrypadek, wówczas wszystkie 

osoby, ustanowione przy kolei, obowiązane są pod ciężką odpowiedzialnością, 
według możności przyjść w pom oc n:eszczęśliwym i użyć wszelkich środków, 
ażeby nieszczęściu i jego  dalszemu postępowi o ile tylko można, tamę położyć.
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§ . r v
e )  t e r  SBeom ren u n b  2 ;te n e r .

£ t ’efe J n ftru fjion en , mtf beneit bie ju t  Seforgueig  b.-3 S3aijnbetriebeś anjufteiten* 
ben SBeamten unb © ienet ( § .  3) berfeben fe»n maffen , Ijaben in jebern sfiafynbofe unb 
a u f  jeber Slufiiabtnbftajion ju  3ebctm am ig tótnftajt bereit ju  Uegen.

§ . 15.
35ie 2Tngeftenten einet SBatynunternetytnung, roeldje mit bem $ u b iifu m  m i g r e n ,  

Ijaben bemfeifcen ftet^ mit Slnfianb unb Skfdjeibenijeit ju  begegnen.

© oroofy l jene, meldje ju r  SBematfiung ber SBafjn berufen ftnb  ̂ afS audj bie junt 
S^erfebre mtt bem ^ublifu nt ^ e fitm m trn , l ^ e n  ben 35i?n)l jeberjeit in Łec ‘D ietfteSH yr 
b u n g , ooer mtt einem befonoeren Stbjtt^en betfeljcn, ju  berrtrfjten.

§ . 16.
f )  s B e m e b b ftó ru n g e n  u n o  U n g lu tfb y a lle .

S&enn Durcfy (Siementat* (Stetgniffe ober fonftige aujjerorbentliilje SBotfomutniffe bie 
Siegeimdfngfeit bt$ isfierfebreś gefldrt, ober bet SBerfefjt gan jlid ) untetbrod;en roitb , Ija* 
ben bte 33ettieb$bitefytonen bafur ju  forg e n , bajj mit ber julajjtgjlen Skfcfyieunigung 
bte geijtmgen SDtittel etgriffen, unb bte etttfpted)enoett Slnftatten getrojfen roerben, róatlfje 
geeignet jtnb, bte Urfad)e bet © to ru n g  ober U n terbr^ u r.g  ju  befettigen, unb bte mbglidjfłe 
Slbfurjung ber © tfiru n g ober Unterbrecbuttg ju  erjteien.

© in b  bet berfet SBorfommenijeiteit bie Umftanbe bon  bet 2 lr t, bafj bte 3?»fot<= 
berung bet ^3oft unb bet ŚReifenben jłretfenmetfe au f ber 93ał)n nidjt auśfii^rbat 
i f t , fo  baben bte JBetriebSbirefaionen nad/ £ljtinttd)teit fiir bie anbermeittge Sefi>tbe» 
rung ber SfJoft unb bet Sieifenben © o tg e  ju  tragen.

3 n  rotefern tu etnem foŁ^en ^ a u t  eine Sutu tfjatjlu ng be§ etlegten #atyrpreifei* fiuti* 
juftnben * unb met bte £ o ften  ber SGSeitetbeforberung ju  ttagen Ija br, ift nacę ben 9luf«> 
nabmgbefttmmungen unb naoj ben s o r t ó t t f t e h  biefcS ©efe&eS uber bte ^ a ftu n g  bet 
9?etrtebśunternebmungen ju  beurtbeiien.

§. 17-
™te ^etrtebfiiunterne^mungen unb 35ttefjtonen ftnb utruflicfytet, alle SRittel, it>eld?e 

(Srfaijrung unb 5Bijfenfd)aft an bie £ ar .b  geb en , bei bem SSetriebe anjum enben, urn 
Unglutfflffitte ju  Oettyutljen unb benfelben uotjubeugen.

%  18.
© oltte  ftd) beffenungeadjiet ein UngtucfSfafl ereignen, fo fłnb aUe 5KngefteUten ret 

53aJ)tt unter ftrenget SSerantmortung oetp fliĄ tet, ben SBerungludten naĄ  SK ogti^feit 
bie nbtljige ^)ilfe angeoei^en ^u taffen unb aHe *CJttte( anjuroenben. um bem ;r fo fgteti 
Uebet unb beffen meiteret SBetbteitung m bglia;ft Ginbatt ju  tbun.



S. 19.
g ) O odpowiedzialności.

Przedsiębiorstwa ruchu odpowiedzialnemi są za uszkodzenia osób i rzeczy, 
zrządzone tak przez własną winę, jakoteż przez winę swych urzędników:

1. w myśl przyjętego zobowiązania, i stosownie do osobnych rozporządzeń 
prawnych, co do tejże odpowiedzialności obowiązujących;

2. w braku takowych, według postanowień powsz. księgi ust. cywil, o wy­
nagrodzeniu szkody.

§. 20.
Przedsiębiorstwa odpowiadają za wystawienie i utrzymywanie wszystkich 

przyrządów, które według uznania właściwyeh władz politycznych, tak co się 
tycze dróg, mostów, przechodów, przewozów, ogrodzeń i t. p., lub co do Innych 
budynków przez prowadzenie i czynności kolei stały się potrzebnemi.

i 21.
h) O usposobien.u iokomotywów.

Lokomotywy, mające być użytemi na kolejach żelaznych, wtedy dopiero 
m ogą odbywać czynność na kolei, kiedy poddane zostały pud rozpoznanie te- 
chniczno-politycznej komisyi, złożonej z urzędników inspekcyi jeneralnej (§ . 75 ) 
władzy bezpieczeństwa, tudzież technika, przybranego przez tęż władzę, i w 
skutku tego rozpoznania uznane zostały za odpowiednie. W  ogólności trzy­
mać się należy obowiązujących równoczesnych powszechnych o bezpieczeństwie 
przepisów.

§. 22. 
i )  W ozy dla osób i rzeczy.

Wszystkie wozy dla osób winny być zaopatrzone sprężynami odpowiedniemi 
i elastycznemi buforami (odbijaczam i); winny być także w ostatniej klasie opa­
trzone oknami, otwierać się powinny ze środka bez wszelkiej trudności; wsze­
lako przy wozach mających drzwi po dłuższej stronie, winny się znajdować przy 
nich zamknięcia p o d w ó j  n e.

Kiedy się jazda odbywa w nocy, lub w ciemności, należy stosownie oświecić 
wnętrze wszystkich wagonów osobowych.

§. 23.
Na każdym wozie do transportu rzeczy przeznaczonym , należy w sposób 

widoczny i trwały oznaczyć jeg o  własny ciężar, równie jak  ciężar, jakim obła­
dowany być może.

§. 24.
Oprócz regularnych, po każdym przewozie nastąpić mających rewizyj w o­

zów  transportowych, obowiązane są dyrekcyje rewidować peryjodycznie wozy



§ * 1 9 .  
g. Jpafturtg.

© te  ffietriebSunternetymungen Ijaften fut bfe butdf) etgencg, ober butdf) aSerfdjulbett 
tljtet ffieamten unb © tenet an ‘Pctfonen unb @ ad }en  jagefugten  Sbefcęabigungen:

1 . tm @ im te  ber eingegangetun aSerbinbltd^etten unb nad} beit itoet btefe -gmftung
befteljenben befonbeten gefe&licpen Slnoronungen;

2 .  tn Grtmangiung fotdjer naa} ben tBeftimmungen beś attgem. butgetttdjen ©efe&bu*
d;eg iiber <s5d}abenerfak.

§. 20.
© ie  23etriebguntetnel}mungen ^aftett fu i bie 4?errteflung unb ©rljatiung aUer 2ln» 

Iag en , trefcie nad} bem Bifenntm fje ber fopefenten politifdjen S&efjotbe an Sfisegen, 
ffitucfen, ©urd}Iaf[en , Ueberfaljrten, ©ńtfriebitngen u. f. to , ober fonfttgen ffiauten 
burd} bte Stnluge unb ben Setrieb  ber SBafjn nofljtoenbig getoorben jm b.

§ ♦  21 *

b )  S e fc b a ffe n ę e it  ber S o fo m o t io e .
© te a u f Grifenbałjnen ju  tfertoenbenben Sofom otioe  bnrfen erji bann tn SBetrieb

gefe^t toeeben, nadjbem fte ber te<fyntf<|*poftjmi^en J k u fu n g  bon etnet auS ffieamtett
ber © enetal * S n fp e f jion  ( § .  7 5 ) ,  ber @id/eri}ettśŁel}btbe unb eineś bon ber Icfcteretr 
beijujieljenben ©edjniferg beftebenben ^otntntffton untertoorfen , unb tn $ o lg e  btefer 
sprnfuttg fur jttfajjig befunbett tootoen ftnb. Ueberłjaupt ift jtfi) an bte aUgemeinen je* 
toeiligen 0id }erł}eitg»23eftim m ungen ja  fjaften.

§. 22.
i)  sperfoiten* unb ©utertoagen.

9ttte łperfonentoagett foden mit entfptedjenben gebetn  ttnb elaftifdjen SBuffetn ber* 
fłffttt fep n ; btefelben tttiifjen felbft tn ber mtnbeften ^ la ffe  mit ftenftern benoałjrt, boa  
Sn nen oljne grojje SBefdjtoetbe ju  eroffnen, jebodj bet S&agen mit ©Ijuten an ber 8an» 
8 enfeite mtt einem b o p p e l t e n  2>erfd}tujie bertoałjrt fepn.

S3et 9tad}t* ober anberen gałjrten in ber ©untefljeit ffi bag 2>nnete fam m tltdjer 
spetfonentoaggong angemeffen ju  beleudjien.

§ .  2 3 .
Sin jebem © utertoagen tjł ba8 eigene © etoidjt beófelben, fotoie bag © etoidjt, mit 

toeldjem berfetbe belaben toerb^n b a rf, fidbtbar unb bauerbaft ju  bejeidjnen.

§ .  2 4 .
Slufer bet nad} jeber £ a l}tt  ftattftnbenben regelmafjigeti Unterfudjung ber ©tang* 

portgtoagen, ftnb bie Setriebg * © irefjion en  ju r  petiobifdjen Słebijton ber © rangportg*



transportowe, przyczcm  koła i pokłady zdjęć należy; winny sy także prowadzić
0 tej czynności rejcstra, z których dokładny wiadomość powzięć można o czasie, 
kiedy rcwizyja była przedsięwzięty, tudzież o stanie, w jaLim znalezione były,
1 o reperacyi na nich zarzędzoncj.

Dla tego każdy wóz winien być naznaczony liczbę porzydkowę.
§. 25.

k ) O zestawieniu pociągów.
Nawet w stosunkach, z położenia i gruntu miejscowości pomyślnych, nic 

może iść więcej jak  200 osi w jednym pocięgu z szybkośoię, przeznaczony 
dla pocięgów ciężarowych nie więcej zaś jak 100 osi z szylitościę wyznaczony 
dla pociągów osobowych.

§• 26.
Przy każdym pociygu powinna się znajdować liczba przepisana instrukeyjy 

silnie działajycych hamulców ze względem na pochyłości kolei i ładunek pociygu.

§. 27.
Przy każdym pocięgu należy przez wzgląd na bezpieczeństwo, stosownie 

zestawiać wozy osobowe ciężarowe. Między maszyny a pierwszym wozem 
osobowym powinien bię znajdować najmniej jeden wóz me majacy osób.

Po dokonanem zestawieniu pocięgu , należy uczynić rewizyę jego  według 
instrukcji.

Drzewm podłużne nie może być w żadnym razie transportowane tym sa­
mym po cięgiem.

§. 28.
Tender (w óz zasobowy) musi się znajdować na czele pocięgu, wyjywszy 

w razie potrzeby. Tylko w razach potrzeby wolno odstępie od tego przepisu; 
wtenczas wolno jech ać tylko z połowę szybkości oznaczonej w §, 6.

§. 29.

Z  reguły tender nie powinien poprzedzać lokomotywa; a to tylko wyjyt- 
kowo stać się m eże, jeżeli lokomotyw pomocniczy wysłanym zostanie naprze­
ciw pocięgu, tudzież przy poeięgach używanych do pracy, przy rewizyi kolei, 
w dworcach kolei żelaznej, przy grzaniu kotła lokomotywowego.

§. 30.
Rez szczególnego pozwolenia nie wolno , oprócz osób zc służby do tego 

przeznaczonych, nikomu jechać na lokomotywie.
§ . 3 1 .

N ie  d o z w a l a  s i ę  w bezpośrednim zwięzku z pocięgam i, któremi jady 
osoby, suwać naprzód wozu transportowego dla złamania gołoledzi, lub pługu 
do odgarnywania śniegu.
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W a g e t t ,  ittob et a u d )  bte S ia b e r  u n c  8 a g i . t  a b g e tt& m m e n  w e r b e n  m i i f f e n ,  c e r p f l id j t e t  
u n b  g e l ja l t e t t ,  I jie r iib e r  S ie y if t e r  j u  f i i fy r e n , a u g  w e ld jc n  bte 3 e i t  b e r  f ta t tg e fu n b e n e n  
S R e c i jt o n , b e r  je b e ś m a l ig e  m g e f u n b e n e  3 u P a n ^ u n b  bte  b o r g e n o m m e n e n  S ie p a r a tu r e t t  
oeu tttcb  e r fe ^ e n  w e rb e n  fi jn t te n .

3 e b e r  S i a g t n  m u p  b e p i ja lb  m tt e in er  D r b t t u n g g j a l j l  b e je ic p n e t  fe p tt .
§• 25.

k )  3 u fa m m c n jte U u n g  bee  3 u 0 e-
© e l b f t  bet g u n ft t g e n  £ e r ra in t> e r fy a ttn tp e n  b i ir fe n  b e l 5 lt .W e n c u n g  b e t  S a f t ju g g g e *  

fc f ;W in b ig fe tt  n iĄ t  m efyt a (g  2 0 0 ,  bet U ln w e n b u n g  b e r  ^ e r f o n e n ju g S g e f c p w t n b t g fe t t  niefyt 
tnef^t a l g  1 0 0  S lc^ fen  in  e tn em  R u g ę  g e lje n .

§. 26.
S e i  je b e m  3 u g e  m u p  m tt  S i i ic f f td jt  a u f  bte S l e ig u n g  b e r  S a l j n  u n b  bte S e f a *  

j lu n g  b e g  3 u g e g ,  bte i n f i r u f j t o n g m a p i g  c o r g e fd jr i e c e n e  2 f l t ja l ) l  f r ć i f t t g  w t r fe n b e r  55remfen<= 
t w r u d j t r n g e n  o o t l ja n b e n  f e » n .

§• 27.
S e t  je b e m  3 u g e  m ii f fe n  bte S e r f o n e n ^  u n b  S a f t w a g e n  m tt  SiiicfjtdĘ^t a u f  b ie  @ { =  

d je r l je it  a n g e n te ffe n  g e re il je t  w e r b e n .  3 u ) i f Ą e n  b er  S tta fcp in e  u n b  b e m  erften  *Perfonen=» 
W a g e n  m u p  w e n ig f t e n g  ( S i n  SCBagen o l)n e  ^ J e r fo n e n  e in g e fd ja i t e t  w e r b e n .

9tacfy b e r  ge fcfy c ljen en  3 u f a m m e n f t e l f u n g  b e g  3 u g e g  I )a t je b e g m a t  b ie  i n f t r u f j i o n g *  
n tn p tg e  SfJeuijton b e g fe lb e n  f t a t t ju f m o e n .

S a n g l j o i j  b a r f  n ie  m it  S « f o n e n  in  b e m fe lb e n  3 u g c  b e fb r b e r l  w e r b e n .

§. 28.
2 ) i e  a r b e ite n b e  S J ia fd jtn e  m u p ,  S P o tb fa tte  a u g g e n o n t m e n ,  M  a n  c e r  © p t j j e  b e g  

S u g e g  b e ftn b e n . 9 t u r  im  9 io t ( ) f a f t e  ift  b a g  © e g e n f p e t f  g e f t a f t e t ,  ba n tt b a r f  ^od£>= 
ft e n g  a b e r  n u r  b ie  I ja ib e ,  im  § .  6  b e je ic p n e te  © e fc fy m tn u ig fe tt  a n g e w e n b e t  w e r b e n .

§. 29.
® e r  X e n b e r  b a r f  b e r  C o f o m o t t c e  in  c e r  S ie g e l  nicftt t w r a n g e l je n ;  u n b  b l o p  a u s =  

n a l jm s w e t fe  fa n n  b ic p  f t a t t f t n b e n , w e n tt  etne . f u l f g f o f o m o t w e  e tn em  a r fo n t m e n b e n  3 u g e  
e n tg e g e n  g e fa n b t  w i t b :  b e i  2 l r b e t t g j f i g e i i ,  S a l jn r e m j t o n e n ,  a u f  b en  S a l f n l j b f e n  u n b  b e im  
© p e t f e n  b e g  S o f o m o t w f e f f e i g .

§. 30.
C I j n c  f p e j i c l l e  © r fa u b n ip  b a r f  a u p e r  b e m  I j ic jn  bienftticf> b e r tt fe n e n  S e r f o n a i e  

S ite m a n b  a u f  b er  S o f o m o t i c e  m it fa ^ re t t .
§. 31.

£ a g  S o r a u 3 f c f , i e b e n  etn eg  S r u n g p o r t w a g e n g  ju n t  S r e Ą e n  b e g  © l a t t e i f e g , o b e r  
e in e g  © d ) n e . ’p f lu g e g  j u m  g o r t f d m f f e n  b e g  © u ) i i e e g  i f t  in  u n m t t t e ib a r e r  S e r b t n b u n g  
u tit  3 i i g e n  / m it t e l f t  w e lc b e n  S e r f o n e n  b e fb r b e r t  w e r b e n , rticfit g e f t a t fe t .

12



§. 32.
1) O ostroznościach podczas jazdy.

Jeżeli odjeżdża k l i k a  pociągów jeden po drugim z t e j  s a m e j  stacyi 
w tym samym kierunku, natenczas pociąg osobowy nie może za pociągiem cię ­
żarowym następować jak po upłynieniu 15 minut; pociąg ciężarowy za pociągiem 
osobowym dopiero w 10 minut, pociąg ciężarowy za pociągiem osobowym do­
piero w 5 minut po odejściu poprzedzającego.

W  czasie jazdy nie mogą się zbliżyć pociągi do siebie na mniejszą odle­
głość jak  500 sążni.

Strażnicy kolei mają szczególny obowiązek baczenia na to, aby rzeczona 
odległość zachowaną była.

§. 33.

Oznaczone będą w instrukcyi przypadki, w których dozwolona w powsze­
chności szybkość jazdy pociągu, stosownie zmniejszona być winna, lub pociąg 
zastanowiony być ma.

§•  3 4 .
Czas stracony nie może być powetowany przez pomnożenie szybkości nad 

miarę wytkniętą w §. 6.

§. 35.

Jeżeli znajduje się na kolei podwójny tór do jeżdżenia , wówczas pociągi 
jeźd zić  winny zawsze po torach leżących po prawej stronie kierunku, w którym 
pociąg idzie. Porządku tego jak najściślej przestrzegać należy. W yjątek tylko 
wtedy ma miejsce, jeże li zażąda się maszyny pom ocniczej, należącej do pociągu 
na kolei znajdującego się.

§. 36.

Jeżeli kolej ma tylko tór pojedynczy i tylko miejscami do wymijania w po­
dwójny jest zaopatrzona, wówczas pociąg mający tór wyboczny po prawej ręce, 

je ch a ć  musi po tym że, gdy tymczasem drugi pociąg zostaje na głównym torze 
kolei.

Wyjątki od tego przepisu dozwolone być mogą tylko na stacyjach w wy­
mijania opatrzonych, w miarę przepisu szczegó ln ego , mającego się udzielić 
strażnikom kolejowym.

ą .  3 7 .

Pociągi osobne tak należy urządzić, iżby przez takowe nie był przeszko­
dzimy b ieg  regularnych pociągów osobowych. O mającem nastąpić odejściu ta­
kich pociągów, należy uwiadomić wszystkich strażników kolei.
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§ .  3 2 .
1 ) S orftćtyten  bet ber $ a ty r t .

SB enrt m e t y r e t e  3 n g e  naćty e in a n b e r  b o n  © t n e r  @ t a j i o n  natty b e r fe lb e n  9ti(ty= 
t u n g  a b fa ty te n , b a r f  e in  S e r f o n e n j u g  e in c m  © i i t e r ju g e  er ft 1 5  S O iin u te n , e in  ą je r f o n e n -  
j u g  e in e m  a n b e r e n  I p e t f o n e n ju g e  e r ft  1 0  S W in u te n , etn  © u t e r j u g  e in e m  * | J e r fo n e n ju g e  
e r ft  5  S C łm uten  nacty b e r  2 lb fa ty r t  b e ś  b o r a n g e ty e n b e n  3 u g e 3  f o l g e n .

2lucty b u r fe n  ftcty b ie  3 l'tge  w d ty ren b  b e r  $ a ty r t  e in a n b e r  nictyt a u f  g e r in g e r e  © n t f e r *  
n u n g  a l ś  5 0 0  ^ t a f t e r  n a tyern .

© ie  Satynwdctyter ftnb inśbefonbere berpfictytet, auf baś rictytige 3utyatten biefeS 
3mt'f(tyenraumeś einjuwtrfen.

§ .  3 3 .

© t e  g d U e ,  tn  w elttyen  b ie  im  M g e m e i n e n  e r la u b te  g a t y r g e fd jw in b ig f e i t  e ineS  3 u »  
g e ś  a n g e m c f fe n  j u  b e t r in g e r n ,  o b e r  ein  3 « s  g ć i n j l t ^  a n ju ty a lte n  i f t ,  w e r b e n  in  b e r  3 n »  
f l t u f j i o n  fe ftg e fe ty t .

§ .  3 4 .
S e r l o r e n e  3 e i t  b a r f  nictyt e f w a  b u r d j  S e r m e t y r u n g  b e r  © e fc ty w in b ig fe it  u b e r  b a 3  im  

§ .  6  erw d ty n te  9 t ta §  tyereingebractyt w e r b e n .

§ .  3 5 .
S S e m t  b ie  S a t y n  etn  b o p p e l t e ś  fa t y t b a t e ś  © e l e i f e  tyat, f o  f o l ie n  b ie  3 ń g e  tm rn er  

b a S  in  b e r  S tictytung b e ś  3 u g e ś  r e c t y t ś  l ie g e n b e  © e l e i f e  b e fa ty re n . © i e f e  D r b n u n g  
m u f  f i r e n g e  aufrectyt ertyalten  w e r b e n . 6 i n e  S tu śn a ty m e  i f t  b l o f  b a n n  g e f ia t t e t  w e n n  
e in e  . f i l f ś m a fc t y in e  b o n  e in e m  a u f  b e r  S a t y n  beftnbtictyen  3 u g e  g e r u fe n  w i r b .

§ .  3 6 .

S B e n n  bte S a t y n  b l o f  6 i n  © e l e i f e  tyat ,  u n b  b l o f  m it  © o p p e l f t r c c f e n  j u m  2 I u $ »  
weidtyen b e r f e t y e n i f t ,  m u f  im m e t  b e t je n ig e  3 u g »  w elctyer ba S  S t e b e n g e le i fe  j u r  rectytett 
^>anb ty a t , le ^ te r e ś  © e t e i f e  b e fa ty r e n , w d ty re n b  b e r  a n b e re  3 « g  b e m  | > a u p tg e te ife  
b le t b t .

9luśnatymen tytebon finb b lo f  au f ben 2lu 3we«ctyen ber 0 ta jio n e n  nacty 2ttafgabe 
bet ben Satynwdctytetn ju  erttyeilenben befonberen Sorfctyrift ju ta fig .

§• 37.

( S r t t a j t i g e  ftn b  f o  e tn ju r ń ty t e n , b a f  burcty b ie fe lb e n  b e r  © a n g  b e r  r e g e l m d f t g e n  
^ e r f o n e n j u g e  nictyt g e j t o r t  w ir b .  S o r n  0 t a t t f i n b e n  fo lctyer m u ffe n  b o r  b ere n  5 lb g a n g e  
a C e  SOBactyter b e r  S a t y n  b e r f t d n b ig e t  w e r b e n .

12*



Pojedyncze maszyny jadące koleje , uważać należy także pod wzglądem 
przepisanej szybkości jazdy (§ . 6) za pocięgi osobne.

Wyjątki co do tejże szybkości jazdy, dozwolone sę tylko przy próbach, 
zarządzonych przez komisyję.

§. 39.
Personale towarzyszące pociągowi i przeznaczone do nadzoru takowego, 

winno otrzymać takie miejsce, ażeby podczas jazdy ze skutkiem doglądać mo­
gło pociągu i sygnały rozpoznawać.

§• 40.
Na każdej większej stacyi powinien się znajdować zegar, łatwo widzialny, 

który podczas ciemności oświecony być winien. Wszystkie budki strażników od 
kolei powinny być zaopatrzone w zegary, uregulowane według jednego zegaru 
normalnego.

Każdy kierujęcy lokomotywem winien podczas służby ciągle nosić przy 
sobie zegarek kieszonkowy, uregulowany w sposób wyż rzeczony.

§ . 4 1 .
iti) O strzeżeniu kolei i sygnałach.

Kolej musi być należycie ogrodzona w tych m iejscach, w których to dla 
uniknienia nieszczęśliwych wypadków ze strony władz szczególnie jest nakazanem.

Przechody winny być opatrzone mocnemi baryjerami, w oddaleniu najmniej 
12 stóp od środka najbliższego toru kolei.

Najmniej 5 minut przed nadejściem pociągu, należy zamknęć baryjery dróg 
przechodnich.

Na 10 minut przed oczekiwanem nadejściem pocięgu nie wolno trzód prze­
pędzać przez kolej.

Jak dalece przechody przez kolej także oświecone być maję, rozporzę- 
dzonem zostanie stosownie do miejscowości.

§. 42.
Co się tycze rewizyi kolei i pilnowania wymian, strażnicy postępować winni 

podług instrukcyi.
43.

Każdy pocięg, po którym w krótkim czasie inny ma następie, winien mieć 
sygnał, oznaczajęcy tęż okoliczność.

§. 38.

Kolej powinna być zaopatrzona znakami oddzielajęeemi, które pocięg łatwro 
rozpuznać może. W  punktach spadków należy postawić znak'., na których wy­
raźnie spostrzedz można stosunki wysokości do długości.
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§. 38.

G t t i je fa e  a u f  b e r  9 3 n ^ n  b er fe ty ren b e  S f l a f a ń t e n  ftn b  b e r  9 i e g e l  n a ćp  a lg  (g jc tra *
«u d ?  t e  B e j u g  a u f  b ie  f e g g e f e t t ę  $ a $ r g e f $ t t i n b i j , f e i t  ( § .  6 )  j u  b e lfa n b e ln .

S luO n aJ jn ten  tn  te fcterer S B e jie l ju n g  ftn b  b l o p  bet f o n t m i f f t o n e E e n  ą j r o b e n  b e t  Sflta* 
f ty in e n  g e f t a t t e t .

§. 39.
$> 'a g  j u r  2 3 e a u f| tr i)t ty u n g  b e g  3 u g e 3  b e ft tm m te  5 8 e g Ie itu n g g ł> e t| o n a le  m u f  w a l )*  

re n b  b e t  g a p r t  e in e n  j u r  t t u r f fa m e n  S B e a u fftd p fig u n g  b e g  $ u g e g  u n b  j u m  S B ey u fe  b e r  
G r fe n n u n g  b e t  © i g n a f e  a n g e m e ffe n e n  e r ^ a tte n .

V 40.
5 i u f  fe b e r  g r b f e r e n  © t a j f o n  fo U  etne hiqt f i c f t u ć p e ,  tn  b er  © t n t t e u fe t t  j u  be* 

le u d )te n b e  U p t  b o r l fa n b e n  fe ^ n .  3>ebeg S S a p n w a ć p te tp a u g  i f t  m i t  e in er  U p t  j u  b et*

f c l j e n ,  w e t ip e  n a d f  e tn e t 9 ł o r m a t u p t  j u  t e g u l i t e n  i j ł .

S e b e t  S o f o m o t i b f i i i j r e t  m u f  im  © i e n f t e  f o r t m a ^ c e n b  e in e  a u f  f o ld je  S S e ife  r e g u -
tir te  S a fc t y e n u f t  b e t  jtd ) t r a g e n .

S- 41.
m ) SBewacęung ber fflabn unb ©ignale.

$ i e  5 ? a l fn  m u f  b o r t ,  roo  eó  j u t  S S erty iitung b o n  U n g i u d ó f d l i e n  r o i  ber S B eljorb e  
tn S b e fo n b e r e  b o r g e fd f t ie b e n  w i r b ,  g e l fb r ig  e in g e ft ie b e t  w e r b e n .

® i e  U e b e r g a n g e  ftn b  m i t  f t a r fe n  S S a tt ie r e n  tn  e in e r  © n t f e r n u n g  b o n  m in b e fte n g  
1 2  g u p  b o n  b e t  S02itte b e g  n d ć p ft ’ l ie g e n b e n  & a p n g e l e i f e g  j u  b e r fe l fe n .

S P iin o e fte n g  5  g jż in u te n  b o r  b e m  (g in tr e f fe n  b e g  B u g e g  w e r b e n  b ie  S B a tr ie ren  b e r
S O e g e u b e r g a n g e  g e fd f t o f ie n

1 0  S J ifn u te n  b o r  b e m  e r w a r te te n  © in t r e f fe n  ó e g  > Ju geś b u r fe n  W e r b e n  n ic^ t m eJjr 
u b e r  b ie  9 3 a l)n  g e tr ie b e n  w e r b e n .

3 n  w ie f e t n  bte U e b e r g a n g e  u b e r  b i -  S b a ^ r  audb e r le u ty te r  w e rb e n  m u f f e n ,  w i t b  
uacfr b e n  £ ) r t g b e r b d t t n i f f e n  b e fo u b e r g  fe j t g e fe | t .

« .  42.
® i e  U n t e r fu d )u n g  b e r  S S a ^ n  b u r d )  bte 2 3 a J jn w d d )te r ,  u n b  b ie  U e b e t w a c b u .t g  b e r  

© J e d ffe t  b u r d )  b ie fe t b e n ,  p a t  tnt © i n n e  e in er  3 n p t t u f j i o n  j u  g e f t p e b e n .
§. 43

3 e b e r  ^ u g ,  w e tc p e m  etn a n b e r e r  fn  f u r j t t  f o l g e n  f o U ,  m u f  m it  e ittem  b ie fett 
U m ffa n b  a n je t g e n b e n  © i g n a i e  b e r fe b e n  fe p n .

f .  44,
2 ) i e  2 3 a p n  i f t  m i t  2 t b t p e i lu n g g je id )e n  j u  b e t f e p e n , m e ld )e  b o m  3 u g e  a u g  b e u tt fd )  

j u  e r fe n n e n  ftn b . @ b e n f o  ftn b  a n  b e n  S B e d f f e l f u n f t e n  b e r  $ e f d E e  a u f ju f l e E e u ,
un  b e n e n  b ie  S B erp d ttn iffe  b e r  4 > ijp en  j u  b e n  8 d n g e n  beu ttfdp  j u  e r fe p e n  ftn b .



T e części kolei, po których albo nigdy, albo tylko czasami jeździć można 
z  szybkością wyrażoną w §. 6, należy oznaczyć sygnałami, co do tego niewąt­
pliwemu, które z pociągu łatwo dostrzcdz można.

§. 46,
Na każdym pociągu, jadącym w ciemności, powinny się znajdować ze­

wnątrz latarnie, nietylko dla tego, ażeby poznać można kierunek pociągu, lecz 
także dla tego, ażeby personale czynne przy pociągu dostrzedz mogło, gdyby 
się część pociągu oddzieliła.

§ . 47.
W szelkie poruszania lokomotywów na kolei, winny być należycie sygnali­

zowane.

Pociągi robocze powinny najmniej % godziny przed nadejściem najrychlej 
oczekiwanego innego pociągu ustąpić z toru, po którym tenże jedzie.

§- 48.
Nie dozwala się takich wymian dla pociągów przechodnich, przy których, 

jeże li nie są należycie ustawione pociągi, z szyn wyjść mogą.
Przy wymianach pociągów przechodnich należy umieścić takie znaki, żeby 

w dzień i w ciemności poznać można, który tór otwarty jest dla pociągu.

§. 49.
Należy zaprowadzić takie urządzenia, ażeby personale towarzyszące po­

ciągow i, z maszynistą w każdej chwili w należytej zostawało komunikacyi, i 
ażeby przedsiębrać można sygnały wspomnione w §. 50 aż włącznie do §. 54.

§. 50.
Strażnicy od kolei powinni być w możności dawania sygnałów w sposób 

niewątpliwy:
a) iż bezpiecznej jeździe po kolei nie stoi w drodze żadna przeszkoda;
b) iż należy jech ać zwolna;
cj iż zupełnie zastanowić należy.

§ . 51.
Personale towarzyszące pociągowi, powinno być w możności dawania zna­

ków  do zastanowienia lub powolnego jechania.

§ . 52.
Kierujący lokomotywom powinien być w możności dawania znaków bacz­

n ości, tudzież znaków do przyciągnienia lub spuszczenia hamulca.

§• 45.



S i e j e n i g e u  @ t t t c f e n ,  w e id je  g a r  n ie  o o e t  b t o f  je i t w e i f e  m i t  b e r  im  § .  6  fe f lg e fe fc *  
ren  g t b f t e t t  © e f d jw in b i g f e i t  b e fa l j t e . i  w e r b e n  b u r f e n , ftn b  a l g  f o t e l e  o u t d j  u n jw e i f e b -

/ n o m  3 u g e  a u S  te td jt  f id jt b u r e  @ i g n a i e  j u  b e je id jn e n .

§ .  4 6 .
2 ln  je b e n t  ftdĘ> im  2 )u n fe it t  b e w e g e n b e n  3 U8 *  n tu ffe n  n o n  S l u fe n  S a fe t n e n  a n g e -  

b r a d ) i  f e p t t ,  b ie  eg  m b g i id j  m a d )e n ,  b a m it  j o w o i f i  b ie  S l id j fu n g  b e g  3 « g e g  jju  e r fe n *  
n e n ,  a tS  a u d j  etne a t ie n fa l l ig e  S lb f r e n n u n g  e in eg  £ l f e i ( e g  b e g  3 u 8 e^ &o n  b en t 3 u g g *  
p e r fo t t a ie  te id jt  j u  b e m e t ie n  i f t .

S . 4 7 .
2H ie S e w e g u n g e t t  b e r  S o f o m o t i n e  a u f  b e r  3 3 a l jn  m u f fe n  g e l f o t ig  f t g n a it jt t t  w e r b e n .

S i r b e it g ju g e  m u ffe n  w e n ig f t e n g  %  @ t u n b e  n o r  b e t  e r w a r t e t e n  f r u ę e j t e n  2 l n f u n f t  
eitteg a n b e r e n  3 u 8 e^ b a g  n o n  b te fe m  b e fa ę te t te  © e i e i f e  n e r ta ffe n .

§ .  4 8 .
aOBect^fet f i i t  bu tetyge ifen b e  3 u g «  > &ei w e i d j e n , w e n n  jte  n id jt  t i d j t i g  g e f ie l l t  j t n b ,  

b ie  3 i i g e  a u 8  b e m  © e l e i f e  f o m m e n  f o n n e n ,  ftn b  n id f t  j u i a f i g .
2 ltt b e u  S ffied ffetn  b e t  b u t t y g e lfe n b e n  3 % *  m u ffe n  fo ld z e  3 « d ) e n  a n g e b t a d jt  w e t »  

b e n ,  b a f  f o w o l f f  b e im  £ a g e ,  a i g  tm  $ 5 u n fe in  j u  e r fe n n e n  i f r , w e t d je ó  © e ie t f e  n e m  
f o m m e n b e n  3 u g e  g e o f fn e t  i f t .

§ .  4 9 .
© 3  m u ffe tt  f o l d je  © i t n im t u n g e n  g e t r o f f e n  w e r n e n , b a f  e in e  a l le je t t  ftd fe te  S o m m u -  

n i f a j i o n  jw t fd je t t  b e m  3 u g g b e g i e f f u n g g :p e t fo n f t l e  m it  b em  S ft a fd ftn f f ie n  u n b  b ie  in  b e n  
§ § . 50 b i ś  i n c l u s i v e  54 a ttg e g e b e n e  S i g n a i i f t r u t t g  f ta t t f t n b e n  f a n n .

§♦ 50.
$> ie  ;8 a l jn w a d ) t e r  m u ffe n  b e m  I fe ta n n a lfe n b e n  3 » t 8 *  < w f u n jw e ib e u t ig e  2 lr t  f g n a ,*  

it ftre n  f o n n e n :
a )  b a f  b e r  jtd je r e n  S B e fa ^ ru n g  b e t  S a l j n  fe itt £ i n b e t n i f  e n t g e g e n f ie ł je ;
b )  b a f  t a n g fa m  g e f a l j r e n ,  o b e r
c )  b a f  g a n j  f t ia  g e b a it e n  w e r b e n  f o l i e .

§ . 51.
$ a 8  S w g ^ c s W it t n g g p e r f o n a t e  m u f  b a g  @ i g n a l  j n m  ^ a l t e n  o n e r  tJ a n g fa m fa ljr e iJ

g e ó e n  f o n n * n .
§. 52.

S o f o m o t i n f u ^ r e r  m u ffe n  b a g  3 e^ ett 8 ttm  H d f t g e b e n ,  S B r e m fe n a n jie b e n  u u b  
S B r e m fe n to g t a f fe n  g e b e n  fb n n e n .

§. 45.
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§ .  5 3 .
W zdłuż kolei, w obudwóch kierunkach, powinna być możność dawania 

jsnaków, aby pociąg n ie  o d s z e d ł ,  tudzież ż e  o d s z e d ł  pocięg z na,bliższej 
stacyi, jako też żeby nadeszła maszyna do pomocy.

§• 54.
Musi być możność dawania wszystkich w powyższym paragrafie oznaczo­

nych sygnałów, nawet wtenczas, gdyby nie było telegrafu lub gdyby zacho­
dziła jakowa w nim przeszkoda.

B. O o b  o w i ę z k a c h  u r z ę d n i k ó w  i s ł u g  u s t a n o w i o n y c h  p r z y
k o l e j a c h  r z ę d o w y c h .

i  55.
a) Kiedy ruch kolei stoi pod bezpośrednim kierunkiem administracyi rządowej.

Urzędnicy i słudzy przy kolejach żelaznych rzędowych, stojących pod bez­
pośrednim kierunkiem administracy/' rzędowej, otrzymaję od tejże dokładne prze­
pisy służbowe. Odpowiedzialnymi sę za ścisłe pełnienie niniejszej ustawy w ogól­
ności, jakoteż swych instrukcyj służbowych w szczególności.

W szelkie zaniedbanie lub przekroczenie tychże instrukcyj pociąga za soba 
karę w drodze dyscyplinarnej (oddział D lub w drodze karnej, lub w jednej 
i  drugiej, Oprócz tego odpowiedzialnym zostaje przekraczajęcy instrukcyję za 
wszelkę szkodę z tego wynikłą.

Urzędnicy i słudzy ustanowieni, winni sę z wszelkę ostrożnościę baczyć 
na to, ażeby czynności kolei odbywały się w zupełnym porządku z regularno- 
ścię i bezpieczeństwem; tudzież ażeby zapobiegać wypadkom nieszczęścia, cho­
ciażby przypadki, o które idzie, nie byty pojedynczo przewidziane w instiukcyi 
służbowej.

§. 56.
Dalszy stosunek osób, ustanowionych przy kolejach żelaznych, zostajęcych 

p o i  bezpośrednim kierunkiem administracyi państwa do tejże, uregulowany zo­
stanie w porządki służbowym.

§• 57.
b) W  razie wydzierżawienia kniei.

Jeżeli kolej nie zostaje pod bezpośrednim kierunkiem administracyi pań­
stwa, lecz wydzierżawiona jest osobie prywatnej lab towarzystwu prywatnemu, 
natenczas taż osoba prywatna lub towarzystwo prywatne, tudzież urzędnicy i 
słudzy, ustanowieni ze strony tychże osób, lub towarzystw prywatnych, maję na 
sob ie , (nie uwlaczajęc wszakże w niczem stosunkom do administracyi państwa 
w  k o n t r a k c i e  przyjętym) wszystkie obowiązki i powinności, które w niniej­
szej ustawie w ogólności, a w szczególności w następujęcym oddziale włożone



§ . 53.

S e r  33al)it entlang miiffen nadj beioen Sftidjtungen menigfteng bte © tgn a le  ge- 
geben merben fon n en , bnfj ber $ u g  n { df? t abgetfe, bap ber ,3ug fo n  ber ndd)ften 
© ta jio n  a b g e g a n g e n  f e t ,  unb bafc eine £df?raafd )ine Jommen folie

§ .  5 4 -
2ltfe in ben ootjleljenben <Paragrapben bejetdfneten © tgnale  miiffen feibft bann , 

tttenn fein Selegrapl) ootlfanben , ober berfefbe geftbrt i f t ,  gegeben merben lonnen. 

B . S S e r p f  l i  d j t u n  g e  n b e r  b e i  © t a a t g b a b n e n  a n g e f t e l t t e n  S B e a mt e u  
u n b  S i e n e r ,

§. 55.
a) 23et bem unmittelbaren 23etriebe ber 23abn burd) bie © taatś = Słertoaitung.

S>ie SSeamten unb S ien er ber © ta atgb a pn en , beren SSetrieb unmtttrlbar non bet
© taatgoerw altu n g geleitet ro irb , erbalten oon  berfelben genaue S ien flegoorfd jrifte it. 
@ ie  ftnb fiir bie genaue SBefoigung biefeg ©efe^eg iiberl)aupt, unb iffrer S ien flegin* 
fłru fjionen  ingbefonbete oerantroorllid). 

3 ebe  SSernadjIdfHgung ober Uebertretung biefer 3 n ftru fjton  jiełjt eine Sl^nbung im  
S ig jip ltnarroege (2lbtljetlung D ) ,  ober im ftrafgertdjtlidfen SSege, ober tn beiben © e g e «  
jugletd) nad) ftd). Sleoftbei bletbt ber Uebertreter ber S n ftru fjion  aud) nodj fiit  
aUen Ifierburd) berutfadjten © dfaoen  Perantmortlidj.

S te  an gejM teit SSeamten unb S ien er ftnb oerpflid jtet, aUe SSorftdjt unb Jluf* 
merffam feit anjuroenben, urn bte ootlfom m ene D rbn ttng , Slegelm dpigleit unb ©idferljeit 
beg SBettiebeg ju  erlfalten, unb U ngludśfaH en oorjubeu gcn , menn aud) bie g a lle , urn bie
eg ftd) ^anbett, nid)t einjeln in ber S ien ftegoorfd jrift oorgefeben fepn follten.

§ . 56.
S a g  iibrigc 28erl)dltmfj ber an ben © taatSbalfnen , meldje u.imtttelbar non bet 

© taatgperroaltung betiieben m erben, Slngeftellten ju r  © fa a tóoen oa ltu n g  mirb burd) 
eine Sienftegorbnung geregelt merben.

§. 57.
b ) 33ei SJerpadftung beS 23etr!ebe3. 

SBirb an ben @ taat8bafinen ber SBetrieb nid)t unmiftelbar non ber © taatgpet* 
w altung geleitet, fon te m  ift biefer 3?etrieb efner ifJrioatperfon ober einem ^rioatsereine 
ju r  SSeforgung iibetia ffen , fo  fyaben biefe 98rtoatperfon ober biefer i)3tioatt>eretn (unbe* 
fm ębet beg allenfalligen S S e r t r a g g f e r l j d i t n i f j e g  ju t  © taatgoetroa ltttn g), fo  tnie 
bie non biefen ^ it c a tm fo n e n  ober iPtreinen angefteUten SBeamten unb S ien er , rucfjidjte 
lid) beg SSapnbetrtebeg, alle SSetpfli l;tungen unb SSerbinblidjfetten, meldfe irt biefem 
© efe$e uberlfaupt, unb in ber fo lgen jen  Slbtijeilung ( C )  ingbefonbere ben $ r i p a t *

13



są na p r y w a t n e  p r z e d s i ę b i o r s t w a  k o l e i  ż e l a z n y c h ,  tudzież na urzę­
dników i sługi przez takowe ustanowionych.

C. O o b o w i ą z k a c h  p r y w a t n y c h  p r z e d s i ę b i o r s t w  k o l e i  ż e l a z n y c h ,  
t u d z i e ż  i c h  u r z ę d n i k ó w  i s ł u g .

§. 58.
a j O uzj skania koncesyi.

W jaki sposób uzyskać należy koncesyję na kolej żelazną prywatną, co w 
tej mierze wypełnić i wykazać potrzeba, pod jakiemi okolicznościami na ten cel 
zawiązać się może towarzystwo w ogólności, a w szczególności towarzystwo na 
akcyje, wyłożone jest bliżej w ustawie o kuncesyjaeh na koleje żelazne, tudzież 
w ustawach o stowarzyszeniach w ogólności i o stowarzyszeniach na akcyje w szcze­
gólności.

§. 59.
b ) O ustanowieniu dyrekcyi.

Każde stowarzyszenie prywatne, upoważnione należycie do prowadzenia kolei 
żelaznej, obowiązane jest dia kierowania temi czynnościami, ustanowić osobną 
dyrekcyję i podać do wiadomości c. k. Ministerstwa handlu, przemysłu i budowli 
publicznych, tudzież do wiadomości namiestnika, w którego okręgu znajduje się 
kolej żelazna lub części takowej, nazwiska osób. składających rzeczoną dyrek- 
cyją, niemniej tych, którzy w imieniu stow-arzyszenia upoważnieni są do używa­
nia firmy. Taki sarn obowiązek ma towarzystwo co do każdej zmiany, mogącej 
się wydarzyć w tym wrzględzie.

60.

Dyrekcyja uważana jest względem adnrinistraoyi państwa i publiczności za 
pełnomocnika stowarzyszenia, które za wszelkie czynności i zaniechania tejże 
dyrekcyi odpowiada według praw cywilnych.

Oprócz tego odpowiedzialni są członkowie tejże dyrekcyi osobiście jeszcze 
za wszystkie czynności i zaniechania. odnoszące się do prowadzenia ruchu 
kolei żelaznej.

§■ 61 .
c )  O utrzymywaniu w ewidencyi urzędników i sług.

Wszelkie pryw-atne pi zedsiębiorstwo kolei żelaznej,, a resp. dyrekcyja jego  
obowiązana jest przedłożyć c. k. Ministerstwu handlu, przemysłu i budowli pu­
blicznych, tudzież namiestnikowi kraju koronnego, w którym się znajduje kolej 
lub części takowej- dokładny spis wszystkich przy kolei ustanowionych urzę- 
dnikówr i sług, do czego formularz wydanym zostanie przez administracyję rzą­
dową, z dokładnem i sumiennem zapełnianiem wszystkich jeg o  rubryk; równie 
też wszelką zmianę, jaka zajść może w stanie rzeczonych urzędników i sług*
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e t f e n b a f y n u n t e r n e t y n t u n g e n  u n b  b e n  n o n  i ljn e n  a u fg e f ie l l t e n  © e a n u e n  u n b  IŁ te* 
n e r n  a u f e r le g i  f tn b .

C .  © e r b f l t d i t u n g e  n b e r  © r i o a t e t f e n b a b n u n t e r n e b m u n g e n ,  f o r c i e  
t l j t e r  © e a m t e n  u n b  £ > t e n e r .

§ . 58.
a )  © r r c t t fu n g  ber ^ o n je f f i o n .

S t u f  r c e ld je  S S e t fe  bte  ^ o n j e f f t o n  j u  etn er  © r io u t e t f e n b a l jn  e r r c ir f t  r c e r b e , r c a l  in  
b ‘ e fer  © e jt e fy u n g  j u  e t f i i l l e n  u n b  a u l ju r o e t f e n  f e t ,  u n te r  rcelcfyen U m ftd n b e n  j u  b fe fe m  
S S c^ u fe  e in  SB eretr u b e r l )a u p t  u n b  etn  2 l f j t e n u e t e t n  in s b e f o n b e t e  g e b itb e t  w e r b e n  b u r fe ,  
t f t  n ben t © i f e n b a b n f o n j e f f t o n l g e f e g e , fe r n e r  tn  b e n  © e f e ^ e n  t ib e r  © e t e t n e  u b e r f)a u ł> t  
u n b  u b e r  2 l f j t e n o e t e t n e  t n lb e f o n b e r e  n a ffe r  a u le in a t t b e r  g e f e § t .

§ . 59*
b )  S lu fp teu u ng  einer ® t r e f } i o n .

3 e b e r  ju n t  © e t r i e b e  e in er  © i f e n b a l jn  g e ty ortg  a u to r ijT rte  © r i o a t o e r e in  t ft  o e r p f l f c b *  
t e t  j u r  S e t tu n g  b t e f e l  © e t r t e b e l  eirte e tg en e  £ > t r e f j t o n  a u f ju jt e U e n  , u n b  b ie  © e r *  
f o n e n ,  rcetcfce b te fr  © t r e f j t o n  b t lb e n ,  f o w i e  jje n e , rcetcfye tnt S ia m e tt  b e l  © e t e i n e l  j u  
fu n t t t e n  e rm d cfy ttget f t n b , ben t S fW m tflettunt f i t r £ a n b e l ,  © e r c e r b e  u n b  b ffen tlic fy e  © a u *  
t e n ,  fo r c ie  c e n t  ® t a l t f j a l f e r ,  tn  b e ffe n  © ere tc fr  jtrb bte G ttfe n b a ę n  o b e r  © i fe n b a l jn jt r e t fe  
b e f t n b e t , b e fa n n t  j u  g e b e n .  $ ) ie fe t b e  © e r p f l t c b t u n g  l ja t  er r u d  jW jt l id )  je b e r  b t e f j f a l l l  
e in tre te n b e n  © e t d n b e r u n g .

§ . 60.
£>te ^ i r e f j i o n  erfcfyeint b e r  ® t a a r l o e r r c a l t u n g  u n b  b en t © u l l t f u n t  g e g e n u b e r  a l l  

© e o o H n t d d jt t g t e r  b e l  © c r e t n e l ,  w elttyer f u r  a l le  | > a n b lu n g e n  u n b  U n t e r la f fu n g e n  b ie fe r  
£ > t t e f j t o n  j r c i l r e d ) t l id )  o e r a n t r c o r t l ic b  t ft .

S ie b ftb e t  ftn b  a b e r  bte © ? t t g l ie b e r  b te fe r  S D it e f j io n  a u d )  n o d ;  p e r f f n u d )  f u t  a l l e ,  
n u f  bett © t fe n b a ty n b e tr ie b  © e j u g  ty a b en b en  £ a n b f u n g e n  u n b  U n t e r la f fu n g e n  b era n t=
r c o r t t id ) .

§ . 61.
c )  © o ib e n jb a lt u n g  ber © e a m te n  unb ® t e n e r .

3 e b e  © r r c a t e i f c n b a f jn  = U n t e t n e l j in u n g  u n b  r e fb e f t i o e  bte © t r e f j t o n  b e t fe lb e n  tft 
ftm > flt ’d > te t , etn  g e n a u e l  © e v je id ;n t f?  aU er a t tg e fte llte n  © e a m t e n  u n b  £ > ie n e t  b e r  © a ł ) n , 
j u  rcefcfyent b a l  S o r n t u la r e  n o n  b e r  ® t a a t l n e r r c a l t u n g  I j in a u l g e g e b e n  r c e r o e n  r c t r b , 
n n t e r  g e n a tte r  u n b  n e r l d f i i d j e r  S l u l f u H u n g  aU er © u b r i f e n  b e l f e lb e n  , b en t © ? in ifte r fu n t  
f u r  | > a n b e l , © e r c e r b e  u n b  b ffe n t ltc ^ e  © a u t e n  u n b  ce n t  ® t a t t l ) a l t e r  b e l  j ? r o n l a n b e l ,  
tn  rcelcfyent fid? bte © i f e n b a l jn  o b e r  © i f e n f a l jn f t t e d e  b e ftn b e t , o o r ju l e g e n ,  u n b  a u f  g te id je  
S B etfe  je b e  tn  b e m  ® t a n b e 'b t e f e r  © e a m t e n  u n b  W ie n e r  ftd ) e r g e b e n b e  © e t d n b e r u n g  tn
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podawać w terminach peryjodycznych, które oznaczy Ministerstwo handlu, prze­
mysłu i budowli publicznych, do wiadomości tegoż Ministerstwa i namiestnika.

g . 62.
d) O instrukcji i obowiązkach urzędników i stug.

Między wszystkie klasy pcrsonalu czynnego około ruchu kolei, rozdzielić
należy przepisy służbowe i instrukcyjc, w których obowięzla na nich nałożone, 
tudzież przepisy udzielone za skazówkę do utrzymania porządku, regularności
i bezpieczeństwa, dokładnie i okolicznie wyrażone być maję.

Należy także ogłosić osobne normale co do przymiotów, wymaganych do 
tej lub do owej katcgoryi służbowej.

Przedsiębiorstwo obowiązane jest wspomnione przepisy służbowe i normale, 
jeszcze  przed ich zaprowadzeniem, przepisy zaś służbowe i instrukcyje już za­
prowadzone przy wydaniu niniejszej ustawy w przeciąga miesiąca po je j ogło­
szeniu, podać do wiadomości administracyi rzędowej* a poczynionych przez nię 
z e  w z g l ę d ó w  na d o b r o  p u b l i c z n e  uwag przestrzegać i takowe wypełniać.

§. 63.
Przepisy w §. 55 wydane dla organów czynnych przy prowadzeniu ruchu 

kolei żelaznych, stojęcych pod bezpośrednim kierunkiem administracyi rzędowej 
w celu powrócenia i utrzymania porzędku i bezpieczeństwa w czynnościach, tu­
dzież dla uniknienia <n ieszczęść, rozcięgaję się także do urzędników i sług, 
ustanowionych przy kolejach żelaznych prywatnych (lun przy kolejach rzędo­
w ych , przez osoby prywatne w ruchu utrzymywanych).

W  myśl §. 5 5 , podlegaję rzeczeni urzędnicy i słudzy surowej karze za 
wszelkie zaniedbanie służby lub przekroczenie instrnkcyi i niniejszej ustawy, 
tudzież odpowiedzialnymi zostaję za wszelkę szkodę tym sposobem wyrzędzonę.

|  64.
e ) O prowadzeniu rachunków.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych prywatnych, obowięzane sę prowadzić 
scisłe i dokładne rachunki co do wszystkich gałęzi swej administracyi; wypeł­
niać w tym względzie rozporzędzenia, udzielone im ze względu na dobro pu­
bliczne przez c k. Ministerstwo handlu, przemysłu i budowli publicznych: tu­
dzież dozwolić każdej chwili, żeby delegowani spccjjalni z tegoż Ministerstwa 
urzędnicy przejrzeć mogli też rachunki, równie jak  wszystkie inne jak ickol- 
wiekbędź akta i księgi, odnoszęce się do czynności około ruchu kolei, nako- 
niec składać na żędanie ich wszelkie wykazy i objaśnienia.
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periobtfdjen, t>on bent SOWntfłerłuift fur #anbet, ©ercerbe unb offeniticfye 93auten jjHhu- 
fe^enben griften ju r  genhtnffs btefes 9Rintftettum$ unb be$ ©tatiljatterS ju  btingen,

§. 62.
d )  ^ jn flru E ston  u u b  S )erp ftt(b tu n g en  b ie fe t  S3eam tett u nb  © ie n e t .

© t e  oerfcfy ieben en  3 t ta ffe n  b e #  S J e tr ie b ^ p e r fo n a te S  n tu ffe n  m it  © ie n f t e b p o r f c fy t i f t e t t  
u n b  S n f ł t u f j t o n e n  b e t ife tt f  r c e t b e n ,  in  tt je fd jen  bte i lfn e n  o b t ie g e n b e n  f p p id ) t e n ,  u n b  
bte j u r  © r i ja t f u n g  b e r  f i r b n u n g , e f t e g e t m a fr g fe i f  u n b  @ t c f )e t f )e :t  b eb  S 3 e tr ie b e 8  g e e ig *  
n e te n  j u t  S itc fy tfd jn u r  erttfe ttten  a S o r f d j r i f t e n ,  g e n a u  u n b  u m fta n b ltcfy  j u  b e je ic fyn en  ftnb* 

9 t u d )  i j l  e in  e ig e n e ś  t f lo r m a t e  u b e r  bte © ig e n fc fy a ft e n  j u  e r t a f f e n , r ce td je  fu r  b e n  
e in en  o b e r  b e n  a n o e r e n  © t e n f t p o j l e n  e r fo t b e r lt d )  ftn b .

© tefe fDienffe3t>orfd)rtften unb bab eben errcafjnte Stormate ftnb tton bet SBeftieb^ 
unternetymung noa} n o r  tljrer © infulftung (bte bet ©rtaffung biefeb ©efefceb abet be* 
teitb etngefuljrten ©ienffebporfcfytiften unb S n fitu fjion en  bimten ©tnem ż o n a t e  nadj 
ftunbm adfung be^jelbett) ber © U atboerrcaltun g oorju tegen , unb bte t>on berfetbert a u l  
ó f f e n t l i d ) e n  S iu c f f i c f i i e  n Iftetuber etrca gem aĄten ©tinnetungen ju  beadften unb 
ju  befotgen.

§ . 63.
© te  im § .  5 5  fiir bte Sbetriebborgane an ben »on  ber © taatboerrcaliun g felbjl 

betriebenen © taatbeifenbabnen gegebenen ^ o r f^ ii f te n  ju r  ^crflettung unb ©rl)attung 
ber O rbnung unb ©td)erfyett beb SSetriebeb, forcie ju t  9lbrcenbung tton Ungltitfbfatleti 
gelten aud) fur bte an fptittafeifettbatynen (unb  an ben tton fPtittaiperfonen befttebenen 
©taatbbaljnert) angejteUfen SBeamien unb © iener.

3 n t  © tnne oeb § .  5 5  ifi audj jebe Dienfłeboernacfytafigung ober Uebertrefung 
ber 3 tt jltu fjtcn  unb biefes ©efe&tb an btefen SSeamten unb ©tenern fłrenge ju  atyn* 
ben , unb eb bteiben btefetben nebftbei fiir allen Ijtebutd) tterutfadften © dfaben ttet* 
anfrcorttidj.

§ . 64 .
e j  ŚRrcbnunaSfubrung.

£ i e  fPrittafeifenbaijn * Unfernei)ntungen ftnb oerpfffcfjtet, tibet alle &I)etle iljret 2lb* 
ntinifirajion genaue unb beutlidje 9ied)nung ju  fu^ren , tyetin bte it)nen aub bffcnflt* 
dfen Sftucfjtdjten tton bern SDhnifłeriunt fiir -fjanbet, ©etuerbe unb bffenflidjie SBauten 
jufontntenben SBetfungen ju  befotgen , forcie jeberjeit ben fyieju fpejiell beauftragten 
Slbgeorbneten biefeb Sftinifteriumb b»e ©injtcót tn biefe 9led)m ingen, -forcie tn aUe wie 
intmer 9łattten ijabenbe SSetriebbatfen unb 23udjer ju  ge jla ffen , unb aUe non benfetóen 
etrca angefpro^enen 3tuśrceife ju  tiefern unb 2lu$fiinfte ju  erpatien.
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§ .  6 5 .

f )  O opłacaniu podatku.

Jak dalece od przedsiębiorstw kolei żelaznych prywatnych, lub od kapi­
tałów, gruntów i budynków, na ten cel obróconych, podatki, stemple, lub inne 
opłaty składać należy, o tem stanowię dotyczęce przepisy podatkowe.

§ 66.
g j  O porządku jazdy, o taryfach i warunKach przyjmowania.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych prywatne, obowięzane sę ustanowiony przez 
nie porzędek jazdy, taryfy, tudzież postanowienia względem obrotu osób i rze­
czy (§• 4 ) ,  przed ich ogłoszeniem równie jak przed każdę zmianę takowych, 
przedłożyć administracyi rzędowej.

W  szczególności administraeyja rzędowa m oc m a, ze względem na istme- 
ję ce  prawa i z uwagi na dobro pubUczne zniżyć żędania przesadzone w pozy- 
cyjack taryfow ych u regu low ać purzędek jazdy z uwagi na połęczenie z innemi 
kolejami żelaznemi i oznaczyć, w jakim stanie środki ruchu znajdować się powinny.

§ .  6 7 .
Cokolwiek w §. 66 zarzędzone jest względem taryfy w ogólności, rozcięga 

się także do należytości a s e k u r a c y j n y c h  i i n n y c h  n a l e ż y t o ś c i  p o b o ­
c z n y c h ,  jakie przedsiębiorstwo kolei żelaznych ustanowi.

§. 68.
h ) O przeprawie poczty.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych obowięzane sę przewozić pocztę bez­
płatnie.

Warunki tegoż przewożenia, usłanowione będę przez c. k. Ministerstwo 
handlu, przemysłu i budowli publicznych, ze względem na okoliczności i stosunki 
czasowe.

Zakład pocztowy ma prawo używać własnych wagonów pocztowych i żę - 
dać od przedsiębiorstwa kolei żelaznej, aby bezpłatnie przewoziło nietylko te 
wagony, ale także urzędników i sług, przesełkom pocztowym towarzyszęcych, 
tudzież aby należycie przechowywało i strzegło pocztowe wagony w lokalno- 
ii-iach swoich.

$ . 6 9 .
i) O transportowaniu wojska.

Jeżeli do transportowania wojska lub efektów wojskowych, użytę być ma 
kolej żelazna, wówczas na wezwanie komendy wojskowej krajowej, korpusu 
w ojskow ego, lub wyższej je szcze  komendy wojskowej, albo c. k. Ministerstwa 
wojny, przedsiębiorstwo jest obowięzane natychmiast i przed wszystkiemi inncmi
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§ .  6 5 .
f) < S t < u e r * 6 ;it r

3 «  t tu e fe m  b o n  fcett * łk t b a t e i f t n b a i ;n * U n t e r n e l jm u n g e u  o b e r  b o n  b e n  j u  b te fe m  
S r o e ć fe  b er tu e n b e te n  i t a p i t a f i e t t ,  © r u n b f t i i d e n  u n b  © e b a a b e n  eine @ t e u e r ,  e ine 0 t e m *  
ptl* o b e r  f o n f t t g e  S lb g a b e  j u  en iricfyten  t f ł , m trb  in  b e n  b ie f fa U t g e n  @ e e u e r b o r f $ r i f t e t t  
fe f lg e fe fc t .

§. 66.
g )  g a l j r o t b n u n g , ^ a r i f e  u n b  S lu fn a ^ m śb e b tn g u n g e n .

3 5 te * P r iv a t e t fe n b a t m » U n te m e ty m u n g e n  jtn b  t> e rp flt c^ fe f,  bte b o n  iljnert f e f t g e f e § t e  
^ a l j r o r b n u n g , bte  & a r t f e  u n b  iB e ft im m u n g e n  u b e r  b e n  9 p e r fo n e n >  u n b  0 a < f ) ? n v e r fe l ) r  
( § .  4 )  b o r  t*jret i t u n b m a d j u n g ,  fo tu te  j je b e o m a l b o r  i l ) te r  S t b d n b e r u n g  b e r  © i a a t S *  
b e c ib a t t u n g  b o r ju t e g e n .

S n S b e f o n b e r e  b le tb t  b e r  © t a a t ś b e r t u a l t u n g  m it  SH iieffidjt a u f  bte beftefyenben  SRetyte, 
bte S B e fu g n ift , a u 3  b f fe n f l t d je n  9 iu c f jt d ) le n  t i le r t r ie b e n e  2 ln fo r b e r u n g e n  tn  b e n  S a r t f j d | e n  
ju  tn d ^ tg e t t ,  m tt  2 3 e a d )t u n g  b e §  S in fe ę lu jje S  a n  a n b e re  © ife n b a fy n e n  b ie  g a l j r o r b n u n g  
j u  r e g u tt re n  u n b  bte 9 B e f$ a f fe n l )e i t  b e r  S S e tr ie b S m ttte l  f e f t ju f e | e n .

%  6 7 .
S B a 3  [ in  b e m  § .  6 6 .  b o n  b e m  £ a r i f e  tm  S iH g e m e tn e n  t in g e o r b n e t  tu o r b e n  i f t , 

g tt t  a u d j f u r  bte b o n  b e n  ^ r t b a t e t f e n b a § n  = U ;i t e e n e ^ m u n g e n  fe ft ju fe fc e n b e n  31 f f e f u r a n j *  
u n b  fo n f t t g e n  e b e n g  e b u l ) r e n .

§. 68.
h )  S J e fo rb e ru n g  ber ^Jojit.

35te S t fe n b a t jn ^ U n fe t n e l jm u t t g e n  jtn b  j u r  n n e m g e u u a je n  S S e fd r b e r u n g  b e r  i p o j t  
berfc flic fy fe t.

35 ie  t W o b a l i t d t e n  b ie fe t  S S e fó r b e r u n g  w e r b e n  m it  SfJucfftr^f a u f  b ie  o b w a l t e n b e n  
U m ft a n b e  u n b  3 e i t b e r 1 ja t t n i j je  b o n  b e m  S U in ift e r iu m  f u r  .p a n b e i ,  © e t o e r b e  u n b  o f f e n t -  
ticfye © a u t e n  f e f i g e f c f t .

® i e  C P o fta n fta t f t jt  b e r e d i t i g e t , jtd ) e ig e n e r  * P o f fw a g g o n S  j u  b e b ie n e n , u n b  b ie  
u n e n t g e lt l id )e  S S e fb r b e r u n g  b e r f e t b e n .  [o rn ie  b e r  b ie  ą jo f t fe n b u n g e n  b e g le it e n b e n  3 5 ie n e r  
u n b  S B e a m fe n , u n b  bte g e l jo r t g e  S B c tw a ljr u n g  u n b  S B e a u fj it f i f ig u ttg  b ie fe r  S B a g g o n S  tn  

b e n  S d d u m e n  b e r  © i f e n b a f y n « U n t e r n e ^ m u n g  b o n  b e r  le fcte ten  ju  f o r b e r n .

§ .  6 9 .
i )  S K ittta ttra n b p o tte .

S B e itn  j u r  S S e ff irb e tu n g  o o n  £ r u b p e n  o b e r  S J it litd re ffe fte n  b o n  b e r  G n fen ba ljti © e *  
b r a u Ą  g e m a m i  w e r b e n  w iH ,  f o  t ft  a u f  S l n o r o n u n g  e in e ś  iO lU ita te fia n b e e S * , e tn e ś  9trmet<= 
fo r p g =  o b e r  n o d j  feotyeren  g j i t i i t d r f o m m a n b o ,  o b e r  b e §  f .  ! .  i t r t e g ś m i n t f t e r iu m g , b ie  
U n te rn e fy m u n g  b e r p f t t ^ t e t , b e t  S K ii i t d r b e r w a t t u n g  § i e ju  aU e b te n lid je n  3 3 e tr ie b b m .t te f



transportami stawić do dyspozycyi adminlstracyi wojskowej wszelkie potrzebne 
środki transportu za stosownem wynagrodzeniem, które będzie ustanowione za 
wzajemnem porozumieniem, które me może nigdy przenosić zwykłych cen 
transportowych.

Gdyby przez taki transport przerwane zostały pociągi regularne, natenczas 
pocztę przesełać należy wraz z transportem wojskowym.

§ .  7 0 .
k ) W  czasie staaa oblężenia i wojny.

W  czasie stanu oblężenia, równie jak w czasach wojny, władza do tego 
powołana ma prawo za stosownem wynagrodzeniem obrócić ruch kolei żela­
znej wyłącznie lub w części na użytek wojenny, a nawet zastanowić go, o ile
tego wymagają strategiczne lub inne względy wojskowe.

D . O d o z o r z e  i k o n t r o l i .

§• 7 1 .
1. Ze strony dyrekeyi kolei żelaznej.

Dozór bezpośredni nad urzędnikami i sługami kolei należy do dyrekeyi 
kolei.

Dyrekcyja ma na sobie obowiązek czuwania nad tem, żeby wszyscy urzę­
dnicy i słudzy postępowali ściśle wedle swych instrukcyj, pełnili wdernie obo­
wiązki swoje, tudzież ażeby przepisy prawne, wydane w celu bezpieczeństwa i 
porządku na kolei, należycie były przestrzegane.

§ .  7 2 .
Dyrekcyja odpowiedzialną, jest za wypełnienia powyżej rzeczonego obo­

wiązku.
Dyrekcyja także ma prawo nakładać kary porządkowe dyscyplinarne na 

urzędników i sług, przekraczających swTój obowiązek, w m i a r ę  w y d a n y c h  
w t e j  m i e r z e  p r z e p i s ó w  s ł u ż b o w y c h  i i n s t r u k c y j .

§•  7 3 .
2 . Ze strony inspekcyi jeneralnej.

W yższy nadzór i kontrolę w celu utrzymania bezpieczeństwa i porządku 
w  ruchu kolei żelaznych (tak  przy kolejach rządowych jako też prywatnych) 
wykonywa i n s p  e k  c y j  a j  e n e r  al  n a kolei żelaznych, mająca na ten cel być 
ustanowioną i złożoną z inspektora jeneralncgo i kilku podwładnych komisarzów, 
której zakres działania oznaczony zostanie osobną instrukcją służbowy. Taż 
inspekryja jeneralna podlega wprost c, k. Ministerstwu handlu, przemysłu i 
budowli publicznych.
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g e g e n  c in e  a n g e m e f f e n e ,  im  m e ii ) fe t fe it ig e n  © tn b e t  f t a n b n i f e  fe f t ju fe | e n b e  S S e r g u tu n g  
(w e t d je  jjebocf) b ie  g e w o ł jn t id je u  S a r i f ś p r e i f e  n ie m a tb  i ib e r f te ig e n  b a r f )  fo g te id )  u n b  m it  9 3 e«  
o o r j i t g u n g  » o r  je b e m  a n b e iw e t t ig e n  S r a n b f o r t e ,  j u r  S B e r fiig u n g  j u  fte tten .

© o l l t e n  b a o u r d )  b ie  r e g e lm d f t g e n  3 i i g e  u n t e r b r o d je n  w e r b e n ,  f o  i ft  b ie  $ o f t  m it  
b e m  9 M i t d r t r a n b f o r t b j u g e  j u  b e f o r b e r n .

§• 70.
k )  3>nt S B ela geru n ge jn fta n b e  u n b  in  ^ tr ie g ś je ite n .

3 m  S B e t a g e r u n g b ju f t a n b e ,  j o w i e  in  3 ? r ie g b je t te n  ftefyt b e r  I jie ju  b e r u fe n e n  SDJi- 
l i t a r b e f jb r b e  b a b  3 le c f /f  j u ,  f o  w e it  eb f i r a t e g i jm e  o b e r  f o n f f  m i l i t d r i fd je  S iiicE ftd jten  
g e b i e t e n , g e g e n  a n g e m e ffe n e  © n t f Ą d b i g u n g  b e n  S fta ijn b e tr ie b  g a n j  o b e r  ju m  a t y e n e  
ju  n u t i t d r i f c f e n  S ^ e c f e n  ju  b e n i ig e n , o b e r  aućf) e in ju f te f fe n .

D .  9t u  f  f  i  rf) t u n b  f l o t t o l e .

§. 71.
1.  5 ł o n  @ e i t e  b e r  SB a f j n b t r e f j i o n .

S i e  u n m it t e lb a r e  3 t u f ( t d jt  i ib e r  bte S B a ljn b e a m te n  u n b  S i e n e r  ftetyt b e r  S 8 a l ) n =  
b i r e f j i o n  fe tb jt  j u .

S t e f e l b e  ł ja t  b ie  ^ e j j f i f l t ć f f t u u g , b a r ń b e r  j u  w a ć f fe n ,  b a f) fa m m t t id je  S B ea m te  u n b  
W ie n e r  i l ) ie  S n f t r u f j i o n  g e n a u  b e f o f g e n , i l jr e  S P flicę ten  tr e u  e r fu f f e n ,  b a f  b ie  j u r  @ t *  
d )e r l)e it  u n b  D r b n u n g  b e b  S B etr ieb eb  e r la f fe n e n  g e fe f t id ^ r n  S S o r fd fr i f te n  g e l)b r ig  b e o b =  
actjtet w e r b e n .

| :  72.

S i e  S i r e f j i o n  i ft  f i ir  bte © r f a t f u n g  b ie fe r  S S erb in b iic fy fe it b e r a n tw o r t l ic ty .

S e r f e l b e n  ffefyt a b e r  aućf) b a b  SHjftdjt j u ,  g e g e n  b ie  i f jre  SjJflicfyt o e r le fce n b e n  i8 e =  
a m te n  u n b  S i e n e r  n a d )  S D t a f g a b e  b e r  b i e f f d i i t g e n  S i e n f t e b b o r f d ) r i f t e n  
u n b  3 n f t r  n f  j i o n e n  , C r b n u n g S *  u n b  S i f j i p t i n a r f i r a f e n  j u  o e r l jd n g e n .

§. 73.
2 .  3 }  o n  © e i t e  b e r  ©  e n  e r  a l i  n f p  e t  j t  o  u .

S i e  fybfyere 2 lu f f tct)t u n b  k o n t r o l e  j u r  £ a n b fy a b u n g  b e r  :© k l )e d )e it .  u n b  O r b n u n g  
beb  S B etriebeb  b e r  © i fe n b a l jn e n  ( u .  j .  f o w o l j l  b e i © t a a i b * , a ib  b et s p r io a t b a f in e n )  
w ir b  o o n  e in er  j u  b ie fe m  SBet>ufe a u f ju f le t fe n b e n  ©  e n  e r a l i n f * >  e f  j i o n  b e r  © tfen =  
b a ę n e n  ( e in e m  © e n e r a l i n f p e f t o r  u n b  b e n  ii)m  u n t e r g e o r b n e t e n  ^ o m m i f f d r c n )  a u b g e i i b t , 
beren  S S i r f u n g b f r e ib  b u rd ) etne b e fo n b e r e  S t e n f t i n f t r u f j i o n  b e f t im m t  i f t .  S t e f e  © e n e -  
t a l i p f p e f j i o n  u n te r f fe l ) t  u n m ft t e ib a r  b e m  f .  f .  S D tin ifteriu m  f i ir  . f r n u b e f ,  © e w e r b e  u n b  
ó ffe n t iicb e  S B a u ten .
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§• 74.
a) W  ogólności.

Inspekcyja jeneralna obowiązana jest w ogólności czuwać starannie nad 
dokładnem wypełnieniem wszystkich odnoszących się do czynności około ruchu 
kolei żelaznej rozporządzeń prawnych, a szczególnie ustawy niniejszej, usuwać 
odkryte uchybienia i wady jak najspieszniej i sprawić, by vnnow'ajcy odebrali karę 
prawem wyznaczoną.

75.
b ) Co do stann, w jakim się bodowa kolei znajduje.

W  szczególności zaś inspekcyja jeneralna winna jest zwrrócić uwagę swrnję 
na stan, w jakim się znajdują budowa kolei, budynki i inne do kolei należące 
przyrządy i nalegać na dyrekcyje kierujące ruchem kolei, a wedle okoliczności 
na przedsiębiorstwa kolei, ażeby wszelkie z jakiejkolwiekbądź przyczyny po­
wstające, bezpieczeństwu i regularności ruchu zagrażające wady, uchybienia i 
uszkodzenia jak najspieszniej poprawione i do porządku przyprowadzone zostały.

§. 76.
c )  Pod względem środków ruchu.

Rówmież inspekcyja jeneralna ma obowiązek czuwać nad stanem, w jakim 
się znajdują ś r o d k i  r u c h u  (ca ły  fundus instructus ruchu), tudzież środki 
potrzebne do uniknienia nieszczęść, jakuteż do ratunku w razie takowych, ogól­
nie wszystkie w §. 2. wymienione przedmioty i nalegać na to, ażeby przedsię­
biorstwa miały staranie o to, żeby przedmioty te zawsze w należytej ilości i w 
należytym stanie były pod ręką.

§. 77.
d) Pod względem porządku jazdy, taryf i postanowieii co do obrotu osób i rzeczy.

Inspekcyja jeneralna jest obowiązana baczyć na to , ażeby obwieszczony 
p o r z ą d e k  j a z d y ,  t a r y f y ,  i postanowienia co do obrotu osób i rzeczy, ści­
śle były zachowywane i wrszelkie uzasadnione zażalenia w tym względzie jak 
najspieszniej były usunięte.

W  razach przeszkody zachodzącej w ruchu kolei, lub wr wydarzających się 
wypadkach nieszczęścia, inspekcyja jeneralna ma prawo i obowiązek, żądania 
najspieszniejszej i najczynniejszej pomocy od przedsiębiorstwa (równie jak od 
wszystkich urzędników i sług przy kolei).

§. 78.
e) Pod względem urzędników i sług.

Inspekcyja jeneralna ma także prawo i obowiązek doglądać czynności służ­
bowych wszystkich urzędników i sług (tak przy kolejach rządowych jak  prywa-
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§. 74.
a )  a iflgem etn en .

$ t e  © e n e r a t i n f p e f j i o n  i f t  tm  S tU g e m e in e n  » e r ^ f lic £ ? t e t , b ie  g e n a u e  S B e fo fg t tn g  aU 
ie r  ftcf> a u f  b e n  © i f c n b a p n b e t r ie b  b e jt e p e n b e n  g e fe ^ ticp e n  9 ln o r b n u n g e n  , u n b  tn ś b e fo n *  
b ere  b e ś  g e g e n m d r t r g e n  © e f e ^ e ś  f o r g f a l t i g  j u  u b e r m a t p e n ,  bte e n t b e d fe n  © e b r e c ^ e n  f o  
fćEjn^ff a l §  m b g t ic b  j u  b e f e i t i g e n , u n b  bte S B e ta n la jfu n g  j u  t r e f f e n , b a f  bte 
0 c p u t b t r a g e n b e n  b e r  g e fe ^ I it p e n  2 t p n b u n g  u n t e r jo g e n  m e rb e n .

§. 75.
b )  3 n  aS etreff b eś  S a u ju f t a n b e ś  b er  2 ih p n .

2 > n 3 b e fo n b e r e  p a t  bte  © e n e r a l t n fp e fy io n  ip r  S t u g e n m e r f  a u f  b e n  S S a u jH fta n b  b e r  
9 3 a p n ,  b e r  S B a p n g e b a u b e  u n b  b e ś  a n b e r e n  S B a p n ju g e p b r e g  j u  r ic p te n , u n b  bte S B e tr ie b ś -  
b t r e f j i o n e n  o b e r  n acp  U m fta n b e n  bte  S B e t r t e b ^ U n fe r n e p n t u n g e n  j u  n e r p a t t e n ,  a d e ,  
a u 3  tn a 3  tm m e r  f i i r  U r fa cp e n  e n t f t e p e n b e it ,  bte 0 i< p e r p e i t  u n b  S t e g e lm a jn g fe i t  b e£  SBe= 
tr te b e ś  g e fa p r b e n b e n  SO Zanget, U n n o I I fo m m e n p e ite n  u n b  0 c p a b p a f f i g f e t t e n  a u f  b a 3  
0 c p I e u n i g f t e  j u  n e rb e ffe rn  u n b  o t b n u n g ś m d f t g  p e r ju f te l t e n .

§. 76.
c )  3 n  33etreff b er  3 3 e tr ieb 3 tn itte l.

2 I i t f  g te icp e  25?eife l i e g t  b er  © e n e r a l i n fp e fy i o n  bte S B e rp fiitp tu n g  o b  , b e n  3 u f ^ n b  
b e r  33 e t r i c b  3 nt i t  t e I (b e 3  g a n je n  2 3 e t r i e b § - F u n d u s - i n s t r u c t u s )  , f o m ie  b e r  j u r  
S B e rp ittu n g  n o n  U n g t i i c t e f a E e n , u n b  j u r  S ie t tu n g  b e itn  © in t r i t t e  b e r f e lb e n ,  e r fo r b e r t t*  
cpen  SO Jittet, i ib e r p a u p t  a d e  tm  § .  2  g e b a tp te n  © e g e n f t d n b e  j t t  i ib e r m a c p e n ,  u n b  bte 
S 3 e tr ie b »  = U n t e r n e p m itn g e n  a n ju p a t t e n ,  b a f i i r  j u  f o r g e n ,  b a f  b te fe  © e g e n f t d n b e  ftefe* in  
b er  g e p o r t g e n  S fte n g e  u n b  £ ł u a ( i t a t  n o r p a n b e n  fe ie n .

§• 77.
‘O  3 n  SBetreff ber g a p r o r b n u n g ,  ber SŁnrife u nb  S S eftim m u ngen  itber ben  ^ e r fo n e n *  tm b

© a cp e n n e r fe p r .
0 t e  © e n e r a f t n f p e f j t o n  I ft  o e r p f l i t p t e f , b a f i i r  j u  f o r g e n , b a f  b ie  fu n b g e m a c p te  

$ a p r o r b n u n g ,  b t e  £ a r t f e  u n b  bte S B e fu n t n u n g c n  itb er  b en  i^ e t fo n e n *  u n b  0 a =  
tp e n n e r fe p r  g e t ta u  b e o b a c p t e t ,  u ttb  o d e  c e g r i t n b e fe n  2 3 e fcp m e rb e n  tn  b ie fe r  SB ejiepttttg  
m i t  t p u n l ic p f te r  2 3 e f< p te u n ig u n g  b e p o b e n  m e rb e n .

3 n  $ a t l e n  n o n  0 t o r u n g e n  im  S S a p n b e fr ie b e  o b e r  e in g e tr e te n e n  U n g t u c fs fd t le n
ift  b ie  © e n e r a t in fp e b j io n  b e r e ć p t ig e t  u n b  n e rp ft t c p te t , n o n  b e r  S 3 e tr ie b 3  = U n t e r n e p m u n g  
( j o m i e  n o n  fd m m t t ic p e n  S B a p n b e a m te n  u n b  © t e n e r n )  bte fc p t e u n ig f łe  u n b  m ir f fa m f t e  3tb= 
p it fe  a n ju fp r e t p e n .

§. 78.
<0 3 n  9 3 e tre ff ber a3eam ten  unb ® i e n e r .

S ) ie  © e n e r a t i n f p e f j i o n  p a t  fe r n e c  b a §  Sfiecpt u n b  b ie  S S e r b in b lic p ie it , fd m m t it c p e  S3e= 
o m te  u n b  0 t e n e r  ( f o m o p t  bet ® t a a t e > * ,  a f3  ^ J r (n a fe i fe n b a p n e n )  in  ip re n  0 i e n f t e 3 =

14*
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tnyeh) pociągać do surowej odpowiedzialności wszystkich tych, którzy się do­
puszczę. przekroczenia swych instrukcyj lub niniejszej ustawy, lub jakiegobądż 
zaniedbania swej służby, a to w miarę niniejszej ustawy, lub innych w tym 
względzie wydanych rozporządzeń, albo też według okoliczności podać ich 
właściwemu sądowi karnemu do ukarania.

§•  7 9 .
aa) O władzy dyscyplinarną]' służącej inspckcyi jeneralnej w ogólności.

W ażność jaką maję czynności około ruchu kolei żelaznej dla dobra po­
wszechnego sprowadzaję konieczność nadać inspekcyi jeneralnej władzę dyscy- 
plinarnę nad wszystkimi urzędnikami i sługami, ustanowionymi przy kolejach 
żelaznych rzędowych i prywatnych, i upoważnić j ę ,  nakładać na rzeczonych 
urzędników i sług, (z  wyjętkiem wspomnionych w §. 85 dyrektorów i członków 
dyrekcji) w miarę przekroczeń służbowych, których się dopuszczę, a mianowi­
cie na urzędników i sług przy kolejach żelaznych prywatnych, wspomnione w 
§. 80 kary porzędkowe, na urzędników i sług zaś przy kolejach rzędow ych, 
wspomnione w § § . 80 i 81 kary porządkowe i dyscyplinarne (§ . 8 3 ), tudzież 
wykonać takowe na urzędnikach i sługach przy kolejach żelaznych rzędowych, 
a co do urzędników zaś i sług przy kolejach żelaznych prywatnych, podać ich 
do wiadomości dyrekeyi i nastawać na to, ażeby przez nię kary na nich wyko­
nane zostały.

§. 80.
bb) O rozporządzeniach w celu utrzymaniu porządku.

Jako rozporządzenia w celu utrzymania porządku uważać się będzie:
1. N a p o m n i e n i e ,  t. j. proste przywołanie do pamięci urzędnika lub sługi 

obowiązków nań włożonych.
2. S k a r c e n i e  s ł o w n e ,  t. j. ostra nagana za przekroczenie w służbie, 

z wskazaniem oraz skutków prawnych w razie powtórnego przekroczenia obo- 
y i ięzków.

§. 81.
cc )  O karach dyscyplinarnych

Kary dyscyplinarne, które mogę być wymierzone na mocy niniejszej usta­
wy, są następujące:

1. Nagany, które należy  ̂ połączyć z zagrożeniem surowych kar dyscypli­
narnych w razie powtórzenia.

2. Kary pieniężne aż do kwoty wyrównywającej miesięcznej p łacy, albo 
nagrodzie.

3. Zawieszenie w służbie na tak długo, jak długo trwa dochodzenie rze­
czy  w drodze dyscyplinarnej lub sądowej.
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JK jtrfd jtu n gen  Au u b e r m a c ^ e t t , u n b  a l le  b i e j e n i y e n , m eld lje  ftdf/ etne 2 l u f } e r a $ t la f f i t n g  
t ^ e r  S n f i r u f j t o n ,  o b e r  b i e f e l  © e f e § e l ,  o b e r  m a i  im m e r  f u r  etne © ie n f ie lO e t n a fty la jH *  
g u n g  j u  @ d f )u lb e n  fo n tn te n  l a f f e n ,  nad& 9 ) i a f g a b e  b ie fe g  © e f e & e l  o b e r  b e r  fu n f t ig e n  , 
tn  b te fe r  9 3 ^ ie f)U t fg  e t la f fe n e n  S e t o t b n u n g e n  j u r  ft r e n g e n  S e r a n t t o o r t u n g  j u  j t e l j e n ,  
o b e r  n a a ?  ffic fd & a ffen lje tt  b e l  S a f l e l  b e m  fo m p e t e n t e n  © f t a f g e r id l j t e  j u r  S B t f ir a fu n g  
a n ju je ig e n .

§ .  7 9 .
a a )  © i l j t y l i n a r g e r o a l t  ber © e n e r a l in f r e f j i o n  im  Stttgem einen.

© t e  S B id & tig fe it  b e l  © t f f h b a f i n b e t r ie b e l  f u r  b a l  b f fe n t l id je  S B o l jt  m a d ljt  e l  n otty* 
fo e n b ig  , b e r  © e n e r a l i n f p e f j i o t t  tn  S B etre ff fd u tm tlid& er a n  @ t a a t l >  u n b  * fk tb a tb a l)n e tt  
a n g e ft e l lt e n  S B ea m ten  u n b  W ie n e r  etne © t l j i ^ t n a t g e m a l l  e t n ju r d u m e n ,  u n b  b te fe lb e  j u  
e rm a d b tig e n , g e g e n  b ie fe  2 3 e a m t e n u n b  © t e n e t  ( m i t  2 t u o n a b m e  b e r  im  § .  8 5  e r to a lf it te n  © t *  
r e f t o r e it  u n b  © t r e f y t o n l  -  S ft t tg l ie b e r )  naci) S f t a p g a b e  b e l  t fm e n  j u  © d l )u lb e n  fo m m e n b e n  
© . e n f t o e r g e b e n l , u n b  j m a r  geg< n bte  S B ea m ten  u n b  W ie n e r  b e r  ^ r t o a i b a ^ n e n  b ie  tm  
§ .  8 0  e r m a l jn t fn  D t b n u n g l * ,  u n b  g e g e n  bte 3 3 e a m te n  u n b  © t e n e r  b e r  © t a a f l b a l j t t e j t  
bte tn  b e n  § § .  8 0  u n b  8 1  a n g e f i i l jt t e i t  O r b n u n g l *  u n b  © i l j i p l t n a r f l r a f e n  f § .  8 3 )  j u  
o e t ę a n g e n ,  u n b  bet b en  © t ia t l e i f e n b a t y n b e a m t e n  u n b  © t e t t e r n  audi) j u  t t o l l j t e ę e n ,  b e f 
b e n  ^ r io a t e t f c n b a ^ i ib e a m t e n  u n b  © t e n e r n  a b e r  b e r  © t r e f j t o n  a n ju je t g e n  u n b  b a r a u f  j u  
b t i n g e n ,  b a p  burd!) b te fe lb e  b e re n  S S o ft^ u g  b e m e r f f t e l l tg e t  m e tb e .

§. 80.
b b ) SSerfitgutigen jur ©rbaltung ber sDrbnung.

2111 SSerfugungen ju r  ©rljaltung bet sDrbnung metben etfla rt:
1 . ©  ie  9 f t a l ) n u i t g ,  b. i. bie einfadtye ©rinnerung an bte bem SBeatrten ober 

© tenet obltegenbett © i^hftpftid)#ti.
2 .  © i e  S l t i g e ,  b . t. ber einbringltdl)e ©abet megen einel ootgefom m enen © tenfi*  

b etgefyen l, mtt ^»tnmetfung au f bte gefe§lidf)en S o lgen  mieberljolter ą3flidf)tt>etle§ung.

§ .  8 1 .
CC )  ©iljiplinarjirafen.

© te  naĄ btefem ©efe|e ju  oer^angenben © iljip lin a r fira fe n  ftn b :

1 . SSermetfe, met^e ftc tl mit 2lnbrol;ung ftrengerer © iljip lin arftra fen  fu r  bert
S a li  ber 'ffiteberl^otung ju  oerbtnben ftnb.

2 .  ©elbftrafen b il ju  bem 23etrage © tnel 9JJonatgel)attel ober S o ljn e l.

3. © ie  © ten fie lfu lp en fton  fur bte © a u er einer antyangigen © ila ty ltn a r- ober 
ifrafgetidtjtlicben Unterfucfmng.



4. Oddalenie ze służby.

W edług1 tego , jak  się ze śledztwa okaże, iż winny według swych wiado­
m ości lub usposobienia umysłu, albo też z powodu powtórnie okazanego braku 
potrzebnej pilności lub należnej uwagi do służby czynnej okoto ruchu w ogóle, 
albo też do pewnej je j gałęzi zdolnym nie jest; wyrzeczone być może oddale­
nie jeg o  ze służby albo na czas pewny, albo na zawsze, a to albo w ogólno­
ści, albo od pewnego tylko rodzaju czynności.

Przy oddaleniu czasowem należy także oznaczyć warunki, które wypełnić 
winien w razie przywrócenia go do służby.

§ . 82.
dd) O orzeczeniach i środkach prawnych pi'zeciw nim.

Powyżej rzeczone kary należy wymierzać według okoliczności, winę ucig- 
żajgcych lub zwalniających, ze względem na stopień i rodzaj przestępstwa służ­
bowego, na powtórzenie takowego, na niebezpieczeństwo większe lub mniejsze, 
jakie przez takowe sprowadzone zostało, lub na wielkość rzeczywistej szkody, 
przez nie zrzgdzonej.

Do wymierzenia kar, wyrażonych w §. 80, 1) • 2), tudzież w §. 81, 1), 2) 
i 3 ) ,  również do oddalenia ze służby persunale strażników, upoważnieni sg tak 
inspektor jeneralny, jakoteż komisarze eksponowani; oddalenie zaś ze służby 
urzędników i reszty personale służbowego, może zarzgdzić tylko sam inspektor 
jeneralny.

Każda takowa kara wyrzeczona być musi zresztg po uprzedniem w prze­
pisanym porzgdku odbytem dochodzeniu lub śledztwie, wyrokiem należycie uza­
sadnionym, który w oryginale doręczony być winien ukaranemu, w wierzytelnym 
odpisie zaś jego  dyrekcyi przełożonej.

Przy dochodzeniu lego rodzaju obowigzane sg władze polityczne i władze 
do przestrzegania bezpieczeństwa ustanowione przyjść w pomoc inspekcyi j«n e - 
ralnej (n . p. przez wysłuchanie świadków i t. p.).

Przeciw wszystkim wyż wspomnionym orzeczeniom, można wnieść zażalenie 
do c. k. Ministerstwa handlu.

Zażalenie wniesione być winno najdalej w 14 dniach po doręczonem orze­
czeniu i nie odracza skutku tegoż w przypadkach 3. i 4. §. 81.

§. 83.
ee) O tablicach kwalifikacyjnych.

Każda wyrzeczona kara ma być zanotowang w tablicach kwalifikacyjnych 
(których formularze rzgd ozn a czy ), prowadzić się majgcycb o urzędnikach i 
sługach przy kolejach żelaznych.
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4 *  S i e  © n t f e r n u n g  P o n t S t e n f i e .
2 t u f  b ie fe  © n t f e r n u n g  p o m  S i e n f t e  ! a n n  (m e n n  jtd j a u g  b e r  U n te r fu c fy u n g  je ig e n  fo t t t e ,  

b a fi  b e r  ® d ) u t b t r a g e n b e  n a d ) fe in e n  ^ e n n t n i f f e n ,  o b e r  fe in e r  © em u tty ś fce fc fy a ffe n tfe it , o b e r  
b e g  m ie b e r l fo l t  b e m ie fe n e n  9 J ta n g e l§  a n  b e m  n o t ^ ig e n  $ t e i f e ,  o b e r  b e r  e r fo r o e r l id ;e n  S lu f*  
n t e r f fa m fe i t  f i i r  b en  S S e tr ie b ś b ie n ft  e n fm e b e r  i ib e r l f a u p t ,  o b e r  f i i r  e in e n  g e m if fe n  B m e t g  
b e ś fe ib e n  n id )t  g e e tg n e t  i f t )  e n tm e b e r  a u f  e in en  g e m if fe n  3 ei t t a u m , o b e r  f i i r  i m m e r ,
u .  j .  e n tm e b e r  a t lg e m e in  o b e r  f i i r  e ine fp e j ie l l e  © e f d f d f c ś f i i f f t u n g  e c fa n n t  m e r b e n .

SBei e in er  je t t t id fe n  2 i u 3 f d ) t i e f u n g  ftn b  a n d ) b ie  S B e b in g u n g e n  P o r ju je id fn e n ,  m etd ?e  
f i i r  b en  $ a t t  b e t  S K M eb era n ftctlu n g  o o n  b e m  S B etre ffen b en  j u  e r fiiU e n  fe p n  to e t b e n .

§ .  8 2 .
d c l)  © r fe n n tn t f fe  u n b  S t e d t ś m it te t  b a g eg en .

S t e f e  0 t r a f e n  ftn b  n a d ) S E a fg a b e  b e r  e in tre te n b e n  © r fd jm e r u n g g *  o b e r  g j l i t b e -  
t u n g ś  = U m fta n b e  m it  S i i i d j t d f t  a u f  b e n  © r a b  u n b  bte 2 Ir t  b e ś  S i e n f t e S o e r g e t f e n s ,  a u f  
bte a t te n fd t t ig e  S S H eb ertfo tu n g  b e ś fe t b e n ,  a u f  b ie  I fieb u rty  I fe r b e ig e f i i l f t t e  g r o f e r e  o b e r  
g e r in g e r e  © e f a i ) t , o b e r  bte © t o f e  b e ź  p e r u r fa d fte n  ro ir fticfyen  @ d > a b e n 3  j u  b e m e ffe n .

3 u r  S S e r ^ a n g u n g  ber im  § . 8 0 ,  1 u n b  2  u n b  be r  i m  § . 8 1 ,  1 ,  2 ,  u n b  3  
a n g e f iit fr te n  @ t r a f e n ,  f o  m ie  j u r  © n t fe r n u n g  b e §  S B a d ft e r p e r fo n a t e S  p o m  S i e n f t e  ftn b  
fo m o fy t  b er  © e n e r a t i n f p e f t o r ,  a t ś  a u d ) b ie  e r p o n ir t e n  i b o m m if fd r e  erm a cfy figet,*  b ie  @ n t=  
f e r n u n g  p o m  S i e n f i e  g e g e n  S S ea m te  u n b  b a 3  i tb t tg e  S t e n f t e ś p e r f o n a t e  fa n n  b to f?  b e r  
© e n e r a t i n f p e f t o r  p e r f i ig e n .

3 e b e  b i e f f a t t i g e  0 t r a f e  m u f  i ib r ig e n ś  m it  etnern g e t jo r ig  m o t ip i r t e n ,  b e m  S8efitraf= 
te n  im  © c g i n a t e  u n b  fe in e r  p o r g e fe ^ t e n  S i r c f j i o n  tn  a m tt ic ^ e r  9 l b f d ) r i f t  e in ju f jd n b ig e n b e t t  
© r f e n n t n i f e  n a d ) p o r ^ e r g e g a n g e n e t  o t b n u n g ś m a f t g e t  © r t )e b u n g  o b e r  U n t e r fu d fu n g  a u S *  
ge fp ro e fy e n  m e r b e n .

3 3 e i e in er  fo lcfyen  U n te r fu c fy u n g  ftn b  b ie  S id f e r ^ e i t § =  u n b  p o t i t i fd ) e n  S S e lfd rb en  Per= 
p f l i c fy t e t , b e r  © e n e r a t in fp e fy io n  ( j .  SS . b u r d )  © in P e r n e t fm u n g  p o n  3 e u g e n  u . )  t j i t f r e id je  
£ a n b  j u  te ifte n .

© e g e n  atte o o t e r m a lfn t e n  © r fe n n t n i f f e  f a n n  bte S B efd fm erb e  a n  b a 3  -§ a n b e t 3 m in t=  
f ie t tu m  g e r id jt e t  m e r b e n .

S i e f e  93 efd > m erbe  i ft  t a n g f t e n ś  1 4  S a g e  n a d )  ju g e f t e H t e m  © r f e n n t n t f e  e t n ju b r in *  
g e n ,  u n b  ffa t  tn  b e n  ^ a t le n  3  u n b  4  b e ś  § .  8 1  fe in e  a u ffc fy ieb en b e  S S t r fu n g .

§ .  8 3 .  
e e )  d u a t i f t fa j t o n S t a b e lt e n .

3 e b e  ju e r fa n n t e  0 t r a f e  ift  in  b en  i ib e r  bte C ś ife n b a t fn b e a m te n  u n b  S i e n e r  j u  f i t l f«  
re n b e n  D u a t i f i f a j i o n ś t a b e t l e n  (b e r e n  ^ o r m u t a r e  bte 0 t a a t 3 p e r m a l t u n g  fe ft fe & e n  m i r b )  
g e ^ b r ig  a n ju m e r f e n .
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§•  8 4 .
f f)  O wykonania orzeczeń.

Dyrekcyje kierujące czynnościami około ruchu kolei żelaznych rządowych, 
równie jak dyrekcyje towarzystw prywatnych przedsiębiorących koleje żelazne, 
obowiązane są wykonywać orzeczenia, wypadłe na mocy niniejszej ustawy, tudzież 
wypełniać chętnie wszelkie rozporządzenia inspekcyi jeneralnej, wydawane w celu 
utrzymywania porządku i bezpieczeństwa w czynnościach około kolei żelaznej.

W  szczególności nie wolno bez osobnego pozwolenia Ministra handlu, prze­
mysłu i budowli publicznych, używać osoby oddalonej ze służby orzeczeniem 
prawomocnem, przy żadnej kolei żelaznej w państwie austryjackiem do tej czyn­
n ości, której wyrok dotyczy.

§. 85.
3 . O karach przeciw dyrekeyi i członkom przedsiębiorstw.

Gdyby dyrekcyja kolei żelaznych rządowych, lub dyrekcyja towarzystwa kolei 
prywatnej, wahała się wypełnić niezwłocznie orzeczenia lub rozporządzenia 
inspekcyi eneralnej, lub gdyby nadspodziewanie członkowie dyrekeyi sami do­
puścili się jakiego przewinienia, czyli to przez czynność, czyli też przez zanie­
chanie jakiego przestępstwa niniejszej ustawy lub innych wydanych o ruchu kolei 
żelaznych rozporządzeń, natenczas inspekcyja jeneralna obowiązaną jest uczy­
nić o tern bezzwłocznie relacyję do c. k. Ministerstwa handlu, przemysłu i bu­
dów1! publicznych.

C. k. Ministerstwo handlu, przemysłu i budowli publicznych ma w takich 
razach prawo wymierzyć przeciw dyrektorom kok i żelaznych, tak rządowych 
jak prywatnych, wspomnione w §. 81 kary dyscyplinarne, a przy kolejach że­
laznych prywatnych, oprócz tego nałożyć na członków towarzystwa kolei żela­
znych prywatnych przez władzę odpowiedne kary prawem ustanowione.

Również mają prawe dotyczące namiestnikostw7a, na mocy uchwał zapa­
dłych w drodze kolegialnej zmusić przedsiębiorstwa kolei żelaznych prywatnych 
karami pieniężnemi od 100 do 2000 złfr. m. k. lub innemi środkami prawnemi, 
ażeby wypełniały w terminie oznaczonym obowiązki, jakie na nich ciążą pod 
względem bezpieczeństwa i porządku.

Kary pieniężne winny są namiestnikostwa ściągnąć po bezskutecznym ter­
minu upływie. Gdyby kole j, lub środki ruchu zeszły do takiego stanu, iżby 
przez to zagrożone zostało bezpieczeństwo użycia i ruchu jej, wówczas Mini­
sterstwo handlu, przemysłu i budowli publicznych winno zastanowić ruch na 
całej kolei, lub na dotyczącej osobnej jej przestrzeni, a w razie potrzeby zarzą­
dzić naprawienie je] przez rząd kosztem towarzystwa.
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§f. 84.

f f )  S tu g fu fjru n g  ber © r fe n n tm fft .

$ > ie  S S e t r ie b g b ir e l j io n e n  b er  © t a a f g e i f e n b a f y i i e u ,  fu tm e  b ie  S b ir e t jt o n  b e r  s p r to a t*  
6 t fe n b a l )n o e r e t n e  ftn b  b e r p f l i d j t e t ,  b te  n a d ) S B o r fd jr i f t  b ie fe g  ® Kfe | e g  g e fa l t t e n  © t *  
le n n tn if fe  in  S B o tt ju g  -Ju f e f e n ,  f o t o i e  a lte n  j u r  ^ a n b ^ a b u n g  b e t  S ^ r b n u n g  u n b  © i *  
d iertfe it b eg  © t fe n b a ę n b e t r t e b e g  e r ia ffe n e n  S B e r f i ig u n g m  b e r  © e n e r a t i u f p e f j i o n  n u ttig e  
$ o t g e  j u  te ifte n .

S n g b e f o n b e r e  b a r f  ein  b u r d ) r e d f t g f r a f t ig e g  © r fe n n tn i ft  e n tta ffe n e g  S n b t t u b u u m  bet 
fe in e r  © t fe n b a l fn  tn  betu  o f fe r r e td ) i fd )e n  9 te id )e  j u  ben t © c f d j a f t e ,  f u r  n>etd)eg b a g  Itr*  
tt je tt t a u t e t ,  o tjn e  b e fo n b e r e  S S tto tt t ig n n g  b e g  SD itntfterg f i i r  -§ > a u b e l, © e t o e r b e  u n b  
d ffe n tttd fe  S S a u te n  o e r tu e n b e f  tu erb en .

§ . 85.
3. © t r a f e n  g e g e n  b t e  © t r e f j t o n  u n b  S R h g t i e b e r  b e r  U n t e r n e b  mung e t t .

© ottte  etne SSetrtebgbtretjton ber ©taatgeifenoat)nen, ober etne £>trefjton eineg 
Sprioateifenbatjn * SBeretneg jtd) toeigern, bte ©rtenntnijfe ober Stnorbnungen ber ©ene* 
taltn fpefjion  ungefauntt tn SBottjug ju  fef&en, ober fottte ttrioer SBerntutben ben $>ń.ef* 
jiongntttgltebern fetbft trgenb etn SBerfd)utben, fet eg burd) etne |>anbtung ober Unter* 
taffung, etne Uebertretung btefeg ©efefjeg ober fonftiger tn SSejug au f ben ©tfenbatjn* 
betrteb eriaffenen SSeroibnungen ju r Cajt fatfen , fo ift bie © eneratinfpefjion oerpflid)* 
tet, tjteoon otjne SSerjug bent Stttntftettutu fur .£>anbet, ©etoerbe unb bfentiid)e SSauten 
bie 2lnjetge ju  tnadfen.

£ > a g  S K in ifte r iu n t f u r ^ i a n b e t ,  © e i o e r b e  u n b  b f fe n t t id fe  S S a u te n  i ft  tn  f o t d fe n  $ a t *  
ten b e r e d ) t ig e t ,  g e g e n  bte S S e tr te b g b ire t to r e n  b er  © t a a t g *  u n b  S M b a t e ife n b a t jn e n  b ie  tnt 
§ .  8 1  e r n n t fn t e n  $ > t g j ip t in a r f t r a f e n  in  2 I n t » e n b u n g  j u  b r i n g e n ,  u n b  b e i sp r itm te ife n *  
b a ljn e n  t ib e m e f t  b ie  e troa  fd fu t b t r a g e n b e n  S ttttg lte b e r  b e g  S P r io a te t fe n b a ljn * S S e r e tn e g  fe tb ft  
b u t d j  b ie  f o m p e fe n t e  S S etjbrbe  j u r  g e fe $ t td )e n  © t r a f e  j u  j ie t )e n .

2 tu d ) t ja b t n  b ie  b e t r e ffe n b e n  © t a t t t ja t t e r e ie n  b a g  e fte d jt ,  u b e r  in t ^ o l t e g ia t t u e g e  
g e f o f t e  S B e fd jtu ffe  b ie  S p r it )a te t fe n b a t)t t= U n te rn e t)t ttu n g e n  b u r Ą  © e t b b u f fe n  o o n  1 0 0  f t .  b tg  
2 0 0 0  f i .  0 ber b u r d ) f o n f t ig e  g e f e p d j e  S J iitte l a n ju t ja t t e n ,  bte b e n fe lb e n  in
S S e tre ff  a u f  © id )e r l ) e t t  u n b  O r b n u n g  o b t ie g e n o e n  S B erbin blictffe itett in n e r t ja lb  e in eg  ait* 
ju b e r a n t n e n b m  £ e i t u i n e g  j u  e r f i i t te n .

£ i e  b t e f fo t t t g e n  © e t b b u f e n  ftn b  n a d ) f r u d ) t lo fe n t  S B erftre id fen  b e g  S e r m in e g  b u r d ) 
b ie  © t a t t b a t t e r e ie n  e t t i ju tr e ib e n . S B d r e n  bte SSatfn* o b e r  bte S S e tr ie b g m itte t  in  e in e n  fo t *
d )en  3 u f i a n b  g e t o n t n t e n ,  baj? b a b u r d )  bte © id f e r l j e i t  b e r  S S em ifcu n g  u n b  b e g  S S etrieb eg  
g e fd t jr b e t  t o e r b e n ,  f o  i ft  » 0 n ben t S K in tffe rtu n t [ f i i r  $ a n b e t  © e r o e r b e  u n b  o f fe n tt fd je  
S S a u te n  b e r  S S etrieb  a u f  b er  g a n je n  S S a t jn ,  o b e r  b e n  b e t re f fe n b e n  e in je ln e n  © t r e d e n  
e tn ju fte U e n  u n b  n o t t f t g e n fa f lg  b ie  . f j e r f n f lu n g  o o t t  © e i t e  b e g  © t a a t e g  a u f  i l o f t e n  b e g  

SBeretneg j u  o e r a n t a f fe n .
15
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§ .  8 t> .
4 . O przeznaczeniu kar pieniężnych.

Wszystkie kary pieniężne wymierzone w drodze dyscyplinarnej, przepadają 
na korzyść funduszu pensyjonowania przedsiębiorstwa, kolei żelaznej, lub gdy nie 
istnieje takowy fundusz pensyjonowania, lub gdy przedsiębiorstwo prywatne karę 
płaci, na rzecz funduszu ubogich tego miejsca lub tej gminy, gdzie zasadzony 
zamieszkuje.

§ . 87.
o . O zakazanych prawami karnemi czynnościach osób przy kolei

ustanowionych.

Gdyby która z osób przy kolei ustanowionych dopuściła się pod względem 
ruchu kolei, czynu lub zaniechania zakazanego powszechnemi prawami karnemi, 
wówczas spada nań także kara zagrożona w ustawach karnych, którą, wymie­
rzyć winmn właściwy sąd karny.

W  takim razie należy wprawdzie postępowanie dyscyplinarne przeprowadzić 
niezawiśle od czynności urzędowych sądu karnego, a nawet i wtenczas, gdyby 
ze strony sądu karnego wypadło orzeczenie uwalniające; orzeczoną zaś karę 
dyscyplinarną ( z  wyjątkiem wymaganego już przedtem zawieszenia w służbie), 
należy wykonać dopiero po ukończeniu czynności urzędowej sądu karnego  ̂ a 
przy wykonaniu kary dyscyplinarnej także wzgląd mieć na orzeczenie kary, 
przez sąd karny wydane.

§. 88.
6. O kosztach dozoru.

Koszta inspekcyi jeneralnej w powszechności pokryte będą przez rząd; 
przedsiębiorstwa zaś kolei żelaznej obowiązane są urzędnikom inspekcyi jene­
ralnej, tudzież urzędnikom politycznym i policyjnym w podróżach służbowych, 
odbywanych w sprawach kolei żelaznej, udzielić bezpłatne bilety podróżne do 
wagonów klasy pierwszej.

§. 89.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych prywatnych obowiązane są nadto wyna­
grodzić administracyi państwa w sumie ryczałtowej, mającej być oznaczoną 
przez dotyczące Ministerstwo, owę zwyżkę w wydatkach, która przypada na wy­
sokie eraryjum z powodu dotyczącej kolei, tak za właściwy dozór policyjny 
( w szczególności według rozdziału II. ustawy), jakoteż za przestrzeganie prze­
pisów co do dochodów skarbowych niestałych.

Ra wnież przedsiębiorstwa kolei winny mieć staranie, ażeby do uskutecznie­
nia czynności urzędowych, wystawione i utrzymywane były potrzebne lokalności
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§ . 86.

4 .  2 ł e t n >  e n b t i  n  g b e r  f f i i S  j i p l i n a r = < £ t r a f g e l b e t .
© dm m ftid je nad) biefem ©efejje im © iójip linarm ege berl)dngten © elbbu fen  ber=* 

faUen bem ^Penitonśfonbe ber ©ifenbal)n = Unternel)mung, ober faEś fefn fofd)er $en= 
fionśfonb  borfjannen tffc, menn ote ^ rtb a t * Unfernel)mung at3 fotele bte © tra fe  ja t j l f , 
bem Jlrntenfonbe be3 D rte3 ober ber ©em etnbe, mo bet SSerurt^eitte fetnen 3luferit* 
l)atf Ijat.

§. 87.

5 .  @ t r  a f  g e r  i  cĘ) 1 1 1 cĘ) b e t p o n t e  | i a n b l u n g e n  b e r  5J( n g e f t e l l  t e n  b e r  S S a ^ n .

© o ilte  ein 5lngefteIIfer ber S3al)n tn SSejttg a u f ben SBafynbefrteb ftc  ̂ trgenb einer 
in ben attgemetnen © trafgefe$en  fur ftrafbar erfiarfen <£>anblung ober llnteriaffung 
fd)ittbig m ad)en, fo ittfff benfelben aud) bte tn ben 0 fra fge fe| en  oetl)dngfe 0 t r a f e ,  
meid)e bon btm fompefenten ©frafgeritfyfe jujuerfennen tff.

$ u r  e in en  fo td )e n  $ a H  i jt  b a S  © t S j t p t i n a r b e r f a l f r e n  j w a t  u n a b l )d n g ig  b o n  b er  
f fr u fg e r t ’d ) i i id )e n  5 lm fś l )a n b l u n g  u n b  fe lb f i  e tn eź  a U r n fd l l ig e n  f f r a fg e „ ’ id )t t id )e n  $ r e i «  
f p r e d ) u n g ś  = © r fe n n tn t jfe ^  b u r d ) j t t f u l ) r e n ; b ie  j u e r f a m f e  © i ś j i p t i n a r f t r a f e  a b er  ( m i t  2 lu ś =  
n a t)m e  e in er  e tm a  n o d )  f r u ^ e r  e t fo r b e r !td )e n  © i e n f f e ś j u ś p e n j t o n )  erft n a d ) b e e n b e te r  
f t r a fg e r id ) t t id ) c r  2 lm t ś l )a n b t u n g  tn  S B o l l ju g  j u  f e f j e n ,  fo m ie  bet S S oItyte lju n g  b ie fe r  © t ć *  
j i p l i n a r f f r a f e  a u f  ba S  n o n  b e m  0 t r a f g e r t d ) f e  g e fa f l t e  © t r a f e r f e n n f n t f  g e l )b r ig e  0 t u ( f »  
jtd )f  j u  n e l)m e n .

§ . 88 .
6 .  . f t o f t e n  b e r 2 l u f f t d ) t .

© t e  f t o f t e n  b e r  © e n e r a t t n f p e i j t o n  m e rb e n  im  2 l i lg e m e in e n  b o m  0 i a a f e  b e f fr i f t e n , 
b a g e g e n  ftn b  b ie  © i fe n 6 a i )n * U n t e r n e & m u n g e n  b e r p f l t d ) t e f , b en  S S ea m ten  b e r  © e n e r a t -  
in fp e f^ io n  u n b  b en  p o lt t t fd )e n  u n b  p o i i je i i t d )e i t  S B ea m fen  b e i  b e n  tn  2 ln g e le g e n i)e i fe n  
b e r  © i fe n b a l )n  b u r f r m m e n b e n  © i e n f t r e i f e n  g r e t fa r t e n  b e r  e r ffe n  S E a g e n ft a f fe  j u  e r tlje ife n

§ . 89,

© i e  S S e tr ie b ź  * U n t e r n e ^ m u n g e n  b e r  ą łr tb a te i fe n b a p iie n  jtn b  fe r n e t  b e r p f l t d ) t e t , b e r  
© t a a f S b e r t b a i f u n g  m it t e t f f  e iner b o n  b e m  b e fr e jfe n b e n  S J itn tffe r iu in  fe f f ju fe & e n b e n  sjJau* 
f d ) a ( f u m m e , b e n je n tg e n  9 t te l )r a u fm a n b  j u  e r f e g e n , m e td je r  b e m  l)o f)e n  3 le r a r  a u 3  3 in *  
la% b e r  b e ju g t i a ^ n  3 3 a l )n ,  f u r  b ie  e tg e n t iid )e  sł$ o I i je t a u f f t d ) t  ( in ź b e fo n b e r e  n a d )  2 lb *  
fd )n t f t  I I .  btefeS  © e f e g e o )  u n b  f u r  b ie  g e fd n 3 d m t t id )e  U e b e r m a d )u n g  j u r  S a f t  f a l t f .

2lud) Ijaben bie 33ttnebś*Unterne^m ungen jum  33el)ufe ber aSorna|)me ber bejtig= 
liczeń SlmfSpanbtungen fiir bie ^erffellung unb Grrl)altung ber erforberlidten 2łntt3Io*
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urzędowe niemniej też w przypadkach, w których dotyczące Ministerstwo uzna to 
za potrzebne, postarać się należy o przyzwoite pomieszczenie urzędników i sług.

§. 90.
7. O nadzorze i przestrzeganiu ze strony organów policyjnych.

Luho podług powyższych zasad nadzór i kontrola bezpośrednia ruchu kolei 
żelaznej pod względem techniczno-administracyjnym, należy do inspekcyi jene- 
ralnej, a w ostatniej instancyi do c. k. Ministerstwa handlu, przemysłu i budo­
wli publicznych, obowiązane są także i przedsiębiorstwa kolei żelaznych, równie 
jak  urzędnicy i słudzy takowych, przestrzegać ogólnie ustaw policyjnych, a 
w tym względzie stoją takowi pod dozorem organów bezpieczeństwa i władz 
politycznych.

§• 91.
8 . O mocy obowiązującej przepisów dla przedsiębiorstw kolei żelaznych 

uprzywilejowanych i usankcyjonowanych.
Zawartym w niniejszej ustawie przepisom i obowiązkom, podlegają także 

przedsiębiorstwa już ukoncesyjonowane i uprzywilejowane od dnia w którym niniej­
sza ustawa wstąpi w wykonanie.

Tylko wedle przepisu niniejszej ustawy sprawiać można nowe środki ruchu. 
T e, które już są sprawione, muszą najdalej w lat 5 (od dnia, w którym niniej­
sza ustawa obowiązywać zacznie) stosownie do jej przepisu być zmienione, jeżeli 
Ministerstwo handlu, przemysłu i budowli publicznych na prośbę przedsiębiorstw, 
nie dozwoli do tego wyjątkowo terminu dłuższego.

§. 92.
Dla kolei żelaznych, na których ruch odbywa się za pomocą innej siły, a 

nie za pomocą maszyn parowych, wydane będzie stosowne rozporządzenie co do 
porządku czynności takiego ruchu z uwzględnieniem postanowień niniejszej usta­
wy, dających się zastosować do właściwych onychże stosunków.

II . O obow iązkach osób (publiczności) używających kolei żelaznej, 
lub z takow ą wchodzących w  stosunki.

§. 93.
a) Obowiązanie ogólne.

Osoby, używające kolei do podróży lub do przesełania rzeczy, winny się 
zachować według przepisów postanowionych i ogłoszonych co do przewożenia; 
przestrzegać scisle przepisów wydanych dla utrzymania porządku, regularności i 
bezpieczeństwa ruchu, i wypełniać to chętnie, co wskazać za dobre uzna w tym 
względzie personale dozorowe i pociągowe.
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fatttaten, fomte tn $ a H en , mo e3 bon b e m . fontpetenten 23?tntjłettum fur notljmenbfg 
erfamtt merben fo llte , fur bte anftanbige Unterfunft ber betreffenlen S eam ten  unb 
Dtener 0 o r g e  ju  tragen.

§ . 90.
7. 3t u f  f t cĘ> t unb U ebe r w a d j u n  g # o n  © e i t e  b e r  ^Jo I i  j e t o r  g ane.

Dbgletcb nad) ben borfteljenbeti ©runbfa&en bte unmtttelbare Slufftdft unb k o n ­
trole beS ©tfenbalfnbetrtebeS tn tedfntfcl) = abmtntftrattber S rjte^u n g oer © eneraltnfpef- 
j t o n , unb tn Ijottyfter S n fta n j beut SJHntffettunt fur -fjanbel, ©emerbc unb bffentftdje 
33auten ju ftelft, fo ftnb bod) aud) fomotyr bte ©tfenbalfn * tfnternelfntungen, ai'8 and) 
bte SSeamten unb Dtener berfelben berpfltd)tet, bte aHgenteńten $oltjetgefe|e ju  be= 
fo tg e n , unb unterftel)en tn btefer Sejietyung ber Uebermadjttng ber 0id)erl)ett3organe 
unb pottttfd)en SBet/brbcit.

§• 91.
8. 9 S e r b i n b t t d ) ! e t t e n  b e r  9 3 o r f d ) r t f l e n  f u r b t e b r i b t l e g t r t e n  u n b  f o n j e f f t o *  

n i r t e n  @  t f  e nb  a b n = U n  t e r n e  Ł mu n g en.
D en  tn btefem © efe|e entl)attenen SPorfdjriften unb S8erpfitd)tungen ftnb aud) bte 

berettś fonjeffiontrten unb prtbtfegirten ©ifenbal)n==llnteruel)ntungen bont £ a g e ,  an mel=
d)ent btefe^ © e fe f  tn SOBtrffamfett rritt, untermorfeu.

Sleue 2lnfd)affungen bon SSefrtebśmittetn tbnnen blofi nad) SSoifcftrtft btefeS © e* 
fe je§  ftattfinben. S ie  berettS S8orI)anbenen ntitffen tangftenS btnne.t 5  S nęren  (bom  
D age ber Sffitrffamfett btefeS © e fe fe ś  gered)net) nad) S8or[d)rtft betfetben untgednberf 
merben, memt nid)t tiber ©tnfd)reiten ber 33etrtebS*UnterneI)mungen bon 0 e tte  be3 
SJHntfteriumó fur .fjanbet, ©emerbe unb bffentttd)e SSauten etne tangere $ rtfi auź* 
naljntSmetfe jugeftanben mtrb.

§ . 92.
g iir  ©tfenba^nen, metc^e mtt anberen k ra ften  al§ Dantbfntafdjtnen betrteben 

m erben, mtrb burd) eine befonbere S e tr te b ś* D rbnung mtt SSem ifung ber au f bte etgen* 
tfyumitd)en $erl)altm ffe berfetben faffenben  Sefttm m ungen be3 oorltegenben ©efefjeS 
baS ©eeignete befftmmt.

I I .  33erpflid)tuiiaeii berjcntgctt ^erfonett (be$ sjSublifumS), Welc^e bie G ifcn- 
bnbn benufeett, ubct funft m it bcrfelbeit iit 93e§iebung fi mmen.

§ . 93.
a ) Stttgemeine S&erpfltcbtung.

Dtejentgen ^Jerfonen. metd)e bte S a i)n  ju r  Stetfe ober ju r  SBerfenbung bon 0 a =  
c^en bem i|en, Ifuben nat^ ben fiir bte S efbrberung feftgefe^ten unb beroffentliĄten 
SSebtngungen ^u bene^m en, bte fur bte Slufrec^t^attung ber O rb n u n g , Stegelm affgfett 
unb 0t(^er^ett be^ SSatfnbetriebeś ertaffenen SSurfc^riften genau ju  beobad)fen, unb ben 
‘JG eifungen, meldje etma baź -Slufjt^fg* uno Bttgoperfonaie tu btefer SSejte^ung ju  er* 
tljetfcn fiir not^ig ftn bet, mtUtge g o lg e  ju  geben.



§ ,  9 4 .
1 ) O dokumentach do podróży i czynności urzędów celnych.

Każdy podróżny, chcący jech ać koleją, winien przestrzegać ściśle przepi­
sów, wydanych co do dokumentów potrzebnych do podroży i poddać rzeczy pod 
czynność urzędu celnego tam, gdzie to jest przepisane.

Niniejszy przepis winien być wyraźnie namieniony w warunkach przyjmo­
wania, publicznie ogłosić się mających.

§ .  9 5 .
c )  O wsiadauiu i wysiadania.

Podróżni winn, są wstrzymać się od wsiadania i wysiadania w czasie, kiedy 
pociąg jest w biegu, tudzież nie otwierać niepotrzebnie drzwi’ i nie wychodzić 
na stopień.

§ .  9 6 .
d ) O wstępowaniu na kolej.

Osobom nie należącym do personale służbowego lub roboczego przy kolei, 
lub nie zaopatrzonym osobnem na to pozwoleniem, nie wolno wstępować na kolej 
i na miejscowości do takowej należące, na skarpy, bermy (ścieżk u spodu grobli 
nad fosą), rowy, wyjąwszy na miejscach w dworcach? kolejowych, przeznaczo­
nych do wchodu i wyehodu, do wsiadania i wysiadania, na punktach do przekra­
czania kolei oznaczonych, nakoniec w lokalnościach do przesełek rzeczy prze­
znaczonych.

Nie wolno samowolnie otwierać szrank kolejowych, ani też podłazić lub prze­
chodzić przez takowe; wtenczas tylko wolno przechodzić przez kolej, nie za­
trzymując się wszakże na niej, jeżeli szranki zaporowe są otworzone, lub kiedy 
personale do dozoru kolei postanowione, takowe otworzyło.

W ozy  z zaprzęgiem zw ierzęcym , tudzież konie ^wierzchowe, nie powinny 
się, oczekując otwarcia szranków, zbyt blisko przysuwać do kolei; ostrzeżeń 
zaś personale dozorującego w tym względzie ściśle słuchać należy.

§ .  9 7 .
W  bezpośredniej bliskości kolei mogą się paść zwierzęta tylko pod ści­

słym dozorem; należy się przy tern starać o to, ażeby nie wstępowały na kolei 
i  miejsca do niej należące, ani. też zeby zagród nie ^przekraczały i nie płoszyły 
sic przy przejeździe pociągów.

§ ,  9 8 .
e ) O uszkodzeniu i zmianie kolei.

Zakazane jest wszelkie uszkodzenie, wszelkie przesunięcie lub zmienienie 
na kolei i należących do niej miejscowościach, nietylko na szynach, lecz także
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§ . 94.

b )  SReifeurfunoen unb gefMsdmtlicbe 3tmt§|anotung.
2>ebet iR e t fe n b e ,  b e r  a u f  b e r  S S a ljn  b e fo r b e r t  fo e r b e n  t o t U ,  Jfat bte  riicfftd^trfd^ b e r  

9 t e i fe u r fu n b e  e r la ffe n e n  g e fe jjjt id je n  S8orf< f>riften  g e n a u  jU  b e fo t g e n  u n b  bte e in er  g e fd lt S *  
d n t t l ić f e n  S S e l ja n b tu n g  u n t e r t ie g e n b e n  ® a < f> en  b e r fe tb e n  g e b b r ig  j u  u n t e r j ie l je t t .

EDtefe 2 B o r| d )r ift  tft a u ś b ru c fltc f }  tn  b en  bffentli<f> fu n b ju n t a fo e n b e n  S iu fn a l jn t ś *  
b e o in a u n g e n  au  b e m e t fe n .

§♦ 95.
c )  S luf* u n b  S tb fte igen .

S e b e r  9 te tfe n b e  I ja t  ftd j b e b  2 lu f*  u n b  S t b ft e ig e n S ,  fo a l jr e n b  b e t  3 u g  int © a n g e  
t f t ,  o e b  u n n b t l f t g e n  © e f f n e n b  b e r  £ b u t e  u n b  S S e fr e fu n g  b e r  s p t a t t fo r t n  j u  e m f ja t t e n .

§. 96.
d )  SSetreten b e r  3 3 a b n .

ą j e r f o n e n , bte ni<f>t ju n t  ED ienft* o b e r  S lr b e t t b p e r fo n a t e  b e t  2 3 a | n  fe tb f l  g e l f b t e n ,  
o b e r  bte  m it  e in er  b e fo u b e r e n  © r t a u b n i f  I fte jit n id )t  b e r fe l je n  f t n b ,  S u t fe n  bte S S a ljt i ,  
b te  b a j u  g e t jb r t g e n  S t a w n e ,  3 3 b fd > u n g e n , S b e r m e n ,  © r u b e n  r c .  n tt^ t b e t r e t e n ,  a u S g e *  
n o n tn te n  a n  b e n  f u r  bte  3 tt5 u n b  2 t b g a n g e ,  u n b  f i i r  b a b  2 t u f*  u n b  S lb fte tg e n  f e f t g e -  
f e ę t e n  $ t d f c e n  b e t  S S a ^ n ^ i f e ,  a n  b en  ju n t  U e t e r g a n g e  i ib e r  bte  SSaljtt fe jtg e fe fc te n  
s p u n f t e n , enbtid> tn  b e n  j u r  S e t f e n b u . t g  g e ttn b n te ie n  ? o f a t i r a t e n .

35aś> etgenntd<f>ttge © r b f n e n  b e r  3 3 a t )n f< f> r a n fe n ,  fo to t e  b a b  E L m rd ffd flu p fe tt  o b e r  
U e b e r fte tg e n  b e r fe tb e n  i ft  u n t e r f a g t ;  b e t  U e b e r g a n g  u b e r  bte 3 3 a t jn  i ft  b t o f  g e f t a t t e t ,  
j e b o d )  ofyne a u f  b e r fe tb e n  j u  b e r t o e i t e n ,  to e n n  bte S łlB fperrfd^ ra n fen  o f f e n  a n g e f r o f f e n  
m e r b e n ,  o b e r  nacfyoent b eren  © r b f f n u n g  burd>  b a b  S B a ^ n a u fftd ^ tS p e r fo n a le  f t a f t g e fu n *  
b e n  J )at.

® t e  m it  S u te r e n  b e fp a n n t e n  ^ u l f t m e r f e ,  b a n n  S t e itp fe r b e  u n b  S t e ib o ie f )  b u r fe n  
betnt 3 u t » a r t e n  a u f  bte © r b f f n u n g  b e r  © d ) r a u f e n ,  b e t  S S a ^ n  n td jt  j u  n a lfe  f o n t n t e n ;  
b e n  b t e f fd K t g e n  S G a r n u n g e n  b eb  2 lu f jtd )tb :p e r fo t ta te b  i f t  g e n a u  S o t g e  j u  t e i f te n .

§. 97.
3 n  b e r  u n m it te tb a r e n  S t a lje  b e r  3 ? a § n  b u r fe n  £ l f i e r e  b t o f  u n t e r  f o r g f d t t i g e r  3 l u f -  

flcfct m e ib e n ,  u n b  eb tft b a fu r  ® o r g e  j u  t r a g e n ,  b a f  f e  b ie  S S a ljn  u n b  b a b  3 u g e l j b t  
n ićfft b e t r e t e n , o b e r  bte © in f r t e b u n g e n  uberf< f> teiten  u n b  n id ft  b e i  b e t  S B o r u b e r fa l fr t  n e t  
3 i i g e  f<f>eu m e r b e n .

§. 98.
e )  33efcbdbtgu n g unb SSerdnberung an  b er  3 3 a b n .

2 ,e b e  9 3 e fd > u b t g u n g , je b e  S S e r t u d u n g  o b e r  S S e r a n b e tu n g  a n  b e r  s B a b n  u n b  in te rn  
-B u g e ^ b r e ,  f o l g t i d )  n id )t  b t o f  a n  b e m  © e t e i f e ,  fo n b e r n  aud? a n  b e n  S > d n tm e n , S e m e n ,



na tamach, hermach, rowach i budynkach, ogrodzeniach, szrankach zaporowych, 
tablicach z ostrzeżeniami, słupach celnych, skazówkach milowych, przyrządach 
do dawania sygnałów i t. d. — również surowo zakazuje się kłaść rzeczy jak ie - 
gobądź rodzaju na szyny od kolei, lub obok takowych w zakresie kolei, lub 
miejsc do niej n a leżn y ch , lub naśladować sygnały.

W  końcu zakazanem jest podróżnym uszkadzać w jakib-dż sposób środki 
do utrzymywania ruchu na kolei.

§ .  9 9 .
f )  O sąsiadach kolei i o zachowaniu się w jej bliskości.

W  pobliżu kolei niewolno sąsiaaom nic zakładać, stawiać lub budować, coby 
groziło bytowi kolei i rzeczy do niej należących i przeszkadzało regularnemu i 
bezpiecznemu je j używaniu, lub coby sprowadzić m ogło niebezpieczeństwo po­
żaru. Przy zmianach co do pokładu miejscowości, przez które m iejsce, gdzie 
zmiana ma nastąpić, zbliżyć się ma do własności kolei, tudzież do budowli ma­
jących  być przedsiębranemi w zakresie uznanym za niebezpieczny od ognia, 
należy zawsze uzyskać wprzód pozwolenie władzy powołanej do nadzoru kolei, 
równie jak  dotyczącej władzy politycznej.

Nie należy trzymać na składzie pod gołem niebem materyj łatwo się za­
palających w obrębie kolei niebezpiecznym od ognia i baczyć na to, aby miej­
scow ości przeznaczone do przechowywania przedmiotów przez się bezpiecznych 
od ognia, lecz przy schowaniu niebezpiecznych, należycie zamknięte były.

Płody ziemi gotowe do zwiezienia, należy trzymać w jak największem od­
daleniu od kolei| tudzież należy przy zakładaniu lasów i przy sadzeniu drzew 
w ogólności na to uważać, ażeby kolej przez drzewa wiatrem wyrywane nie była 
zarzuconą.

§ .  1 0 0 -
Karczowanie lasów, krzaków i krzewów, wycinanie i spuszczanie drzew p o- 

jedyńczych, wypędzanie bydła na paszę, kopanie piasku lub gliny, a w ogólno­
ści każdą czynność, przez którą ziemia zruszoną b yć, lub przedmioty na kolej 
spadać, albo przez którą ziemia zesuwać się lub kamienie odpadać m ogą, za­
kazuje się na tych miejscach i punktach gruntów, które przez władzę do tego 
powołaną wyraźnie w tym celu naznaczone zostały.

§. 101.
g) 0 czuwaniu nad niniejszemi przepisami.

Przełożeni gmin, organa bezpieczeństwa i w ogólności władze polityczne, 
obowiązane są czuwać nad scisłem pełnieniem poprzedzających przepisów (o d -
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© rdben  «n b  an ben 3*aupbie?ten, ©infriebungen , 2>erfdljtief5 = 0cf)raTi!Ępń, SBatnungg* 
ta fe ln , © efd & g fa u len , 9freiienjeigerti, 0ignatoorridfftungen ic. ift nerboten; ebenfo ift 
e8 ftrengfteng nerboten, ©egenftdnbe ma8 imrner fiir etner 9lrt auf bie SBabnfdfienen, 
ober neben biefetben im S9ereid)e ber SSaljn ober be8 3ugel)nre§ ju  tegen, ober 0 tg =  
naie nadtyjualfinen.

35en Keifenoen ift enbiid) jebe SBefcfyaotgung ber $afyrbetrieb3mitfet unterfagt.

§. 99.
f )  3tnrainer ber SSabn unb SSeneljmen in ber Sddęe oerfelben.

3 n  ber Umgebttng ber Satyn biirfen non ben 9tnrainern 5>lnftalten nidbf getrof= 
fen ober &erfteEungen nictyt auesgefiityrt merben, roetdtye oetr S eftanb  ber S at)n , ober 
ttyteś 3ugetybre8, ober bie regelmafnge unb ftdtyere S en ii|u ng berfetben gefatyrben, ober 
meldtye eine $euer§gefatyr tyetbeifutyren fbnnten. 2>n SerrainSnerdnberungen, moburdty 
bie 0 t e E e ,  mo bie aSeranbcrung norgenom m en merben foE , cent Satyneigentpume nd* 
tyer yeriidtt m iitbe, banu ju  Saufiityrungen, melctye tn bem al8 feuergefdtyrficty erftar* 
ten Sereidtye norgenommen merben moUten, muft immer norlauftg bie Srm tUtgung ber 
ju r  ©betaufftdtyf itber ben ^Botrteb berufenen, fomie non ber betreffenben poiitifctyen 
Setydtbe eingetyolt merben.

£>te frete Sagerung non teicfjt feuerfangenben 0 to ffe n  im Seretctye ber geuer£= 
gefatyr ber Satyn ift ju  nermetben, fiir ben getybrigen S5erf(f;fa^ ber an unb fiir ficty 
jm ar feuetftctyeren , aber ju r Slufbemaprung fettergefdtytlidtyer ©egenftdnbe gemibmeten 
9tdume fteto ju  forgen,

^ te  ju r  ©infutyt bereit liegenben $eibfriidtyte ftńb in ttyunticbfte ©ntfernung non 
ber Satyn ju  bringęn, enblitty ift bei SBatbanfagen unb iibertyaupt bei S au m p fla n ju n * 
gen a u f bie Sefetttgung ber Siogtidtyfeit, baft burdty SGinbbtiidje bte Satyn nertegt 
m iirbe, ^iicfftdtyt jtt netymen.

§ .  1 0 0 .
£>ab Stbtreioen ber SBatbungen, ©ebiifdtye ober 0tranctye, oa8 $dtten. ober.£erabtaf= 

fen einjelner S a u m e , ba8 2Tubtretben beO SietyeS au f bte SCeibe, bte ©emtnttung 
non 0dtyotter, bab ©raben non 8ebm unb ubertyaubt iebe fm n b h tn g , burdty metdtye
bab ©rbrctdf) aufgetoctert m i r b , ©egenftdnbe auf bie Satyn faU en , ©rbrutfctyungen
ober 0tein ablbfungen  tyetoorgebradtyt merben fbnnen. ift auf benjcnigen 0 tred en  :tnb 
*Pun!ten bet ©runbftiicfe, melctye non ber baju  berufenen Setybrbe auesbriiefitct? aub
biefem Wntafc bejeictynet morben ftnb, unterfagt.

§. 101.
g )  Uebermactyung biefer 35orfc0riften.

£ne ©em einbe^SSorftanbe, bte 0ta)ertyeitborgane unb iibertyaupt b,e polttifctyen
Setybrben ftnb nerpflictytet, iiber bte genaue S e fo lg u n g  ber norftetyenben SBorfctyrtftett
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działu II. niniejszej ustawy), dawać najczynuitjsaą asystencyję w tym względzie 
personale do nadzoru postanowionemu, przytrzymywać przestępców i oddawać 
takowych do ukarania właściwej władzy sądowej.

§. 102.
Osoby ustanowione przy k ole i, mają prawo przytrzymać przestępców po­

wyższych przepisów, nie słuchających napomnień im danych, lub takich, którzy 
już popełnili czyn narażający na niebezpieczeństwo czynności kolei żelaznej, 
w takich przypadkach, w krórych nie znajduje się pod ręką pomoc policyi 
{w ładzy politycznej)  lub władzy sądowej — i oddać takowych najbliższej władzy 
politycznej, sądowej, lub prokuratoryi do dalszego z nimi postępowania.

W  celu wykonywania tego, na urzędników i sług przy kolei przeniesionego 
zakresu działania policyjnego, równie jak  dla suiiiiennego pełnienia obowiązków 
swych w ogólności, odbiera rząd przysięgę od tych urzędników 1 sług, także i 
przy kolejach żelaznych prywatnych, którzy według okoliczności miejscowych 
mają dozór nad koleją, nad zakładami do niej należącemi i nad publicznością, 
która iej używa.

Zapizysięgli w ten sposób urzędnicy i słudzy kolei, doznają co się tycze 
służbowych ich czynności tej samej opieki prawa naprzeciw publiczności, jak inni 
urzędnicy administracyjni

§ .  1 0 3 ,
W szelka czynność lub wszelkie opuszczenie, nadwerężające przepisy niniej­

szej ustawy, karać się będzie w miarę takowej i wedle postanowień ustawy karnej 
powszechnej.

B a u m g a r t n e r  m. p.

T r e ś ć .

1. O obowiązkach tyczących się przedsiębiorstw kolei żelaznych 
i osób przy nich ustanowionych.

A . P rz e p isy  ogólne eo do czynności przy kolejach .
a ) 0  pozwolenia do otworzenia kolei.
b) O warunkach do tego potrzebnych.
c )  O utrzymaniu kolei i środków do ruchu potrzebnycD, tudzież o ustanowieniu urzędni­

ków i sług.
d )  O porządku jazdy, taryfach o warunkach przyjmowania.
e ) 0  instrukcyjach dla urzędników i sług.
f )  O przerwach w czynności i o wypadkach nieszczęścia.
g )  O odpowiedzialności.
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(beg 2lbfjbnitteg II. bfefc5 ©efe&eS) ju  toad)en, bem m it bet Wufftdjł b elf anten $Bapn= 
perfonate tn btefer »Bejiel)ung bte toirffantfłe Slfftfłenj ju  letfłen, bie Webetłrełet nad? 
Umftdnben tn ©etoaljefant ju  neljmen unb bet fompetenten ©eridjtSbeborbe ju t  Sbe* 
fłta fung ju  ubergeben.

§. 102.
£>ie SlngefłeUtert ber Ba^in finb beredjtiget, Uebertreter bet bemerften 9Botfd?rif= 

ten , toe!d)e ben an jte ergangenen (Srotapnungen nidjt # oIge  letfłen, obet etne bte 0 t »  
djetpeit be§ SBełtttbeś jłótenbe ober fle gefaptbenbe -fjanblung bereitg oeriibt p a b e n , tn 
gd U en , too bte $ i l f e  bet ipo lije i (potitifdpen) obet ticpłetltcpen IBepdrbe nfdĘ>t fogleid? 
bei Jvt «9anb t (t , anjupgftett * uno bet ndfpften ppliłifdjen sStaałgantoaitfcpaftg* ob«* 
rid/terticpen IBepptbe ju r  mtOertn Sftepanoiung ju  ubetgeben.

33epuf§ bet 3lu§ubu»ig biefeg ben SBapnbeamten unb 2)ienern iibertragenen polijei* 
ftdpen SEBitfungSfteifeS , fotoie ju n t ' IBepufe ber getoiffenpafłem t CrtfuHung iprer SSet- 
binbticf>feiten iiberpaupt toetben biejentgen IBaęnbeantten unb 55iener, toeldjen naa? brti
Sofatoerpdttniffen bie 3lufjtd?t uber bie SBapn, bie pierju gepougen 2ltiftaiten, unb ba$
bie S a p n  benii&enbe Spubltfunt ju fte p t , aud? a u f Sptioatbatmen ooit bet 0taaig$>et= 
toattung in Gib genontnten raetb,en.

$ie auf fotdje SESeife beeibetcn SBapnbeamten unb 2)ienet geniiffen rutffidjtfitp 
ipret ©ienftoerridjtungen gegenuber bem ^Jublifunt aud? auf 9Jrioatbapnen ben gefeplt̂  
<pen 0<f>u$ gteid? anberen offentlidjen 9Bertoattunggbeamten.

,§. 103.
3ebe $anb(ung ober Unterlaffung gegen: bie SBorfdjrift biefei ©efe$eś totrb nad? 

SRajjgabe beśfelben unb nadj ben ©eftimmungen beg attgenteinen ®ir«fgefefce» gc»
apnbet.

^ r t u m g n r r n c r  m. p

3  «  b  *  i  t -
I. SBerpfItdjtunflen ber (głfenłm&nitetrf efrl * Uuternebnmngm unb

i&rer 9ln<jefteUrni.
A . SfUgemcine S o t f^ t i f t e n  fur ben

a) asetoifltgung jut ©róffnung bet aSapn. 
k) aSebingungen b“ ł»,
c) ©tpaitung bet SBapn unb bet SSettiebSmittel, aiujMung bvt aSeamłen unb S-tenet.

d) gaprorbnung, Sarife unb 9lufnapm$bebtngungen.
e)  ^niłrufłton ber SBeamte* unb Wiener.
( )  SBełtiebOiictuitgen unb Un«liUfgfaiJe.
§ )  .jpaftung.

16*



h ) O przymiotach lokomotywu. 
i  )  O wozach dla osób i towarów, 
k )  O składzie pociągów.
[ )  O ostrożnościach podczas jazdy, 
m ) O strzeżeniu kolei i sygnałach.

B . O obow iązkach urzędników i o ł u g  ustanowionych przy kolejach
rządowych.

a) W razie, jeżeli koiej stoi pod nezpośredn'Ti zarządem administracyi państwa.
b )  Jeżeli jest w dzierżawę wypuszczona.

C . O  obow iązkach tyczących sic przedsiębiorstw kolei żelaznych  
prywatnych, tudzież ich urzędniKÓw i sług’.

a) U uzyskaniu koncesyi.
b ) 0  ustanów teniu dyrekcyi.
c )  O utrzymywaniu w ewideneyi urzędn ików  i sług.
d ) 0  ii.strukcyi dla nich i obowiązkach ich.
e) 0  prowadzeniu rachunków.
f )  0  płaceniu podatków.
g )  0  porządku jazdy, o taryfach i warunkach przyjmowaniu.
h ) O1 przeprawie poczty.
i )  0  transportach wojskowych, 
k )  O stanie oblężenia i wojny.

D . O nadzorze i kontroli.
1. Ze strony d y r e k c y i  k o l e i .
2. Ze strony i n s p e k c y i  j t n e r a l n e j

a) W  ogólności.
b )  Pod względem na s t a n  b u d o w y ,  w jakim się kolej znajduje.
c )  0  środkach do prowadzenia ruchu,
d ) Pod wżględem ha p o r z ą d e k  j a z d y ,  t a r y f  i p r z e p i s y  c o  do  o b r o t u  o s ó b

i r z e c z y .
e ) Pod względem na u r z ę d n i k ó w  i  s ł u g .
aa) 0  władzy dyscyplinarnej inspekcyi jeneralnej W ogólność 
bl | 0  rozporządzeniach względem utrzymania porządku, 
c c )  Ó karach dyscyplinarnych.
dd) 0  orzeczeniach i środkach prawnych przeciw takowrym. 
ee) 0  tabelach kwalifikacyjnych, 
f f )  O wykonaniu orzeczeń.

3. 0  karach przeciw dyrekcyjom i członkom przedsiębiorstw kolei.
4. O przeznaczeniu kar pieniężnych.
5. O zakazanych prawami karnemi czynnościach osób przy kolei ustanowionych.
6. 0  kosztach nadzoru.
7. 0  nadzorze i dostrzeganiu ze strony władz policyiDych,
8. 0  mocy obowiązującej niniejszych przepisów dla przedsięłoorstw kolei żelaznej juz

uprzywilejowanych i ukoncesyjonowanych.
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h )  © e jc p c ffe n ije it  b e r  8 o l o m o t t » e .
i )  *per|'onen= u u b  © u t e r w a g e n .  
k) B u fa r tm e n fie liu n g  c e r  Bu0e*
1 ) SSorftd jten  bet ber
m )  S B em adjung b er  23 a l)n  u n b  © t g n a le .  

f i .  iS p r u jU c y iu n g e t i  b e r  a i t  b e n  © t a a i S b u b n e n  f t n g c i t e f l t e n  i O e ą m t e n  n n b  i O i e n e r .

a )  23et bem  u n m ttte lb a re n  SBetriebe b er  JBa^n b u rd ) bte (S ta a fó u e r m a itu r g .
b )  23et a S erp ad jtu n g  beS SSa^nbetriebeS -

r . ^ 5 e r p f i t < ^ t u n g e n  b e t  g ^ ń p a t e i f e n b a b n > t t n t e L n e b m . u n g e n ,  f o u u e  t& te i  & e a m u t i
u n b  © i e n e r

a )  © rm tr fu n g  ber .R o n je ffiim .
b )  S lu ffłeE u n g  einer © i t e f j t o n .
c )  © r ń b e n jlja ltu n g  ber 23eam ten  u n b  © ie n e r .
d )  B n ft r u fj io n e n  u n b  SSerp fltd jtungen  cerfe tb en .
e )  S ted jn u n gS fu liru n g .
f ) .  (S teu erentrtcp tu n g .
g) g a fy r c t b n u n g , S a r i f e  u nb  2 tu fn a § m S b e b in g u n g e n .
h )  S S e fo rb e ru n g  b er  śp o fi.
i )  S K ilt td r tr a n ś p o r te .
k) © e t a g e r u n g ź ju ft a n b  u n b  f lr t e g ś je it e n .l

D . S l u f f t d j t  u n b  k o n t r o l e .
1 .  SSon (S e ite  e B a ^ n b t r e ! j t o n e n .
2 .  SSon (S ette  ber © e n e r a l t n f p e l i j t o n .

a )  3>m  Stttgem etnen.
b )  3 n  SSetreff be$ S B a u j u j l a n b e S  b e r  SB aljn .
c )  © e r  23 etr ieb em ttte l.
d )  B n  SSetreff b e r  g a l j r o r b n u n g ,  S a r i f e  u n b  S e j l t t n m u n g e n  u b e r  b e u  $ ) } e t f o n e n * »

u n b  © a c p e n b e r f e ^ r .
e )  3 n  2 3 e t r e f  b er  © e a m t e n  u n b  © t e n e r .
a a )  © iś j ip l t n a r g e m a lt  b er  © e n e t a l in fp e f j t o n  im  2fttgem etnen .
b b )  S S erfiigungen  ju r  © r lja lt u n g  b e r  O r b n u n g .
rc )  © t ś jtp t t n a r f t r a fe n .
d d )  ©rE enntniffe u n b  9tedj>t£SmitteI b a g e g e n .
ee) O u a lt f ł fa j io n ś t a b e t fe n .
f f )  S tu ś fu b ru n g  b er  © r ie n n tn iffe .

3 .  © t r a f e n  gegett bte © t r e f jt o n e n  u n b  S Jtitg lieber b er  23 etrieb 3u ntern ei)m u ngen .
4 .  g je rw e n b u n g  ber © t r a fg e lb e r .
5 .  © tr a fg e r td jt ltd )  n erp iin te  $ a n b lu n g e n  b e r  SCngejteCten b er  23 ab n .
6 .  Jbofien  b e r  9 Iu fflc$ t.
7 .  S lu fftd jt unb U e& erm adju n g s o n  S e i t e  b er  ip o l i je io r g a n e .
8 .  SSerinnbltcIjfeit b er  S S o r f^ r ifte n  fu r  bte bere itg  p r itiiteg ir ten  u n b  fo n je f f to n ir te n  © {fe n *

ba fjn  *U n tern eI)m u n gen .



I I .  O  obowiązkach osób (publiczności) użytek z k u k  żelaznych 
robiących, lub wchodzących w styczność a takowemi,,

a) O obowiązkach ogólnych.
b ) O dokumentach do podróży potrzebnych, i o czynnościach urzędów co do dochodów

skarbowych.
c )  O wsiadaniu i wysiadaniu.
d ) O wstępowania na kolej.
o ) O usjkodi enin i zmianach na kolei.
ł ) O graniczących Z koleją i o postępowaniu w bliskości takowej,
g )  O przestrzegania przepisów niniejszych.
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II. §8erMli<$ttmgett berjemgen Sjserfonen (beg ^ublifum g), toeftfje 
bte ©ifenbabnen benu^ett, ober fbnft mit benfelben in s£erubtung

fommen.
a )  Slllgemeine aSerjjflfdjitungen.
b )  Sietfeurfunben unb gefdllSdmttic^ie 9lmt$fyanblungen.

c )  9{uf* unb aibftetgen.
d )  SBetreten ber SBaJjii.
e )  SBefc^dbtgungett unb ©eranberungen an ber §Batyn.
f)  Stnrainer ber §Batyn unb 33enef)men in ber 9ia§e lerfelben.
g )  Ueberwadjung biefer a&orfdjrifteit#
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nr m u b t e t f  t e  ff fro f tn to  j r t e m r t  n t e & < im ] j* )  s H
,m m m o ?

, .n sg n jjł^ if f it f js®  s f tb j it s g l lB  (k 
j;jjgjf:'}diiftd<iimJS? 3$n irn fi& H j/j9g  i i m  m - im riw s rn fB  (<i

'  . • .n sg is ffd R  dnu ft^ rR  (a

.n^oO M ad im s w s ©  (l>

. . ,nęto© js d  rrs n$gj!im dfffv7$SB dnu nagJiugidoęt;,}ł@^ (a

.m d K fn d  s f is i f i  isd  n i' łm r if ls n s iś  dnu n d » 8 j jsd  j s a in u r B  (1

in ttTh ę b fta it !  3 s l« d  g j j« ^ » a ijs d s lś  (g


