Dziennik «sta» 1 rozporzadzen krajowych

dla

Krolestwa Galicyi i Lodomeryi wraz z Wieikiem
Ksiestwem Krakowskiom.

Rak 188s. Wydano i rozestano dnia 10. Grudnia 1888. CfoeSé XXYII.

Nr. 98.

Obwieszczenie

e. k, Namiestnictwa z dcia 13. Listopada 1888, L, 30305, ktérem
ogtasza sie przepisy o policyi rzecznej na rzece Przemszy, utozone
na podstawia porozumienia c. k. austryaekich wiadz z krol. prus-

kiemi wiadzami, zatwierdzone reskryptem wys. e. k. Ministerstwa
handlu z dnia 15. Czerwca 1887, L. 12937.

Przepisy o policyi rzecznej dla rzeki Przemszy.

Warunki wykonywania zeglugi.

8.1.

Uprawnienie i aowdd uzdolnienia wi#ascicieli statkow, kierownikow,
sternikdw, maszynistow i palaczy do wykonywania zeglugi na uregulo-
wanej Przemszy, maje by¢ oceniane wedle og6lnie obowigzujacych prze-
pisdw ustawy.

dachowanie sie wiascicieli statkdw.

8 25

da pewnag idc tadugi zastosowang budowe 3tatkéw, niemniej za
odpowiednig zatoge i zaopatrzenie tejze wlinwy, haki, oseki, koty do upi-
nania wraz z przyrzadami zapasowemi, odpowiadajg wt#asciciele statkow.
Reczg oni takze za utrzymanie statku w dobrym stanie i za uzdol-

nienie ewentualnie przyjetej przez nich zatogi.
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i'ak samo jest kierownik statku za jego utrzymanie w dobrym stanie,
zaopatrzenie, a nadto za bezpieczne i nalezyte prowadzenie statku osobiscie
odpowiedzialnym.

Zwtiaszcza jest en pod surowy odpowiedzialnoScig obowigzany, przed
przyjeciem tadugi, dalej przed rozpoczeciem jazdy i po kazdorazowem
wylgdowaniu, osobliwie za$ na miejscach noclegu, przekonac sie, czy sta-
tek znajduje sie w dobrym stanie.

Nieszczelnosci jakieby sie okazaty, maje by¢ natywhmiast naprawione.

Zatoga statku sktada¢ sie ma z ludzi liczacych najmniej lat 18.

Ograniczania jazdy.
84,

Po zapadtym zmroku, podczas silnej mgty, silnych wiatrow i burzy,
jazda ma by¢ przerwani.

Obcigzenie i wielko$¢ statkéw (galaréw) i ich zatoga.

& 6.

Wysoko$¢ poktadu po nad wodg przy natadowanych galarach, ma
wynosi¢ najmniej 20 cm.

Jezeli natadowane otwarie czOtna, todzie i galary nie posiadajg powyz
. oznaczonej wysokosci poktadu, winny by¢ zaopatrzone w deski ochronne
o wysokosci 35 cm.

Tratwy muszg by¢é mocno zwigzane a nadto zaopatrzone w dolnym
i gornym koncu w silne stery, procz tego zaS w przyrzady, potrzebne do
szrekowania (wstrzymywania)

Szeroko$¢ ich nie moze przenosi¢c 65 m. a diugos¢ 20 m., i musza
by¢ co najmniej przez 2 ludzi, obstugiwane.

& 7.

Zatoga statku, ptynacego z woda, skradaé sie ma co najmniej z dwdch
zeglarzy.

Podrozni megag by¢ tyko za wiedzg i pod odpowiedzialno$cig Kie-
rownika statku przyjeci.

Na lad moga wysigé¢ dopiero po przybiciu i upieciu statku.



Tratwy nie moga byd przez zatoge opuszczone, dopdki nie zostane,
W przepisany sposob upiete.

W razie napotkania na rzece tratwy, opuszczonej przez satoge, wolno
ptynacej lub tez w ogole nieupietej, ma fcyd nalezyte upiecie tejze na-
tycnmiest zarzadzone na koszt flisaka wzglednie wiasciciela.

Zachowanie sie przy rozbiciu statku.

8§ 8.

Jezeli statek na mieliZznie osigdzie, rozbije sie lub w inny sposob u-
szkodzGny zostanie, kierownik obowigzany jest przedewszystkim starac
sie g bezpieczenstwo i ratunek jadacych tym statkiem osob, a w drugim
rzedzie taciugi.

Statki ptynace z WGdg lub pod wode sg obowigzane, same, bez we-
zwania przez organa ustanowione dG przestrzegania porzadku, przyjsé
wedle sit w pomoe statkom uszkGdzGnym.

Majg one tedy przybi¢ do brzegu, i tak dlugo pomaga¢ zatodzeroz-
bitego Ilub w ogdle uszkodzonego statku do wydobycia go z mielizny,
wzglednie dozabezpieczenia, dopdki dalsza jazda nie stanie sie mGzliwg, lub
dopdki zabezpieczenie nie zostanie uskutecznione albGdopdki sie nieokaze,
ze statek ani sptyna¢ nie mGze, ani tez zabezpieczy¢ sie nie da.

W ostatnim wypadku ma kierownik uszkodzonego statku natychmiast
donie$¢ g tern najblizszemu nadzorowi rzeki, atymczasem Gsadzeniem sy
gnatu, skladajgcego sie z diugiej zerdzi, na ktorej umiesci¢ sie ina wie-
che¢ stomiany, lub tez innym znakiem Gznaezy6 potozenie uszkGdZGnego
statku.

Stateir uszkodzony ma by¢ wedle moznosci natychmiast, a w kazdym
razie w terminie, wyznaczonym przez nadzér rzeki, usuniety; w przeciwnym
bowiem wypadku nastgpi usuniecie to na koszt wiasciciela statku.

Regulamin i przepisy jazdy.
§.9.

Statki, ptynagce pod wGde, mogg dowGlnic uzywa¢ lewego lub pra-
wego brzegu dc holowania.

Podczas silnych wiatrow zegluga pod wode odbywaé sie ma pod tym
brzegiem, z ktdrego wiatr wieje.

§. 10.

W razie spotkania sie dwoch statkow ptynacych w przeciwnych
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kierunkach, musi statek idacy pod woae zboczyé i pozostawié stat-
kowi z wodg ptyngcemu wolny nurt, skoro statki te bez zmiany kursu
nie moga sie rozmingé. Z wode ptyngce parowce sg obowigzane w odle-
gtosci 400 m. daé¢ sygnat przez pieciokrotne uderzenie w dzwon okre-
towy, lub tez oznaczyé swe zblizenie Swistem, a nadto powtdrzy¢é sygnat
w oddaleniu ibO m., jesli drugi statek nie zjechat jeszcze z nurtu.

Tak samo nalezy postgpic, jezeli parowce wyprzedzajg galary. Galar
winien w takim wypadku ile moznosci jak najdalej ustapi¢ z nurtu.

Parowiec spotykajgcy otwarty g natadowany statek, ma site pary
z uwzglednieniem danych okolicznosci o tyle obnizy¢, aby statek nie byt
na niebezpieczenstwo narazony wskutek uderzenia fali.

Galary i t. d. ptyngce pod wode winny, skoro ujrzg statek jadacy
z wodg, da¢ sygnat przez nawotywanie lub trgbke, na ktory drugi statek
odpowiada. Na ten znak ma galar, pod wode idacy, zboczy¢ tak daleko
w kierunku drugi holowniczej, ile na to pozwala nurt, w ostrych za$
zakolach rzeki przystang¢ i odczekaC przejazdu statku, idacego z woda.

8. 11.

Zaden statek fadowaé, przetadowywaé anijbehtowaé nie moze w nur-
cie i na miejscach, w ktoryehby to stanowito przeszkode dla ruchu in-
nych statkow.

5. 12

Przy przejazdach pod mostami winni kierownicy statkow ptynagcych
a woda, chyzos$6 zmniejszy¢, przyczem w wypadkach, gdy dwa w przeci-
wnych Kkierunkach ptynace statki, zamierzajg réwnocze$nie przejeuna¢ po
pod most, pierwszenstwo ma zawsze z wodg jadacy, wskutek czego pty-
nacy pod wode czeka¢ musi, zanim pierwszy przejedzi.e.

Parowce majg po pod mostami tak zwodg lub pod wode przejezdzac
z mozliwie najmniejsza chyzosScig i bezposrednio przed mostem, tudziez
w catej przestrzeni pod mostem maszyne mie¢ w pogotowiu, aby wedle
potrzeby mogta byC¢ bezzwlocznie wstrzymang, lub puszczong w ruch
w kazdym Kkierunku.

8. 13.

Statki i sptawy nie moga obok siebie ptynaé, rowniez nie wolno 'eh
bokami z sobg tgczyc

Statkom i t. d. ptyngcym z wodg, nie wolno z tego samego miejsca
odbija¢ w mniejszem oddaleniu od siebie jak okoto 300 m. To samo obo-
wigzuje, jezeli statek z miejsca odbicia zamierza wjecha¢ w droge innego
statku przed nim lub za nim.
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Kierownik kazdego statku lub sptawu jes* obowigzany, zastosowac sie
do wszystkich zarzadzen, wydanych przez organa nadzorcze (8. 30), odno-
szacych sie do jazdy, a w szczegOlnosci do polecenia lgdowania lub
przystaniecia.

Statkom uzywanym przez wiladze panstwowe w celach budowli wo-
dnych winien zawsze pozostawi¢ wolny przejazd, tudziez starannie wy-
strzega¢ sie, aby robotom nie przeszkadzac.

Uzywanie linwy do holowania (trylu).

8 15

Pod wode ptyngce statki majg prawo wolno przecigga¢ linwy do ho-
lowania po nad stojagcym statkiem, po nad budowlami regulacyjnemi, tu-
dziez po nad plantacyjni wiklowemi, potozonemi pomiedzy drogg holo-
whniczg a nurtem.

Kierownik stojgcego statku ma obowigzek by¢ pomocnym w wszelki
mozliwy sposéb, aby linwa holownicza mogta by¢ swobodnie przeciggana
I poruszana.

Przepis ten ma byC przestrzegany w catej petlni zwilaszcza w przy-
staniach.

8. 16.

Gdyby pocigg statkow idacy pod wecde, zamierzat przetozy¢ z jednego
brzegu na drugi, wéwczas wolne linwe holowniczg tyiico w takim razie
do pociagu przyczepi¢, jezeli wskutek tego nie powstanie przeszkoda dla
statkow z wodg idacych.

Droga holownicza (biczownik).

& m

Zeglarzom holujacym pociagi statkéw pod wode, nie wolno bezn aglace;
potrzeby opuszcza¢ drogi holowniczej, ani tez w plantaeyach wikiowych
nocowac, konie pasé, jak tez w ogble wyrzadzaé w posiadtoSciach grun-
towych, przylegtych do drogi holowniczej, jakiejkolwiek szkody lub u-
szczerbku.

Gdzie droga holownicza prowadzi przez poprzeczki, zbudowane od
brzegu ku rzece, nalezy przeprawiaC sie przez nie w miejscach, wyzna-
czonych na ten cel przez organa budownictwa wodnego.



Zakaz uszkadzania budowli wodnych.
s K

Zakazang, jsst kazda czynnoso, przez ktorg, uszkadza sie budowie wo-
dne, brzegi, plantacye wiklowe i droge holownicza.

Do tych czynnosci zalicza sie w szczego6lnosci wbijanie koléw cio u-
pinania na budowlach regulacyjnych, uzywanie budowli wodnych jako
drogi holowniczej, rozniecanie na niej ognisk i t. p. Uzywanie stupow
granicznych do upinania statkéw jest wzbronione.

8 19.

Rybakom nie wolno koryta rzeki zastaw!ad ptotami lub innymi przy-
rzagdami. Plawienie i pojenie koni i innego bydfa moze sie odbywac tylko
w miejscach na ten eel przez wiladze nadzorcza wyznaczonych, i urze-
dowuie' ogtoszonych, ktdre to miejsca oznaczone byd majg tablicami.

Pobér piasku jest wzbroniony w tych miejscach, gdzie odsypisaa
miedzy jedng z obustronnych tras rego.lacyjrych a naturalnym brzegiem
rzeki na tej samej stronie istniejg lub utworzenie ich jest zamierzone.

Na innych odsypisbach, ktorych istnienie dla utrzymania normalnej
trasy nie jest konieczne, albo usuniecie ktérych jest pozadane, mozna po-
bieraC piasek, ziemie i t. d. tylko za wyraznem zezwoleniem wiasciwej
wiadzy politycznej.

20.

Chodzenie po budowlach wcanych w celu dowozu budulca i kamieni
z kamieniotoméw do statkow, jakotaz w innych celach, dozwolone jest
tylko w miejscach, przez wiadze nadzorczg wyznaczonych iodgraniczonych.

\

§ 21.

Wrzucanie miatu weglowego, rumowiska, kamieni i t.p, do rzeki lub
odcietych ramion rzecznych, dozwala sie tylko w miejscach, wyznaczonych
przez organa budownictwa wodnego.

Przewozy.

5. 22.

Urzadzenie prywatnych przewozow w sposob przemystowy lub inny,
isst dopuszczalnsm tylko za zezwoleniem wiladzy i majg takowe byd tak
urzadzone, aby zegluga przeszkody nie doznata.



§ 23.

Kierownicy promow, woino ptynacych, lub tez na linwach, nie moga
ruszy¢ z miejsca, skoro spostrzega statek ptynacy z woda, dopoki tenze
ich nie minie. Promy itodzie majg w czasie gdy przewozy nie sgw ruchu,
zawsze tuk by¢ umieszczone, aby wolny przejazd woda, nie doznawat
przeszkody.

Jezeli parowiec ma krzyzowaé przewdz, wodwczas winien da¢ w odle-
gtosci najmniej 400 m. gtodny i donosny sygnat Swistawka, trgba lub
dzwonem okretowym, na co przewoznik, skore prom jeszcze nie jest wru-
chu, wstrzymac sie ma z odbiciem az do przejazdu parowca.

Gdy jednak prom jest juz w ruchu, wowczas kierownik parowca za-
stosowac sie winien nie tylko dc przepisow wydanych ponizej dla galarow
i sptawdw, lecz ma nadto przez zmniejszenie ehyzusci, w razie potrzeby
nawet przez zatrzymanie lub taZz cofniecie statku, zapofciedz zblizeniu sie
tegoz do promu na mniejszg odlegto$¢ jak 100 m.

Galary i sptawy majg w czasie przejazdu, prze? przewodz, promowi,
jezeli jest w ruchu, ustepywaé, a wiec w tym celu po zaprom sterowac.

Podczas mgly i t. p.,, ma kierownik w odlegto$ci, wynoszacej cc naj-
mniej 400 metrow daé¢ donosny sygnat, aby w ten sposob oznajmi¢ zbli-
zanie sie kierownikowi promu.

Place do tadowania.

§ 24.

Na zaktadanie placéw do #tadowania i wyladowywania, przez strony
prywatne, potrzeba pozwolenia wiadzy.

Oznaczenie miejsc na przystanie nastgpi po porozumieniu sie wia-
Sciwych wiladz i bedzie podanem do publicznej wiadomosci.

§ 25.

Uzytkowanie przystani w sposob przepisany nie moze byC przez kur-
sujgce ani przez stojgce statki, zadng miarg utrudnione a tam mniej ta-
mowane. Z drugiej strony nalezy przy zakladaniu urzadzehn do tadowania
i wyladowywania mie¢ wzgledng swobode ruchu po drodze holowniczej.
Zatogi statkbw stojacych przy brzegu sg obowigzane, pomaga¢ w wszelki
mozliwy sposéb, aby linwa holownicza w przystaniach mogta by¢ swobo-
dnie przeciggana i poruszana.



Miat weglowy, ktéry odpada przy tadowaniu w przystaniach, wolno
pozostaw-¢ na pasie nadbrzeznym o szerokosci 10 m. tylko dc wyso-
kosci 1 m nad korony istniejacych budowli regulacyjnych, a zatem co
najwyzej do poziomu wody 185m. ponad zerem wodowskazu w Chetmku.

‘w27,

Sptawy i statki moge tylko bokiem i réwnolegle dc brzegu lgdowad.
Postawienie statku prostopadle dc nurtu jest wzbronione.

Wyjatkowo moze wiadza nadzorcza wedle uznania zezwolié nadotych-
czasowe lgdowanie gaiarOw ukos$nie do biegu rzeki.

Nie wolno jednak przy tern zajad wiecej normalnej szeroko$ci rzeki
jak trzecig czes¢ tejze.

Wszystkie statki stojace przy brzegu, maje byo nalezycie upiete, przy-
czem postanawia sie, ze koty do upinania statkbw o wiekszej wadze, ma-
ja by¢ wbite w oddaleniu najmniej 4 m. od brzegu.

§.28.

Jezeli dwa statki, ptyngce wtym samym kierunku, spotkajg sie w przy-
stani ichcg lagdowad, wtedy pierwszenstwo przystuguje statkowi blizszemu
przystani, za$ przy statkach o przeciwnym Kkierunku, statkowi z wodg
idagcemu.

§¢29.

Na kaaaynfl statku stojagcym na placu do tadowania, ma by¢ dniem
I nocg utrzymywana straz.

Nadzor i wykonywanie przepisow o zegludze i policyi rzecznej.

8. 30.

Ozuwanie nad Wykonaniem tych przepisow jest rzecza tej wiadzy po-
litycznej, do ktérej zakresu dziatania nalezg policya rzeczna i regulaeya
rzeki Przemszy.

W tyni celu wiadza ta uzyje organéw nadzorczych (nadzorcéw rzek,
tegowych i tamiarzy), a wspiera¢ ja majg przy wykonywaniu dotyczacych
czynno$ci dozorcy mostow, zandarmerya, straz skarbowa i naczelnicy gmin.
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Do zarzadzen tej wihadzy nadzorczej i wymienionych organéw, ma sie
kierownik statku lub sptawu bezwzglednie zastosowac,

§,31.

Kazdy statek, nalezacy do obywatela panstwa austryackiego lub prus-
kiego, ma byC¢ urzedownie zarejestrowany i numerem zaopatrzony, ktéry
to numer winien by¢ na zewnetrznych burtach, tak lewym jako tez prawym,
bezposrednio ponizej krawedzi burtu umieszczony.

Cyfry maja. by¢ 10 cm. wysokie, na bialem tle olejnem20 cm, Wy-
sokiem wypisane, i zawsze w czytelnym stenie utrzymy wane.

Kto bedzie przydybanys numerem nieczytelnym, nie zarejestrowanym
lub juz dla Innego statku przeznaczonym, nie tylko podpadniekarze, leez
moze byo takze w dalszej jezdzie wstrzymany,

Rowniez ma byo kazdy parostatek, nsMe.cy do obywatela panstwa
austryackiego lub pruskiego, urzedownie zarejestrowany, a zarejestrowane
nazwiska statku ma byo gtoskami z dala czycelnemi na zewnetrznych
Scianach burtu umieszczone.

dachowanie ustawionych sraliéw ostrzegajacych.

| 32

Ustanowionych w rzece lub na brzegach sygnatow i znakow ostrze-
gajacych nie wolno uszkadzaé, przenosi¢ lub usuwac.

Postanowienia karne i tyczace sie odszkodowania.

8 38.

Przekroczenia niniejszych przepiséw, o ile nie podpaa&je, pod posta-
nowienia powszechnej ustawy karnej zdnia 27. Maja 1352, Dz. p. p. nr. 117,
ustawy wodnej z dnia 14. Marca 1875, Dz. u. kr. nr. 38 i przepiséw
0 potieyi rzecznej i plantacyjnej dla GrallLcyi i Bukowiny z dnia 2. Marca

1842, Ghibern. L. 9605, Zb. u. piow. 24. rok Nr. 35, bede. karane przez
4
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wiasciwy wiadze polityczny wedie rozporzadzenia roinisfceryalnego z dnia
30, Wrzesnia 1857, Dz. p. p. nr. 198 grzywnami do 100 zi. lub kary a-

resztu do 14 dni.

Ta sama wiadza, =z takiem samem zastrzezeniem i pozostawieniem
zwyczajnej drogi prawa dla poszkodowanego, ktory sie nie zadowolni jej
orzeczeniem, ma takze przeprowadza¢ dochodzenia i orzeka¢ wzgledem
uszkodzen os6b i rzeczy, a zwiaszcza wzgledem uszkodzen budowli o-

ehronnyeh i regulacyjnych,

8 34

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie z dniem ogtoszenia.

We Lwowie, dnia 13. Listopada 1888.

C. k. Namiestnik
Badeni w. r.



