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1 9 .

fccrorPnmtg bei? älftmftenumä für itulfui? mtb Unterricht
oom 13. ©eptember 1854,

(JKeitfciMScfegHatt, LXX X II. ©tiicf, 9ir. 237, auögegebett ant 27. ©eptember 18549, 
m irffam  für ben g tu ijw  llm rang beś S?eict)eS,

tnortutö) in 5^ge luferhöajfter (?ntf<hltef'ung Pom 8. (September 1854 bie Sfted>tö̂  
^Jbttofopbte aus ben ©egertjiänben Per theorctifd)en Staatsprüfungen gu entfallen hat.

31 20. SSerorbnuug leg 'Diittiftcrtumg für £mnbel, ©eroerfce jc. »cm 14. September 1854.

3 n  $ o lg c  9lllert)öd)ficr (Sntfcfyltefjung Pom  8. S e p te m b e r  1 8 5 4  !!)at pom  © tu »  
bten}abre 1 8 5 4 - 5 5  a n gefan gen  bie 9fted)tS^^:lD fop^te auS ben © egen ftän b en  ber 
theoretifd)ert S ta a ts p r ü fu n g e n  31t en tfa llen , unb bte betreffenbe ^ r ü fu n g S ^ o m m iff to n  
bcm  3U fto lg e  nur auS bcm  ^ r ä fc S  unb gw ei ^ r ü fu n g S ^ o m m iffa r e it  gu hefteten .

£ ^ u n  in. p.

2 0 .

Sßerorbtumg PeS ^irtiftemwS für $anbcl, (bewerbe unb 
öffentliche bauten oom 14. ©eptember 1854,

Oteül)&=@cfe£btatt, LXX X II. ©tittf, 9tr 238, auögcgebeit am 27. ©eptember 1854), 
g iltig  für alte Ä rcnlänbcr, m it Stuśnaljme ber 9 M itä rgre iije ,

berreffenb bte (Srtheilung pon  ^ on geffion en  fü r  ^3rtoat»ßtfenbabnbauten.

3 » © e m ä ^ e i t  ber, p on  © e in e r  f .  f- 9lpofio lifd ;en  Sftajeftät m it M erh ö d jfier  
(Sntfcbliefiung p om  8. © ep te ir .b er  1 8 5 4  erhaltenen @ rm äd;tigung, w erben  begüglid) 
ber Gśrtheilung pon Ä ongefftonen gum S a u e  pon  ^)ripat*@ tfenba^nen bte naebfie» 
henben S e fiim m u n g e n  erla lfen :

§ . i .
ßnv A n la g e  einer © fen b a ljn , w d d je  ein  U nternehm er lebigltcb gu feinem  eü 

genen © ebrauebe a u f  eigenem  © rurto unb S o b e r t , ober unter ß u fiim m u n g  te S  
© ru n b eigen th ü m erS , welcfye p orläu fig  nad)gum eifcn ifi, a u f frem bem  © rurtbe erbauen  
w ill, ifi b loß ber in ben a llgem ein en  © efefcen Porgefd)t tebene S a u ^ o n f e n S  erfor»  
berlid). £>erfelbe fann  nur e r t e i l t  w erben , nad)bem  © ifcnb aknbau»Serficinbige m it  
ihrem  (Gutachten gehört w ü rb en .

ß u r  A n la g e  einer © ilenbahn b agegen , w eld je befiitnm t ifi, a l s  öffentliches  
T r a n sp o r tm itte l für sperfotien unb ä ö a ä r e n  gu biettett, ober w ob u rd ) eine ganb»  
firafje in eine © ifenbahn u m g ew a n b elt w erben  fo il, if i bte befonbere S e w iU ig u n g  
p on  © e i le  Per © ta a tS o e r w a ltu n g  erforberltri) u. g.:



1 9 .
R ozp orząd zen ie  M in isterstw a  W y z n a ń  i O św iecen ia  z  cl. 1 3  W r z e ś ­

nia 1 8 5 4 ,

(Dziennik Praw Państwa, Część LX XXII., Ner 237 , wydana dnia 27 W rześnia 1854),
obowiązujące w całym  obrębię Państwa,

wedle którego w skutek Najwyższego Postanowienia z dnia 8 Września 1G54- 
filozofia prawa nie będzie już należeć do przedmiotów teoretycznego egzaminu

rządowego.

W  skutek Najwyższego Postanowienia z dnia 8 Września 1854 z początkiem 
roku szkolnego 1 8 5 4 -5 5  .filozofia prawa wypuszczona być ma z przedmiotów 
teoretycznych egzaminów rządowych, w następności czego dotycząca Kommissya 
egzaminacyjna składać się będzie tylko z Prezesa i dwóch Kommissarzy egza­
minacyjnych.

T h t t m  rn. p .

20.
R ozporządzen ie  M in isterstw a  H andlu, P rzem y słu  i B u d ow li publicz­

nych z  dnia 1 4  W rześn ia  1 8 5 4 ,
(Dziennik Praw Państwa, Część LXXXII., Nr. 238, wydana dnia 27  W rześnia 1854),

obow iązujące w e w s z y s tk ic h  k ra ja c h  ko ro n n y ch , 7 w y ją tk iem  pogran icza  w ojskow ego ,

w przedmiocie udzielania koncesyj na budowę prywatnych kolei żelaznych.

20. Rozporządzenie M inisterstw a Handlu, P rzem ysłu  i Budowli publicznych z d. 14 W rześnia 1854. 3 1

Stosownie do upoważnienia, otrzymanego przez Jego C. EL Apostolską Mość 
Najwyższem Postanowieniem z dnia 8 Września 1854, wydają się niniejszem na­
stępne przepisy w przedmiocie udzielania koncesyj na budowę prywatnych kolei 
żelaznych:

§• 1.
Do założenia kolei żelaznej, którą prowadzić chce przedsiębiorca li tylko dla 

własnego użycia przez własny grunt, albo z przyzwoleniem właściciela gruntu, 
wykazać się mającem, przez grunt cudzy, potrzeba tylko konsensu na budowę, 
przepisanego w ustawach powszechnych. Takowy wszakże udzielonym być może 
tylko po wysłuchaniu opinii znawców rzeczy co do kolei żelaznej.

Do założenia zaś kolei żelaznej przeznaczonej do tego, aby służyła jako pu­
bliczny środek transportu dla osób i towarów, albo przezcoby gościniec na kolei 
żelaznej zamieniony być miał, potrzebnem jest osobne pozwolenie ze strony ad- 
ministracyi rządu, a to:



32 20. SSerorbming be«S SRimfreruimg für -tmiibd, PSemerbf j c . »om 14. (September 1854

a )  bie V ew illig ü n g  gu ben V o ra rb e iten ;
b )  bie 3?ongefiton gu r E inlage ber S a h n  unb ber bagir gehörigen  © eb äu ee  fetbft.

2.
SDtc S e w illig u n g  gu bett V o ra rb e ite n  ßeh t bem S ß in iß e riu m  f ü r  ^ a n b e f  ©c* 

w erbe  uttb öffentliche S a u te n  im  © itw ernehnten  m it bem  ISßtntßerium  bed I n n e r n  
m tb bem S lrn u ^ lD b e rfo m m a n b o  gu.

SDie ^ o n g eß to n  ber S a h n a n la g e  w irb  »cm © e in e r  f. f. S(poßolifd)en -Sftaje* 
ß ä t  e r t e i l t .

§. 3.
SDie ^Bewilligung gu ben V o ra rb e iten  (§. i ,  a) fa n n  fow obl eingclnen *)3erfo* 

nen unb »orfchriftm äßig  g d u  beten V ere inen , a ld  auch fo lg e n  ^ e r fo n e n  ertl)eilt 
w erben , welche ftet) erfr gu einem V ere in e  oerbinben w ollen, © iefe lbe  w irb  ab e r 
n u r  bann  e r t e i l t ,  w enn w eber in S e g u g  a u f  bie W erfen bed Ä ongefftondw erberd, 
noch in S e g u g  a u f  bie p r io a tre d ;t l i^ e n  uitb öffentlichen 3^ücfiid)ten bagegen  ein 
S lnßanb obw alte t.

ä ö i rb  biefe ^Bew illigung oon einem  e rß  gu grünbenben  V ere in e  angefucht, fo 
fan n  ße n u r  u n te r  bem  SSorbef>alte e rth c tlt w erben , baß  bie S ü tß e l le r  alle jene 
S eb in g u n g e n  e rfü llen , welche im  V ereindgefehe oom  26. Jftooem ber 1 8 5 2 * ) gur 
(E rlangung ber iw rläu ftg en  ^Bewilligung gur © rü n b u n g  bed V ere ined , §§. 7 — 17 , 
oorgefchrieben itub.

^ e r fo n e n  unb V e re in e , welche eine folche ^ongeffton  erhalten  w ollen, haben 
b a ru m  beim SOitntßeiium f ü r  ^ a t tb c l ,  © ew erb e  unb öffentliche S a u te n  angufuchen 
unb  bem  © efuche ben S3lan bed U nternehm end , indbefonbere bie D ichtung ber be= 
ab iid jtig ten  S a h n ,  w enigßend in  a llgem einen  U m rtßen , bargußellen  unb  bie 
angugeben, innerhalb  w elcher bie V o ra rb e ite n  begonnen unb  oollenbei w erben  follen.

§. 4.
SDurch bie S ew illig u n g  gu ben V o ra rb e iten  e iner ß ife n b ah n  e rh ä lt ber $ o n *  

gefjtondw erber bloß bad  V echt a u f  feine $ o ß e n  bie V o rerhebungen  fü r  bie fün f- 
tige S ludfüßrung  ber p ro je ftir te n  © fen b aß n , m it S eobach tu itg  ber beßehenben ©c* 
fefee, u n te r  Slufßcht ber S e h ö r te n  gu pflegen unb bte n ö t ig e n  V erm efiitngd*  unb 
SRioellirungd A rbeiten  oorgunehm en.

SDurch biefe S e w illig u n g  e rh ä lt ber Ä ongeßtondw erber bagegen w eber ein V o r ­
r e c h t  a u f  bie Äongeflion ber fraglichen '© itettbahn noch ein fonßiged au d fd )lte ß * =  
l i c b e d  S e fu g n iß

@d fan n  baher bie V ew iß ig u n g  gu ben V e ra rb e ite n  rücfßchtltch einer unb ber* 
felben ß ifenbal)n lin ie  m ehreren  »crßhiebenen ^Jcrfonen errheilr w erben . 5Diefe S e*  
w tllfgung gu ben V o ra rb e iten  h a t bloß fü r  ben in berfelben audbriitflich  beßim m * 
ten  3 t i t t a u m  © iltig fe it;  nach S c e n b tg u n g  biefed 3 e^taw m ed iß  biefe S ew illi*

*) Sfteicf)«gefe£t>(att »cm 3al>re 1852 LXXIV. ©tücf, 9?r. 253.



a)  pozwolenie do robót przygotowawczych;
b) koncesya do założenia samćjże kolei żelaznej i budynków do niej należących.

S- 2.
Pozwolenie do robót przygotowawczych przysłużą Ministerstwu handlu, prze­

mysłu i budowli publicznych w porozumieniu z Ministerstwem Spraw W ewnętrz­
nych i Nadkomendą wójsk.

Koncesya do założenia kolei udzielonej będzie przez Jego C. K. Apostolska 
Mość.

§• 3.
Przyzwolenie co do robot przygotowawczych (§. 1. «.) udzielonem być może 

nie tylko osobom pojedynczym i stowarzyszeniom, stosownie do przepisów utwo­
rzonym, lecz także i osobom, stowarzyszenie dopiero zawiązać zamyślającym. 
Pozwolenie to jednakże wtenczas tylko udzielonem będzie, jeżeli nie zachodzi 
przeciw temu żadna trudność ani co dó osoby o koncesyę się ubiegającego, ani
też co do względów prywatnych, prawnych i publicznych.

Jeżeli pozwolenia takowego doprasza się stowarzyszenie dopiero zawiązać
się mające, wówczas tóż z tera tylko zastrzeżeniem udzielonem być może, że
ubiegający się o to dopełnią wszystkich warunków, przepisanych §§. 7 — 17. 
ustawy o stowarzyszeniach z dnia 26 Listopada 1852 '"), dla pozyskania tymczaso­
wego pozwolenia do zawiązania stowarzyszenia.

Osoby stowarzyszenia, chcące otrzymać koncesyę takową, dopraszać się o to 
mają u Ministerstwa handlu, przemysłu i budowli publicznych, a do prośby załą­
czyć oraz plan przedsiębiorstwa, mianowicie przedstawić kierunek kolei założyć 
się mającej i oraz oznaczyć czas, w którym roboty przygotowawcze mają być 
rozpoczęte i ukt/ńczone.

§• 4.
Przez pozwolenie do robót przygotowawczych kole: żelaznej otrzyma ubie­

gający się o koncesyę tylho prawe przedsiębrać kosztem swojem dochodzenia 
przygotowawcze do przeprowadzenia w przyszłości zaprojektowanej kolei żelaznej, 
z przestrzeganiem praw istniejących, pod dozorem władz, równie jak potrzebne 
roboty rozmiaru i niwellacyi.

Przez pozwolenie to zaś nie dostępuje ubiegający się o koncesyę ani prawa 
pierwszeństwa do kocessyi w przedmiocie dotyczącej kolei żelaznej ani też innego 
jakiego prawa wyłącznego.

Pozwolenie do robót przygotowawczych może więc i więcej różnym osobom 
udzielonem być co do jednej a tej samej linii kolei żelaznej.

Pozwolenie to do robót przygotowawczych ważność ma tylko na czas wy­
raźnie w niem zakreślony; po ukończeniu czasu tego takowe uważanetn być ma

Dziennik Praw Państwa z r .  1852, Część LXX1V, N. 253.

20. Rozporządzenie M inisterstw a Handlu, P rzem ysłu  i Budowli publicznych z d. 14 W rześn ia  1854. 33



33 2 0 .  5ß « r c r b n u n g  i e i  S D i i n i ; l c v i i i m ö  f ü r  S i m i t e f ,  © e r o e r f c e  j c ,  » c m  1 4 .  g c p t e m b r r  1 8 5 4 .

gung a ls  e r l o f d ) e n  angufef)en, fie Fann jebod) unter' ben oben angeführten S e*
bittgungen wieberljolt o n g e j u ü ) t  unb e t t h e i l t  werben.

§■ 5 .
QSthufd ber (S cw irfu n g  b et .Sfongeffion 3um 23aue einer (Sifenbabn tjt ein bieg« 

fä ln g eS  © cfu d ) beim  SK inijferium  fü r $ a n b e fc , © e w e r b e  unb öffentlid )e fö a u ten
ein gu ttid )en , in w e i t e m  bargetljan w irb :

1. baß ben 3?ü tw erb c rn  bie $ o n g e |]to n  gur V o rn ah m e  ber V o ra rb e ite n  gu 
Sf>eit gew orben i j t ;

2. baß bip p ro je ftirte  V aljtt bem öffentlichen ^ n te re jfe  gum V o rth e ile  geretd )e;
3. a u f  welche 2 lr t bie gu bem U nternehm en erforberlichen © e l b  m i t t e l  her* 

bcigefehafft w erben  fo llcn ;
4. bem ©efuctye m uß ein ^3fan beS gangen U n ternehm ens, baS gehörig aus* 

gearbeite te  ^ProfeFt unb ber £ o ite n » c ra n fd )lu g  beigefchloß'en fein ;
5 . bem >f)anbelSm inijrenum  bleibt cS » o rb eh a lten , nad) U m jtänben »cn  ben 

Ä ougcffionSw erbern ben © rla g  einer Ä aug io tt, ober bei V ere inen  irtu töefteiS  bie 
9?ad)w eifung 31t fo rb e rn , baß bereits  ein h in läng licher g o n b  »on ben S hetfaehm ern  
fü r  baS U nternehm en gefiebert fei.

§. 6.
V e o o r  baS 2lnfud)en um  bie Ä ongefßon gum V a u e  e iner © ifenbahu ber 3tl= 

lerhöd)|?en © chlußfaffung untergogen w erben  f a n n , iß  fo rg fa ltig  gu p rüfen , ob b a s  
V a u w e rf  felbfł, unb  beffen ($ingelnl)eiten n i c h t s  en thalte , w aS m it ben^beflehenbcn 
© e f e l p e n ,  m it ben öffentlichen V ü c f j t d ) t e n ,  unb  m it b e re is  f rü h e r  erw orbenen  
’P r t o a t r  e c h t e n  n i c h t  im (S inflange w äre . 3>nSbefonbere ift b a ra u f  gu fehett, 
baß bie T r ia g e  ber V al)n  w  einer ?ßeife  gefd ;ehe, b am it jebe V efchäbiaung ber 
angrengenben © ru tib fh itfe , © eb äu b e  u. f. w . oerm ieben w erbe. 3 U biefem V ehufe 
ift in  jebem  cingeluen g a lle  ü b e r A u ftra g  beS $anbelS m in ijF eriu inS  oon ber © ta tt*  
ha lte re i beS Ä ro n la n b e S , w eld)eS bie p ro je ftir te  (Sifenbahn burcbgieljt, u n te r  ih re r 
S ettuug  eine Ä om m iffion  oou © ad )» c rß ä n b ig e n  gu beru fen , weld)e m ir ßw gtehung 
»cm Slbgeorbneten ber Fom petenten C M itä i>  unb  ß ir i lb e h b rb e n , bann  ber V ethei* 
lig ten , fow eit eS erforberlicf) ifł, and) an  D r t  unb © te i le ,  ben V efunb  aufguneh* 
m e n , unb fobann über baS ^ r o je f t  ein w oh lerw ogenes @ utad)ten  gu erfta tten  hnt, 
w o rü b er m it bem 9J?tnffterium beS g n n e r i i  1,0 bem 3 lrm ee= 0 te rF o m m a n o o  baS 
© inoei nehm en gu o fltgen  iß .

§ . 7 .
S i e  Äongeffion g u t 2 ln lage einer (£ifenbaf)n gur öffentlichen V in ü ß u n g  w irb  

n u r  a u f  eine bejfim m te 3 eü  ertljetlt. S ie f e  fan n  bie S a u e r  »on neungig f a h r e n  
nicht überfd)veiten , w ohl ab e r nad) SDTüaßgabe ber obw altenben V erhältm jfe  a u f  
eme geringere  2lngahl 3 a l) re  jtd) erßrecfen.



za wygasłe, może jednakże pod warunkami wyż wspomiiionemi powtórnie być 
żądanem  i udziel o nem.

§ • 5 .
Co się tycze osiągnięcia koncesyi do założenia kolei żelaznej podać należy 

prośbę dutyozęcą do Ministerstwa handlu, przemysłu i budowli publicznych, w któ­
rej wykazać należy:

1. iż ubiegającym się udzielona została koncesya do przedsięwzięcia robót 
przygotowawczych;

2. iż zaprojektowana kolej żelazna korzyść przynosi dia interesu publicznego;
3. w jaki sposób mają być środki pieniężne pozyskane, do przedsiębiorstwa 

polrzelme;
4. do prośby załączonym być musi plan całego przedsiębiorstwa, projekt 

należycie wypracowany i przedukład kosztów;
5. Ministerstwo handlu ma sobie zaslrzeżonem, wedle okoliczności żądać od 

ubiegających się o koncesyę złożenia kaucyi, albo przy stowarzyszeniach przynaj­
mniej wykazu, iż dla przedsiębiorstwa zabezpieczonym jest już fundusz dostateczny 
przez przedsiębiorców.

§• 6.
Wprzód nim prośba o koncesyę do założenia kolei żelaznej przedłożoną be- 

dzie do Najwyższej Uchwały, starannie rozważyć należy, cz] samoż założenie 
kolei żelaznej i szczegóły onegoż nie zawierają nic coby nie zgadzało się z 
ustawami islniejącemi, z  względami publicznemi, i prawami prywatnemi wprzód 
już nabytemi. W  szczególności na to zważać należy, ażeby założenie kolei w ten 
sposób uskutecznionein było, ażeby uniknionem zostało wszelkie uszkodzenie grun­
tów pogranicznych, budynków i t. d. Tym końcem w każdym poszczególnym razie 
na zlecenie Ministerstwa handlu Namiestnikostwo kraiu koronrego, które kolej że­
lazna przecina, złożyć winno pod swym kierunkiem Kominissyę z osób w rzeczy 
biegłych, która z przybraniem zesłanników właściwych Władz wojskowych i cy­
wilnych, tudzież osób interesowanych, o Ile tego wymaga potrzeba, na samemże 
miejscu, stan rzeczy rozpoznać, i następnie na projekt dobrze roztrząśnione zda­
nie przedstawić winna, poczem nastąpić ma porozumienie z Ministerstwem Spraw 
Wewnętrznych i Nadkomendą wojsk.

§ • 7 .
Koncesya do założenia kolei żelaznej dla użycia publicznego udzieloną będzie 

jlko na czas piewny. Tenże nie będzie przechodzić lat dziewięćdziesięciu, może 
aloliż vr miarę zachodzących okoliczności, ograniczać się i do mniejszej liczby lat.

20. Rozporządzenie M inisterstw a Handln, F rżem ysłu  i Budowli publicznych z ^ .1 4  W rześnia  1854. O



^ 4  20. Sßerorbnuiig t e i  TOtmfłeritimS für .£>erntet, ©emerfce k .  »om 14. ©eptember 1854.

SDer SSerinin fü r  bis SDauer einer fo lg e n  Ä ongefjton beg inn t m it bem £ a g e , 
<w m e tre m  bie 93a^n gang ober gum 2{)et(e ber 33enü£ung  beß ^ u b lifu m ß  über* 
geben m irb .

§. 8 .

3tfad) A b lau f ber £> auer beß spum lcg ium ß  gebt baß © igentbum  an  ber ©i* 
fenbabn felbft, an  bem  © ru n b e  unb S c b e n  unb ben S a u m e r fe n , m elibe Cajn ge« 
h ö re n , fogletd) burch baß  ©efefc ohne © ntgelt unb u n m itte lb a r  an  ben © t a a t  über. 
SDen U nternehm ern  oerb le ib t jebod) baß © igentbum  an  allen  außfcbliefHicb gu bem 
£ ran ß p o rrg e fcb a fte  beftim m ten © egenftönben, g ab rn ijfen , SSorrtcbtungen unb JJtealitäicn.

£>ie U nternehm ung  b a t bie 58abn fam m t 3 u 9eb^r  *m  brauchbaren  © ta ttb e  j a  
übergeben. SDen 33cbßrben m irb  eß gur befonberen ^3fltct)t gem acht, b a rü b e r  gu 
m achen, baj? in ben leb ten  5 S ^ t e n  » o r A b lau f ber ^ rm ileg tu m ß g e it bie erfor* 
berlichen ^ jerfie llungen  fogleid) oo rgenom m en  m erben , mogu bie U nternehm ung  
n ö t ig e n  g a l lß  burćt) geeignete ß m a n g ß m it te l angubaltcn  ift.

§• 9.
Sftit ber erhaltenen  Ä ongefjton gur A n lage  einer © ifenbabn ft«& b e r  S i e g e l  

n a  Cb tm enn bie & 'ongefjtonß=Urfunbe nicht befonbere Sjgfcb'ränfungen ober-SSorbe* 
halte  in f]ct> f a ß t) ,  fo lgenbe i tg e p n b tn jT e  o erb u n b en :

a )  £>ie © ifenbabn*U nternebm ung  e r la n g t baß JJiecbt, eine © ifenbabn nach ber, 
in bem  genehm igten ^ ro je f te  »orgegeiebueten D ichtung gu erbauen .

3 n  fo fern  bebufß beß 5öaueß, unb biß gut* SSollenbung beßfelben beabjtch* 
tige t m irb , © er'tenbabnen gur ^>erbeifct>affung ber B a u m a te r ia lie n  gu e r r ie te n , 
ift bieäu ber B au*& 'onfenß cinguEjole«, unb fallß  bie B a h n  a u f  frem bem  © ru n b e  
errich tet m crbeit fo ll, bie ß u jt im m u n g  beß © runbeigen tbüm erß  beigubt tngen.

b )  SDie © ifenbabn^U nternebm ung e rh ä lt burd) Ł>te e rlan g te  Ä ongefjton , in  fofern  
ein außfcbliejHicbeß ^ e c h t gu bem begüglicljen © ifenbabnbaue, alß  eß m äbrenb  
ber Ä ongefftonßbauer D t i e m a n b e m  gefta tte t if t , eine anbere  © ifenbabn fü r  
bie B enützung beß ^ u b lifu m ß  gu errich ten , melcbe biefelben © nbpunfte  ol;ne 
B e rü h ru n g  netter jtraiegifch * polittfef), ober fom m ergiell mictjtigen ßm tjcben* 
p u n fte  in B e rb in b u n g  b ringen  m ürbe.

^D agegen bieibt eß ber © ta a tß o e rm a ltu n g  o o rb e b a lte n , auch m äbrenb ber 
ß 'ongefjtonßbauer bie B ew illig u n g  gur A n lage  »on ß m  e i  g b  a b n e u ,  ober gu 
einer © ifenbabn in  f o r t g e f e f c t e r  Si t cb t u  n g  ber fongejjton trten  B a h n , 
anberen  Sprm at = U nternehm ungen  gu e rtb e ilen , ober berlei © ifettbabnen a u f  
© ta a tß fo jte n  gu erbauen.

c) © iner gem einnüßigen © ifenbabn * U nternehm ung m irb  baß Specht ber © rpro* 
p riag ion  in © em äßbeit beß §. 365  beß allgem einen bürgerlichen ©efefcbucbeß, 
jebod) lebigliCb itt 5lnjcl)nng jener Jütäume v erlieb en , melcbe gur 2 lußfübrung  
ber U n ternehm ung  u n u m g ä n g l i c h  n o t b m e n b i g  e rfa n n t m erben.
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Termin trwania koncesyi lakowej rozpoczyna się z dniem, w którym kolej 
całkiem lub w części oddaną jest publiczności do użycia.

§ - 8 'Po upływie trwania przywileju przechodzi własność samćjże kolei żelaznej, 
jako też gruntu i ziemi, tudzież budów do niej należących, już mocą ustawy bez 
wszelkiej odpłaty i bezpośrednio na rzecz Państwa. Przedsiębiorcom pozostaje 
atoliż prawo własności do wszystkich wyłącznie do rzeczy transportu służących 
przedmiotów, ruchomości, przyrządów i realności.

Przedsiębiorstwo obowiązane jest oddać kolej żelazną wraz z przynależy- 
tościami w stanie użytecznym. Jestto szezególnym obowiązkiem Władz czuwać 
nad tem, ażeby w  ostatnich 5 latach przed upływem czasu przywileju natychmiast 
przedsięwzięte były potrzebne przysposobienia stanu należytego, do czego przedsię­
biorstwo w razie potrzeby zniewolonem być ma środkami stósownemi przymusowemi.

§• 9.
Wraz z otrzymaną koocesyą do założenia kolei żelaznćj połączone są w po­

wszechności (jeżeli dokument koncesyi nie zawiera osobnych ograniczeń lub za­
strzeżeń) następujące prerogatywy:

a) Przedsiębiorstwo kolei żelazne dostępuje prawa, założyć kolćj żelazną w kie­
runku, wskazanym w projekcie uchwalonym.

Jeżeliby celem przeprowadzenia kolei żelaznćj, i aż do ukończenia tćjże 
założyć chciano koleje poboczne, do sprowadzania materyałów budowlowych 
służące, pozyskać należy konsens do tego, a gdyby kolej poboczna założoną 
być miała na obcym gruncie, przedłożyć przyzwolenie właściciela gruntu.

b) Przedsiębiorstwo kolei żelaznej dostępuje przez pozyskaną koncesyę o tyle 
wyłącznego prawa do otworzenia dotyczącej kolei żelaznćj, iż podczas trwa­
nia koncesyi nie wolno nikomu zakładać innej kolei żelaznej dla użycia pu­
bliczność', któraby łączyła te same punkta ostateczne bez dotknięcia nowych 
ważnych punktów pośrednich strategiczno -  politycznych lub komercyalnych.

Wszelako przeciwnie zastrzeżonem sobie ma administracya Rządu, także i 
podczas ciągu koncesyi udzielić pozwolenie do założenia kolei żelaznych  
gałęziow ych, lub do kolei żelaznej w ciągłym kierunku kolei ukoncesyo- 
nowanćj, innym przedsiębiorstwom prywatnym, lub założyć takowe koleje 
żelazne kosztem Rządu.

c) Przedsiębiorstwu kolei żelaznćj, do powszechnego użytia przeznaczonej, służy 
także prawo expropryacyi stosownie do g. 365 powszechnej księgi ustaw 
cywilnych, wszakże li tylko co do tych miejscowości, które uznane będą za 
niezbędnie potrzebne do przeprowadzenia przedsiębiorstwa.

12
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© a g  Gśrfenntnil) ü ber bag  SJlafj btcfer S io thw enb ig fe it jte fy t  ber © ta ttl ja l?  
te re i beg bezüglichen śfron lanbeg  unb  im  w eiteren  Snffanzenzuge bem  SDtoni* 
fte rium  beg 3>unern 311. V o r  ber S lugübung btefeg (Srpropriaziongrechteg  ha t  
jebod) bie ßüfcnbahn? U nternehm ung über bie (Erw erbung beg © ru n b e g , unb  
bic ^tefuc 3*4 leifienbe Gśntftfjabigung ein g u t  l ic h  eg  U i b e r c t n f  o m m e n  
3« v e r |u d )en , unb erfr nact) bem 9)ii(Hingen eitteö fo lg e n  3Serfuc5t>'e» um  bie 
F ä llu n g  eineg förm lichen ß rp ro p ria z io n g  ? Gsrfennrniüeg bei t e r  bezüglichen 
S t a t t h a l t e r n  a n 3ufuchen. S iaä)öem  biefeg ß rp ro p r ia z to n g  * © rfenn tn iß  in 
S ?ed)tg fraft ermachfen i j i ,  h a t bie @ ifenbahn?U nternehm ung bte g e r i c h t l i c h e  
© d ) ä f c u n g  beg zu e rp ro p riiren b en  © ru n b eg  bei ber S ie a l^ n f la n z  3U erm tr? 
fe n , unb  ben burd) biefe © chäfcung feftgefefcten. b e t r a g  an  ben © runbeigen? 
th iim er zu bezahlen, ober w enn bie 3 a biung w egen V erw e ig eru n g  ber 2ln? 
nähm e ober aug  anberen  red)tlid)en © rü n b e n  nid)t gefchehcn f a n n ,  gur 0f?eal= 
3 n ftan z  zu erlegen , monach bie U nternehm ung bag ß ig e n th m «  beg e rp ro p tiir re n  
© ru n b eg  c rm irb t, unb  an  bem  S a u e  in  biefcr S^ücfficht n id)t n iehr geh inbert 
m erben b a rf . © in b  jebod) bei ber © d)äfcung nicht alle S o r fd ) r if te n  ü ber ben 
gerichtlichen $ u n ftb e fu n b  beobachtet m orben , fo b le ib t bem ß ig e n th ü m e r , ber 
a u f  eine höhere G ü n t f c h ä b i g u n g  Slufpruch zu haben g la u b t, in btefer S e ?  
Ziehung ber S ted)tgw eg V orbehalten.

S luf ähntid)e Sffieife ifi über b ae  S eb ü rfm fj ber zeitlichen S enü fcung  frem ben  
Qcigenthumeg, melcheg bie U nternehm ung S e h u fg  beg bemiUigten (Sifenbahnbaueg 
unum gänglich  nofhm eitbtg h a t ,  m it ber B allung  beg Gcrfenntniffeg vorzugeljen .

d) © ie  U nternehm ung  e r la n g t burch bie Ä onzeffton fe rn e r bag Siecht, a u f  ber 
erbau ten  © ifenbahn ^ e r fe n e n  unb  © a d )e n  nach hem feftgefefcten T a r ife  zu 
b efö rb ern , in fofern ber b ie^fätlige £ r a n g p o r t  burch bag S3oftregale nirf>t ber 
^Jofianftalt augfchließlid) V orbehalten erfcheint.

§. 10.
© ie  fonzeffionirten G śifenbahm U uternehw ungett haben bagegen au ß er ben fchon 

in  ben allgem einen © efe^en  en thaltenen  V erpflich tungen folgenbe S erb inb lich fe iten  
gegenüber ber S ta a ts v e r w a l tu n g  zu erfü llen : 

a )  © ie  © ifenb«hm U nternehm ungen haben v o r  ber S lu g füh tung  ber fonzeffionirten 
S a h n  bie © e ta ilp lä n e  ber S a h n ,  aug  benen bie © te ig u n g en  unb  Ä rü m m u n ?  
gen bcrfelben entnom m en m erben form en, bie © p u r  unb © eleigm eite  berfelben, 
in m eld)er S ez iehung  a u f  ein gleicheg Sfiaß hi«zum irfen ifł, bag zuläfftge 9)ia§ 
ber S a h n b re ite , zur © enehm igung  v o rzu legen , unb  beim  S a u e  ber S a h n  felbfi 
unb  ber einzelnen © bjefre  bte allgem einen S a u ?  fomie bte ihnen etm a ertheil? 
ten befonberen S o rfd )r if te n  genau  zu erfü llen .

© a h tn  gehören ingbefonbere bie Sorftch tgm afiregeltt gegen F eu e rg e fah r ober 
fonfit'ge S efd )äb igungen  rc. rc.



Rozstrzygnienie w przedmiocie potrzeby takowej przysługa Namiestuikustwu 
kraju koronnego dotyczącego, a w dalszym toku instanoyi Ministerstwu Spraw 
Wewnętrznych. Przed wykonaniem zaś tego prawa wywłaszczenia postarać się 
ma przedsiębiorstwo kolei żelaznej o dobrowolną ugodę co do nabycia gruntu, 
i wynagrodzenia za to, a dopiero gdy usiłowanie takowe nie wzięło skutku 
pomyślnego, domagać się formalnego wyroku wyw łaszczenia u Namiestnikostwa 
dotyczącego. Gdy tedy wyrok expropryacyi wszedł w moc prawa, przed­
siębiorstwo kolei żelaznćj pozyskać ma ocenienie sądowe gruntu wywłasz­
czonym być mającego w insiancyi realnej, i zapłacić właścicielowi gruntu 
oznaczoną przez toż ocenienie kwotę, albo jeżeli zapłata me może nastąpić 
dla odmówienia jćj przyjęcia, lub z innych powodów prawmych, złożyć w in- 
stancyi realnej, poczem przedsiębiorstwo własności gruntu wywłaszczonego 
nabywa, i w prowadzeniu kolei żelaznej pud tym względem już przeszkodzo- 
nem być nie może. Jeżeli zaś przy ocenieniu me były zachowane wszystkie 
przepisy co do sądowego wywodu rzeczy, przez biegłych uskutecznić się 
mającego, właściciel roszczący sobie precensye do wyższego wynagrodze­
nia, zastrzeżoną sobie ma dalszą w tej mierze drogę prawa.

W podobny sposób postąpić należy z wydaniom wyroku co do czasowego 
użycia cudzej własności, niezbędnie, potrzebnego przedsiębiorstwu celem do­
zwolonego założenia kolei żelaznej.

d ) Przedsiębiorstwo dostępuje dalej przez koncesyę prawa, przeprawiać na otwo­
rzonej kolei żelaznej osoby i rzeczy wedle ustanowionej taryfy, o ile doty­
czący transport nie jest zastrzeżonym przez regale pocztowe wyłącznie za­
kładowi pocztowemu.

§• io .
Przedsiębiorstwa kole' żelaznych ukoncesyonowanych ze swej strony wypeł­

niać muszą względem Rządu Państwa, oprócz obowiązków' w ogólnych usta­
wach objętych, następujące jeszcze zobowiązania:

a )  Przedsiębiorstwa kolei żelaznych winny są przed wykonaniem kolei ukonce- 
syonowra:iej, przedłożyć do zatwierdzenia plauj szczegółowe kolei, z których 
powziąć można wiadomość o podnoszeniach i skrętach onejże, o szćrokości 
wycięcia kołowego i tor.u kolei, w którymto względzią>o równą miarę starać 
się należy, o mierze przypuszczonćj szerokości kolei, przy samejże zaś bu­
dowie kolei i pojedynczych objektów dopełniać ściśle ogolne przepisy budo­
wnictwa r  jako też te szczegółowe przepisy, które im udzielone zostaną.

Do tych przepisów należą szczegółowo ostrożności przeciw pożarowi lub in­
nym uszkodzeniom etc. etc.

20. Rozporządzenie M inisterstw a Handln,- Przem yślu  i Buuowli pLblicznycb z d. 14 W rześn ia  1854. 3 5
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ł )  £>ic E ifen b ah m U R crn eh m u n g en  ftttb v erp flich te t, allen S t a b e n  an öffentlichem 
ü b e r  ^ r iv a f g u te  gu v e rg ü te n , w elcher burch ben frag lichen  E ifen b ah u b au  ver* 
ä n la ß t w orben  tfi.

£ )ic  (£ifenbahn*U ntcrnehntungen ha ^ n fe rn e r  folche S o rfe h ru n g e w  gu treffen, 
baß bie angrengeubeu © ru n b jiu d e , © ebäube  tc. burd) bte S a h n ,  w eb er wäh= 
renb  beß 33aueß berfelben, noch itt ber g o lg e  © chabeu  le iben , « u b  ftnb vei*  
pflidffet, fü r  berie t S e ffh äb ig u n g e n  gu haften .

c )  S öenn  burd^ ben S a u  ber E ifcnbaljn  öffentliche S B ege, S r ü d e n ,  © te g e  ober 
fonjiige Ä o m m un ifag ioußm itte l gang ober gurn ^ h e^ e gefrört o ber u n fa h rb a r  
gem acht w e r te n ,  tff bie E ifenbah u * U n tcrn eb m u n g  v erp flich te t, uach jebeßm a* 
lig er S lnorbnung  ber S e h ö rb e n  bie geflörte ^ o m m u n ifa g io u  anberw eitig  voll* 
fom m en  w ieber herguffellen.

£ )ie  an jfa tt ber gerfförteu ober u n fa h rb a r  gew orbenen neu hergeftellren 2öege , 
S rü e fe n  k . haben  biejenigen im  brauchbaren  © ta u b e  gu e rh a l te n , welchen 
bie E rh a ltu n g  ber früheren  ä ß e g e , S r ü d e n  :c, oblag.

SMefelbcn fönnen jcboch von b e r © ifcnbabn * U n te rn eh m u n g  ben E rfa fc  
cincß v e rh ä ltn ism äß ig en  £ l ) etfeS ber h o ffe n  in fo fern  an fp rcch en , a lß  bie E r*  
haltungßfo jlen  biefer Sffiege, S rü e fe n  tc. burch ben S a u  ber © tfenbahu ver* 
g rö ß e r t w orben  ftnb.

3 n fe fe n t ju r  ^ e r f te l lu n g  ber burch bte E ifenbahn  g e h ö rten  ^ o m m u n ifa *  
gton b e f o n b e r e  frü h e r  n i c h t  vo rhanben  gewefenen S a u t e n ,  3. S .  an  
S rü e fe n , S täm m en  ic. no thw enbtg ftnb, fä llt ber E ifcnbahtt*U ntcrncbm ung nicht 
bloß bie erfie ^ e rf ie llu n g , fonbern  auch bie fünfiige E rh a l tu n g  gur Saft.

d) 3B eun bie CStfenba^n ü b e r einen öffentlichen ä ö e g , eine S rü c fc  o b e r über ei* 
nen 5Dam m  gefüh rt w irb , fo h a t bie E i |e u b a h n 4 ln te rn e h m n n g  fü r  eine ber 
© icherl)eit engem effene E ü tfrieb u n g  (S lb jperrung ) nach ber jebeßm aligett 2ln= 
o rb u u n g  ber S e()ö rb cn  © o rg e  gu tra g e n , unb (ich w egen S en ü fcu n g  beß 2öe* 
gcß, ber S r ü d e  ober beß S )an tm eß  gehörig abgufinben, fü r  eine ähnliche ©in* 
fricb u u g  (S lbfperrung) tfi auch in jebem  g a l le  gu forgen, w o ein öffentlicher 
3Öeg über bie CSifenba^n geht, o ber in  biefelbe cinäfiet, o ber w o fonji, w ie 
g. S .  au  ben © tßgtenßpläfccn, a 'tß  öffentlicher R ücfftd )t nad) ber S öetfung  
ber fontpetenten  S e l)ö rb e n  eine 3lb fp e rru n g  ber S a h n  Ü<h alß  nothw enbig geigt.

e )  £ )ie  feiigefehten, vou  b rei gu b rei S ah n en  einer R evifton  gu untergiel)enbcn 
T a rife  fü r  ben*^3erfonen* unb © a d je n tra n ß p o r t, unb fü r  bie R ebengebühren  
ftnb bem f. f. 2R inifterium  fü r  R a u b e t, © ew erbe  unb  Öffentliche S a u te n  im  
E invernehm en  m it bem SJlinificrium  beß I n n e r n  gur © en eh m ig n n g  vorgulegen.

S e i  ber $ c |ife l3ung beß £ a r i fe ß  w irb  a u f  fäm m tliche obw altenbe S erl)ä lt*  
niffe, a u f  bie R e n ta b il itä t  ber S a h n ,  a u f  bie T a rife  ber R ach b arb ah n en  tc, 
angenteffenc Riicfftcht genom m en.



20. Rozporządzenie M inisterstw a Handlu, P rzem ysłu  i Budowli publicznych z d. 14 W rześn ia  1854. 36

b'j Przedsiębiorstwa kolei żelaznych winny są wynagrodzić wszelką szkodę, wy­
rządzoną na dobrach publicznych lub prywatnych, przez budowę kolei, w mo­
wie będącćj.

Przedsiębiorstwa kolei żelaznych winny są użyć takich ostrożności, żeby gra­
niczące grunta, budynki etc. etc. ani w ciągu budowania kolei, ani tćż na­
stępnie nie doznały szkody, i odpowied/ialnemi są za takie uszkodzenia.

c~) Jeżeli przez budowanie kolei żelaznćj publiczne drogi, mosty, ławy lub inne 
środki kommunikacyjne w  całości lub w  części zniszczone lub do jeżdżenia 
niezdolne zostaną, przedsiębiostwo kolei żelaznćj jest obowiązanem, za roz­
kazem władz kommunikacyę przerwaną znowu w  innym sposobie przywrócić.

Drogi, mosty i t. d. wystawione na nowo w miejsce zniszczonych lub do 
użytku niezdolnych, winni są utrzymywać w stanie należytym ci, do których 
należało utrzymywanie dawniejszych dróg, mostów . t. d.

Jednakże oni mogą od przedsiębiorstwa kolei żelaznej żądać wynagrodzenia 
części odpowiedniej tych kosztów, o tyle, o ile koszta na utrzymanie tych 
dróg, mostów i t. d. powiększone zostały przez budowę kolei źelażnych.

Jeżeli do wystawieni komraunikacyj przez kolej żelazną przerwanych po­
trzebne są szczególne dawniej wcale niebyłe budowle, n. p. mosty, tamy, i l. d. 
wówczas przedsiębiorstwo kolei żelaznych ponosić będzie nie tylko koszta 
pierwszego wystawien.a, lecz także utrzymywania >ch na przyszłuść.

d )  Jeżeli kolej żelazna prowadzona będzie przez drogę publiczna, przez most 
lub przez tamę, przedsiębiorstwo kolei żelaznej winno jest mieć staranie, 
ażeby takowe w sposob'e bezpiecznym według rozporządzenia od władzy wy­
danego ogrodzone były, tudzież żeby nastąpiła ugoda co do używania drogi, 
mostu lub tamy; takie ogrodzekiie także wtedy miejsce mieć musi, gdy droga 
publiczna przechodzi przez kolej żelazną, lub w nią wpada, lub jeżeli, oprócz 
tego, n. p. na stacyach, ogrodzenie kolei żelaznej ze względów publicznych, 
i stósownie do nakazu władzy właściwej polrzebnem się wydaje.

e) Taryty transportu osób i rzeczy, które co trzy lata pod rewizyę poddane być 
powinny, tudzież taryfy należytości bocznych przedłożone być powinny C. K. 
Ministerstwu handlu, przemysłu i budowli publicznych do zatwierdzenia zgo­
dnie z Ministerstwem spraw wewnętrznych.

Przy ustanowieniu taryfy wzgląd będzie miany na wszelkie stósunki zacho­
dzące, na zyski z kolei, na taryfy kolei sąsiednich etc. etc.



37 20. SBcrortmmg tesS "lintfteyum u für £cmbef, ©etoerte Ic. ront 14. September 1854.

S e r  ^ r e t t o i f  tfł offenrltct) iu n b ju m ad jen , u.tb ed bTetbt ber © ta a tS re r*  
roa ltung  »orbef)alten, bann , tre n n  bte reinen  (S rtiägniffe ber *Bal)tt i 5g ber 
G irtlggen uberfd jre iten . a u f  eine billige **perabfefcuHg ber g re i fe  eingum irfen. 

f)  S i e  © ifenba^n^lln iernebm ung tfł re rp flid )te r, bei bcm b e t r ie b e  ber ß tfe n b a^ n  
fd ) ro ü fo m m in  ben bejte^enben B o rfd )rif te n  ü b e r ben @ ifcnbal)nbetrieb 3 a  fügen .

S i e  @ ifenoaf)n4lnternel)m ung ij? b ap er fnSbefonbere and) su r  unentyelblt*
d)ett B e fo rb e ru n g  ber $ o |ife ttb u n g en  unb ber ^o fłbeb ien fłe ten  nad) B o r fd tr i f t  
bed §. 68 ber (S ifen b ab n b e trieb ^D rb r.u n g  re rp flid )te t.

SBenn b ir S M itä r r e r r r a l tu n g  %v B e fö tb e ru n g  iro n  G ru p p en  über 9M i*  
ta r* W eE ten  »on ben © fenbabnen  © ebraud ) jt t machen münfebt, jünb bie lin* 
te rne lpner rerpfticęte t, berfefben l)ic3u alle gum J tra n e p o r te  Dienlichen N if te l  
gegen V e rg ü tu n g  nad) benjelben £arTffitfeen j u r  V e rfü g u n g  ju  fteden, tre fc ie  
fü r  biefe B e fö rd e ru n g  m bem jetneutgen T a r ife  ber © raa tS c ije n h iljn en  feft= 
g e |e$ t fint».

g )  S i e  @ fenba!)n*ilm ernel)m itng [jat ffd> m it ben angren jenben  © fenbabnen  (bie* 
felbeu m ögen ju r  3 cir ber Ä on je ifion irung  bereit»  e r iid ) te t fein, ober erfł in  
ber fvotge e rb a u t treeben) in B e tic f f  ber $a l)ro rbnung ,, ber tred)jelfeittgen 
BenüfcUng ber B alftt unb Der B e tr ie b s m itte l ,  unb ü b e rb au e t begüglid? b e r 
D rb n u n g  ber m edjfelfeitm en B erfe l)rö rerl)ö ltm £e einjurerfiefyen.

© o llte  ein gtttlid)eß Ü berem fem m en n td)t ju  © ta n b e  fom m en, ober bie ge* 
treffene B e ra b re b u n g  Den öff'ertrCicbe« ^n te re tfe tt rud)t en tfp tcd jen , fo Ijat baS 
9Jiin iüerinm  fü r  £ ?an b e l, © erre tb e  unb öffenr(id)e B a u te n  bie e rfo rberltd )en  
B e ifü g u n g en  r o n  S lm töiregen  gu treffen, »rcldjen 2 lno tbm ingen  (td) fobann  
bte (5 :fenbal)n4 tn terneijinungen  j a  fügen Ijabem

h ) S i e  (S.fenbat)tt*ltnterneljm ungeN  l)aben bte ß :rrid )iu ttg  einer © faa rg * £ e leg ra*  
pbenleitung lä n g s  ber t^tfettba^tt a u f  i^ rem  © rttn b e  unb B o b en , ober bie B e* 
nü^ttng  ib re r alffä lligen  eigenen £ e ifg iap h e tt* G in itd )tu » g en  u n e n t g e l b l i d )  
ju  geftatten .

i)  S i e  CEifenbabn*Unternel)mungejt ftnb cljne befonbere B enn lltgnng  b e t © ta a r» *  
r e n r a l tu n g  n i cl> t berechtiget, 2tft(?tJJeri m it y ttn aaS g ab e  ro n  D b lig a jio n e n  o* 
ber in $ o rn t  »on ä lfjien  CSmtfftonen ober A u f te ilu n g e n  a u f  bie früheren  21 f* 
jicn  ju  fdtliefjcn.
S i e  ro rjM )enbcn  B erp flid )tüngen  ber Güifüübafyn* U nternehm ungen  ftr.b in fo* 

ferne  majrgrbenD, are  tu ber b teffa litgen  S fo rije ifton^U rfim be nicht eine befonbere 
2(uSnaf)me feitgefept ift. b leib t näm lid) bcm  ©fmeflfen ber © ta a tö ö m r a ln in g  
überlafien , e iner @ ifenbghn*llnternel)m ung nad) beü o b tra lten b en  6efonberen B er*
f)ältnifk’n etne ober bie anbere  B erb in b lid jfe tt ju  e r l e b t e m ,  ober anbererfe itS  in 
gang beförderen  S o llen  3. B .  tre n n  ro n  ber © ta a tS re r iu a l tu n g  eine 3 lnfen*@ a*



20. Rozporządzenie M inisterstw a Handlu, Przem ysłu  i Budowli publicznych z d. 14 W rześnia 1854.

Taryfa cen publicznie ogłoszoną zostanie, a Bzad Państwa zastrzega so­
bie, jeżeli czysty dochód z kolei przechodzi I 5 g  wkładów, wpływać na słu­
szne zniżenie cen.

/ )  Przedsiębiorstwo kolei żelaznej jest obowiązane^ co do przeprawy koleją że­
lazna poddać się zupełnie przepisom o przeprawie koleją żelazna wydanym.

W  szczególności przedsiębiorstwo kolei źelaznćj obowiązanćm jest prze­
nosić bezpłatnie przesyłki pocztowe i urzędników, tudzież sług pocztowych, 
według przepisów §. 63 porządku o przewozie koleją żelazną.

Jeżeli adriiimstraeya wojskowa chce użyć kolei żelaznych do przewożenia 
Wujska lub efektów wojskowych, przedsiębiorcy obowiązani są stawić do jćj 
dyspozycyi wszelkie środki do transportu służące, za wynagrodzeniem w e­
dług tych samych cen, jakie za takie przewiezienie ustanowione są w taryfie 
kolei żelaznych rządowych.

g )  Przedsiębiorstwo kolei źelaznćj winno jest z kolejami sąsiedniemi (bądź że 
takowe w czasie udzielenia koncesyi już były zbudowane, lub dopióro w przy­
szłości zbudowane będą) porozumieć się w przedmiocie porządku jazdy, wza­
jemnego używania kołei i środków ruchu, i w ogólności co do porządku 
wzajemnych stosunków onrotu.

Jeżeliby porozumienie na drodze dobrowolnćj ugody nie przyszło do skutku, 
lub gdyby umowa nie odpowiadała interesom publicznym, w ówczas Mini­
sterstwo handlu, przemysłu i budowli publicznych z urzędu poczyni zarzą­
dzenia potrzebne, pod które przedsiębiorstwa kolei żelaznych poddać się są 
obowiązane,

h )  Przedsiębiorstwa kolei żelaznych winny są bezpłatnie pozwolić założenie te­
legrafów rządowych wzdłuż kolei źelaznćj na swoim gruncie, albo tćż ró­
wnie bezpłatnie pozwolić używania swych własnych urządzeń telegraficznych.

i )  Przedsiębiorstwa kolei żelaznych nie mogą bez szczególnego pozwolenia Rządu 
Państwa zasięgać pożyczek z wydawaniem obligacyj lub w formie emisyi akcyj 
lub nadpłat nad akcye dawniejsze.

Powyższe zobowiązania przedsiębiorstw kolei żelaznych o tyle są stanow- 
czemi, o ile w dokumencie koncesyjnym nie zachodzą szczególne wyjątki. Po­
zostawia się bowiem Rządowi PaństwTa, w-edlug swego zdania ulżyć przed­
siębiorstwu kolei, stósowmie do okoliczności, dopełnienie jednego lub dru­
giego obowiązku, lub też z drugićj strony, w przypadkach szczególnych np. 
jeżeli Rząd Państwa przyjmuje gwaraneye prowizyi za przedsiębiorstwo na



38 22. 95erorbnung beś SDiimjkrź te» Snncrn »om 23- ©eptemfcer 1854.

rangie fü r  ba§ U nternehm en übernom m en m irb  ic ., bet © rth e ilu n g  ber ^ongeffton  
bte © rfü ß u u g  noch anberm eu tge r JBerbm blichfeiten gnr S e b in g u n g  3«  m achen.

§. i i -
S t e  crtbetlte  © ifenbahnfongep ttt e rlifd jt:

a )  memt ber 3 e itrau m  beenbet tjł, fü r  m e in en  bie Ä ongefiton ert^erlt m ü rb e ;
b )  m enn ber S term tn  ntct;t gugehalten m irb , m e l i e r  fü r  bte SSoßenbung ber ©i* 

fenbaljn ober eingelner SÖ ahntfretfen, fomte fü r  bte (Eröffnung be§ B e tr ie b e s  
in  ber ^ fo n g e ifio n ^U rfu n b e  auSbrücflich ttorgefchrieben m orben  ijf, oorauSge* 
fefct, b a0 in  biefer Segiefjung nid)t au ö  b e fo n b trs  rü ifjtcb tS m ürb igen  © rü n b en ,
3. 35. m egen © in tre ten  u n ab m en b b arer unb  unoorhergejehener ©reigntfiTe eine 
b;-|'onbere 0?acf)ftd)t oon  b er © ta a t^ e r m a l t u n g  e rm irft m orben  t’f i
3 m  g a fle  b. b le ib t gm ar baS erm orbene © igem ljum  an  © ru n b ß ü cfen , © ebäu* 

ben re. (oorbehaltlicl) e iner gefefclichen © jtprpptiag ion  beefelbenj; ben U n ternehm ern , 
ber © ta a tS o e rm a lru n g  fff e§ jebocl) unbenom m en, einer an b e ten  naebfotgenben Un* 
te rnehm ung  bie ^ortsefffon 3U bem  frag lichen  © ifenbahnbaue 3U e r te i le n ,  ober ben* 
felben a u f  © taa tdćo ffen  3n » o llfüh ren .

§. 1®
S ß en n  bie © ifenbaljn* U nternehm ung  ungeachtet m ieberbofter © rm nhnung  bie 

-3(noronungen b er oo rgefeę ten  53el)örben nttf?c befolgen ober m efem licbenöeftim m un* 
gen ber Ä ongeifton& U rfutfce ober ber © ifen b ah n b e trieb ö * 0 rb n u n g  gum iber h o b e ln  
foß te ; fo fa n n  ba§ i)anbelS m in if!e t ium  bie © equeffrag ion  ber fongeßionirren ©i* 
fenbahn a u f  © cfa ljr  unb h o ffen  ber S e rricb S u n te rn eh m u n g  ano rbnen .

§. 13.
Slngelegenheiten, melche jtrf) a u f  bie $ o ß g ieb u n g  biefer SSeßim m ungen begtehen, 

jtnb oonbem iflech töm ege auögefchlofiTen, unb  geböten  o o r  bie abm in ijfra tm en33ehö rben .
3 3 a u m g a r t n e r  m. p.

2 1 *

(Srlap be$ gman^miniftenum^ twm 19* ©eptember 1S54,
ü b e r ben 3 bßpun ft ber 3lftm tr,ung ber fü n f  A b te i lu n g e n  b e r  f. f. ungarifchen g i*

nang * SanbeSbtrefgton.

© iehe  3 ? e i tö * © e fe i t la t t ,  L X X X II. © i. ,  O ir. 23 9 , ouögegeben am  2 7 . © ep rem b er 185 4 .

2 2 ,

śBerotfcnuncjbee $)äntftor£ be£ Qnnern 23, ©eptentber 1854,
bie A ftio iru n g  ber ^ re iö b e h ö rb e n  im  ^ f ^ o g th u m e  © te ie rm a rf  b e tre ffen d

© ieb e ßietcl)b*@efe^blatt, LXXXII. © t . ,  ü lr .  240 , auögegeben am 27 . © eptem b. 1854.



na siebie przy udzielaniu koncesyi postawić za warunek dopełnienie innych 
jeszcze zobowiązań.

§• U -
Udzielona kohcesya kolei żelaznej traci moc sw ą:

a)  Jeżeli czas upłynął, na który koncesya udzieloną została;
b) jeżel termin nie jest dotrzymanym, wyraźnie przepisany w dokumencie kon­

cesyi dla ukończenia kolei żelaznćj lub pojedynczych części kolei, jako tćż 
dla otworzenia jej do użycia, wyjąwszy, że w tej mierze z powodów, na 
szczególny wzgląd zasługujących, np. dla zajścia wydarzeń nieodzownych 
i nieprzewidzianych, osobne ulżenie obowiązku lego jest przypuszczonćm ze 
strony administracyi Rządowćj.

W  przypadku pod b) wskazanym pozostaje przedsiębiorcom nabyta własność 
gruntów, budynków etc. (z zastrzeżeniem prawnej expropryacyi); atoliż ad- 
ministracya Rządowa prawo mieć będzie udzielić innemu następnemu przed­
siębiorstwu koncesyę do prowadzenia dotyczącej kolei żelaznćj, lab prze­
prowadzenia takową kosztem Rządu.

§. 12.
Jeżeli przedsiębiorstwo kolei żelaznćj pomimo powtórnego napomnienia nie 

przestrzega zarządzeń Władz przełożonych, lub sprzeciwia się istotnym warunkom 
dokumentu koncesyi, albo porządkowi prowadzenia kolei żelaznej; wówczas Mini­
sterstwo handlu zarządzić może sekwestracyę ukoncesyonowanej kolei żelaznćj na 
koszt i niebezpieczeństwo przedsiębiorstwa.

§. 13.
Sprawry, odnoszące się do wykonania postanowień niniejszych, zostają od drogi 

prawa wyłączone, i należą do Władz administracyjnych.

B a u m t f t t i t n e r  m. p.

2 1 «
R ozrządzen ie  M in isterstw a F in an sów  z  dnia 1 9  W r z e ś n ia  i 8 5 4 ,  

w przedmiocie początku działalności pięciu wydziałów C. K. węgierskiej Dyrekcyi
krajowej finansowćj.

Obacz Dziennik Praw Państwa, część LXXXII, Nr. 239, wydaną d .2 7  Września 1854.

22«

R ozp orząd zen ie  M inistra S p ra w  W e w  nętrznych z d . 2 3  W r z e śn ia  1 8 5 4 ,  
dotyczące wprowadzenia w czynność Władz obwodowych w księstwie Styryi.

Obacz Dziennik Praw Państwa, częęśc LXXXII, N. 240, wydaną d. 27 Września 1854.
13

22. Rozporządzenie M in istra  Spraw  W ew nętrznych z d. 23 W rześn ia  1854. d o



23* 
si3crcrtmun(} ber 9)cimftcr bes 3>nncrn unb ber 3 uf 5̂ mw  

23* ©eptcmbcr 1854,
bie Slfttuirung ber 9Se,$trfgä.ntet in ben ^erjogtfyüHiern © teierm arf, ^ärnt^en

unb Ä'rain betreffend

©iefye 9 (c icfyg*0e |e£b la tt, L X X X II. © t. ,  d k .2 £ f t auggegebcn fan 27. © ep tem b er
1854.
24*

©euęrbnung bc£ rem 2 4  ©eptember 1854,
momit ber g e itp u n lr  ber Slftipirung ber reinen S u t f tö M ^ ’ben iw» © p rengel beg 
Siebenbürgen, ©rofjmarfc einet unb ©periefet D beilanbeggertcbteg, unb beg S3egin* 
neg ber 3Girfjamfe*t ber, mit ber neuen Suftij * D rganifasicn  in  iśerbinbung  

8 ’nben Cbcfefce in ben ermähnten !Dbeffanbeggerid)tgs©prenge(n bejtimmt mirb.

© ielje jHeicfyg^Oefebblatt, LX XX II. © i i i t f ,  3ßr. 2 4 2 , auggegeben am 27. © ep*
tember 1854.

39 24. Łierorbnung fceź 3ufttjrm;iift«rium3 »cm 24. (September 1S54.



2 3 ,
R ozp orząd zen ie  M inistrów  S p ra w  W ew n ętrzn y ch  i S p raw ied liw ości

z  dnia 2 3  W r z e śn ia  1 8 5 4 ,  
dotyczęce wprowadzenia w czynność urzędów powiatowych w księstwach Styryi,

Karyntyi i Krainy.

Obacz Dziennik Praw  Państwa, część LXXXII, N. 241, wydana dnia 27 Września 1854.

24«.
R ozp orząd zen ie  M in isterstw a S p raw ied liw o śc i z  d. 2 4  W r ze śn ia  1 8 5 4 ,

którem oznaczonym zostaje początek działalności czystych W ładz' Sadowych w o - 
kregu wyższego Sadu krajowego Oedenburgskiego, W ielko-W arażdyńskiego i E -  
perieskiego, oraz początek działalności ustaw, z nowa organizacyą sądową w związ- 

ku będących w  okręgach rzeczonych sądów krajowych wyższych.

Obacz Dziennik Praw  Państwa, część LXXXII, N. 242, wydaną d. 27 Września 1854.

24. Rozporządzenie M inisterstw a Sprawiedliwości z dnia 24 W rześn ia  1854. ****




