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Rozporządzenie ministra handln z dnia I hpca 1872.
o zaprowadzeniu nowego porządku ruchu na kolejach żelaznych w królestwach i krajach 

w radzie państwa reprezentowanych.

Na zasadzie artykułu VIII ustawy z dnia 2 4  grudnia 1 8 6 7  (D z . u. p. Nr. 4  z roku 
1 8 6 8 )  widzę sip spowodowanym rozporządzić, pbj porządek ruchu poniżej zamieszczony,, 
a zawierający przepisy o przewoz.e podróżi veli ich rzeczy. ja kotek zwłok, pojczdów i 
zwierząt, tudzież, towarów, wszedł w moc obowiązującą z dniem 1 sierpnia 1 8 7 2  na 
wszystkich kolejach żelaznych w królestwach i krajach w radzie państwa reprezentowanych 
a to tak w obrocie lokalnym i związkowvm. jak mennijej w obrocie z kolei na kolej.

Pustanowienia szczegółow e rozmaitych zarządów kolei lub związków kolejowych o 
tyle tylko mają znaczenie o b o k  niniejszego porządku, o ile są wciągnięte u odpowiednie 
taryfy i o ile nie sprzeciwiają się przepisom mniejszego porządku leez go raczej jedynie 
uzupełniają, lub nastręczają publiczności korzystniejsze warunki.

Ki ólewsko-węgierski  minister  komunikaeyi,  z którym się w tym względzie porozuinia- 
l u n ,  wydaje jednocześn ie takież rozporządzenie dla kolei żelaznych w krajach korony wę­
gierskiej .

Ballhaus r. w.

i

(T«UU»k. )
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P o r z ą d e k  r i ic łm9

dla kolei żelaznych w królestwach i krajach w radzie państwa 

reprezentowanych.

A. 
Przew óz podróżnych, ich rzeczy, ja k c te ż  zw łok , pojazdów i źy u y ch  zw ierząt.

I. Przepisy powszechne.

I  1
C-liowiązi, osób do sluźbj należących.

Osoby zostające w służcie przy kolejach żelaznych obowiązane są zachowywać sic 
względem publiczności skromnie . uprzejmie ale energicznie, jak niemniej, okazywać się 
grzeeznemi w granicach poruczonej im służb).

Osoby te winny pełnić bezpłatnie czynności, porza.ikiom służbowym przepisane a 
przyjmowanie od publiczności podarunków’ za takowe, j \st im surowo zabronione.

Osobom w służbie zostającym i es t także zabronione palenie tytoniu podczas stosunków 
Służbowych z publicznością

§ . 2.

Prawu służby kolejowej.

Publiczność winna być posłuszną zarządzeniom służbowym osób w służbie zostają­
cych, gdy są w mundtiize lul) noszą znak służbowy.

§ .  3.

Rozsądzanie sporów.

Spory pomiędzy publicznością a służbą kolejuwą rozsądza na stacyaeh naczelnik stacyi, 
podczas jczd zaś starszy konduktor.

f wuga Królewsko-węgierslcl mim.itor komunikacji zaprowadzi! takiż porządek ruchu dla kolei żelazo eh 
w krajać! kuruny wągiersjug
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§  4.

Zanoszenie skarg.
Skargi można zanosić ustnie lub pisemnie do przełożonego służby albo też zapisy­

wać je do ksn.'g’ zażaleń znajdującej się na każdej staeyi.
Na wszelkie skargi, zaniesione z wymienieniem nazwiska i miejsca zamieszkania skar- 

żyeiela zarząd obowiązanym jest odpowiedzieć. W skargach na służbowego należy wymienić 
ile możno ńo dokładnie jeg o  nazwisko, liczbę lub oznakę mundurową.

§ . 5.

Wstęp do dworców i na kolej.

Wstęp do dworców i na kolej po za obrębem miejsc, rra zawsze lub czasowo dla 
publiczności otwartych, jest w ogólności wszystkim zabroniony, z wyjątkiem (yen osól:, które 
na zasadzie przepisów porządku poiicyi kolejowej są do tego upoważnione.

i  8 .

Ograniczenie obowiązku przewozu. Pieniądze do zapłaty .
Przewóz osób. zwierząt i rzeczy wtedy tylko może być odmówionym, jeżeli nadzwy­

czajne przeszkody lub siła wyższa, stoją rta zawadzie albo jeżeli zwykłe przybory do prze­
wozu są niewystarczające.

Przy zapłacie będą wszędzie przyjmowanie pieniądze złote i srebrne, na kolejach są­
siednich kurs prawny mające, z wyłączeniem monety zdawkowej, po kursie przez zarząd 
kolei oznaczonym i przy każdej ckspedycyi zapomoeą afisza ogłoszonym, o ile przyjmo­
wanie tych monet nie iest. w ogólności prawnie zabronionem

II. Przopisy szczególne, 
a.) Przewód podróżnych, 

i  7-

Programy jazdy. Jazdy osobne. Czas odjazdn.

Przewóz podróżnych odbywa się podług programów jazdy publicznie ogłoszonych i na 
każdej staeyi wywieszonych, z których oraz można się dowiedzieć, kiórej klasy wagony jadą 
z każdym pociągiem.

Jazdy osobne odbywać się będą jedynie podług zdania zarządu.
Pociągi odenodzą podług zegarów stacyjnych, znajdujących się w dworcach kolei.

§• 8 .

Ceny jazdy.
Ceny jazdy są wymienione w taryfie wywieszonej na każdej staeyi.

§ .  9.

Sprzedaż biletów. Odbiór kupionych biletów.
Bilety (karty jazdy) na stacyach mniej uczęszczanych, można kupować tylko w prze­

ciągu ostatniej półgodziny; na stacyach bardziej uczęszczanych, w ciągu godziny przed

55»
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odejściem tego pociągu, którym podróżny chce odjechać a jeżeli czas pomiędzy odejściem 
dwóch Dociągów w tym samym k:erunku jeszcze jest krótszy, tylko w ciągu tego czasu. 
Kto nie kupi biletu wcześniej niż na pięć minut przed odejściem pociągu, nie może domagać 
aby mu takowy sprzedano.

Pieniądze za jazdę trzymać należy w pogotowiu, odliczone, aby zmienianiem ni< za­
trzymywać drugich.

Bilet daje prawo do wagonu odpowiedniej klasy, o ile jeszcze jest miejsce lub przy 
zmienianiu wśgoriów wolnern pozostanie. Podróżny, który me otrzyma miejsca odpowied­
niego swojemu biletowi, ani leż tymczasowo miejsca w w'agonie wyższej klasy, może albo 
odmienić bilet, biorąc niższą klasę, przyezein zwyżka będzie mu zwrócona, albo zaniechać 
jazdy i żądać zwrotu zapłaconej za jazdę naieżytośei.

Podróżni, przybyli z biletami z innych stacyi maja zaw sze pierwszeństwo Drzed nowo 
przybywającymi.

§. 10 .

Bilety jazdy ważność tychże. Ceny zniżone dla dzieci.

Na bilecie są wymienione siacye, z których i do których podróżny udać się zamierza; 
należytość za jazdę w wagonie tej klasy, którą podróżny chce jechać, jeżeli cena iazdy nie 
podlega zmianie kursu; nareszcie czas, w którym, lub pociąg, do którego bilet jest ważnym. 
Czas w którym, lub pociąg do którego bilet jest ważnym, jest na nim w yrażony za pomocą 
stempla, tak, że kupujący może odrazu przekonać się czy dostał taki bilet jaki mu jest  
potrzebny.

Wolno jest  podróżnemu zsiąść podczas jazdy na którejkolwiek stacyi ■ pojechać tam 
innym pociągiem, odchodzącym tego samego lub następnego dnia do właściwej stacyi a nie 
mającym wyższej taryfy. Ci podróżni jednak, jak tylko wysiędą z pociągu, winni przedło­
żyć swój bilet naczelnikowi tej stacyi i żądać znaku przedłużenia jeg o  ważności.

Dzieci, mniej niż dziesięć lat mające, jadą po zniżonej cenie.

Jeżeli co do wieku dziecka zachodzi wątpliwość, rozstrzyga feri z urzędniKÓw który 
pomiędzy obecnymi przy rewizyi jest. najwyższym.

Od dzieci na rękach, siedzących wespół z rodzicami na miejscu t.vch ostatnich, nic 
się  nie płac i

I  l i -

Wymiana kupionych biletów.

Do 10  minut przed odejściem pociągu mogą podróżni wymmniać kupione b i let a za 
bilety wyższej klasy, dopłacając różnice ceny, jeżeli atoli są jeszcze miejsca w wagonach 
klas wyższych P o d c z a s  j a z d y  jednak, na stacyach p o ś r e d n ic h ,  nie można żądać prze­
niesienia do wyższej klasy, jak tylko za dokupieniem takiego biletu do miejsca przezna­
czenia. aby cena jego , wraz z ceną biletu peprzednio kupionego, przynaiimie.i pokryła cenę 
azdy wyższą klasą.

Wymiana biletu wyższej klasy już kupionego, za bilet n i ż s z e j  klasy, może mieć 
m iejsce  tylko w przypadku w § 9 wzmiankowanym.
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f .  12.

Wyznaczanie miejsc.

Nie wolno sprzedawać rmejsc osobnych, wybranych, i takowe nie mogą być naprzód 
zama w:ane.

Służba kolejowa ma prawo a na żądanie podróżnych ji-st obowiązaną miejsca im 
przeznaczać. K o b i e t y  jadące s a m e  należy umieszczać na żądanie ile możności tylko 
z kobietami w j e d n y m  przedziale. W każdym pociągu powinien się znajdować przynaj- 
ainif, jeden przedział kobiecy drugiej i trzeciej klasy. W wagonach zbudowanych podług  
systemu amerykańskiego, ten ostatni przepis będzie stosowany ze zmianami, który ch ten 
system wymaga.

f .  13.

Wzbronienie jazdy osobom których obecność sprawia drogim przykrość.

Osoby, które dla widocznej choroby, lub z innych przyczyn, towarzyszom podróży 
sprawiałyby przykrość swoją obecnością, mogą być nieprzyjęte, lub dalsza jazda może im 
być wzbroniona, jeżeli nie zapłacą osobnego przedziału. W razie nieprzyjęcia. zapłacona 
aajeżytość za bilet zostanie im zwrócona. Jeżeli dopiero w ciągu jazdy pokaże się, że po­
dróżny należy do rzędu osób o k to ry h  mowa, dalsza jazda zosta >ie mu wzbroniona od 
najbliższej rtacyi, jeżeli osobnego pizedziału nie zapłaci, lub jeżeli takowego nic będzie, 
'lależytość za drogę, której jeszcze nie przejeeba!’. zostanie mu zwrócona, tak za bilet, jak 

i od rzei-zy.

§  14

Sale do czekania, eksp«dyeya biletów 1 pakonków, kontrola biletów.

Sale do czekania otwierać należy najpóźniej na godzinę, ekspedyeye biletów 1 pakun­
ków na stacyach bardziej tiezęszezanyeb podobnież najpóźniej na godzinę, na sfacyach 
mmej uczęszczanych najmniej na pół godzmy p r z e d  odejściem każdego pociągu.

Przy wstępie do sali, jakoteż przy wsiadaniu do wagotiugypodróżny obowiązany jest  
Pokazać na żądanie hilet kupiony. Zresztą wini.ni zatrzymać prz’ sobie bilet przez cały 
e/as jazdy, dopoki go nieoiibmrą.

Podróżny, jadący bez biletu ważnego, zapłaci za ęałą przejechaną drogę, dwa razy 
t}le, ile się zwykle p łac i , 'a  jeżeli nie będzie niewątpliwie udowodnione, na której stacyi 
wsiadł, dwa razy ti !e. ile przypada za drogę, którą pociąg- przejechał, najmniej zaś trz) 
złote. Jeżeli jednak podróżny, wsiadając do wagonu, powie bez pytania konduktorowi lub 
starszemu konduktorowi, że nie m ógł kupić biletu, ponieważ się spóźnił; zapłaci należy- 
teść o SO et. podwyższoną, jeżeli w ogólf będzie jeszcze przyjęty, nie mając prawa żądać 
tego.

(to s-ę wzbrania zapłacie natychmiast, jazda może być mu wzbronioną.

1  15.

Wsiadanie do wagonów.

Na znal wsiadania do wagonów dzwoni się dwa razy odmiennym sposobem.
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§• 16-  

Spoźn^nic się na kolej.

Gdj ś w; s t ; i w ka parowa lokomotywy da znak odjazdu, nikt wipe oj do pociągu dopu 
szczony być nie może. Wszelkie usiłowanie zabrania miejsca i pomaganie do tego w chwili, 
gdy pociąg rusza, jest zabronione i ulega karze.

Podróżny, który się spóźni na kolej, nie ma prawa żądać zwrotu należytości za bilel 
ani też żadnego innego wynagrodzenia.

§. 17.

Postępowanie na staeyaeh poślednich. Otwieranie i zamykanie ifińswi od wagonów.

Za przybyciem na stacyą wywołuje się nazwisko tejże, jak nie mniej i czas przystanku, 
jeżeli długość jego  jest wyznaczona; podobnież należy oznajmić zmianę wagonów jeżeli  
ma miejsce. Jak tylko pociąg stanie natychmiast od strony do wysiadania przeznaczony  
otwarte zostaną drzw' od ty cli wagonów, w których siedzą osoby, do tej staeyi jadące. 
Drzwi od innych wagonów otwiera się tylko na żądanie.

Kto wysiadając na slaeyi pośredniej, nie położy czego na swojem miejscu, winien 
przyjąć inne mii jsce,. je żeli tymczasem kto inny zajął dawne,

§•  18.

Zatrzymani* sic pociągu podczas jazdy.

Jeżeliby z powodu nadzwyczajnej przeszkody pociąg po za onrębem stacyi przez 
czas dłuższy zatrzymać wypadło, podrużni mogą wysiąść tylko wtedy, jeżeli starszy kon- 
duktor wyraźnie na to pozwoli. W przypadku takim podróżni winni natyemmast oddalić się 
od toru kolei ale oraz zająć miejsca na pierwszy znak, dany świstawką parową.

Znak odjazdu daje się trzykrotnie świstawką parową. Kto nie siedzi podczas trzeciego 
iwistnięcia, traci prawo jechama dalej.

§• 19.  

0 zachowaniu się podczas jazdy przy wsiadaniu i wysiadaniu.

Podczas jazdy nikt nie powinien wychylać się na bok z wagonu, opierać się o drzwi, 
ani też stawać na siedzeniu

Okna od slrony wiatru powinny być zamknięte skoro tego zażąda choćby tylko jeden 
z podróżnych.

Podróżnym nie wolno otwierać samowolnie drzwiczek od wagonu dla wsiadania i wy­
siadania; winni zostawić otwieranie służbie kolejowej, i nie wsiadać ani wysiadać, dopóki 
pociąg zupełnie się nie zatrzyma.

Podróżni nie powinni zbliżać się do torów kolei i maszyn, i nikt nie powinien wycho­
dzić z dworca kolei inną drogą lecz tylko tą, która jest do tego przeznaczona.

i  20.

0 uszkodzeniu wagonów.

Wynagrodzenie za stłuczenie szyby wymierza się podług taksy. Gdy się to wydarzy, 
służba kolejowa natychmiast odbiera od winnego kwotę tamże ustanowioną. Winuy może
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jednak zażądać pokazania taksy. Zarząd kolei mocen jest także żąda.' wynagrodzenia za 
powalanie wnętrza wagon», za podarcie firanek itp. i takowe ściągnąć natychmiast od tego, 
który jest winien.

§ •  2 1 .

Spóźnienie się pociągów. Jazda przerwana.

Spóźniony odjazd iuh spożnionc przybycie pociągu nie stanowią tytułu do żadnych 
roszczeń przeciwko zarządowi kolei.

Jazda, która do skutku nie przyszła lub została przerwana, daje prawo jedynie do 
żądania zwrotu i leźytośi i zapłaconej za drogę nie przejechaną.

jeżeli wypadki nawałowe lub inne przeszkody przerwą komunikaeyą w którym punkcie 
kolei, należy postarać się ile możności, aby podróżni imrejgri okazyam' aż do miejsca, gdzie  
kolej nie jest  popsuta, byli przewożeni, dopóki dla każdego z osobna przypadku nie hędzń 
eo potrzeba zarządzone. Podróżni jednak nie mogą żądać, aby icli sama kolej żelazna prze­
woziła innemi oknzyami za tę należy tość, którą zapłacili za jazdę koleją.jj

§. 22 .

Branie ze *«>bą psu w itd. Palenie tytoniu. Branie ze sobą przedmiotów zapalnych.

Do wagonu osobowego i.ie wolno brae ze sobą ani psow ani żadnych innych zwierząt. 
Wyjątek stanowią tylko małe pieski, trzymane na rękach, jeżeli inne osoby, w tvrn samym 
przedziale s i“dziąee, temu się nie sprzeciwią.

Tytuó wolno palić w wagenach wszystkich klas; atoli w wagonach I klasy tylko za 
zezwoleniem wsaystkich w tym samym przedziale siedzących, jeżeli w tym pociągu nie ma 
osobnego przedziału tej klasy dla palących. W każdym pociągu osobowym powinny się znaj­
dować przedziały dla niepalących w drugiej a jeżeli to jest możebne i w trzeciej klasie. 
Fajki powinny być zaopatrzone w przykrywki.

Przedmiotów zapalnych, iakofeż wszelkich pakunków, zawierających płyny i inne 
przedmioty, które w jakikolwiek sposób mogą zrządzić szkodę, w szczególności zaś strzelb 
nabi.ych, prochu, preparatów łatwo zapalnych i innych rzeczy, podobne własności mają­
cych, nie wolno an oddawać jako pakunek podrożmy, ani brać ze sobą do wagonu osobo­
wego. Służba kolejowa ma prawo przekonać się dostatecznie pod tym wzgledem. Kto wy­
kroczy przeciw temu zakazowi, odpowiada za wszelką szkodę zrządzoną na cudzym pakunku 
i wszelka inną a piocz tego ulegnie karze, przepisanej porządkiem kolejowym Strzelbę 
wziętą do wagonu należy trzymać łuta w górę.

§ .  2 3 .

Wzbronienie jazdy osobom pijanym i stawiającym opór.

łbo  nie zachowuje przepisanego porządku, kto się nie stosuje do zarządzeń służby  
kolejowej, lub zachowuje się nieprzyzwoicie, temu przejęcie i dalsza jazda mogą być 
wzbronione bez zwrotu należytośei, za jazdę zapłaconej. Szczególnie osoby pijane nie 
mogą hyc przyjmowane ani nawet do sal dopuszczane i powinny hyc odd,done jeżeliby  
weszły nieposfrzeżone.
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Jeżeli wydalenie nastąpi w ciągu jazdy, albo jeżeli usoby te zostaną nie przyjęte już  
po oddaniu pakunku do ekspedycji nie mogę żądać; aby pakunek bvł im wydany gdzie­
indziej, jak na tej stacyi, do której był wyekspedyowany.

b) Przewóz pakunKÓw p od rózajck

§.  M

Definicya pakunku podróżnego

Jako pakunek podróżny będzie przewożone zwyczajnie tylko to, co podróżny bierze 
ze sobę na własną w podróży potrzebę i na pctrzebę osób sobie towarzyszących, miano­
wicie kufry, tłumoki i torby, pudelka na kapelusze, małe paczki i tym podobnie: większe 
paki kupieckie, beczki, turiz‘eż .nue przedmioty które nie mogą być zaliczone do rzeczy 
w podróży potrzebnych, mogą być dopuszczone tylko wyjątkowo. Przedmiotów, których nie 
można przesyłać jako fractit, ni' można także oddawać jako pakunek podróżny.

§ . 2 5 .

Sposób zapakowania, usunięcie dawnych znaków pocztowych i kolejowych.

Rzecz1 podróżne., nie zapakowane bezpi jcznie i trwale, mogą być nie przyjęte. Dawne 
znaki pocztowe i kolejowe trzeba pousuwać z pakunków. Jeżeli tego nie uC/.yniono i w sku­
tek tegn pakunel. dostani«* się nie w swoje miejsce, kolej nie odpowiada za szkodę ztąd

§• 26.

Oddawanie paknnkn na kolej.

Nie można domagać się aby pakunek, który oddano do ekspedycyi pakunków, z poka­
zaniem biletu jazdy, później, niż na 15  minut przed odejściem pociągu, był wysîarij razem 
z odjeżdżającą osobą.

Jeżeli wyjątkowo, w przypadkach nagłych, p-ikiinek będzie wzięty bez czynności 
ekspedycyjnej, z zastrzeżeniem dokonania tej czynności później: takowy aż do dokonania 
czynności ekspedycyjnej nie będzie uważany za oddany do przewozu.

Toż samo tyczy się przyjinowama pakunków podróżnych na przystankach.
Należytość od pakunków podróżnych opłacić należy natychmiast, w prz«‘ciwnym bo­

wiem razie pakunek nie będz«e posłany.

f  27 .

0 pakunku ręcznym.

Podróżni mogą wziąść z sobą do wagonu, przedmioty małe, łatwo przenośne, jeżeli to 
nie sprawia przykrości innym jadącym i o ile przepisy cłowe i podatkowe na to pozwalają. 
Pakunki podróżne wzięte do wagonu nie mają prawa do żadnych rewersy w; podróżny sam 
ich pilnować powinien.

Na tych samych zasadach podróżni IV klasy mogą za zezwoleniem naczelnika stacyi 
wziąść z sotią do wagonu narzędzia, tornistry, pakunki w koszykach, workach, torbach itd. 
tudzież inne przedmioty, które można unieść idąc pieszo.
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§• 2 8 .

Rewers na pakunek i wydanie paknnkn.

Podróżny, oddający pakunek, przyczem może być zażądanem aby pokazał bilet iazdy, 
otrzyma rewers. Osobie rewers posiadającej, której prawowitości zarząd kolei nie jest  
obowiązanym dochodzić, pakunek będzie wydany tylko za zwrotem tego rewersu, co też 
uwalnia administracją kolei od wszelkich dalszych roszczeń.

W miejscu przeznaczenia, za przybyciem pociągu, na który pakunek był do przewie­
zienia oddany, posiadacz rewersu ma prawo żądać w tamtejszej ekspedycyi pakunków, aby 
mu wydano natychmiast jeg o  pakunek, jak tylko upłynie czas potrzebny do wyładowania i 
wydania podług przepisu, jak i e mniej do czynności podatkowej, jeżeli miała miejsce. 
Jeżeli podróżny nie chce czekać, aby me pakunek zaraz wydano, może w ciągu 2 4  g o ­
dzin po przybyciu odebrać go z ekspedycyi pakunków za zwrotem rewersu lub przysłać po 
niego. Jeżeli pakunku w ciągu 2 4  godzin nie odebrano, trzeba opłacie przepisane skła­
dowe

Jeżeli rewers zginie, zarząd kolei jest obowiązanym wydać pakunek dopiero wtedy, 
gdy prawo odbioru będzie zupełnie udowodnione; wyda go  za pokwitowaniem a według  
okoliczności za kaucyą.

Pakunek powinien być wydany zwyczajnie tylko w tej stacyi, do której był oddany. 
Wyjątkowo jednak i o ile czas i okoliczności, tudzież przepisy cłowe i podatkowe pozwolą, 
jeżeli podrożny zmieniwszy zamiar chce wysiąść na bliższej stacyi; pakunek może być na 
żądanie wydany nawet przed tą stacyą, do której był przeznaczony. Przy wydaniu pakunku 
w takim przypadku podróżny winien nietylko zwrócić rewers i bilet pokazać, lecz oraz wy­
kazać się niewątpli wie, że jest oddawcą.

2 9 .

Odpowiedzialność kolei żelaznej za pakunek podróżny,

Od chwili doręczenia rewersu, kolej żelazna jest odpowiedzialną za. właściwe wydanie 
pakunków podróżnych bez żadnego uszczerbku, a to w ogólności podług warunków i umów 
w dziale B. (Przewóz towarów), zawartych, o ile takowe dadzą się zastosować do przewozu 
pakunków podróżnych, w szczególności zaś podług następujących zasad:

a) jeżeli podróżny nie deklaruje wyższe wartości, natenczas w przypadku zginięcia lub 
uszkodzenia szkoda rzeczywiście poniesiona, będzie wynagrodzona; nie można jednak  
żądać wyższego wynagrodzenia nad trzy złote srebrem za każdy funt, po strąceniu 
wagi tego, co nie zostało uszkodzonem, jeżeli idzie tu o pakunek uszkodzony;

jeżeli podróżny deklaruje wyższą wartość, natenczas razem z frachtem od pakunku 
winien zapłacić dodatek do frachtu, który wynosi najmniej 1 0  cent. za każde, cho­
ciażby tylko zaczęte 2 0  mil, które pakunek ma przebiedz od stacy. podawczej do 
stacyi przeznaczenia, a nie może przenosić 2 od tysi ica całej deklarowanej sumy.

Deklaracya wartości wtedy tylko ma skutek prawny, jeżeli ekspedycya stacyi po­
dawczej zapisała ją w rewersie.

(Polim eh.)



c) Zarząd kolei przestaje zupełnie być odpowiedzialnym za pakunek podróżny, jeżeli
w przeciągu t r z e c h  dni od przybycia pociągu na miejsce przeznaczenia ( § .  2 8 )  nie
zgłoszono się po niego.

Podróżny, któremu pakunek nie będzie wydany, może żądać, ażeby ekspedycya pa­
kunków poświadczyła mu w rewersie dzień i godzinę zgłoszenia się po pakunek.

Za zgii-ięcie i uszkodzenie pakunku, którego podróżny do ekspedycyi nie oddał, to 
jest  za zginięcie i uszkodzenie przedmiotów, wziętych ze sobą do wagonu ( § § .  2 6 ,  2 7 ) ,  
kolej odpowiada tylko wtedy, jeżeli będzie udowodnionem, że szkoda powstała z winy 
zarządu kolei lub jej ludzi.

§• 3 0 .

Pakunki zaginione.

Pakunki dopiero wtenczas uważane będą za zginione, jeżeli się nie znajdą do ośmiu 
dni po przybyciu do miejsca przeznaczenia pasażera, tego pociągu, na który były oddane, i 
dopiero wtedy podróżny ma prawo żądać/abu mu wypłacono sume, zagwarantowaną podług  
§. 2 9 ,  w skutek czego ustają wszelkie dalsze roszczenia. Oprócz tego, podróżny, otrzy­
mujący wynagrodzenie, może żądać, ażeby go zawiadomiono, gdyby zgmiony pakunek 
później się znalazł. Należy także wydać mu poświadczenie iż się upominał. W przeciągu  
czterech tygodni po otrzymaniu zawiadomienia, podróżny może żądać, aby pakunek za 
zwrotem wynagrodzenia, które mu dano, został mu bez opłaty frachtowego wydany i to 
albo w pierwotnem miejscu przeznaczenia albo w stacyi podawezej, podług życzenia 
oddawcy.

§ . 3 1 .

Odpowiedzialuość kolei za uchybienie terminu dostawienia pakunku.

Pod względem odpowiedzialności kolei za spóźnione dostawienie pakunku ( § .  2 8 )  
będą stosowane następujące przepisy:

1. Szkoda, spóźnionem dostawieniem pakunku zrządzona, jeżeli w ogóle nastąpi i 
jest  udowodniona, uprawnia do żądania wynagrodzenia, które będzie liczone po 5 centów  
za każdy funt niedostawnonego pakunku i za każdy zaczynający się dzień, aż do dnia, od 
którego pakunek ma być uważany za zginiony ( § .  3 0 ) .  Jeżeli podróżny na wypadek spóź­
nionego dostawienia pakunku chce zabezpieczyć sobie wynagrodzenie, odpowiadające wy­
sokości stopnia, w jakim mu zależy na w'czesnem onego dostawieniu, winien oświadczyć to 
w ekspedycyi pakunków najmniej na pół godziny przed odejściem pociągu, którym pakunek 
ma i według przepisów ruchu może odejść. Oświadczenie to ma skutek prawny tylko 
w'tedy, jeżeli ekspedycya zanotowała je w rewersie. Należytość, za to przypadająca, nie 
może przenosić za każde zaczynające się 2 0  mil. które pakunek ma przebiedz od sta­
cyi podawezej do miejsca przeznaczenia, 2 od tysiąca sumy zabezpieczyć się. mającej, ani 
też wynosić mniej, niż 5 0  cent., z zaokrągleniem ilości centów' na całe centy. Natomiast 
kolej żelazna, w razie spóźnionego dostawienia pakunku, zapłaci podróżnemu tytułem wy­
nagrodzenia taką kwotę, jaka w granicach sumy deklarowanej będzie udowodniona.

2. Jeżeli kolej żelazna udowodni, że nie mogła dostawy pakunku przyspieszyć pomi­
mo należytych starań do jakich porządne przedsiębiorstwo przewozu jest obowiązane, prze­
staje być odpowiedzialną za szkodę, zrządzoną uchybieniem terminu dostawienia.

O'J'Q / e s z y t  XXXVI. —  00. Rozporządzen ie  ministra handlu z dnia 1 lipca 1872.
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§• 3 |

Posiniaczę.

Jeżeli na staeyi znajdują się posługacze, podróżny może ich użyć do odniesienia pa­
kunku z lokalów ekspedycyi lub do przyniesienia tamże, zarząd jednak odpowiada za pa­
kunki dopiero od chwili, gdy je odbierze Posługacze noszą dla odroi nienia oznaki służ­
bowe i są zaopatrzeni w drukowane upoważnienie, tudzież drukowaną taryfę należytości, co 
wszystko podczas służby powinni mieć przy sobie i na żądanie pokazać ; odbierając zaś 
rewers na pakunek powinni dać markę.

§  33

0 przedmiotach zostawionych.

Wszelkie przedmioty, w lokalnym obrębie zarządu kolei, albo w wagonach zostawione, 
a zarządowi kolei oddane, będą zaehowywane najmniej przez 3 miesiące. Dopiero po upły- 
w'ie tego terminu postąpi się z niemi stosownie do przepisów na każdej kolei w tym w zglę­
dzie istniejących.

Przedmioty ulegające zepsuciu będą jak można najkorzystniej sprzedane, skoro po­
wstanie obawa, że się zepsują, pieniądze zaś będą w tym przypadku zachowane do dyspo-  
zycyi uprawnionych pók1 termin ustanowiony nie upłynie.

Zresztą takie znalezione przedmioty ulegają postępowaniu według ogólnych przepisów 
prawnych, w tym względzie obowiązujących.

c) Przewóz zwłok.

§• 3 4 .

Warunki przewozu.

Transport zwłok trzeba zapowiedzieć naprzód, w stacy wyjścia pociągu, najmnie, na 
sześć, w stacyach pośrednich, najmniej na dwanaście godz:n.

Zwłoki powinny być szczelnie zamknięte w trumnie metalowej, umi iszczonej następnie 
w skrzyni drewnianej. Można także przewieź zwłoki na karawanie.

Zwłokom winien towarzyszyć dozorca, obowiązany zaopatrzyć się w bilet tej klasy, 
którą pojedzie, jednak nie niższej jak trzeciej.

Przy oddaniu zwłok trzeba przedłożyć passport ciała prawnie p-zepisany, który kolej 
żelazna odbierze i zwróci dopiero przy wydaniu zwłok.

włoki można oddawać w ekspedycyi pakunków za rewersem, albo też jako posyłkę 
pospieszną lub fracht: należytość za przewóz, według taryfy przypadającą, należy opłacić  
przy oddaniu.

Kto pod fałszywą deklaracya zwłoki do przewozu oddaje, winien nic tylko uzupełnić  
fracht uszczuplony, od staeyi podawczi aż do miejsca przeznaczenia, ale nadto zapłaci 
karę, w kwocie równej należytości frachtowej cztery razy wziętej.

56*



Zwłoki potrzeba odebrać w przeciągu sześciu godzin po przybyciu pociągu do miej­
sca przeznaczenia, w przeciwnym bowiem razie zostaną pogrzebane według rozporządzenia  
miejscowej zwierzchności.

cl) Przewóz, karet i innych pojazdó w.

§• 3 5 .

Odbiór i przewóz. Czas oddania na kolej.

Karety i inne pojazdy przyjmuje się do przewozu tylko na tych stacyach i tylko do- 
tycli stacyi, które do ich przyjmowania są wyznaczone. Trzeba je  zapowiedzieć na d w i e  
godziny przed odejściem pociągu, a najpóźniej na g o d z i n ę  przed odejściem oddać do 
ekspedycyi. Na stacyach pośrednich wysłanie pojazdu pociągiem wskazanym wtedy tvlko 
je s t  pewnem, jeżeli posyłka była zapowiedziana na 2 4  godzin przed jego odejściem.

Kolej żelazna nie jest obowiązana posyłać karet i innych pojazdów pociągami pospiesz- 
nemi i pociągami dla posyłek pospiesznych.

Podczas jazdy podróżni nie mogą zostawać w swoich ekwipażach.

§ .  3 6 .

Wydanie.

Kareta lub pojazd, gdy stanie w miejscu przeznaczenia, będzie wydany za zwrotem 
kwitu jeżeli był udzielony i powinien być odebrany najpóźniej w przeciągu dwóch godzin, 
jeżeli stanał na miejscu przed 6 godzina wieczór. Jeżeli zaś poci g  przybył do miejsca 
przeznaczenia': później, termin ten liczy się dopiero od 6  godziny rannej dnia następnego. 
W przeciwnym razie zarząd koki moeen jest  żądać opłaty składowego, obbczonego za 
każdą godzinę.

§ .  3 7 .

koślawienie paknnkii podróżnego itd. w ekwipażn.

Dozorcom karet i pojazdów wolno jest  zostawić w tychże rzeczy i pakunek podróżny,
c ile na to pozwoK przepisy cłowe i podatkowe (ob. •§. 3 8 ) .

§• 3 8 .

Odpowiedzialność kolei żelaznej za pojazdy.

Kolej żelazna jest  odpowiedzialną za przewiezione karety i pojazdy stosownie do wa­
runków i umów tyczących się przewozu towafów, o ile takowe mogą się odnosić do tego  
przedmiotu. Nie jest jednak odpowiedzialna za szkodę, wynikłą z niebezpieczni stwa, do 
zapobieżenia któremu służy doźór, przez nia przepisany lub przez odsyłającego dobrowolnie 
na siebie wzięty.

Zastrzega się tutąi, że przy dochodzeniu roszczeń do wynagrodzenia za zginiecie lub
uszkodzenie, wartość, według istniejących przepisów prawnych za podstawę do obliczeń,a
szkody służyć mająca, nie może przerryższać wartości przez oddawcę deklarowanej.

Taka deklaracya wartości może się tyczyć tylko karety lub pojazdu a nic przedmiotów 
znajdujących się w tychże ( § .  3 7 ) .

2 7 2  { » s z y ł  XXXVI. — 90. Rozporządzen ie  ministra handlu z dnia I lipca 1872.
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Co się tyczy tych ostatnich kolej żelazna nie jest odpowiedzialna za szkodę, wynikłą 
z niebezpieczeństwa, do zapobieżenia któremu służy dozór, za szkody innego rodzaju 
tylko wtedy, jeżeli będzie udowodnione, że szkoda powstała z winy zarządu kolei lub jej 
ludzi.

Jeżeli wartość jest  deklarowana, cena przewozu karety lub pojazdu w taryfie podana, 
będzie o pewną kwotę podwyższona. Ta kwota nie może wynosić za każde zaczęte 2 0  mil 
całej drogi więcej jak 1 od tysiąca całkowitej sumy od każdego pojazdu deklarowanej a 
najmniej 5 cent. z zaokrągleniem kwoty zapłacić się mającej na całe centy. Jeżeli wartość nie 
jest  deklarowana, przyjmuje się za zasadę że wartość każdego pojazdu wraz z przedmiotami 
w nim się znajdującemi, według przepisów praw nych obliczyć i wynagrodzić się mająca, 
ani w przypadku zaginięcia ani w przypadku uszkodzenia nie może przenosić 4 5 0  zł. sre­
brem.

Deklarowanie wartości nad 4 5 0  złotych jeżeli pojazd jest posłany z dozorcą, ma 
skutek prawny tylko wtedy, jeżeli ekspedycya stacyi podawezej zanotowała tę sumę w re­
wersie transportowym; deklarowanie wyższej wartości, jeżeli pojazd jest  wysłany bez do­
zorcy, ma miejsce według przepisów tyczących się towarów frachtowych. (Dzi"ł B. § .  2 3 . )

§ .  3 9 .

Czas dostawienia-

Karety i inne pojazdy, posyłane z dozorcą pociągami osobowym idą aż do miejsca 
przeznaczenia tym pociągiem, na który zostały oddane; jeżeli zaś w drodze muszą być 
przeniesione na inny pociąg, nadejdą dopiero następującym pociągiem osobowym.

Dla wszystkich innych karet i pojazdów czas dostawienia jest taki sam, jak dla zwy­
kłych towarów.

Odpowiedzialność za szkodę zrządzoną spćznionem dostawieniem rozciąga się zwy­
czajnie nie dalej, jak na zapłacenie najwięcej 15  złotych za każdy zaczęty dzień opó śnienia 
i od każdego niedostaw ionego pojazdu. Deklaracya wwsokości stopnia, w jakim komuś 
zależy na wcześnem dostawieniu karet i .nnych pojazdów, ma skutek prawny tylko wtedy, 
jeżeli ekspedycya stacyi podawmzej zanotowała to w rewersie transportowym; jeżeli ekwi-  
p iż  ma odejść bez dozorcy, deklaracya robi się podług przepisów, tyczących się towarów  
frachtowych.

W obudwu przypadkach będzie pobierany dodatek do frachtu, który od każdej mili i od 
każdych zaczętych 3 0  złotych całej deklarowanej sumy nie może wynosić więcej niż J/ ł  ct. 
z zaokrągleniem ilości centów na cały centy, ani mniej niż 15 centów.

e) Przewóz żywych zwierząt.

§ . 4 0 .

0 przyjmowaniu. 0 ładowaniu i wyładowaniu. 0 nieprzyjmowanin zwierząt chorych
i dzikich.

Żywe zwierzęta przyjmuje się tylko na tych i tylko do tych stacyi, które sa przeznaczone 
do ich przyjmowania. Odsyłający luh odbierający winien sam zwierzęta umieścić w wagonie
1 z niego wy prowadzić, posiadać wziązadła do przymocowania zwierząt, przywiązać je  lub 
kazać przywiązać i nadto przekonać się osobiście o hezpieeznem przymocowanhi zwierząt.



274 Zeszyt XXX Vf. —  PO. R oz porządz en i^m in is t ra  Iiandlu k  dnia I lipca 1872.

Zwierzęta chore i pochodzące z miejsc zarazą dotkniętych będą przyjmowane du 
przewozu, jedynie z zachowaniem przepisów przez władzę zdrowia w tym względzie wy­
danych.

Do przewożenia zw.erząt dzikich kolej żelazna nic jest obowiązaną.
Zarząd kolei ma prawo żądać, aby innym zwierzętom żywym, koleją przewożonym, 

towarzyszyli dozorcy. Dozorcy ci, jeżeli naczelnik stacyi nie dozwoli wyjątku, zajmą miejsce 
w tych wagonach w których się znajduje ich bydło, i będą go pilnować podczas przewozu. 
Do zwierząt małych, zwłaszcza do drobiu, jeżeli jest umieszczony w kojcach przenośnych, 
należyce zamkniętych (klatki obszerne z otworami dla przystępu powietrza) nie potrzeba 
duzorców.

4 1 .

0 przewozie psów.

Psy przewozi się w osobnem zamknięciu.
Należytość za przewóz psa płaci się przy oddaniu go, przyczem dostaje się rewers, za 

zwrotem którego po przybyeiu na miejsce pies zostaje wydany. Zarząd kolei nie jest obo­
wiązany trzymać psów nie odebranych natychmiast po odstawieniu ich na stacyą. Przepisy te 
tyczą się jednak tylko tych psów, które towarzyszą podróżnym w pociągach osobowych, 
w innych przypadkach przewóz psów odbywa się według przepisów ogólnych § § .  4 0  i 4 3 .

§ .  4 2 .

Przewóz koni.

Któremi pociągami i w jakiej ilości konie mogą być przewożone, to zależy od zarzadu 
kolei żelaznej.

Konie mające być umieszczonemi w wagonach, powinny przynajmniej na g o d  z i n ę 
przed odejściem pociągów stać w pogotowiu. Jeżeli pociąg odchodzi w nocy, lub przed 
7 godziną z rana, trzeba zapowiedzieć konie przed 8  godziną wieczór.

Przewóz ze stacyi pośrednich jest tylko wtedy niewątpliwym, jeżeli przesyłający poro­
zumie się poprzednio z naczelnikiem stacyi.

Konie odstawione koleją na miejsce przeznaczenia będą wydane za zwrotem rewersu, 
jeżeli był udzielony, powinny zaś być wyprowadzone najpóźniej w g o d z i n ę  po przybyciu 
na dworzec kolei.

Po upływie tego czasu, zarznd kolei ma prawo żądać opłaty za czas stania koni, cho­
ciażby stały na otwartem miejscu w dworcu kolei.

Należytość za przewóz koni płaci się na stacyi podawczej.

§• 4 3 .

Przewóz innych zwierząt.

Ilość innych zwierząt, jednocześnie z odjazdem podróżnego przewieźć sie mających, 
tudzież pociągi, któremi mają być przesłane, wyznacza kolej żelazna. Mianowicie jedno-  
cześne wysłanie kilku sztuk zależy od tego, czy jest miejsce stosowne, nie może \  ięc być  
naprzód zapewmionem.

Należytość za przewóz płaci się na stacyi podawczej. W obrocie wewnętrznym 
austrya.cko-węgierskim, oddawca, jeżeli chce, może przekazać odbiorcy wypłatę należytości 
za przewóz, oddając zwierzęta za listem frachtov ym.
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Zwierzę ta  t rzeba dostawić na dworzec kulei na d w i e  godziny przed odejściem po ­
ciągu i, jeżeli poc iąg odchodzi  w nocy, lub przed 7 godziną z rana,  zapowiedzieć j e  przed 
8 godz iną wiejSór.  Zwierzęta odstawione na miejsce przeznaczenia będą wydane za zwrotem 
rew er su ;  t rzeba  je  zaś wyprowadzić z wagonu i zabrać najpóźniej w d w i e  godziny po ich 
odstawieniu na dworzec kolei. Po upływie tego  czasu kolej żelazna ma prawo żądać opłaty 
za czas stania,  jeżeli bydło w dworcu kolei zatrzymuje dłużej ; lub na koszt  i niebezpie­
czeństwo odsyłającego  dae j e  na utrzymanie.

§• U .
Odpowiedzialność kolei żelaznej za zwierzęta.

Odpowiedzialność kolei żelaznej za zginięcie i uszkodzenie psów, koni i innych żywych 
zwierząt do przewiezienia przyjętych, zależy od warunków umowy, zawartych w dziale li 
traktującym o przewozie tow arów, o ile takowe dadzą się zastosować do przewozu zwierząt.

Kolej żelazna nie odpowiada jed nak  za szkodę,  wynikłą z szczególnego niebezpie­
czeństwa,  jakie zwierzętom koleją transportowanym koniecznie zagrażać musi ; mianowicie 
zaś nie daje wynagrodzenia za s tratę lub uszkodzenie w skutek wyskoczenia,  upadmęcia,  
uderzenia,  uduszenia lub z .nnycli przyczyn przy wprowadzaniu,  wyprowadzaniu,  podczas 
przewozu lub przystanku w dworcu kolei. Nie odpowiada także za szkodę wynikłą z nie­
bezpieczeństwa do zapobieżenia któremu służy żądany (■§. 4 0 )  dozór.  Tu  należą wszelkie 
niebezpieczeństwa,  k tórych przyczyną nie był  wagon do przewozu użyty,  za który kolej j e s t  
odpowiedzialną,  mianowicie zaś niebezpieczeństwa,  którym można było zapobiedz przez 
należyty dozór,  pilnowanie i paszenie zwierząt  podczas przew'ozu.

Jeżeli okoliczności wymagają wynagrodzenia szkody, maksymalne wynagrodzenie,  
w przypadkach tak utraty jak i uszkodzenia,  stanowa wartość deklarowana,  albo też,  jeżeli 
nie była deklarowaną,  j edna  z następujących kwot:

za koma 2 2 5 W , srebrem
„ woła karmnego 1 0 5 99 99

„ sztukę rogacizny 7 5 r> 99

„ cielę 9 y> 99

„ świnię karmną 3 0 99 99

„ „ chudą 12 » 99

„ prosię 3 99 99

„ owcę lub kozę 6 99

„ psa 3 n 9*

„ inne zwierzęta od cetnara 1 5  „ „
Jeżeli  war tość je s t  deklarowana,  natenczas oprócz ceny przewozu taryfą przepisanego,  

pobierany będzie dodatek,  który za każde zaczęte 2 0  mil całej  drogi  nie może  wynosić 
więcej j a k  1 od tysiąca całkowitej  deklarowanej  sumy, a nąinmit j  5 centów,  z zaokrąg le ­
niem ilości centów zapłacić się mającej n£ całć centy.

Deklaracya wyższej wartości ma skutek prawny tylko wtedy,  jeżeli albo na rewersie 
transpor towym przez ekspedycyę stacyi podawczej ,  albo (w takich przypadkach gdy się 
oddaje za listem frachtowym) przez przesyłającego,  na odwrotnej  stronie listu f rach to­
wego,  w miejsce do tego  przeznaczonem, literami j e s t  wypisana.

4 5 .

1'zas dostawienia.
Czas dostawienia j e s t  taki sam, j a k  dla przesyłek pospiesznych lub zwykłych towarów',  

weo. ug  tego  czy się posyła pociągami osobowemi,  czyli też towaroweini  i oblicza się
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według przepisów zawartych w dziale B. podług których oceniają się także skutki opóź­
nionego dostawiania.

Konie i psy, przewiezione pociągami osobowemî można także odbierać w czasie, który 
w § .  2 8  ustęp 2 p s t  wyznaczony dla pakunków. Deklaracya, w jak wysokim stopniu zależy 
komu na wcześnem dostawieniu, ma skutek prawny tylko wtedy, jeżeli albo « rewersie 
transportowym przez ekspedycyę staeyi podawczej, albo (w  takich przypadkach gdy się 
posyła za listem frachtowym) przez przesyłającego, na odwrotnej stronie listu frachtowego,  
w miejscu do tego przeznaczonem literami jest wypisana.

W obydwu przypadkach pobiera się dodatek do frachtu który nie może wynosić więcei 
nad ‘/io centa za każdą milę i za każde zaczęte 3 0  zł. całej deklarowanej sumy z zaokrą­
gleniem ilości centów dla opuszczenie ułamka, ani mniej niz 15  centów.

B .

Przew óz tow arów .

§• 1-
Towary przewozi się ze wszystkich i do wszystkich staeyi do przewozu towarów urzą­

dzonych, tak, że nawet wtedy, gdy towary mają przejść z jednej kolei na drugą, nie potrzeba 
pośredniego adresu.

§. 2 .

Przyjmowanie towarów.

Kolej żelazna nie jest obowiązana przyjmować do przewozu towarów nieopakowanych 
według przepisów lub wcale nieopakowanych, jeżeli zdaniem zarządu kolei żelaznej a z za­
strzeżeniem orzeczenia sądowego, natura towaru wymaga opakowania dla zapobieżenia 
utracie lub uszkodzeniu podczas przewozu.

Towar taki można wyjątkowo przyjąć do przewozu, jeżeli odsyłający złoży d e k l a ­
r a c j ą ,  na l i ś c i e  f r a c h t o w y m  p o w t ó r z y ć  s i ę  m a j ą c ą ,  a w ł a s n o r ę c z n y m  
j e g o  p o d p i s e m  o p a t r z o n ą ,  jako przyznaje, że opakowania n iem a , lub jest niedo­
stateczne; w deklaracyi tej każdą z osobna pakę wyszczególnić i opisać należy.

Osnowa deklaracyi, którą odsyłający składa jeżeli opakowani? nie ma, lub jest niedo­
stateczne, przepisana jest formularzem (porównaj dodatek yl.) .  który w ekspedycjach  
będzie na podoręczu.

§• 3.

Przedmioty których przewóz jest wzbroniony lub tylko warunkowo dozwolony.

1. P r z e d m i o t y  k t ó r y c h  p r z e w ó z  j e s t  w z b r o n i o n y .

1.  Wszelkie takie towary, które z powodu swego ciężaru, lub objętości, kształtu lub 
innych przymiotów nie odpowiadają urządzeniom i sposobowa' używan.a kolei, aby mogły  
być przewiezione.

2. Wszelkie przedmioty przymusowi pocztowemu ulegające, jakoteż dokumenta, dro­
gie  kamienie, perły prawdziwe i kosztowności.

3 .  Wszelkie przedmioty palne lub eksplodujące, np. sznury saletrowane (z  wyjątkiem 
wymienionych pod II. A. 6 ) ,  strzelby nabite, srebro strzelające, rtęć strzelająca, złoto
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strzelające, papier strzelający (tak zwany papier Diippelski), nitrogliceryna (glono'n), sole 
pikr.nowe (żółcień pikrinowy, żółcień anionowy itfl.), koks sodowy i wszelkie te preparaty, 
w których mieszaniny wchodzi fosfor jako główna czyść składowa, tudzież podpałki 
(amorces).

11. P r z e d  m i o t y  k t ó r y c h  p r z e w ó z  , î s t  d o z t v  o l o n y  w a r u n k o w o .

A.

1. Eter, nafta, wyskok Hotfmanna (krople Hoffmanna), kollodyum, s :arek wygla (tvy- 
skok siarczany), wyskok drzewny surowy i rektyfikowany, alkohol i spirytus.

2. Wapno niegaszone.
3. Chlorczan potasu i kwas pikrinowy czysty.
4 .  Kwasy mineralne w’szelk ego rodzaju i osad olejny od rafineryi oleju, soda gry­

ząca, ług  sodowy i potaż gryzący jakoteż naczynia w których takcgre są przesyłane, tu­
dzież pokosty, farby pokostowe, soki farbierskie, oleje eteryczne i tłuste, wyskok winny i 
inne w yskoki pod Nr. 1 nie wymienione a przesyłane w bańkach, tudzież broin.

5.  Olej terpentynowy,  olejek smoły (wmglowodor) ,  olej mineralny, kamfina, fotogen,  
pinolina, olejek węgli kamiennych lekki (benzina) ,  l .groina (etm: skalny),  olej mineralny 
do smarowania i podobne  istoty, tudzież naczynia w k tórych takowe bywmją przewożone;  
wszelkie oleje nieprzyjemnie woniejące,  j akoteż  wyskok salmiakowy.

6. Zapałki (jako to świeczki, patyczki, hubki), lont bezpieczeństwa (sznur saletro­
wany) jeżeh jest ziobiouy z cienkiego, twardego lonta wewnątrz którego znauluje się sto­
sunkowo mała ilość prochu strzelniczego. Masa Bûchera do gaszenia ognia w puszkach 
blaszanych.

7. F'osfor.
8 .  Wełna i odpadki wrełny, szczątk: sukienne, odpadki z przędziwa, bawełniane i 

z przędzy bawałnianej, len, konopie, Kłaki, szmaty i tym podobne przedmioty, gdy są 
n a t ł u s z c z o n e ,  tudzież wełna sztuczna, wrełna Mungo lub Shoddy, cienkie sznurki do 
warsztatu tkackiego, (W eber- oder Harnischlitzen, Geschirrlitzen).

9 .  Olej skalny surowy i rafinowany, także eter skalny, (nafta) jak nie mniej próżne 
naczynia w których przedmioty te byweją przewożone.

1 0 .  Spłonki do sygnałów dla zatrzymania pociągów na kolejach żelaznych.
1 1 .  Pistony, zatyczki (Ziindspiegel) i naboje metalowe.
1 2 .  Złoto i srebro w sztabach, platyna, złoto i papiery obiegowe.
13 . Obrazy i inne dzieła sztuki.
1 4 .  Arszeniak1', mianowicie kwas arsenowy' (popiół arsenowy),'* złotokost żółty  

(blenda arsenowa żółta, siarek arsenu żółty), złotokost czerwony (dwusiarek arsenu, 
realgar) arszenik biały (Scherbenkobalt, Fliegenstein) itd. i inne trucizny.

1 5 .  Sadza z drzewa sosnowego.
16 . Drożdże, płynne i prasowane.
W  obrocie wewnętrznym austryacko-węgierskim także:
1 7 .  Proch strzelniczy
18 . Bawełna strzelnicza.
19. Ognie sztuczne.
2 0 .  Proszek eksplodujący patentowany (Dynamit itp.).
Frzedmioty wymienione pod 1 do 16  tudzież pod 17  do 2 0  będą przyjęte do prze­

wiezienia tylko wtedy, jeżeli będą oddane za osobnemi listami frachtoweini, innych przed­
miotów nie obejmuiącemi. W  szczególności należy mieć na względzie co następuje :
S § (P o In i ie h .j 5 7
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Do Nr. 1. Eter, nafta i alkohol zwyczajny jakoteż wyskok Hoffmanna (krople Hoff­
manna) i kollodyum, powinny hyc oddawane do przewozu w podwójnem opakowaniu, a to 
w taki sposób, że flaszki, w których się te płyny znajdują, umieścić należy w skrzynkach 
drewnianych, wysłanych otrębami lub trocinami.

Przewóz siarku węgla (wyskok siarczany) odbywa się podług następujących prze­
pisów :

a) Jeżeli siarek węgla znajduje się w naczyniach walcowatych cynkowych, mających dla 
większej mocy obręcze żelazne, u góry u dołu przylutowane, będą przyjęte do prze­
wozu tylko w tedy, jeżeli każde takie naczynie waży najwięcej 7 0  funtów. 

h) Jeżeli zaś naczynia w których jest  siarek węgla są zrobione z grubej blachy żelaznej, 
należycie zaklepane i w spojeniach dobrze zalutowane, ogranicza się wagę tylko o 
ty le, że jedno naczynie nie może ważyć więcej nad 1 0  cetnarów.

c) Naczynia z blachy cynkowej powinny być zamknięte w| koszach plecionych.
(1) Można także oddawać siarek w'egla w naczyniach szklannych zamkniętych w puszkach 

blaszanych, wysłanych otrębami lub trocinami. 
e) We wszystkich tych przypadkach .,iarek węgla przewozi się wagonami całkiem otwar- 

temi, bez okrycia suknem.
Wyskok drzewny surowy i rafinowany, alkohol i spirytus przyjmuje się tylko w becz­

kach lub w naczyniach blaszanych.
Do Nr. 2 . Wapno niegaszone przewozi się tylko otwartemi wagonami.

Do Nr. 3. Chlorczan potażu powinien być starannie obwinięty w papier, pakiety zaś 
winny być zamknięte w beczkach lub pakach drewnimyeh. Kwas pikrinowy czysty może  
być przyjęty tylko na podstawie zaświadczenia wystawionego przez ^kwalifikowanego che­
mika, potwierdzającego że oddany do przewmzu kwas pikrnow'y jest czysty i nie grozi nie­
bezpieczeństwem.

Do Nr. 4 . Bańki, w któiych przesyła się kwasy mineralne (kwas siarczany, olej siar­
czany, kwas solny, kwas azotny, slinvasser) ltd., powinny być dobrze opakowane i zam­
knięte w naczyniach opatrzonych w mocne trzymadła (kosze plecione mogą także do tego  
być użyte), aby je  można nieść wygodnie. Jeżeli opakowmnie nie jest  dość staranne a paki 
lub naczynia nie są opatrzone w Avygodne trzymadła, kolej może odmówić przyjęcia*

Kwasy mineralne trzeba zawsze pakować osobno i nje; można ich umieszczać w tym 
samym wagonie razem z innemi produktami chemicznemu Zapakowanie razem z olejem 
skalnym i z innemi materyałami mineralnemi do świeceniu służącemi jest  dozwolone, olej 
skalny jednak ile możności osobno pakować należy.

Do Nr. 5 .  Węglowodor i stoty podobnego rodzaju w naczyniach blaszanych lub 
bańkach szklannych nieoplecionych, przyjmuje się do przewozu tylko v  tedy, je ż e l i  naczynia 
te ffa opakowane w koszach. Olej terpentynowy i wszystkie inne oleje nieprzyjemnie wonie­
jące, przewozi się tylko w otwartych wagonach.

Do Nr, 4  i 3. Fracht od baniek z kwasami mineralnemi (kwms siarczany, kwas solny, 
kwas azotny itd .) ,  jakoteż bańki z olejkiem smoły (węglowodorem ), olejem mineralnym  
kamtiną, fotogenem, pinoli lą, olejkiem węgli kamiennych lekkim (benziną) i podobnemi 
istotami, jeżeli każda paka waży nie więcej nad l 1̂  cetnara, będzie obliczony podług wagi 
rzeczywistej. Jeżeli się zaś posyła bańki ważące więcej niż I */2 cetnara, zarząd kolei może 
żądać zapłaty frachtu za 4 0  cetnarów a naładowanii m i wyładowaniem zajmie się posyła­
jący względnie odbierający. Ci ostatni nie mają więc prawa żądać tego od kolei żelaznej 
przy posyłaniu baniek w mowie będących, chociaż żądanie takie przy posyłaniu innych
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towarów może mieć miejsce. Jeżeli odbiorcy najpóźniej w tr/.y dni po odstawieniu takich 
baniek na miejsce przeznaczenia a względnie po otrzymaniu zawiadomienia o ich nadejściu, 
tychże z wagonu nie uprzątną, kolej żelazna ma prawo odesłać banki z policzeniem sobie  
kary za niewypróżnieme wagonu (oh. •§. 1 6 ) .

Do Nr. 6 . Zapałki, jakoteż lonty bezpieczeństwa i sznury saletrowane powinny być 
starannie i mocno opakowane w naczyniach z grubej blachy żelaznej a przynajmniej w bar­
dzo mocnych drewnianych skrzyniach, objętości nie większej nad 1 .2 metra sześciennego i 
to tak, aby wnętrze pak było całkiem wypełnione. Na pakach trzeba oznaczyć wyraźnie co 
zawierają.

Masę Bûchera do gaszenia ognia przyjmuje się do przewozu tylko w skrzyneczkach 
zawierających 1 2  do 2 0  funtów, wewnątrz papierem wyklejonyeh i zamkniętych nadto 
w wielkich skrzyniach, podobnież wyklejonyeh.

Do Nr. 7 . Fosfor posyła się pod wodą, w puszkach blaszanych, ważących najwięcej 
po 12 funtowi zalutowanych a następnie w grubych skrzyniach trocinami mocno opako­
wanych. Nadto paki powinny być należycie owinięte w szare płótno, i zaopatrzone u gór­
nych brzeg)w  w mocne trzymadła, nie mogą zaś ważyć więcej nad ISO funtów; z wierzchu 
trzeba położyć napisy: „wewnątrz fosfor“ i „góra“ .

Do Nr. 8 . Gdy się oddaje do przewozu przedmioty tu wymienione, trzeba wyrazić 
w liście frachtowym czy są n a t ł u s z c z o n e ,  czy nie. Jeżeli są natłuszczoną, będą prze­
wiezione otwartym wagonem, za rewmrsem danym przez odsyłającego, licz żadnej gwa­
rancji pod względem wpływu wilgoci. Jeżeli to nie jest wyraźonem, uważać się będzie te 
przedmioty jako natłuszczone, będą zatem posłane jako takie.

Do Nr. 9, Olej skalny i eter skalny (naftę) przyjmuje się do przewozu tylko w bardzo 
dobrych, trwałych beczkach lub puszkach blaszanych, zapakowanych w skrzyniach, wypeł­
nionych trocinam’ lub otrębami, albo też w7 naczyniach z grubej blachy pobielanej, starannie 
zalutowanych, mających kształt kwadratowy, około 21 centymetrów długości i szerokości 
a około 31 centymetrów wysokości, zapakowanych po dwićb w skrzyni z desek, mających 
najmniej 1 .3 centymetra grubości, tak, aby naczynia nie mogły się trząść. Naczynia blaszane, 
któreby się podczas przewozu uszkodziły, zostaną natychmiast wyjęte i to, co jeszcze za- 
wderają, zostanie jak można najkorzystniej sprzedane na rzecz przesyłającego. Przewozi 
się tylko otwarterni wmgonami. Do przewozu w taki sposób, jakiego wymaga postępowanie 
cłowe w drodze opowiedzenia, to jest pod stałem przykryciem i oplombowaniem przykrycia 
wagonu, nie przyjmuje się tych artykułów.

Do Nr. 1 0 .  Spłonki powinny być mocno zapakowane w kawałki papieru, trociny lub 
gips, albo też w iuny sposób, tak mocno ułożone i oddzielone od siebie, aby kapsułki bla­
szane nie mogły się stykać ani ze sobą ani z 'nnym przedmiotem; paki w których są uło­
żone powinny być zrobiono z desek fugowanych, mających najmniej 2 .6 centimetra gru­
bości, spojonych szrubami drewn.anemi, szczelnie zamkniętych i włożonych w drugą pakę 
również szczelnie zamkniętą; paka zewnętrzna nie powinna mieć więcej jak 0 .ofl metra 
sześciennego objętości.

P r z y j m u j e  s i ę  d o  p r z e w o z u  t y l k o  w t e d y ,  j e ż e l i  l i s t y  f r a c h t o w e  
s ą  o p a t r z o n e  w’ p o ś w i a d c z e n i e  u r z ę d o w e  i ż  o p a k o w a n i e  o d p o w i a d a  
p r z e p i s o m .

Do i>r. 11 . Pistony, zatyczki i naboje metalowe powinny być starannie opakowane 
w mocnych beczkach lub pakach a na każdej pace lub beczce powinna być przylepiona 
kartka, z napisem „pistony itd“ .
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Do Nr. 12. Pod jakiemi warunkami złoto i srebro w sztabach, platyna, metal szla­
chetny, pieniądze metalowe i papierowe przyjmuje się do przewozu, do tego każda kolej 
żelazna ma osobne przepisy.

Do Nr. 13 . Do przyjmowania obrazów i innych dzieł sztuki zarząd kolei jest  obowią­
zany tylko wtedy, jeżeli w listach frachtowych wartość nie jest  deklarowana.

Do Nr. 14 . Arszemuki. mianowicie kwas arsenowy (popić*1 arsenowy), złotokost żółty  
(blenda arsenowa żółta)  siarek arsenu żółty, złotokost czerwony (dwusiarek arsenu, real­
gar), arszenik biały (Scherbenkobalt, Fliegenstein) itd., będą pizyjmowane do przewozu 
koleją tylko wtedy, jeżeli są upakowane w podwójnych beczkach lub pakach. Dna beczek 
powinny być umocnione obręczami wpuszczanemi, wieka pak obręczami lub żeiaznemi wię-  
zadłanri. Beczki lub paki wewnętrzne powinny być zrobione z grubego, suchego drzewa, i 
wyklejone wewnątrz płótnem, lub inna gęstą tkaniną.

Na każdej pace trzeba napisa-1 czarną farbą olejną wyrażnem1 literami słowo „arsze­
nik (trucizna)“ .

Inne pivperaty metalowe będące truclznam (farby metalowe, sole metalowe itd. tru­
ciznami będące) mianowicie zaś preparaty rlęciowc, jako to: sublimat, kalomel. précipitât 
biały i czerwony, cynober, sole miedziane i farby miedziane jakoto : siarczan miedzi, ziele­
nica miedzi, piginmty miedziane zielone i błękitne, preparaty ołowiu jakoto: glejta ołowiu  
(massykot)?' minia, cukier ołowiu i inne sole ołowiu, biel ołowiu i inne farby ołowiane, 
popiół cynowy i antymonowy mogą być oddawane do przewozu tylko w grubych beczkach 
lub pakach, z mocnego, suchego drzewa zrobionych, opatrzonych w obręcze wpuszczone a 
względnie w więzadła opasujące. Opasanie powinno być takie, aby w skutek tarcia i 
wstrząśnięć, przy przewozie niepodobnych do uniknienia, proszek szczelinami niewyclmdził.

Do Nr. 1 5 .  Sadze będą przyjmowane tylko w małych naczyniach, wylcp.onych 
wewnątrz papierem, umoczonym w woduenr szkle.

Do Nr. 16. Drożdże tak płynne jak prasowane będą przyjmowane tylko w naczyniach, 
szczelnie niezamkniętych.

Do Nr. 17 . Proch strzelniczy wszelkiego rodzaje powinien być zapakowany w do­
brych workach płóciennych (mączka prochu w podwójnych), umieszczonych nadto w becz­
kach drewnianych dobrze spojonych i zaopatrzonych w obręcze wpuszczane.

Do tyr. 1 8 .  Bawełnę strzelniczą trzeba pakować podobnie jak proch w wmrki p łó­
cienne i baryłki prochowe —  jeżeli zaś jest  bez worków, w paki drewniane wyklejone pa­
pierem.

Do Nr. 1 9 .  Preparaty do ogni sztucznych oddaje się ułożone w' pakach drewnianych, 
szczelnie zamkniętych, każdy zwitek osobno kłakami obłożony.

Do Nr. 2 0 .  Proszek eksplodujący patentowany (dynamit itp.) może być przyjęty do 
przewozu tylko wtedy, jeżeli pochodzi z fabryki, której produkta k\>alibkiijaVsie do prze­
wozu kobją żelazną na zasadzie urzędowego pozw'olenia i są oddawane z dołączeniem po­
t r z e b n e j  do tego legitymacyi i z markami ochronnem!.

Proszek eksplodujący powinien być zapakowany naprzód w papier a następnie w pak. 
lub b e c z k i  drewniane, wypełnione trocinami, zbite zaś tylko drewnianemi obręczami ! 
drewnianemi gwoździami.

B.

Siano, trzema (wyjąwszy trzcinę hiszpańską) kora, .słoma (także słoma ryżowa . 
łodygi lnu) tudzież torf będą przyjmowane tylko nieopakowane i przewożone tylko krylem 
nzagonami; włożeniem do wagonu i wyjęciem z wagonu przesyłający i odbierający .sami 
wjąć się powinni. Nadto posyłający winni na żądanie admimstracyi kolei dostarczyć sami



Zeszyt XXXVI. - 90. Rozporządzenie ministra handlu z dnia 1 l ipca  1872. 281

pokrycia na te artykuły tudzież na gips, łużniak (Kalkiischer), martwicą gąbczastą (Trass)  
i węgle drewnirne.

C.

Jeżeli włożenie do wagonu lub przewóz jakich przedmiotów, zdaniem zarządu kolei, 
takowe odbierającego, nastręcza szczególne trudności, można przewóz uczynić zawisłym od 
dopełnienia warunków w każdym z osobna przypadku ułożyć się mających.

D.

Które towary mogą być przewożone tylko pod dozorem, a tein poucza przepis 
niniejszy.

Kto przedmioty, których przewóz jest całkiem wzbroniony lub tylko pod pewnemi 
warunkami dozwolony, oddaje za fałszywą lub niedokładną deklaracyą, ten ulega nietylko 
karom, przepisami policyjnemi lub kodeksem karnym postanów ionemi, ale nadlo, chociażby 
nawet szkoda r.ie nastąpiła, karze konwencyonalnej już za oddanie na kolej, wynoszącej trzy 
złote od każdego funta takiej przesyłki i jest  oraz odpowiedz,alnym za wszelkie możebne 
szkody. Kara konwencyonalna może być ściągnięta albo od przesyłającego albo od odbie­
rającego towar, według okoliczności.

§• 4.

Zawarcie omowy frachtowej.

Umowa frachtowa zostaje zawarta, gdy odsyłający wystawi list frachtowy a ekspe- 
dycya staeyi podawcz j, na znak przyjęcia, wyciśnie na tymże swój stempel. Ekspedycyn 
wyciska stempel bezzwłocznie jak tylko towar w liście frachtowym deklarowany, będzie 
w' zupełności przystawiony, (porównaj •§. 1 0 ,  ustęp 2 ) .  Od tej chwili uważa się umowę 
frachtową jako zawartą i oddanie towaru jako dokonane.

§ . 5.

Listy frachtowe.

Do każdej posyłki powinien być dodany przepisany, drukowany list frachtowy, przez 
zarząd kolei w stempel zaopatrzony. W tym względzie obowiązują następujące przepisy:

1. Jeżeli tow'ary mają być w'łozone do wagonu i wyjęte przez posyłającego i od­
biorcę, tudzież, jeżeli ulegają kontroli cłowej lub podatkowi), powinny dû nich być dołą­
czone osobne listy frachtowe, nie obejmujące jednak żadnych innych przedmiotów.

2. List frachtowy, podług § .  4  ostemplowany jest dowodem umowy, zawartej między 
zarządem kolei a odsyłającym; jeżeli jednak na zasadzie przepisów taryfy lub osobnej 
umowy z posyłającym, W'1'ożenie do wagonu ma załatwić posyłający a wyjęcie odbierający, 
waga lub ilość towaru, w liście frachtowym wymieniona, nie może służyć za dowód prze­
ciwko kolei żelaznej. Stempel ekspedycyi podawmzej ( § .  4 ) ,  jedyny stanowczy dowód  
w którym dniu towar został oddany, powinien być wyciśnięty na liście frachtowym w obec­
ności posyłającego jeżeli tenże tego żąda.

Zarząd kolei może odmówić przyjęcia listów frachtowych niezgodnych z przepisami 
niniejszego porządku ruchu. Listy frachtowe, za którymi towar był przyv.iez my przez 
innych frachciarzy, przed oddaniem na k o l i ’ żelazną, nie będą też przyjmowane jako załącz­
niki do listów frachtowych kolejowych.



2 8 2 Zeszyt XXXVI —  90. R ozporządzen ie  m in i s ® '  .hand lu  z dnia 1 l ipca  1872.

3. W  liście frachtowym oprócz miejsca i daty wystawienia listu frachtowego, trzeba 
wymienić znaki pak (colli) ,  liczby tychże, ich ilość, sposób opakowania, wagę brutto i nazwę 
towaru, jeżeli zaś kolej żelazna, na zasadzie osobnych przepisów, przyjmuje towary nie 
podług wagi, trzeba je  opisać wyraźnie i dokładnie w duchu tychże przepisów.

Na liście frachtowym powinno znajdować się nazwisko posyłającego, napisane, wy­
drukowane albo wyciśnięte, tudzież wyraźny i dokładny adres odbiorcy i nazwa miejsca 
przeznaczenia.

Jeżeli ze stacyi podawczej do miejsca przeznaczenia jest więcej dróg, na liście frach­
towym trzeba wymienić drogę przewozu, a kolej tego trzymać się powinna. Jeżeh droga nie 
j e s t  wymieniona, ekspedycya podawcza obiera na niebezpieczeństwo posyłającego tę 
d r o g ę ,  która się jej zdaje najstosowniejszą.

Napisy zewnętrzne na każdej pace powinny być staranne, wyraźne i zgodne z napisami 
w liście frachtowym zawartemi.

4. Posyłający ręczy za prawdziwość szczegółów w liście frachtowym wymimionych i 
na niego spadają wszystkie następstwa mogące wyniknąć z fałszywych, niewyraźnych lub 
niedokładnych deklaracyi w liście frachtowym,

Ekspedycya kolei ma prawo sprawdzić zgodność listu frachtowego z pakami do któ­
rych należy, a nawet z tern co zawierają, a to w obecności odsyłającego lub odbierającego 
czyli też ch pełnomocników, albo, jeżli tego potrzeba, w obecności najmniej dwóch 
świadków.

W  razie fałszywej deklaracyi wagi lub jakości towaru, każda kolej żelazna może 
ściągnąć od posyłającego albo odbiorcy nietylko dopłatę do umniejszonego frachtu od stacyi 
podawczej aż do miejsca przeznaczenia, ale nadto karę konwencyonalną na zasadzie własnych 
szczególnych przepisów.

5. Jeżeli odsyłający żada poświadczenia jako towary oddał na kolej, a wystawienie 
rewersu podawczego zdaje się mu niedostatecznem, winien podać list frachtowy w dwóch 
Jednobrzmiących egzemplarzach, z których jeden ekspedycya kolei zwróci mu wypełniony, 
z napisem „duplikat“ .

Duplikat ten nie ma takiego skutku jak list frachtowy posyłce towarzyszący, am też 
jak rewers ładunkowy.

6. Jeżeli towary posyła się do miejsc nie leżących przy kolei żelaznej, lub do stacyi 
kolei żelaznej które nie są urządzone do załatwiania ruchu towarowego, posyłający winien 
ze względu na dalszy transport wymienić w liście frachtowym stacyę kolei żelaznej, od 
której dalszy przewóz ma załatwić adresat (porównaj § § .  16  i 2 0 ) .

7. W zć. listu frachtowego przepisany jest w dodatkach B  i C, można go zaś dostać 
na wszystkich stacyach po cenach w taryhe wymienionych

8. W tych miejscach, w których więcej zarządów kolejowych mają ekspedycye towa­
rów7, listy frachtowe ostemplowane przez zarząd jednej kolei są także ważnemi na drugiej.

§• 6 .

Przepisy cłowe i podatkowe.

Jeżeli towary podlegają postępowaniu cłowemu lub podatkowemu przed wydaniem 
odbiorcy, odsyłający jest  obow.ązaay doręczyć kolei żelaznej wraz z listem frachtowym 
wszelkie papiery legitymacyjne do tego potrzebne. Kolej żelazna nie ma obowiązku spraw­
dzania potrzeby lub właściwości albo dostateczności tych papierów, i takowm a względnie



jej n a s tę p c ó w  przewozie, nie są odpowiedzialni za winę, popełnioną przez to, ż ę ty c h  
papi"iów legitymacyjnych nie było przy przyjęciu towaru lub były niedostateczne Natomiast 
odsyłający ręczy kolei żelażnej za wszelkie kary i szkody jakieby tę spotkały z powodu  
niewłaściwości, niedostateczności lub braku wspomnionych papierów.

Jeżeli na wyraźne żądanie odsyłających, w liście frachtowym, przy dołączeniu prze­
pisanych deklaracji i papierów legitymacyjnych, wyrażone, kolei żelazna ma pośredniczyć 
w manipulacji cłowej i podatkowej z przewiezionymi towarami i zaliczyć cła przywozowe, 
wywozowe i przewozowe tudzież inne podatki publiczne i należytości o ile takowe mają 
być opłacone prawidłowo i nie w gtacyi podawczej lub miejscu przeznaczenia, nie bierze 
przez to na siebie żadnej odpowiedzialności. Żądanie w taki sposób wyrażone nie zobowią­
zuje kolei do przjTjęcia pośrednictwa i takowa może czynność tę poruczyć spedytorowi, 
jeżeli w liście frachtowym inny pośrednik nie jest wymieniony.

Jeżeliby posyłający proponował tanie wyekspedyowanie towar w. jakie w danym 
przypadku nie jest prawnie dozwolonem, przyjmuje się za zasadę, iż tenże zgodzi się na to, 
co kolej żelazna pod względem wyekspedyowania uzna za najkorzystniejsze dla n.ego. 
Jeżeli kolej żelazna, towary poruczone jej za listem frachtowym na granicach dotyczącego  
terytoryum cłowego, przyjmie bez papierów cłowych, przez posyłającego wystawionych, . 
ma przewieźć takowe do miejsca przeznaczenia, lub do staeyi ełowej, w którejby można 
było złozyć deklaracyą ełową; natenczas posyłający a względnie odbierający są kolei odpo­
wiedzialni za wszelkie szkody i straty, na jakieby z powodu niedokładności, błędów i opu­
szczeń. w deklaracj i frachtowej popełnionych była narażoną, będąc, jako trudniąca się prze­
wozem, obowiązaną do złożenia deklaracyi cłowej, wystawić i wypełnić się mającej na pod­
stawie deklaracyi, w liście frachtowym zawartej.

Posyłający winien papiery legitj macyjue, jako potrzebne do czynności cłowej i po­
datkowej, wymienić także w liście frachtowym. Za papiery w liście frachtowym nie wymie­
nione, kolej żelazna nie bierze na siebie żadnej odpowiedzialności.

§• 7.

Obliczanie frachtowego.

Dopóki i o ile wspólne taryfy frachtu ogłoszone r.ie będa, frachtowe będzie obliczane 
podług k rot wymienionych w ogłoszonych taryfach rozmaitych kolei a względnie związków 
kolejowych. Opmcz wymienionjrch w taryfie należytości frachtowego, za wydanie, powtórną 
ekspedjTcyą i przełożenie do innego wagonu żadna opłata nie będzie pobierana. Wydatki 
które koleje żelazne poniosą w gotowiznie (np. na cło  przywozowe, przewozowe ' wywo­
zowe, na koszta przeprawienia lub reparacyi koło towarów jakich zewnętrzne i wewnętrzne  
własności i natura towarów wymagaja dla konserwacyi podczas przewozu), powinny być 
zwrócone.

Jeżeli która z kolei żelaznych sama zabiera towary od posyłającego z jego  domu, lub 
z okrętów i odsyła takowe do domu odbiorcy lub w jakie inne miejsca np. do pakowni, 
do magazynów, do magazynów cłowych, na okręty itp., i za to zwrócić jej trzeba należytość  
podług taryfy.

Frachtowe będzie obliczone pod łu g  wagi cłowej (c e t nar  1 0 0  flihtów 5 0  k ilogra­
mów) ,  jeżeli  zaś towary  przyjęto na kolej bez ważenia, podług  zasad podanych na ten 
przypadek w taryfach i osobnych przepisach każdej  kolei, mianowicie p o d łu g  wyt rzymałośc i
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wagonów lub podług objętości. Dochodzi tię wagi albo przez rzeczywiste odważe.iie 
w dworcu kolei albo przez obliczenie na podstawie po: vcyi normalnych, w taryfach poda­
nych. Wagi towarów opakowanych dochodzi się zawsze na stacyi podawczij. Posyłki nie 
dochodzące ' / ,  cetnara będą policzone najwięcej za pół cetnara, a waga przewyższająca ma 
się liczyć na dziesiąte części cetnara, w taki sposób że każda zaczęta dziesiąta część cet­
nara uważana będzie za całkowitą część d„ esiątą. Sposób ten liczenia wagi nie wyklucza 
jednak pobierania minimalnych kwot frachtowego przepisanych w taryfach każdej z osobna 
kolei.

Oddawca może być obecnym przy obliczaniu wagi. Jeżeli zaś po obliczeniu wagi pizez 
zarząd kolei oddawca zażąda przed włożeniem do wagonu powtórnego obliczenia wagi 
w jego  lub jego pełnomocnika obecności, zarzad kolei mocen jest  policzyć sobit za to 
wagowe podług taryfy.

W a gow e  będzie nadto poDierane i wtedy,  jeżeli  się wyjątkowo zdarzy,  że oddawca 
zwycza jnego towaru f rach towego zan:edba podania wagi  w liścia f rachtowym, ’ wypełnienie 
listu f rachtowego pod tym względem pozostawi kolei żelaznej. Jeżeli  j edn ak  powyższy przy­
padek zaszedł  z posyłką pośpieszną,  wutgowe nie będzie pobierane.

Wszys tkie  przedmioty jedne j  i tej samej posyłki,  w liście f rachtowym wymienione,  
stanowią j e d n ę  pozycyą do obliczenie f rachtowego.

W kwocie frachtowego ułamki centa liczą się za całe centy dla zaokrąglenia cyfry.

Jeżeli na zasadzie szczególnych przepisów mektórych kolei żelaznych, przesyłający 
mają sami w łożyć towar do wagonu, nie wolno im przekroczyć zanotowanej wytrzymałości 
wagonu. Za przeładowanie, kolej żelazna ma praw o prócz innych wynagrodzeń położyć oraz 
karę konwencyonalną, osobnemi przepisami postanowić się mającą.

§• 8 .

0 zapłacie frachtowego.

Frachtowe albo płaci się przy oddaniu towaru albo też wypłatę onego przekazuje się 
odbiorcy. Kolej żelazna może jednak żądać natychmiastowej opłaty frachtowego, mia­
nowicie od przedmiotów, które zdaniem kolei odoierającej ulegają prędkiemu zepsuciu lub 
frachtowego nie pokrywają.

Niewłaściwe zastosowanie taryfy, jakoteż błędy rachunkowe, przy obliczaniu należy-  
tości popełnione, nie powinny narażać na stratę ani kolei żelazm j ani posyłającego. Jeże­
liby policzono wieksze należytości niż taryfa pozwala, należy takowe ogłosić  a uprawnio­
nych do odebrania, jeźli można zawiadomić.

§• 9. 

Przekazy i prowizya.

Koszta przewozu, na towarach przy ich oddamu na kolej, ciężące, a których wyszcze­
gólnienia można zażądać,mogą być odbierane przy wydaniu towaru. Sumy te, przy wydaniu 
towaru ściągną' się majace, będą temu, kto"y towar posłał, wydane w gotowiźnie, g d f  je  
adresat zapłaci.
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Pod tymi samymi warunkami jak ściągnięcie kosztów przewozu przy wydaniu, będa 
także na wartość towaru udzielaue zaliczki do sumy 1 5 0  zB jeżeli urzędnik ekspedycyjny 
uzna że war tość  towaru dostatecznie pokrywa zaliczkę.

Od każdej zaliczki przy wydaniu towaru odebrać się mającej,  czy takowa ma być p o ­
syłającemu towar wypłaconą,  czyli też w skutek innego rozporządzenia,  całkiem lub czę­
ściowo zatrzymaną,  stacya podawcza bądzii bczyć p r o w i P ą  w tarvlic przepisaną. Frachtowe 
jednak,  ściągnięte przy odbiorze przez koleje, żelazne w przypadku dalszego t ransportu 
z jednej kolei na drugą,  j e s t  wolne od prowizyi.

Od wydatków w gotowiźnie (§ .  7 ) ,  które podobnież mogą być ściągnięte przy 
odbiorze,  może być pobierana prowizva. jaką kolej żelazna, na w,'daiki gotowiznę zaheza- 
jąca ,  w taryiie swojej  ma przepisaną.

Jako  dowód, że na towarach  ciężą sumy, przy wydań.u towaru ściągnąć sic mające,  
służy zwyczajnie stemplowany list frachtowy lub odmienna forma poświadczenia,  że towary 
zostały na kolej oddane (porówn.  § .  5 ,  Nr.  5 ) ;  na żądanie jednalc będą wydawane osobne 
rewersy przekazowe a to bez żadnej opłaly.

O ściągnięciu nalcżytośc.i przy wydaniu towaru,  uprawniony do ich odebrania będzie 
niezwłocznie zawiadomiony i sumy te będą mu natychmiast wypłacone.

%

10.
0 pmjmuwaiini towarów.

Kolej żela/na nie jes t  obowiązaną przyjąć towary do przewozu pierwej,  oiin przewóz 
będzie mógł  nastąpić,  a zatem gdy  zwyczajne środki przewozowe, nie wystarczą do usku­
tecznienia żądanego  przewozu.

W przypadkach takh h kolej żelazna jest. obowiązana kazai złożyć ttnvaiy dostawione 
w magazynach,  o ile miejsce pozwoli,  i potwierdzić, to z zastrzeżeniem, że. towary dopiero 
wted będą przyjęte do przewozu,  felty to będzie możeLmem Oddawca towaru winien 
wówczas napisać w liście frachtowym ii, się zgadza aby posyłka została na składzie dopóki 
onę) przewiezienie nie będzie możehnem.

1  U -

Oddawanie towarów i przewóz.

Odsyłajacj powinien towar oddać a względnie włożyć do wagonu w godzinach na 
ek ipcdyeyę przt znaczonych, posyłka zaś będzie przewieziona./Stlbo jako zwwkła, albo jako 
pospieszna, stosownie do deklaracji oddawcy ( §  1 4 ) .  ,

W niedzielę i dni świąteczne zwykłe posyłki frachtowe nie będą ani przyjmowane,  ani 
tr-ż odbiorcy w miejscu przeznaczenia wydawane.

Posyłki  pospieszne będą przyjmowane i wydawane także w nó-nlz.eie i święta ale tylko 
w pewnych godzinach raz na zawsze ustanowionych ( og łoszonych  już to przez, wy wiesze u i e 
afisza w lokalach ekspedyeyi,  juz przez publikacyą w dzienniku miejscowym.

P o sJjdjk ę p o s p i e s z n ą  oddaje się za listem f rachtowym wydrukowanym na czer ­
wonym papierze (doda tek ( . ) :  takowa ma prawo pierwszeństwa i j e s t  przewożona szybko.

Z w y  k ł e  p o s y ł k i  f r a c h t o w i ,  które trzeba oddawać za listem frachtowym podług  
załącznika B , będą posyłane po kolei, w jakiej  były oddane.

Pod względemjćzasu wyprawienia posyłki żaden z odsyłających towary, nie może być 
uwzględnianym bardziej niż drudzy, chyba że zachodzi przyczyna, urządzeniem kolei,

(1'oloHCh.j
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stosunkami przewozu lub dobrem publicznem usprawiedliwić się dająca. Koleje żelazne 
obowiązane są utrzymywać rejestra towarow oddanych do przewozu lub w magazynie na 
zasadzie § . 1 0  złożonych dla sprawdzenia przy ekspedycyi porządku ich następstwa.

Uchybienia przepisom paragrafu niniejszego uprawniają do żadama zwrotu szkód 
ztąd powstałej.

Prosząc o dostarczenie wagonów, które oddawca towaru ma napełnić sam. trzeba 
oznaczyć dzień i uskutecznić napełnienie w czasie, który stacja podawcza wyznaczy.

Czas ten będzie ogłoszony już lo przez wywieszenie afisza w lokalach ekspedycyi juz 
przez publikacją w dzienn.ku miejscowym.

i  i i ?

Czas dostawieniu. Obliczanie tegoż.

Każda kolej ogłosi czas trwania transportu. Suma czasów transportu na wszystkich 
kolejach, przewóz uskuteczniających, jest czasem trwania transportu na całej drodze. Czas 
ten zaczyna się od północy, która nastąp i po wyciśnięciu stemplu na liście frachtowym 
( § § .  4 i S)  i jest dotrzymani iii, jeżeli w 'ciągu tegoż czasu odbiorcy (lub osobom, którym 
na zasadzie § . 10 można posyłkę ważnie doręczyć), towar do domu lub do handlu będzie 
odstawiony, albo, gdyby to nie było przyrzeczonem, jeżeli w ciągu tego czasu, po nadejściu 
towaru na miejsce przeznaczenia, uwiadomienie pisemne o nadejściu legoż będzie odbiorcy 
poczta pi zesłane, lub w inny sposob rzeczywiście doręczone.

Ustanawia się następujące, myksymalne termina dostawy dla obszaru każdego zarządu :

A. P o s y ł k i  f  r a c h t o w e z w y k ł e .

Na odległość do 2 0  mii transport trwa dni dwa, gdy odległość jest większa, na każde 
zaczęte dalsze 2 0  mil liczy się o dzień więcej.

B. P o s y ł k i  p o s p i e s z n e .

Na odległość do 2 0  mil transport, trwa 2 4  godzin, gdy odleg łość  jest większa, na 
każde zaczęle daKz.e 2 0  mil liczy się o 12 godzin więcej.

Termina od yl i H mogą być przedłużone najwięcej o 2 4 ,  a względnie o 12  godzić:
a) jeżeli przesyłkę wiezie pociąg, klóry na zasadzie planu jazdy ma przenocować na 

slaeyi pośredniej ;
bj jeżeli (owar nie ma odbyć kursu b< zpos> edniego lecz przechodzi na inny kurs, albo 

przebywać będzie rzeką na której nie ma mostu, albo nareszcie jeżeli podczas jazdj  
zarzad jednej kolei ma go oddać zarządowi drugiej z pierwszą łączącej sic kolei 
Czynności urzędów podatkowych przeciągają termin dostawy, . iarznd kolei ma prawo 

ustanawiać i ogłaszać dodatki do terminów dostawy podczas wielkich jarmarków i 
w przjpadku nadzwyczajnego obrotu.

Dla towarów zaadresowanych dworzec kolei restante, termin dostawienia jest wtedy 
dotrzymanym, jeżeli towar w przeciągu tego terminu będzie się znajdował w miejscu prze­
znaczenia golowy do odebrania.

§ j f l
tli w iłowa przeszkoda w przewozie.

Jeżeli \ |  skutek zjawisk w przyrodzie lub innych przypadków, zajdzie chwilowa prze­
szkoda w uskutecznieniu luh dalszym biegti przewozu jakiego towmru posyłając, mc ma
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obowiązku oczekiwania aż ta przeszkoda zostanie usunięta:  owszem, może się zrzucić 
z umowy, je s t  atoli obowiązanym wynagrodzić kolei, jeżeli na męi wina me ćjęży, koszta 
przygotowania przewozu i wyjęcia tawarów z wagonu a to w kwocie osobnemi przepisami 
wyznaczonej  i oprócz tego  zapłacić frachtowe za tę część drogi  którą towai już  przebył .

§• 14 .

Zawiadomienie o nadejściu i wydanie towaru.

Kolej żelazna jps t  obowiązana wydać w miejscu przeznaczenia odbiorcy,  w liście, frach­
towym wymienionemu, list frachtowy i towar.  Jeżeli ppsyłający,  zażąda później ażeby mu 
towar  zwrócono lub wydano >nnemu odbiorÇy^ nie temu, który w liście frachtowy m jes t  wy­
mieniony;  kolej żelazna winna temu żądaniu uczynić zadosyć, jeżeli  po nadejściu towaru na 
miejsce przeznaczenia nie wydała ieszczc listu f rachtowego pierwotnemu o d b i o r ę ^  W przy­
padku takim, ten który towar  posyła winien na żądanie zwrócić rewers podawczy lub du­
plikat listu frachtowego jeżeli był  wystawiony ( § .  5,  Nr. 5 ) .

Kolej żelazna nie je s t  obowiązana dopełniać innych zleceń, prócz tych, które uczy­
niono na stacyi podawczej .

Gdy po nadejściu towaru na miejsce przeznaczenia kolej żelazna wyda odbiorcy list 
frachtowy, winna stosować się tylko do z leceń. iegoż  odbiorcy, w razie bowiem przeciwnym, 
jemu tylko je s t  za tow'ar odpowiedzialną.

Jeżeli  kolej żelazna nie ma odstawić towarow do domu lub handlu odbiorcy, winna po 
nadejściu i przygotowaniu towarów’ t ransportowali ,  cli przes łać  adresatowi pocztą przez p o ­
słańca bib w jaki inny zwykły sposób pisemne uwiadomienie o nadejściu towarów.

Do przywożenia i odwożenia towarów w obrębie miejsca w którcm slaeya się zna,duje,  
j akoteż  z miejsc i do miejsc położonych opodal,  kolej żelazna, jezli to uzna za stosowne,  
zamówi osobnych przedsiębiorców przewozu wózkami, do których będzie stosowany §.  18 
niniejszego porządku.

Taryfa należytości przy padaj icych przedsiębiorcom przewozu na osiach będzie wywie­
szona na widok publiczny w ekspcilycyach towarow

Ci /. odbiorców, którzy chcą towary swoje zabrać sami, lub do irli przewiezienia użyć 
innych przedsiębiorców',  nie tych, który są przez zarząd kolei zamówieni,  winni poprzednio 

Mikspedycyę towarów pisemnie o tern zawiadomić i lo wcześnie,  W każdym zaś razie przed 
nadejściem towarów’ a na zadanie ekspedyryi towarów /  wiarogodną legal izacją swojego 
podpisu.

'L'Nie można samemu zabierać tych towarów’, k tóre  na zasadzie, przepisów podatkowych 
lub z .nnyeh przyczyn powinny być odwieziom do pakowni lub składów admiuistraoyi p o ­
datkowej .  O nadejściu towarów zaadresowanych dwmr/ee kolei restant i1, lub które adresa­
towi ma odstawić zarzml kolei, nikt nie będzie zawiadomionym.

Po zapłaceniu frachtowego,  j eżek  jcszczę  nie było zapłaconcin,  tudzież wydatków i 
należytości ciężących na towarach,  a za doręczeniem rewersu według  przepisów wystawio­
nego i za przedłożeniem zakwiłowanego listu f rachtowego,  następuje wydanie lowaru w loka­
lach ekspedycyi (w składach)  lub przy sta wienie wagonów do miejsca na wyjęcie towarów 
przeznaczonego a to z zachowaniem co do czasu następujących przepisów:

1. frztdni o d e b r a l i  towary w czasie do k tórego  taryta uwalnia od sk ładowego i 
w przepisanych godzinach urzędowych,

öS**1,
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Towary adresowane dworzec kolei restante i towary tych odbiorców, Idóizy otrzymy­
wania zawiadomień raz na zawsze p,somme się zrzekł', trzeba odebrać w czasie taryfą wy­
znaczyć się mającym, a który nie może wynosić mniej niż 2 4  godzin od nadejścia towaru.

2. Czas, w ciągu którego odbiorcy powinni wyjąć z wagonu i zabrać Iowury które 
posyłający sam wkładał do wagonu, zarząd każdej kolei wyznaczy osobneml przypisami i 
ogłosi już przez wywieszeire allsza w lokalach ekspedyeyi już przez publikacya w dzienniku 
miejscową m.

2. Niedziele i święta przypadające w ciągu tego izasu nie będą nigdzie liczone.

4. Jeżeli nie nadejdzie część posylid za jednym i tym samym listem frachtowym wy­
prawionej, a której każda część, bez związku z całnśi-ią, ma wartość w konsumcyi po 
wszechnej. adresat nie może odmówić przyjęcia tej części która nadeszła i zapłaty stosun­
kowe; frac htowego, bez uszczerbu prawa żądania zwrotu szkody na zasadzie §•§. 17 i n.

0  nadejściu posyłek pospiesznych adresat będzie uwiadomiony w dwie godziny po ich 
nadejściu, a względnie lakowe będą mu odstawione do domu w przeciągu sześciu godzin. 
Jeżeli posyłki pospieszne nadejdą później niż o 6 godzinie wieczór, nie tnożna żądać aby o 
takowych zawiadamiano lub je odstawiano wczesmej, 3i i  następnego rana.

Za opłatą wagowego taryfą przepisanego, odbiorca może domagać się odważenia to­
warów przy wydaniu takowych

P  J 5 .

Składowe i kara konweiicyonałna.

1 Kto bez powodów w §  12 wzmiankowanych, towary na kolej oddane odbiera z ma­
gazynów lub waigonów kolei żelaznej nim ruszą w drogę, winien na żądanie zarządu koleje 
w ego prócz należy tości za włożenie do wagonu i wyjecie opłacić składowe za każdy dzień 
od chwili oddania towaru bez względu czy dzień jest tylko zaczęty czy już upłynął.

Jeżeli po&yłsjacy.'zażada zwrotu towaru na stacy. środkowej przewozu, a zarzad kolei 
na to żądanie przystaje, posyłający prócz przypisanego tarylą frachtowego za drogę, która
towar zrofeł, płaci grzy wnę taryfą przepisaną.

2 . Jeżeli posyłki, w jennym i tym samym liście frachtowym deklarowane, oddaje się na 
kolej częściow o ; albo jeżeli towary oddano na kolej za listami fraeldowerri, któ^eysa niezu­
pełne lub mylne, i z tego powodu aż do nadejścia uzupełnionego kii) poprawionego listu
fraehlowego zostają zatrzymane: a mianowicie, jćżeli oddanie na kolej nie będzie uskutecz­
nię ne w 2 4  godzinach i każe się spodziewać opóźnienia jSzynności oddania; lub też, jeżeli 
w ciągu tego czasu listy frachtowe nie. będą. uzupełnione i poprawione, kolej żelazna ma 
prawo żądać opłaty składowego od towarów na kolej oddanych, a to, od upłynionyeb 2 4  
godzin, aż dopóki posyłka nie będzie całkowicie oddaną, lub list frachtowy uzupełnionym i 
poprawionym. Podobnież jeżeli ten, który majacz obowiązku sam napełnić wagony, zamówi 
takowe do przewozu towarów, le<Sf napełnienia w czasie osobnemi przepisani1’ wyznaczyć 
się mającym (porów, koniec §. ! I )  nie uskuteczni i towarów do wyckspedyowama nie 
przystawi; kolej żelazna może ściągnąć od niego karę kouwencyonalną, a to z kaucyi, z ło ­
żonej nu ten cel przy zamówieniu wagonu w .takiej kwocie, jaką wynosi kara konwencyonalna
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za jeden  dzień zwłok i ;  nadto w ostatnim przypadku,  po upływie wyznaczonego terminu,  
kolej Żelazna ma prawo towary do wagonu włożone wyjąć na koszt  t ego który wagon zamó­
wił,  i w/kaść takowe na skład, na jego  niebezpieczeństwo i za opłatą składowego a wagon
zamówiony odebrać.  Nawzajem kolej żelazna, jeżeli  nie dostarezy wcześnie wagonów zamó­
wiony cb, winna także z a p ła m ćk ar c  konwency onalną w takiej samej kwocie.

3.  . . to uieodhicrze towarów' w czasie przepisanym, winien także opłacić składowe. 
Natomiast ,  jeżeliby low'ar, o którego nadejściu odlnorcę uwiadomiono, nie zna jdował się 
j eszcze w dworcu kolei w czasie odbioru,  zarząd kolei zwróci udowodnione koszta przygo­
towań do odbioru.

4.  Jeżeli towary, k tóre  sam odsyłający włożył  do wagonu,- g nie będą wyjęte i zabrane
w przeciągu cz isu w § .  14 ,  Nr. 2,  przepi janego,  kolej żelazna ma praw o wyjąć takowe 11a
koszt  odbiorę lub posyłającego atoli bez przyjęcia na siebie jakiejkolwiek gwarancyi i
może osobnenti przepisami ustanowić wynagrodzenie konwencyonalne .jako składowe lub
jako karę za zatrzynianie wagonu.

; 5 .  Jeżeli odbiorca nie m ó g ł  być zawiadomionym o nadejściu towarów,  składowe i
kara za zatrz; rtiatłie wagonu liczyć się bedzie od upływu czasu, osobnenti przepisami wy­
znaczonego.

łl. Bliższe postanowienia co do wysokości i sposobu liczenia sk ładowego konw'encyo- 
nalnego i kary za zatrzymanie wagonu ziiajduja się \v: tarylie przewozu towarów.

Gdyby wielk:e nagromadzenie towarów klinowało ruch regularny,  kolej żelazna ma 
prawo podwyższyć składowe a je  ii i by to nie skutkowa!o*jmoże skrócić czas wolnego składu 
dopóki t rwa  nagromadzenie towarów.

§ .  111.

Postępowanie,  gdy dos tawa dozna przcszLod t ,

tow ary ,  k tórych odbiorca me przyjmie lub w czasie właściwym nie odbiorze,  j ako też
towary, których wydanie je s t  niemożeimem, tudzież te, k tóre  sr. zaadresowane „dworzec  
kolei res tan te^ i zostają na składzie ołtiźej,  niż <0 , po nadejściu bez za u iadom.enia odbiorcy,  
na zasadzie osobnych przepisów', miejsce mice może, zostają na składzie na kaszt  i niebez­
pieczeństwo posyłającego,  k tórego też z jak  na.Jw ckszym pośpiechem zawiadomić o tein 
należy Kolej żelazna ma także prawo towary takie,  z policzeniem sobie kosztów i wydat ­
ków na nieb ciężących, oddać na rachunek tego któremu na tein zależy do magazynu pu­
blicznego lub do znanego sobie z rzetelności  spedytora,  jeżeli  posyłający [to otrzymaniu 
uwiadomienia,  to j< st w przeciągu 14 dni po wwslaniii t akowego,  nie wyda innego rozporzą­
dzenia pod względem odstawy tow arów .

Kolej żelazna ma prawo, towary,  których miejsce przeznaczenia nie leży nad koleją 
żelazną, posłać do miejsca przeznaczenia na koszt  i niebezpieczeństwo posyłającego za po- 
sredmetw m  spedytora lub inną okazy ą, jeżeli,  co się tyczy natychmiastowego dalszego prz e­
wozu towńrów odsyłający lub oubiorca nie rozporządzą  sami.

„/  sa.no rozumie s:ę o towarach przeznaczonych do takiego nnejśca,  w krfpfem jest  
staoya kolei żelaznej ale nie urządzona do przewozu towarów.
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Przepis powyższy nie znajduje zastosowania, jeżeli zarząd kolei zamówił przedsiębior­
ców przewozu wózkaim w 'celu odstawienia towarów do miejsc opodal kolei 'eżących (p o ­
równaj § .  1 4 ) .

Oddawca towaru, dając takowy na kolej, oświadcza tein samem iż przystaje, że gdyby  
adresat towarów nie chciał przyjąć lub odebrać, albo tego w czasie właściwym nie uczynił, 
lub też, gdyby doręczenie było niemożebnem, dalej, jeżeliby towary podlegały prędkiemu 
zepsuciu, lub pokrywały dostatecznie sam tylko fracht nie zaś i koszta odesłania napowrói, 
albo nareszcie, jeżeliby w razie odmowy ze strony adresata, lub w' razie nieznalezienia 
adresata, ten, który towar posłał, takowego pomimo doniesienia napowrót nie odebrał : 
kolej żelazna towary takie bez wszelkiej dalszej formalności, jak można najlepiej sprzeda, 
a mianowicie towary, prędkiemu zepsuciu ulegające, niezwłocznie, wszelkie zaś i.ine naj­
wcześniej w cztery tygodnie po upływie czasu wolnego składu, i strąciwszy sobie należy- 
tość za fracht i wydatki, zwróci resztę temu, który towar posłał.

Toż samo nastąpi w przypadku gdyby posyłający nie m ógł być odszukanym.
Towary nie mające właściciela, jeżeli się znajdą w obrębie mijjseowym kolt żelaznej, 

ulegną podobnież przepisom działu A. •§. 3 3 .

§ .  17.

Odpowiedzialność w ogol nose

Jeżeli kolej żelazna przyjmie towar za lmtem frachtowym, według którego przewmz 
inal'się odbywać kilkoma kolejami żelaznemi, ze sobą się stykającemi, natenczas odporie-  
dzialnem! za cały transport z tytułu przedsiębiorstwa przewozu nie są wszystkie Jkoleje 
które towar z listem frachtowym odebrały, lecz tylko pierwsza la, kióra ostatnia odebrała  
towar z 'stem  fraehtowvm; kolej pośrednia wtedy tylko może być z tytułu przedsiębiorstwa 
przewozu do odpow iedzialnośei pociągniętą, jeżeli bt Izie udowodnionem, że szkoda której 
wynagrodzenia wymagają, na tejże kolei się wydarzyła.

Prawo wzajemnego regresu kolejom żelaznym służące, zostaje nienaruszone.

§. 18.

Odpowiedzialność kolei żelaznej za swoich ludzi.

Kolej ż< lazna jest odpow iedzialną za s w o ic h  ludz> i za inne osoby których używa do 
przewiezienia przyjętych towarow.

§. 11*.

Zakres i czas trwania odpowiedzialności. Ileklainaeya.

Kolej żelazna jest  odpowiedzialną za szkodę, powstałą przez zaginięcie lub uszko­
dzenie towaru od chwili przyjęcia lakowego, na zasadzie § .  4 oznaczyć się mającej, aż do 
chwili odstawienia, jeżeli nie udowodni, że zginięcie lub uszkodzenie było skutkiem siły  
wyższej (vis major) albo naturalnych własności towaru, mianowicie wewnętrznego zepsucia, 
ulotnienia, zwykłego wyciekania itp lub skutkiem wadliwości opakowania której zewnątrz 
nie można było poznać. Odstawa do adresata ina takie samo znaczenie jak odstawa do
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pakowni, magazynu, składu c łow ego itp., a jeżeli zachodzi przypadek § .  1 6 ,  jak odstawa 
do magazynu publicznego lub do spedytora.

Towar uważa się za zginipny dopiero w cztery tygodnie po upływie terminu odsta­
wienia. (idy odbiorca w liście frachtowym wymieniony, jeg o  ludzie, lub te osoby. którym 
na zasadził poprzedniego można towar ważnie doręczyć, posyłkę odbiorą, i gdy fracht 
zostanie zapłacony, ustają wszelkie roszczenia do kolei żelaznej. Atoli z powodu zginięcia 
lub uszkodzeń których przy odsiav. ieniu nie można było dostrzedz powierzchownie, można 
zoystąpić z roszczeniami do kolei żelaznej nawet po odebraniu posyłki i zapłaceniu frachto­
wego, lecz tylko wtedy, jeżeli o sprawdzenie zginięcia lub uszkodzenia proszono niezwłocz­
nie po ich odkryciu, i leżeli roszczenie zgłoszono do kolei żelaznej pisemnie, najpóźniej 
w ciągu czterech tygodni, tudzież jeżeli będzie udowodnionem. że zginięcie lub uszkodze­
nie nastąpiło w czasie pomiędzy odebraniem a odstawieniem.

Oprócz tego wszelkie roszczenie z powodu zupełnego zginięcia, uszczuplenia lub 
uszkodzeniu towaru gasną p o  r o k u ,  licząc od dnia w którym odstawienie powinno było 
nastąpić, a jeżeli towar został odebranym, frachtowe zaś nie było zapłacone, wszelkie pre-  
tensye z powodu uszczuplenia lub uszkodzenia towaru gasną po roku, licząc od dnia 
w którym odstawienie nastąpiło.

We wszystkich przypadkach zginięcia lub uszkodzenia zarządy kolei żelaznych winny 
nakazać jak najściślejsze1 poszukiwania, i na żadanie dać uprawnionym dokładne, aktami 
uzasadnione uwiadomienie o rezultacie poszukiwań.

Mający prawo do wynagrodzenia, odbierając takowe, może żądać, ażeby w przypadku, 
gdyby towar zginiony później się znalazł, o tern go zawiadomii.no. Należy nadto dać mu 
poświadczenie pisemne że tego żądał.

W przeciągu czterech tygodni po otrzyinanein uwiadomieniu, uprawniony, zwraeajae 
udzielone mu wynagrodzenie, może żadać, ażeby towar, który sie znalazł, był dostawiony 
bez opłaty z miejsca w którem się znalazł do miejsca przeznaczenia, pierwotnie w liście 
frachtowym wymienionego.

Jeżeli zdarzył się nbyb-k w towarze lub uszkodzenie, natenczas kolej żelazna w obec­
ności bezstronnych świadków i jeżeli to jest możebiiem. w obecności uprawnionego do 
rekrimacyi, sprawdzi stan wagi i znaki zewnętrzne uszkodzenia a według okoliczne śći ocen 
szkodę w towarze zrządzoną przy pomocy znawców.

Jeżeli co do wynagrodzenia przez kolej żelazną zapłacić się mającego, uprawniony do 
reklamacji chce ugodzić się w drodze pozasądowej, winien istotę czynu przyznać i ro­
szczenia swoje podać jeszcze przed zapłaceniem a względnie przed odebraniem towaru.

Jeżeli przy tem nie zaduwalnia się orzeczeniem znawców przez kolej powołanych, 
"olno mu kazać ocenić szkodi znawcom, przez sad handlowy, lub w braku tegoż , przez 
miejscowego sędziego, zamianowanym, albo przy sądzie stale istniejącym.

Reklamacyą podać trzeba z dołączeniem dokumentu, wartość towaru, uuowodniają- 
Pego , a jeżeli towar otrzymano, z dołączeniem także listu frachtowego, w przepisanym ter­
minie przedawnienia, a odpowiednia kolej winna na nią odpowiedzieć i załatwił takowa 
z jak najmo/liwszym pośpiechem
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§ .  2 0 .

Ograniczenie odpowiedzia lności  za  t owar y posyłane  nie do staevi koleś żelaznej .

Jeżeli to w ar  przyjęto do przewozu za liftem frachtowym, w którym jako  miejsce 
odstawienia wymienione jes t  miejsce nic leżące pt zy stykającej  się kolei ,  natenczas na ko ­
lejach żelaznych nie cięży z tytułu przedsiębiorstwa przewozu odpowiedzialność za cały 
pi ze wóz, lecz U lico za przewóz do tego miejsçâ,  w k torem przewóz koleją żelazna się koń­
czy Co się tyczy dalszego przewozu wszelkie obowiązki przechodzą na spędy loro w.

Pod względem wózku w' przez zarznd kolei u Ir//, ni rwanych dla przewozu do miejsc
opodal położonych (porow 1 4 )  odpowiedzialność z tytułu przedsiębiorstwa przewozu

© ię ż y  na kolei żelaznej także za przewóz do miejsca przeznaczenia towaru.

§ 2 1.

Ograniczenie odpowiedzialności jeżeli jesl wymienionych kilka ii; lejsc przeznaczenia.

Jeżeli posyłający nadmieni w liście frachtowym, że lowar ma jyyć oddaii\  lub pozo­
stawiony wr jedncin z miejsc lezących nad koleją żelazną, dla której  niniejszy porządek
ruchu jest obowiązującym, natenczas,  chociażby w liście frachtowym było w,mienione
jeszezę, inne miejsce przeznaczenia,  kolej przyjmuje posyłkę dla przewiezienia do tego 
pierwszego miejsca nad koleją położonego,  i kolej żelazna j«st. tylko dopóty odpowiedzialną,  
dopóki do lego  miejsca nie odstawi

§ .  2 2 .

Szczególne ograniczenia odpowiedzialności.

1. C-0 się tyczy towarów', które z dowodu właściwych sobie,  naturalnych przym.otów, 
wystawione są na szczególne niebezpieczeństwo, całkowitej  lub częściowej straty lût) uszko­
dzenia, mianowicie złamania,  zardzewienia,  wewnęl rznego zepsucia,  nadzwyczajnego wycie­
kania, zapalenia się itp.,  kolej żedazna nie j e s t  odpow iedzialna za szkodę z tego niebezpie­
czeństwa powstała,  a w szczególności:

u )  w ogóle : co się tyczy si hstancyi niebezpiecznych,  j ako lo: kwasu s iarczanego,  serwa- 
seru i innych gryzących,  j akoleż  co się lyczi przedmiotów łatwo zapalnych;

!> ) za złamanie, i s i łuczenie;  jeżeli  się posyła przedmioty ła two złamaniu i st łuczeniu 
ulegające,  j ako 1o meble i sprzcly domowe, szkło,  żelazo la net’ dzbanki próżne i nape ł­
nione, flaszki i I ule szklarnie, cukier w osobnych g łowach  i td.;

c )  za wyciekanie płynu szparami naczynia bez zewnclrzmfgo uszkodzenia;
d )  za zepsucie się płynu i innych ciał  przechodzących ła two w fe rmentac ją  lub zgnilizn 

lub psujących się od zimna atrio gorąca ;
e )  za zai dzew icnie tow arów medalów yeti;
f j  za s t ratę na wadze :  gdy się posyła  ryby świeże i solone, ostrygi i owoce południowe.

2 jeże l i  towary posyła się wagonami odkrytemi,  kolej żelazna nic j e s t  odpowiedzialna 
za szkodę wynikłą z niebezpieczeństwa,  z tym sposobem przewozu połączonego.  Tow a r . 
które kolej żelazna ma prawo przewozić odkrytemi wuigoaaim. przy zastosowaniu taryfy 
zniżonej,  są w ymienione w t a r  lie ; a jeżeli  posyłający,  przy oddaniu t onai  u, wie zanotuje 
na liście frachtowym iż żąda wyraźnie, ażeby towar  był  przewieziony wagonem krytym, lub 
pod przykryciem,  będzie to oznaczało iż sic zgadza na przewiezienie go wagonem odkrytvm.



Kolej żelazna ma jednak prawo pobierać w takim przypadku dodatek do frachtowego taryfą 
przepisanego.

Jeżeli na zasadzie szczególnej umowy, towary przesyłane zwykle wagonami krytemi, 
będą posłane wagonami odkrytemi, niebezpieczeństwo z tym sposobem przewozu połączone, 
nie rozciąga się na zbyt wielki ubytek w ciązarze lub na zginięfcie całych pak.

3. Co się tyczy takich towarów, które, chociaż ich własności wymagają opakowania 
dla zabezpieczenia od utratfdlub uszkodzenia podczas przewozu, na zasadzie deklaracyi po­
syłającego, na liście frachtowym napisanej, posłaneysą nieopakowane, lub opakowane niedo­
statecznie, kolej żelazna nie jest  odpowiedzialna za szkodę, powstałą z niebezpieczeństwo), 
jakim grozi brak opakowania lub niedostateczne opakowanie.

4 .  Co się tyczy towarów, których włożenie do wagonu i wyjęcie, na zasadzie taryfy 
lub umowy z posyłającym, zawartej, przez tegoż lub przez odbiorcę ma hyc załatwione, kolej 
żelazna nie jest  odpowiedzialna za szkodę powstałą z niebezpieczeństwa, jakiem zagraża 
włożenie do wagonu i wyjęcie lub wadliwe ładowanie. Natomiast posyłający a względnie 
odbiorca są odpowiedzialni kolei żelaznej za wrszelkie uszkodzenie wagonów przy wkładaniu 
do wagonów i wyjmowaniu.

5. Co się tyczy towarów posyłaiiych pod dozorem, kolej żelazna nie jest  odpowie­
dzialna za szkodę powstałą z niebezpieczeństwa, do odwrócenia którego dozór jest przezna­
czony.

6. We wszystkich przepadkach, powyżej pod 1 do 5 wzmiankowanych, jeżeli szkoda 
mogła powstać z niebezpieczeństwa, za które kolej nie jest odpowiedzialną, domyślać się 
trzeba, że istotnie z tego niebezpieczeństwa powrstała, dopóki co innego dowiedzionem nie 
będzie.

7. Uwolnienia, powyżej pod 1 do 5 zastrzeżone, nie mają miejiea, jeżeli będzie udo­
wodnione, że skoda powstała z winy zarządu kolei lub jej ludzi.

8 . Ubytek na wadze nie będzie wynagrodzony, jeżeli na całei przebieżonej przestrzeni 
ubytek ten wynosił w towarach suchych nie więcej jak jeden od sta, w towarach mokrych, 
na wzór których postępować także należy z drzewem farbierskiem piłowancin i mieloncm, 
korami, korzeniami, lukrecyą w patykach, tytoniem krajowym, tłuszczami, mydłami i ole­
jami stałemi. świeżemi owocami, świeżemi liśćmi tytoniowemi, wełną ow'cza, skórami, skór­
kami, skórą wyprawną, ow ocami suszonemi lub pieczonemi, ścięgnami zwierzącemi, rogami 
i kopytami, kościami (całemi i mielonemi), rybami suszonemi, chmielem i Uieżem i kitami 
( :nne przedmioty tu należące, będą wymienione w osobnych przepisach) nie więce, nad 2 
od sta w;igi w liście frachtowym podanej a względnie sprawdzonej w staeyi podawczej. 
Jeżeli kilka sztuk jest posłanych za jednym 1-stem frachtowym, procent ten będzie policzony 
od każdej sztuki osobno, o ile waga lub miara każdej sztuk' wr liście frachtowym jest po­
dana lub inacze j może być wykazana.

Uwolnienie od odpowiedzialności, powyżej wzmiankowane, nie ma miejsca, jeżeli i o ile 
będzie udowodnione, że strata, według okoliczności przypadku nie powstała w skutek na­
turalnych własności towaru, albo jeże!' przyjęta stopa procentowa nie odpowiada tym włas­
nościom lub innym okolicznościom przypadku. Zostawia się jednak zarządom kolei ustano­
wienie dla towarów, które posyłający sam w łożył do wragonu a odbierający sam je wyjął, 
wyższej nad dwa od sta stopy procentowej, do wysokości której wynagrodzenie za ubytek 
na wadze nie ma mieć miejsca, a to stosownie do własność każdego z osobna artykułu.

(J*olni»ch.) gC
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§■ 2 3 .

Wynagrodzenie pieniężne z powodu odpowiedzialności.

Kwota wynagrodzenia, które kolej żelazna ma zapłacić na zasadzie powyższych para­
grafów, będzie wymierzona podług zasad następujący (di :

1 . W przypadku zupełnego lab częściowego zginięcia za podstawę do obliczema szkod\ 
służyć będzie zwyczajna wartość handlowa przez poszkodowanego, udowodniona, a w braku 
takiej zwyczajna wartość którą towai podobnych własności muwjby w czasie i mieiscu 
w którem miały być odstawione, po strąceniu cełł ,  frachtowego i kosztów, których w sku­
tek zginięcia nie opłacono.

2 . Atoli dla obliczenia wynagrodzenia, zwyczajna wartość handlowa, a względnie 
zwyczajna wartość nie będzie liczona wyżej nad 3 0  złotych srebrem od cetnara, jeżeli na 
liście frachtowym i w miejscu do tego  wvznaczonem wyższa wartość wyraźnie literami nie 
była deklarowana.

3. W  przypadku wyższej deklaracyi, suma deklarowana stanowi stopę maksymalną 
wynagrodzenia dać się mającego. W przypadku tym posyłający winien zapłacić oprócz 
frachtowego, taryfą przepisanego, dodatek, który nic może wynosić więcej rak 1/ 10 od ty­
siąca całej deklarowanej sumy za każde zaczęte 2 0  mil, które towar ma przebiedz na jednej 
kolei, a względnie w jednym związku kolejowym, z zaokrągleniem na całe centy, ani też 
mniej niż 5 centów.

4 . W razie uszkodzenia towarów, w ynagrodzeni za zmniejszenie wartości, w skutek 
uszkodzenia poMstałe, wymierzane będzie w stosunku do wartości na zasadzie przepisu 
ad 1, obliczyć się mającej, podług stopy maksymalnej ad 2 i 3 wzmiankowanej.

§ .  2 4

Odpowiedzialność za uchybienie terminu dostawy.

Za szkodę zrządzoną uchybieniem terminu dostawy (§ .  1 2 )  kolej żelazna jest  odpo­
wiedzialną, o le nie zdoła udowodnić, że nie mogła przeszkodzić spóźnieniu pomimo nale­
żytych starań, do jakich porządne przedsiębiorstwo przewmzu jest  obowiązane.

Przyjęcie towaru przez odbiorcę w liście frachtowym wymienionego, jego  ludzi lub te 
osoby, którym na zasadzie § . 1 9  można posyłkę ważnie doręczyć, jakoteż zapłacenie frach­
towego, umarza wszelkie roszczenia z opóźnionej dostawy wynikające, jeżeli odbiorca nie 
zgłosi się z takowemi prawomocnie w przeciągu ośmiu dni po dostawieniu a względnie po 
zapłaceniu frachtowego. Jeżeli towaru nie przyjęto, lub frachtowego nie zapłacono, ro­
szczenia gasną p o  r o k u .  Termin ten liczy się od upływu dnia w którym posyłkę dosta­
wiono, a jeżeli jej wcale nie dostawiono, od upł, wu terminu dostawienia.

§• 2 5 .

Wynagrodzenie pieniężne za uchybienie terminu dostawienia.

Za szkodę zrządzoną uchybieniem terminu dostawy, a przez uprawnionego udowod­
nioną, kolej żelazna płacić będzie wynagrodzenie, które, jeżeli opóźnienie nie wynosi wie- 
cej nad 2 4  godzin, me może przenosić połowy frachtowego, a jeżeli wynosiło więcej niż 
2 4  godzin, kwoty óałego frachtowego.
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B e /  zadania dowodu że spóźnienie dostawy zrządziło szkodę, kolej żelazna płaci na-  
st<pująoe wynagrodzenia:

a) od towarów frachtowych : jeżeli spóźnienie wynosi więcej niż 1 dzień, do 3 dqjB/,,, 
do 8  dni ' /3, a jeżeli spóźnien:e wynosiło więcej niż 8 dni, połowę frachtowego;

b) od posyłek pospiesznych; jeżeli spóźnienie wynosi więcej niż 1 2  godzin, do 2 4  g o ­
dzin ty4, do 3 dni ' /3, a jeżeli wynosi więcej niż 3 dni, połowę frachtowego.

Jeżeli posyłający chce sobie zabezpieczyć tyyższe wynagrodzenie szkody, winien de­
klarować pewną kwotę, reprezentującą wysokość stopnia w jakim, mu zależy na wcześnem  
dostawieniu i zapisać takową we właściwej rubryce listu frachtowego. Deklaracya ta, ażeb> 
była ważną, powinna być w rzeczonej rubryce wwp’sana literami i zaopatrzona wr napisaną 
wizę ekspedycyi towar posyłającej.

Jeżeli posyłający podał wyraźnie w tej formie pewną kwotę jako wysokość stopnia 
w jakim mu zależy na wcześnem dostawieniu posyłki, kohj żelazna jest obowiazana wyna­
grodzić udowodnioną szkodę kwotą, frachtowe przewyższającą, atoli najwyżej do wysokości 
sumy deklarowanej.

Wpi z ypadku t.yrfi brdzie jednak pobierany dodatek do frachtu, który od każdych
4 zł 5 0  cent. deklarowanej sumy (zaczęte 4  zł. 5 0  eent. liczi s za całe) za pierwsze
2 0  mil  ......................................................................................................................................'/j centa
za następne 3 0  m i l .............................  . ...................................................................... '/*■>»
za każde następne 5 0  mi) ....................................................  . . . .
przenosić nie może. Zaczęte 20 . względnie 3 0  i 5 0  mil będę liczone za całe.

Ułamki będą zaokrąglone na całe centy. Najmniejszy dodatek do frachtowego wynosi
5 centów.

:;n »
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Dodatek A.

Ekspedycya towarów kolei żelaznej.............................................. ........................................................

...............................................................  !i!* Lw ................................................................p Ę ....

na zadanie............................................................................................. ........................................................................

odebrała od  WH..........................dla przewiezienia koleją żelazną d o .............................................

towary w liście frachtowym z dnia dzisiejszego w następujący sposób wyszczególnione a 

mianowicie :

................................................................... .uznaje...................................................................... przytem wyraźnie,

że towary te są oddane bez opakowania opakowane

niedostatecznie, mianowicie......................................-ó............................................... ...........................................

i że to w liście frachtowym z..

jest  przyznane.

..dnia.......................e_°_........................................ ..... I 8...



D
od

at
ek

 
B

.
W

zó
r 

lis
tu

 
fr

ac
ht

ow
eg

o.

Zeszy t  XXXVI. —  00. Rozporządzenie ministra handlu  z dnia 1 lipea 1872. 297

GO

£
©

fC
©
cd

À

CC

€0
ö
o

&
O
<3
f*oHt-a

-ł-J
O

t>o
a>
£o
N

SI
t=l

’"O
SJ
J-Ho
Ph

E*
r£3
o
■+-»>-1od
£c3
fc*3

£
CO■ rM 
(=H
o>
N

S J
*“Ö
odGO
od
N
«3
Ö
a
<3

co
<x>M

pû
O
O)
a

> 5coo

on=J

M
d

o

so
’SP
a
w

fÖ
• fM

&• M
s

• fH
Ö

■s
s '
NI 53— ( S
«  . o  ■S jsi 

N
• s

H  
O» i—«
a

T 3QJC

©
M

£
^ ©

c3~
NJ
i
53
N

©

£
ac

iS
U
53
£
©

H

60
<ü
S I
O
S Jco
> 5  .
^  o  

„  t>a 
o ?  a

ö  •—-1
S . .S  
Ë ?  " §cd 2_
^  J T

e °  ^E—< J d

- ßo
Pr,
&
O

O
J d

N
£

OJat
J=to- r—<
f=J
<Ł>
&
O
(=^

od

SIS—i
O
eu

r-Cd
o
>>
a

- oo
co
o

Ê*
•N
ct>- >—i
S J

n=J
S=3

St
em

pe
l 

w
ag

ow
y.

 
St

em
pe

l 
st

ac
yi

 
w

ag
ow

ej
.

Po
dp

is



298 Zeszyt XXXVI. — 9(î. Rozporządzenie  ministerstwa hand lu  z dnia i l ipca 1872.

OO CTQ 
Cu O*
h:« 
3 3

N « '( Pa.—*t3

oCT5

e//>
tO
CO

T
tO
CC

obaez przed- 
ostatnią ru ­
brykę pierw­
szej strony.

DO
P>O
9s
PT
o

ta 2 -
*  »*

P*tSt3

»-ÖO
IS

s5 a

i
p* ^r 2  
3- cr?

^  ësa
f» o  Cr*tr-*- 
©  
sj

Stempel stacyi wydawczej,



D
od

at
ek

 
C

.

W
zó

r 
lis

tu
 

fr
ac

ht
ow

eg
o,

Z e s z y t  XXXVI. —  SO. Rozporządzenie m inistra h a n d ln «  d n ia  1 lip ea  1R72. 299

CO

C Ö
Ö
obO©
£
o
»M

&

oa
O
t©*

a
o

<©
I-i

•td

S
TS

i

cg
Ö
£S
*
©

Ä
OD
©
A

Cg

â
<50
©

P m

o
bOa>
E*
o
*£4

IS J<£»
'5M
P344
-Ö
cd»

CU

*
4=J©
HMH
cd
&
cdba
&-o

J X X

©ba>-4cu

ba
*0

cdwcd
b*
cd
a
a
cdCu
bau©MUt©

•■■■i

©
Öo

»
•pH

o  
© • p-ł
£
©

-ä
o

s
ES
cS•«*«
©
!S5

•i—1
©

"o
PS
£
'O
'■Ö
cS-

Bcâ
ES
cS
£

' S
1S
f-l
c§
£
o

H

-o4lO®
No
bSCd

£5= 'S

'S5 Ö* •isj ba 
"S ^ 
o  "3
C u -M
Cr © 
<5 .«* 

a?

o

s
cda
ba

ß eC
a I *

~aO
P->
£O

o
44

?v©
44
ba
cd»

ba

a>
ö
cd
E*©
oa

HMoa
cdba
cd» 

—  'ö
60 g3SOI 4*0
e*

o
4=4

a■xd©
*
©
<=X*X3
O

©
cd
44
T3
cd»
M

©
>>
f=4

02©

»N © ■ r^ta■X3
P*

l i !  3 . 
i o-l ft|  g‘'S *̂5 P" -r*

« s  l i - s® «S**® Ö fl S^eT3É *o § S *o g Mp*«« -o-S *2«• O >>*0 ? g « _ O cPo a î:-”,m £*»•»« ©
J f g I -21'Ö N ■“ o >,*—
S  « .S'-fc 560 FJ o! OS « « toË O <3 ̂  NQj 0? O S ÜJ Owg «© ft «* P. E? s® <o **5 frr*Mm 03et f^oPs«g g*i? © P,flft xn

W
ar

to
ść

 
de

kl
ar

o­
wa

na
 

ka
żd

ej
 

po
zy

cy
i

<Ä-N© « ^ >-»<3 2 P* M o ^

"Ib 1* ^  « § £ fcD-o m<e* oZ
o

R
ze

cz
yw

i­
sta

 
w

ag
a 

br
ut

to
 

w 
fu

nt
ac

h 
cł

ow
yc

h

Co 
za

w
ie

ra
Sp

os
ób

 
op

ak
ow

an
ia

Il
oś

ć

Û

Z
na

k

(Polnisch.}

St
em

pe
l 

w
ag

ow
y.
 

St
em

pe
l 

st
ac

yi
 w

ag
ow

ej
,

Po
dp

is



2 ( ) 0  Zeszyt XXXVI, — 90. Rozporządzenie ministerstwa handln z dnia i lipca 1872.

obacz p rzed­
ostatnia ru ­
brykę pierw­
szej strony.

O<K5

C//J
toco
55

CO
s»
o
gÖ
pro

»  2 .P»

paN»_<TD

1
<s>

•y sa saO —f —< N
PT ^

S»
3 -  CK? O
=T ?p*> 
o  I=*

«1 sä

Stempel atacyi wydawczej,



Zeszyt XXXVI. —  90. Ruzporządzcnie m in is t ra  handlu z dnia i  l ipca 1872. 3 01

S p i s  r z e c z y .

A .

Przewóz podróżnych, ich rzeczy, ja k o te ż  zw łok, pojazdów  i żyw ych zw ierzą t.

I. Przepisy powszechne.

§ . 1. Obowiązki osób do służby należących.
§. 2. P ra w a  s łużby  kolejowej.
§. 3. Rozsądzanie  sporów.
§. 4. Zanoszenie ska rg .
§. 3. W stęp  do dworców i na kolej.
§. ti. Ograniczenie obowiązku p rzew ozu . Pieniądze do zapła ty .

II. Przepisy szczególne.

a) P r z e w ó z  p o d r ó ż n y c h .

§. 7. P ro g ra m y  jazdy .  Jazdy osobne. Czas odjazdu.
§. 8. Ceny jazdy .
§. 9. S p rz edaż  biletów. Odbiór kupionych bj jw ó w.
§. 10. Bilety j azd y  i ważność tychże .  Ceny zniżone dla dzieci.
§. 11. W ym iana k u p ionych  biletów.
§. i2 .  Wy znaczanie miejsc.
§. 13. W zbronienie  jazdy  osobom, k tó rych  obecność  sprawia  drugim przykrość.
§. 14. Sale do czekania , ekspedycya  biletów i pakunków, kontrola  biletów.
§  13. W siadan ie  do wagonów.
§. 16. Spóźnienie  się na kolej.
§. 17. Pos tęp o w a n ie  na s tacyach  pośredn ich .  Otwieranie i zam ykan ie  drzw i od wagonów. 
§. 18. Zatrzymanie się pociągu podczas  jazdy,
§, 19. O zachowaniu się podczas j a z d y  p rzy  wsiadaniu i wysiadaniu.
§■ 20. O uszkodzeniu Wagonów.
§. 21. Spóźnienie  się pociągów. Jazda p rzerw ana .
§  22, Branie  ze sobą psów  itp. Palenie  tytoniu. Branie ze sobą p rzedm iotów  zapalnych.
§. 23.  W zbron ien ie  j a z d y  osobom  pijanym i s taw ia jącym  opor

b) P r z e w ó z ,  p a k u n k ó w  p o d r ó ż n y c h .

§. 24. Definicya pakunku  podróżnego.
§. 25. Sposób zapakowania, usunięcie daw n y ch  znaków p o cz tow ych  i ko le jow ych .
§. 20. Oddawanie pakunku na kolej.
§ .  27.  O pakunku  ręcznym.
§. 28. R e w ers  na pakunek  i wydanie pakunku.

29. Odpowiedzialność kolei żelaznej  za pakunek  podróżny .
§. 30. Pakunki zaginione.
§. 31. Odpowiedzialność kolei za uchybienie  te rm inu dostawienia pakunku .
§ .  32. Posługacze .
§. 33 O pr.-o miotach zostawionych.

cj P r z, e w ó z z w ł o k .

§ .  34, W arunki przewozu.

cl) P r z e w ó z  k a r e t  i i n n y c h  p o j a z d ó w ,

§ .  35 Odbiór przew óz. Czas oddania na kolej.
§. 3 6 . Wydania.
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§. 37. Z ostaw ien ie  pakunku  podróżnego  itd. w ekwipażu.
§. 38. O dpowiedzialność kolei żelaznej za pojazdy.
§ .  39. Czas dostawienia .

ej P r z e w ó z  ż y w y c h  z w i e r z ą t .

. 40.  O przyjmowaniu. O ładowaniu .  O nieprzyjmowaniu zwierząt cho rych  i dzikich.

. 41. O przewozie p só \

. 42. P rz e w ó z  koni.

. 43.  P rz e w ó z  innych zwierząt.

. 44. Odpowiedzialność kolei że lazne j  za zwierzęta.

. 43. Czas dostawienia.

B.

Przew óz tow arów .
§. . P rz e jśc ie  z kolei na kolej.
§.  2. Przy jmow anie  towarów.
§ .  3. P rzedm io ty  k tó rych  przew óz  j e s t  w zbron iony  luh tylko warunkowo dozwolony.
§• 4. Zawarcie umowy frachtowej.
§. 3. Listy f rach tow e:  i
§. 6. P rzepisy  ełowe i podatkowe.
§. 7. Obliczanie f rach tow ego .
§ .  8. O zapłacie  f rach tow ego .
§ .  9. P rz ekazy  i p row iz ja .
§. 10. O przyjm owaniu  to w aró w .
§. 11, Oddawanie tow arów  i przewóz.
§. 12. Czas dostawienia. Obliczanie tegoż.
§ .  13. Chwilowa przesz koda  w  przewozie
§. 14. Zawiadomienie o nadejśc iu  i wydanie tow aru .
§. 13. Sk ładow e i kara k onw enc jona lna .
§. 16. Postępowanie,-gdy dostawa dozna przeszkodę.
§. 17. Odpowiedzialność w ogólność;
§. 18. Odpowiedzialność kolei żelaznej za sw oich  ludzi.
§. 19. Zakresi czas trwania odpowiedzialności .  Rekla inacya.
§ .  20. Ograniczenie odpowiedzialności za towary  posy łane  nie do stacyi  kolei  żelazngjfij  ~ 
§. 21. Ograniczenje iodpowiedzia lności  jeżeli  j e s t  wymienionych kilka miejsc przeznaczenia . 
§. 22. Szczególne  ograniczenia  odpowiedzialności.
§.  23. W ynagrodzen ie  pieniężne z pow odu  odpowiedzialności .
§.  24. Odpowiedzialność za uchybien ie  terminu dostawy.
§. 23. W ynagrodzen ie  pieniężne za uchybienie  t e rm inu  dostawienia.

Dodatek  A, B,


