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lhici.nik wstaw parstwa

dla

krolestw i krajow w radzie panstwa reprezentowanych.

Zeszyt LX1Il. — Wydany i rozestany dnia 29 grudnia 1872.

1*0.

Dokument koncesyi z dnia 10 listopada 1812,

udzielonej spotce akcyjnej uprzyw. kolei cesarzowej Elzbiety na budowli ruch kolei zelaznej
parowej, prowadzacej z Gornej Styryi do Salzburga i pétnocnego Tyrolu.

My Franciszek Jbézef Pierwszy,

» RBovje] laski Cesarz Austryacki;

Apostolski krol Wegier, krél Czech, Dalmaeyi, Kroaeyi, Stawonii, Galicyi,

Lodomeryi i Illiryi; Areyksigze Austryi; Wielki Ksigze Krakowski, Ksigze

Lotaryngii. Salzburga, Styryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Go0rnego i

Dolnego Szlgska; Wielki Ksigze Siedmiogrodu; Margrabia>Morawii, uksig-
zeeony Hrabia Habsburga i Tyrolu, itd. itd. itd.

(4dy spoétka akcyjna uprzyw. kolei cesarzowej Elzbiety podata prosbe o udzielenie jej
koncesyi na budowe i ruch kolei zelaznej parowej, prowadzacej z gornej Styryi do Salzj
burga i pétnocnego Tyrolu, przeto ze wzgledu na pozyteczno$é tego przedsiebiorstwa dla
0g6tu, widzimy sie spowodowani wzmiankowanej spdice koncesyg te na mocy ustawy o kon-
cesjach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i ustawy,;z dnia
10 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 48) nadac jak nastepuje:

m® t. Nadajemy spdice akcyjnej uprzywilejowanej kolei cesarzowej Elzbiety prawo
budowy i utrzymywania ruchu kolei zelaznej parowej z Selzthalu pod Rottenmannem od
ces. krdl. uprzywilejowanej kolei Areyksieeia Rudolfa, na Radstadt do Bischofshofen a ztad
na Pongau i Pinzgau przez Zell nad jeziorem, Saalfelden, St. Jan i Kitzbiiehel w Tyrolu do
Worgl, taczacej sie z linig poétnocno-tyrolska uprzyw. spoétki kolei potudniowej, jakotez
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z Bisehofshofen do Hallein i Salzburga, #taczacej sie z iiprzyw. kolejg cesarzowej Elzbiety
w dworcu tejze w Salzburgu.

§. 2. Spotka jest obowigzana odkupi¢ kolej salzburgsko-balleinska i dopetni¢ w tej
mierze warunkow, przepisanych w §. 19 dokumentu koncesyi na tez kolej z dnia 7 wrze-
$nia 1869 (Dz. u. p. Nr. 31).

§. 3. Budowa kolei i urzadzenia ruchu Winny by¢ wykonane podiug planéw szcze-
gotowych przez ministerstwo handlu zatwierdzi¢ sie majacych, tudziez podtug umow wzgle-
dem budowy, ktore takze beda przedtozone ministerstwu handlu do zatwierdzenia.

Tak plany szczeg6towa jakotez umowy wzgledem budowy, zastosowane beda do
przepisow dodatkowych dla linii llallein-Bischofshofcn, Salzthal-Bisehofshofen, Bischofs-
bofcn-Worgl, przez ministerstwo handlu wydanych, a ktére uwazaé¢ nalezy za nieoddzielne
czesci sktadowe niniejszego dokumentu koncesyi.

W podobny sposob budow’a i urzadzenia kolei w ogdlnosci powinny by¢ wykonane
podtug warunkow, przez ministerstwo handlu w osobnym dodatku podanych.

Sp >tka przedtozy w czasie wlasciwym ministerstwu! handlu projekta techniczne bu-
dowy i urzadzenia kolei i budujac kolej zastosuje sie do szczegdlnych rozporzadzet przez

ministerstwo handlu w tej mierze wydanych, jakotez do obowigzujgcych powszechnych
przepisow budowniczych i policyjnych.

Zmiany w projektach budowy powinny by¢ zatwierdzone przez administracyg panstwa
jezeP takowe na zasadzie rewizyi wojskowo-teehucznej i ogledzin $ladu w mysl §. 6 usta-
wy o koncesyach na koleje zelazne przez komisjg polByczng dokonanych, okazg sie po-
trzebnemi dla dobra publicznego obrotu i dla zabezpieczenia trwatos$él kolei jak nie mniej
dla dopetnienia przepiséw prawnych.

Zmiany S$ladu kolei lub phnié\c szczegotowych, jezeli podczas budowy okazg sic ze
wzgledéw ekonomicznych Iub dla dobra ruchu potrzebnemi Ilub pozgdanemi, mogg by¢
uskutecznione za zezwoleniem ministerstwa handlu, i pod tym warunkiem, ze przez to ani
gtowny kierunek w §. 1 wyznaczony, aif. punkta posrednie tamze wymienione, nie ulegng
zmianie.

Z wyjatkiem tuneléw i budowli majacych przeszto 20 metrow w Swietle, nalezy wy-
budowac¢ kolej pod jeden tor; tunele za$ trzeba zrobi¢ na dwa tory i podobniez muc wszel-

kich budowli majacych przeszto 20 metrow w S$wietle, wznies¢ trzeba odrazu pod dwit
tory.

Spétka jest obowigzana przyspieszy¢ ile moznosci i ile to od niej zalezy hipoteczne
odpisanie parceli gruntowych pod budowe kolei nabytych, jakotez dotozy¢ starania, aby
ostateczny pomiar gruntéw, hipoteczne sprostowanie poprzedzajacy, i ukonczenie obliczenia
z nalezytym pospiechem dokonane zostato.

Administracya panstwa ma prawo domagaé¢ sie budowy zimniej pod drugi tor kolei
jakotez potozenia tegoz w miejscach gdzie tego uzna potrzebe, gdy wyciggu dwoch po sobie
nastepujgcych lat dochdd ryczattowy roczny z jednej nuli przewyzszy sume 14-0.000
ztotych srebrem po zwrdéceniu wszelkich zaliczek rzadowych jezeli by byty i jezeli fun-
dusz rezerwowy bedzie wedtug przepisu (m8. 20) utworzony.

Co sie tyczy uzywania dworcéw kolei juz istniejacych lub koncesyoriowanych w miej-
scach gdzie stykajg sie z nowg koleja, tudziez co sie tyczy urzadzenia stuzby ruchu w obro-
cie przejsciowym, spotka jest obowigzana zawrze¢ umowe z interesowanemi zarzadami ko-
lei i przedtozy¢ takowg administracji panstwa do zatw ierdzenia.
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Koszta rozszerzenia budowli w dworcach istniejgcych, przytykajacych kolei, pokryte
bedg funduszami poreczonego kapitalu budowy. Renta, za uzywanie dworcéw kolei styka-
jacych sie na zasadzie umowy wyptacana, moze by¢ policzona w rachunkach ruchu, pomie-
dzy wydatkami ruchu.

Gdyby umowa wzgledem wspd6lnego uzywania cudzego dworca nie przyszta do
skutku, koncesyonaryusze inajg prawo zbudowaé¢ wiasny dworzec, sg jednak obowigzani
doprowadzi¢ szyny az do obcej kolei i urzadzi¢ wspélng stuzbe dworcowg przynajmniej dla
ruchu osobowego.

Co sie tyczy warunkoéw takiego potaczenia i wspdlnej stuzby dworcowej dla ruchu
osobowego, sp 'tka poddaje sie orzeczeniu ministerstwa handlu, jezeliby w tej mierze nie
zdotata porozumie¢ sie z kok jg przytykajaca.

Ado inistracya panstwa zastrzega sobie ze jezli porozumienie do skutku nie przyjdzie,
poda warunki wzajemnego uzywania wagondéw krajowych kole! przytykajacych i warunki
doprowadzenia kolei prowadzacych z kopalni i fabryk.

Spoétka jest jednak obowigzana pozwoli¢ na doprow adzenie kolei tgczacych, jezeliby
przedsiebiorstwa przemystowe nad koleja gtéwng potozone, chcialy zbudowaé¢ takowe dla
uowozu swoich ptodéw do kolei gtéwnej a to pod warunkiem doprowadzen.a tych kolei do
Wi'asciwych dworcow, w sposob dla spétki jak najmniej uciazliwy i za wynagrodzeniem
kosztéw ztad wyniktych.

*§ 4. Spotka jest obowigzana wybudowaé¢ koleje w §. 1 wzmiankowane najpo6zniej
przeciggu trzech lat, liczac od dnia dzisiejszego i do tego terminu oddai gotowg kolej na
uzytek publiczny.

Dopetnienie tego zobowigzania spdtka winna poreczy¢ ztozeniem kaucyi w sumie
500.0ut) zt. wal. austr. ktéra w razie niedopetnienia tego zobov'iazania moze przepasé-.

Akta i dokumenta z tej przyczyny spisa¢ sie majgce sg wolne od nalezyloSei i
stempli.

§, 5. Kolej ma by¢ wybudowana i ruch na niej ma sie odbywa¢ podiug osnowy ni-
niejszego dok imentu koncesyi, jakotez podiug ustaw i rozporzadzen w tej mierze istnie-
jacych, (mianowicie za$ uslawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854
(Dz. u. p. Nr. 238 i regulaminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851, Dz. u. p. z roku
1852 Nr. 1) tudziez weditug ustaw i rozporzadzen w przysztosci wydac sie majacych.

8 6. (Jo sie tyczy stuzby pocztowej stosowane beda na kolei koncesyonowauej na-
stepujagce przepisy:

1. Spoétka lIpnna przewozi¢ bezptatnie poczte i stuzbe pocztowa podiug przepisu
§ 68 regulamin ruchu na kolejach zelaznych.

Adminislracya pocztowa ma prawo uzywa¢ do przewozu poczty wszystkich pociggéw
programem jazdy objetych jakoto kuryerskich, pospiesznych, pocztowych, osobowych i
mieszanych.

Pociggi pospieszne i kuryerskie sg iedngk uwolni »ne od przewozu posytek poczty
WOZOoWej.

Programy jazdy pociggow przeznaczonych do przewozu poczty bedg zatwierdzane
przez ministerstwo handlu, ktdre tez o kazdej zamierzonej zmianie programu, nalinniej an
dwa tygodnie wprzddy zawiadomi¢ nalezy.

2. Spotka jest obowiazana dostarcza¢ i utrzymywaé swoim kos. wem wagony zwy-
czajne i ambulansowe do przewozu poczty, takowych strone zewmetrz i czysci¢ i one
smarow ac.

no*
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Na zadanie zaktadu pocztowego spotka winna przydaé¢ bezptatnie do kazdego pociagu
z wyjatkiem pospiesznych i kuryerskich jeden wagon osmiokotowy, lub dwa o czterech
kotach, podtug wymagania zaktadu pocztowego, urzadzone i takowe przewies¢.

Jezeli zaklad pocztowy uzna za potrzebne, aby oprécz wagonu o$miokotowego lub
dwoéch o czterech kotach, przydano jeszcze wiecej wagonow dla przewiezienia poczty,
zaktad pocztowy zaptaci spéice od kazdego nastepnego wagonu czterokotowego po
jednemu ztotemu 30 centéow waluty austryackiej za kazdg mile w stuzoie pocztowej prze-
byta.

W tych pociggach, w ktérych zakilad pocztowy nie zajmuje osobnego wagonu, a wiec
w pospiesznych i kuryerskich, bedzie jej wyznaczona bezptatnie cze$¢ wagonu odpowiednio
urzadzona, zupelnie zamknieta i najmniej dwa przedmioty obejmujacg, do przewozu po-
sytek pocztowych. Jezeliby w tym oddziele wieksze pakiety listowe lub torby z listami
pomiesci¢ sie nie mogty, zarzad kolei winien wyznaczy¢ do tego celu inne bezpieczne
miejsce w pociagu.

Spotka obowigzana jest o$wietla¢ wagony do stuzby pocztowej uzyte tak samo jak
osobowe ; koszta niezwyczajnego o$wietlenia wnetrza wagonoéw i ich opalan.a ponosi¢ be-
dzie zaktad pocztowy.

3. Zarzad pocztowy ma prawo przydawac¢ swoich dozorcow do posytek ktorymkol-
wiek pociggiem takowe odchodza.

Urzednicy pocztowi, konduktorowie i studzy, majacy dozor nad posytkami, jakotez
ci ze stuzby pocztowej, ktérzy bedg wystani dla dogladania lub wyuczenia sie czynnosci
pocztowych na kolei zelaznej, ktorzy to ostatni, winni wykazac sie zaswiadczeniami prze-
tozonej dyrekcyi pocztowej, beda przewozeni bezptatnie.

Jezeli admmistracya pocztowa wysyta ktorymkolwiek pociggiem pakiety listowe bez
swoich ludzi, ma prawo poruczy¢ zarzadowi kolei, przez spotke ustanowionemu, azeby
swoich ludzi uzyt do przewiezienia tych pakietow.

4. Dla stuzby pocztowej po stacyach wyznaczony bedzie bezptatnie w budynku kolei
zelaznej pokoj stosowny i izba na rzeczy. Co sie za$ tyczy zaspokojenia uinych potrzeb
stuzby pocztowej zawarta bedzie osobna umowa, w ktérej oznaczona bedzie wysokos¢
czynszu, ptaci¢ sie majgcego tytutem wynagrodzenia za wyznaczenie jeszcze wiekszego
lokalu.

Wewnetrzne urzadzenie, czyszczenie, oSwietlenie i opalenie tych lokalow yjest rzecza
admi.iistracyi pocztowej.

b. W tych dworcach, w ktérych nie beda ustanowione urzedy pocztowe, koncesyo-
naryusze winni na zadanie administracji pocztowej wyznaczy¢ swoich ludzi uzdolnionych
do posrednictwa pomiedzy pociggami kolei a stuzbg pocztowa w odbieraniu i wydawaniu
posytek pocztowych, tudziez bezpiecznie takowe zachowywaé¢ péki nie bedg oddane zakila-
dowi pocztowemu, a to za wynagrodzeniem ktdre wyznaczy admmistracya pocztowa.

Gdzieby zdaniem adnonistracyi pocztowej stuzba pocztowa tego wymagata, spotka
winna wyznaczy¢ ludzi swoich do pomagania w tadowaniu i wytadowywaniu posytek poczto-
wych za wynagrodzeniem tej pomocy odpowiedniem.

Korespondencye odnoszgce sie do zarzadu kolei, prowadzone miedzy dyrekcya kolei
lub radg zawiadowczg a jej podrzednemi organami, lub korespondencye tych ostatnich
miedzy sobg, moga by¢ przewozone na odnos$nych liniach kolei przez stug kolejowych.
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7. Spotka zobowiazuje sie urzadzi¢ i utrzymywac¢ wilasnym kosztem, podiug za-
rzadzenia lub za posrednictwem zakladow telegrafow panstwa linie telegraficzne, potrzebne
do ruchu kolei i do dawania sygnatdw.

Rzad zastrzega soDie prawo uzywania telegraféw ruchu do korespondencyi rzadowych
i prywatnych.

Rzadowi wolno jest przymocowa¢ druty telegraféw panstwa do podpér (elegrafu
ruchu lub zatozy¢ whasne linie na gruncie przez koncesyonaryuszow kupionym i w ogoéle
na potrzeby kolei uzywanym, bez zadnej zaptaty lub wyagrodzenia.

Spétka zapewnia bezptatny udziat stuzby kolejowej w doglgdaniu i utrzymywaniu
takich linii rzadowych. Spotka jest nadto obowiazana przewozi¢ na swoich liniach mate-
ryaty i rekwizyta zaktadu telegrafow rzadowych podiug taryf przepisanych dla transportéw
wojskowych, jakotez zachowywac¢ takowe bezptatnie w swoich dworcach i stacyach.

We wszystkich powyzszych wzgledach koncesyonaryusze obowigzani sa zawrzeé
wr swoim czasie osobng umowe ze zaktadem telegrafow panstwa.

§. 8. Co sie tyczy cen jazdy i frachtu zastosowane beda przepisy dokumentu kon-
cesyi z dnia 8 marca 1856 (l)z. rozp. min. handlu Nr. 19) lub tez przepisy rozporzadze-
nia ministerstwa handlu z dnia 23 pazdziernika 1858 L. 21176.

Atoli co sie tyczy cen przewozu zboza i soli, drzewa opatowego i do rzniecia, wegli
mamiennych, koksu, torfu prasowanego, rud, surowego zelaza, kamieni wapiennych i bu-
inlcowych, przesytanych petnemi wagonam- obowigzywa¢ beda przepisy artykutu IV uste-
pu 7 ustawy z dnia | czerwca 1868 (Dz. u p Nr. 56) dla kolei p6étnocno-zachodniej
austryackiej.

Zresztg co sie tyczy nalezytosci pobocznych, nomenklatury i klasyfikacji towarow,
tudziez innych przepisow o przew ozie, jakotez w o0g6lnosci co sie tyczy zaokraglen prly
obliczaniu nalezytosci podtug istniejgcych prawnych systemoéw miar i wag spotka jest obo-
wigzana poddac¢ sie rozporzadzeniom ministerstwa handlu.

Wszelkie umowy z zarzadami innych kolei tyczace sie [)rzew'Ozn, przeditozy¢ nalezy
ministerstwu handlu.

Adn.inistracya panstwa ma prawo znizy¢ odpowiednio ceny jazdy i frachtu tudziez
nalezytosci poboczne, jak tylko czysty dochdd w dwoch ostatnich latach przeniesie dziesieé
od sta kapitatu zaktadowego.

W przypadku nadzwyczajnej drozyzny zywnosci w cesarstwie austryaekiem, admini-
stracya panstwa ma prawo zmzy¢ maksymalne ceny przewozu tychze do potowy.

W obrocie przejsciowym, t. j. gdy towary majg by¢ przewiezione od kolei Arcyksiecia
Rudolfa kolejami w 8. 1 wzmiankowanemu do innych Kkolei i odwrotnie, ceny maksymalne
w koncesyi przepisane bedg znizone o dwadziescia od sta.

Podobniez postanawia sie, ze po otwarciu ruchu na projektowanej kolei inns-
brucko-bludenckiej (arlbergskiej), we wzajemnym bezposrednim obrocie miedzy istniejg—
oemi liniami kolei cesarzowej Elzbiety a liniami w *§ 1 wzmiankowaneini i odwrotnie, nowe
te linie bedg uwazane pod wzgledem optat, za cze$¢ linii juz istniejgcych.

Wszelkie taryfy szczegdétowe winny by¢ ogtoszone publicznie.

Zresztg zastrzega sie prawodawstwu moc uregulowania w kazdym czasie taryfy jazdy
przewozu towarow; koncesyonaryusze winni podda¢ sie takiemu uregulowaniu.
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*§ 9. Pozwala $ie aby ceny jazdy i przewozu towar iw byly obliczane i pobierane
w. krajowej monecie srebrnej, jednak w ten sposob, zc nalezytos¢ z uwzglednieniem
wartosci obiegowej, winna by¢ przyjmowany takze w walucie krajowej. Redukeya taryfy na
walute krajowy ma sie odbywa¢ w spos6b przez ministerstwo handlu ustanowi¢ sie ma-

J?cl

§. 10. Transporta wojskowe winny bv¢é przewozone po cenach znizonych wedtug
ugody zawartej w tym wzgledzie, jakotez wzgledem ulg dla podrézujgcych wojskowych
miedzy ministerstwem wojny a dyrekcyy kolei pdinocnej cesarza Ferdynanda pod dniem
18 czerwca 1868 *), ktérej postanowienia majy stanéw,C integralny czes¢ skiadowg
niniejszego dokumentu koncesyi.

Gdyby jednak ze wszystkiemi lub z wiekszy czesSciy kolei austryackich utozone
zostaty co do transportéw wojskowych korzystniejsze dla panstwa postanowienia, takowe
majy obowiyzywaé takze na kolei koncesyonowanej.

Postanowienia te winny by¢ stosowane takze do obrony krajowej obu potéow panstwa,
do strzelcéw krajowych tyrolskich; tudziez do korpusu strazy wojskowej ces. kroll sgdow
cy\. ilnych w Wiedniu, ces. krol. zandanneryi i strazy bezpieczenstwa i skarbowej uorgani-
zowanej na sposon wojskowy.

Spétka zobowigzuje sie przystgpi¢ do zawarte) przez spotki austryack-ch kolei ze-
laznych ugody wzgledem nabycia i utrzymywania w pogotowiu przedmiotéw potrzebnych
do transportéw wojskowych i wzgledem niesieniu wzajemnej pomocy $rodkami przewo-
zowemi, przy przewozie wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postano-
wien organicznych i przepisu stuzbowego dla oddziatéw polowej kolei zelaznej **) jak
nie mniej do ugody dodatkowej **#) wzgledem przewozu obtozni* chorych i rannych, dla
przewozu na rachunek skarbu wojskowego nadestanych, ktéra z dniem 1 czerwca 1871
w zycie weszta.

Obowigzek ten przystgpienia tyczy sie takze ugody wzgledem wzajemnego wspierania
sic zapomocy stuzby przy przewozie wigkszych transportéw wojskowych, ze spétkami kolei
zelaznych zawTze¢ sie majacej, jakotez do przepisu o transportach wojskowych na kolejach
zelaznych.

Co sie tyczy umieszczenia na posadach wystuzonych podoficeréw arm:i, marynarki
wojennej i obrony krajowej, sp6tka poddaje sie postanowieniom §. 38 ustawy wojskowej j-j
tudziez postanowieniom ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (l)z. u p. Nr. 60), tyczacej
sie wykonania tego paragrafo.

§. li. Urzednicy panstwa, obeyalidci i studzy, ktdrzy z polecenia wladzy, majacej
nadzor nad administracyg i ruchem kole: zelaznych, lub dla zabezpieczenia interesow
panstwa na zasadzie tej koncesy. lub w sprawach dochoddw, uzywajg kolei zelaznej i
wykazg sie poleceniem tej wiadzy, winni by¢é przewozeni bezptatnie wraz z pakunkiem
podréznym.

§. 12. Nadaje si¢ takze spotce kolei cesarzowej Elzbiety w ctdu pozyskania po-
trzebnych funduszéw, na budowe kolei w §. 1 wzmiankowanych, prawo puszczenia w obieg
akeyi i obligacyi z prawem pierwszenstwa, opiewajacych na okaziciela lub na imige, a ktore
bedg na gietdach austryackich sprzedawane i urzedowuie notowane.

J) Rozporzadzenia normalne c.,k. Dziennika rozporzadzeri dla armii z roku 1808, zeszyt 21 Nr. 97.
S(t) Dodatek do Nr. 148 w zeszycie 42 rocznika 1870 rozporzadzen normalnych dziennika rozporzadzen dla
ces. krol. armii
«##]j Rozporzadzenie normalne, dziennika rozporzadzen dla ces. krél. armii z roau 1871, 22 zeszyt Nr. 79.
-[-) Dz, ust. pahnstwa Nr. 151.
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Suma zebrana zapomocg obligacyi z prawem pierwszenstwa nie moze przenosi¢ trzech
piatych czesci kapitatu zaktadowego.

Jezeli obligacye z prawem pierwszenstwa bedg wydane w walucie zagranicznej, kwota
powinna by¢ wyrazona takze w walucie austryaekiej.

Obligacye z prawem pierwszenstwa powinny by¢ umorzone pierwej niz akcye.

Gwarancya rzadowa odsetkéw w §. 16 oznaczona, moze by¢ udzielona na zadanie
spotki takze co do obligacyi pierwszenstwa od dnia ich emisyi, pod warunkiem iz bedzie
dana odpowiednia rekojmia wyptaty odsetkow.

O odpowiedniosci rekojmi rozstrzyga jedynie administracya panstwa a spdice nie

stuzy prawo zarzutu w tej mierze.

13. Rachunek ruchu na nowych kolejach zelaznych, w §. | wzmiankowanych
utrzymywany bodzie oddzielnie od innych linii kolei cesarzowej Elzbiety.

Wydatki poniesione wytgcznie na nowe linie mogg hyc zaciagniete wprost do ra-
chunku ruchu tychze.

Wspo6lne wydatki nowych kolei i innych linii kolei cesarzowej Elzbiety beda dzietom.’
w sposOb nastepujacy :

aj wydatki dyrekcyi i zarzgdu w stosunku ilosci mil zrobionych przez pociggi na odnos-
nych liniach ;

(J uposazanie kas emerytalnej, prowizyjnej i do wspar¢, potrzebie kazdoczesnej od-
powiadajgce, w stosunku pensyi i ptae, na odnos$nych liniach;

¢) wydatki na naprawy, konserwacye i kupno taboru co sie¢ tyczy parochoddw, w stosunku
iloSci mil zrobionych przez pociggi na odnos$nych liniach; co sie tyczy wagonow,
w stosunku ilosci osi i mil;

d) wydatki dworca kolei w Salzburgu w stosunku ilo$ci pociggéw przychodzacych i
odchodzacych nowemi liniami i na wiedensko-salzburgskiej linii kolei cesarzowej
Elzbiety.

State pensye rady zawiadowczej jezeli beda ptacone, nie mogag by¢ zaciggane do
rachunku ruchu, majacego sie przedtozy¢ administracyi panstwa w celach gwarancyg wska-
zanych.

Natomiast do tego rachunku ruchu moga by¢ zaciagane jako pozycya wydatkowa
mozebne koszta notowania na gietdach krajowych i zagranicznych papieréw w obieg pu-
szczonych, jakotez podatki ktore przedsiebiorcy ptaci¢ beda z tych linii po uptywie uwod-
nienia w «§ 22 nadanego; co sie tyczy nalezytosci stemplowych od kuponow nie jest to
dozwolonem.

*§. 14. Po ukonczeniu projektowanej kolei zelaznej parowej z Innsbruka do Bludenz,
najpozniej za$ z koncem 6smego roku od dnia otwarcia ruchu na kolejach w §. 1 wzmian-
kowanych, spdtka akcyjna kolei cesarzowej Elzbiety jest obowigzana wnie$s¢ na walnem
zgromadzeniu, w7 mys$l statutéw utworzonem. uchwalenie kwestyi poréwnania istniejgcych
juz akryi kolei cesarzowej Elzbiety z akcyami nowej kolei, tudziez potgczenia spotek tym-
czasowo rozdzielonych, w jedno niepodzielne przedsiebiorstwo.

§. 15. Spotka ma prawo ustanowié ajeneye w kraju i zagranica tudziez urzadzic¢
sposoby przewozu o0s6b i towaréw wodg i ladem z zachowaniem istniejgcych przepiséw.

&m 16. Kolejom w/§. 1 wzmiankowanym zabezpiecza panstwo na czas trwania kon-
cesyi gwarancyg czystego dochodu rocznego razem z amortyzacyg w sumie maksymalnej
54.400 zt. — piecdziesigt cztery tysiece czterysta ztotych wal. austr. srebrem z jednej
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mili, w ten spos6b, ze jezeliby czysty dochdd roczny nie dochodzit sumy zagwarantowanej,
iidiniiiistracya panstwa uzupetni to, co bedzie niedostawato.

Gwarancya ta pocznie si¢ od dnia otwarcia ruchu na catej kolei, atoli co sie tyczy
czesci pierwej otwartych w stosunku ilosci mil linii otwartej do catej diugusci kolei, jak
tjlko otwarcie tejze potgczy jednym ciggem szyn krajowych Selzthal lub Hallein-Salzburg
z Wdorglem.

§. 17. /1 czystego dochodu rocznego zagwarantowanego taka kwota ma by¢ obra-
cana na umorzenie kapitatu, jakg wyznaczy administracya panstwa na zasadzie planu amor-
tyzacyi, przez nig zatwierdzi¢ sie majgcego i tak utozonego, aby kapitat w obieg puszczony
byt umorzony w ciggu trwania koncesyi.

§. 18. Jezeliby administracya panstwa w skutek wziecia na siebie gwaraueyi miata
ptaci¢ dodatek, uczyni to po poprzcdniczem zbadaniu przeditozy¢ sie majacych a opatrzo-
nych w dowody rachunkéw rocznych w trzy miesigce po ich przedtozeniu.

Na zaptacenie jednak kuponéw od akcyi i obligacyi skarb uiszczae bedzie nawet
pierwej wptaty czeSciowe, stosownie do potrzeb sprawdzonych na podstawie preliminarza
dochodww, jezeli spotka bedzie o to prosi¢ na sze$¢ tygodni pized terminem wyptaty; za-
strzega sie tylko, ze p<znfej zrobione bedzie obliczenie na podstawie rachunkéw rocznych.

Gdyby po ostatecznem zestawieniu rachunkéw rocznych, ktére najpézniej w prze-
ciggu trzech miesiecy po uptywie roku ruchu przediozone by¢ powinny, okazato sie, ze
zaliczki wymierzone za wysoko, spotka obowigzana jest zwroci¢ natychmiast otrzymang
nadwyzke z doliczeniem sze$¢ procentowych odsetkéw.

Zadanie jednak aby panstwo udzielito doptate, nfflgzy przedtozyé najpdzniej w prze-
ciggu roku po uptywie roku ruchu, w przeciwnym razie bedzie niemozebnem.

§. 19. Kwota, ktoérg administracya panstwa ptaci w skutku wziecia na siebie gwa-
ra$C’ i, uwazana by¢ ma tylko za zaliczka, oprocentowana po cztery od sta rocznie.

Jak tylko dochéd czysty z sieci kolei przewyzszy zagwarantowang,sume roczng, po-
towa nadwyzki bedzie zwro6cona natychmiast adininistracyi uanstwa na pokrycie danej za-
liczki i procentéow, az do catkowitego umorzenia:®

Z pozostatej drugiej potowy ma by¢ odtozona do funduszu odnowy (8. 20) czes¢,
przez administracyg w statutach wyznaczy¢ sie majaca.

Przypadajace odsetki powinny by¢ optacane przed zwrotem zaliczek.

Jezeli takie zaliczki lub odsetki nie bedg panstwu zaptacone do dnia w ktérym kon-
cesya wyjdzie z mocy obowigzujgcej, lub w ktdrym kolej odkupiong zostanie, S$ciggniete
bedg z pozostatego jeszcze majatku kolei.

§. 20. Po uptywie pierwszego roku ruchu otworzony bedzie fundusz rezerwowy,

przeznaczony na pokrywanie w'ydatkow nadzwyczajnych, kupno taboru i urzgdzenia ruchu,
tudziez na nowe budowle i rozszerzenia.
1)o nii go wptywaja:
a) pozostatos¢ z kap‘tatu budowy jezeli bedzie;
b) przedawnione odsetki i dyvidendy;
c) dochody z 5 procentowych odsetkéw od potowy czystego dochodu gdy takowy prze-
wyzszy sume zagwarantowang;
(I) dochody z sprzedazy starych materyatéw budowy nadziemnej i taboru, jezel. nie be-
dzie potrzeba wydac¢ takiej samej kwoty na zakupno nowego taboru.
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§. 21. Dla przestrzegania dobra panstwa w skutku udzielenia gwarancyi, administra’
cya panstwa ma prawo przekonywac sie czy budowa kolei tudziez urzgdzenia ruchu sg wy-
konane we wszystkich czesciach odpowiednio celowi i trwale, i zarzadzi¢, aby wadliwo-
§ciom w tej mierze zapobiezono, lub takowe usunieto. Administracya panstwa ma prawo
wydelegowaé¢ urzednika do wgladania w zarzad.

Komisarz przez administracye panstwa ustanowiony mocen jest znajdowaé sie na po-
siedzeniach wydzialu zawiadowczego tudziez zgromadzen walnych, ile razy uzna to za
potrzebne, ijezeliby zapadly uchwaty dobru panstwa szkodliwe, takowe zawiesic.

Administracja panstwa bedzie sie starata wykonywa¢ nadzér nad zarzadem  pod
wzgledem ekonomicznym w ten spos6éb, aby przy przedktadaniu rachunkéw rocznych
zwyczajnie tylko jedno sprawdzenie cyfr byto potrzebnem.

Za ten nadzér rzadowy nad budSwa i ruchem, ze wzgledu ua potgczony z tein ciezar
spotka jest obowigzana ptaci¢ skarbowi panstwa wynagrodzenie raczne, ktére wyznaczy
administracya panstwa. Administracya panstwa zastrzega sobie sprawdzenie robo6t po ukon-
czeniu budowy.

8. 22. Nadtoudziela sie kolei w §. 1 wzmiankowanej nastepujace ulgi:

<0 Uwolnienie od podatku dochodowego i nalezytosci stemplowych od kuponowjakotez
od wszelkich podatkéw ktére moga by¢ w przysztosci ustawa/n zaprowadzone na
czas budowy i jeszcze lat dziewie¢ liczac od dnia otwarcia ruchu na budu,acej sie
kolei.
Od zaliczek rzadowych przedsiebiorstwo podatku dochodowego optacae nie
bedzie.
b) Uwolnienie od optaty stempli i nalezytosci od akcyi i pryorytetuw pierwszej emisyi
tudziez od kwitéw tymczasowych, jakotez od optaty za przeniesienie wasnosci przy
wykupnie gruntéw;

Do optacenia stempli i nalezytosci od wszelkich uméw, podan i innych dokumentéw
eem zebrania kapitalu wystawionych, tudziez tyczacych sie budowy i urzgadzenia linii
1 ejowych, pozwala sie przeciag czasu az do otwarcia ruchu na odnos$nych liniach.

§. 23. W celu doprowadzenia do skutku kolei koncesyonowanej nadaje si¢ kon-
cesyonaryuszom prawo wywitaszczenia wedtug postanowienn odno$nych przepiséw prawnych

Ma byé¢ takze przyznane koncesyonaryuszom toz samo praw'0 w razie budowy kolei
bocznych, prowa tacych do szczegélnych zakiadéw przemystowych, jezeli administracya
panstwa ze wzgledu na dobro publiczne uzna potrzebe budowy takich kolei.

§. 24. Czas trwania koncesyi, ustanawia sie na lat 90, liczac od dnia otwarcia
ruchu na catej koncesyonowanej kolei w §. 1 wzmiankowanej.

8. 25. Po uptywie czasu w 8. 24 wyznaczonego, koncesya traci moc swoje.

Koncesya traci takze moc swoje jezeli termina ukonczenia budowy i otwarcia ruchu
w §. 3 postanowione, dotrzymanemi nie beda, a przekroczenie tych terminéw nie moze
by¢ usprawiedliwione w duchu §. 11, lit. bj'ustawy o koncesjach na koleje zelazne, mia-
nowicie przesileniami politycznemi i skarbowemi.

(Polnisch.)
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§. 26. Administracja panstwa zastrzega sobie prawo odkupieoia kolei koncesyono-

wanej w kazdym czasie po uptywie lat trzydziestu od dnia otwarcia ruchu na catej konce-
syonowanej kolei.

Ola oznaczenia ceny odkupu obtozone bedg <*zyste dochody roczne przedsiebiorstwa
w ciagu lat siedmiu rzeczywisty odkup poprzedzajgcych, z tego strgcone bedg dochody
czyste dwoch lat najniepomysliiiejszych. a przecietny »zysty dochdd pozostatych lat pieciu
policzony bedzie dla przedsiebiorstwa.

Gdyby jednak czysty dochdd przecietny w taki sposob obliczony nit wynosit najmniej
5 od sta srebrem nominalnego kapitatlu zaktadowego przez administracyg panstwa zatwier-
dzonego, taz suma minimalna bedzie uwazana za czysty doehod, majacy stuzyé za pod-
stawe do wymierzenia ceny kupna.

§. 27. (Ydy koncesya moc swoje wutraci i od tegoz dnia, panstwo wchodzi bez
wynagrodzenia w wolne od ciezaréw posiadanie i w uzywanie kolei koneesyonowanej, mia-
nowicie gruntu, robdt ziemnych i sztucznych, catej ziemnej i nadziemnej budowy kolei i
wszystkich nieruchomych przynalezytosci, jakoto : dworcéw, miejsc do ‘tadowania i wytado-
wania, wszystkich budynkéw do ruchu kolei potrzebnych w miejscach odjazdu i przyjazdu,
doméw strazniczych wraz ze wszystkiemi urzgdzeniami przy maszynach statych i wszy-
stkiemi nieruchomosciami.

Co sie tyczy ruchomosci, jakoto: lokomotyw, wagondw, maszyn ruchomych, narzedzi
i innych urzadzen i maferyainw, o ile sg potrzebne do utrzymania ruchu mdo tego zdatne,
i przedmiotéw' tych taka ilo$¢, a wzgledno warto$¢ ma przejs¢ bezptatnie n| rzecz pan-
stwa, jaka odpowiada pierwszemu urzgdzeniu ruchu zawartemu w kapitale zaktadowym.

Przez odkup kolei i od dnia tego odkupu panstwo wchodzi za optatg renty rocznej
bez dalszego wynagrodzenia w posiadanie i uzywanie kolei obecnie koneesyonowanej, ze
wszystkiemi ruchomosciami i nieruchomosciami wyzej wzmiankowanemi.

Tak wtedy, gdy koncesya moc swojg utraci, jak i przy odkupieniu kolei, kon-
eesyonaryusze zatrzymujg na wilasno$¢ utworzony z wilasnych dochoddw przedsiebiorstwa
fundusz rezerwowy, i nalezace sie im aktywa, tudziez te osobne zaktady i budynki z wia-
snego majatki) wzniesione Ilub nabyte, jakoto piece do koksu i wapna, odlewarnie, fabryk,
maszyn i uinych narzedzi, spichlerze, doki, skiady wegla i mnE do zbudowania lub nabycia
ktorjch admmiatracya panstwa upowaznita ich z tym wyraznym dodatkiem, ze nie stanowig
czesci sktadowej kolei zelaznej.

§. 28. Gdyby pomimo poprzedniczego ostrzezenia, konfedsyonaryusze dopuszczali
sie zaniedbywania lub niedopetniania obowigzkéw koncesyg lub ustawami przepisanych,
adimm tracya panstwa ma prawo zarzadzi¢ S$rodk' odpowiedni» a wedtug okolicznosci
uniewazni¢ koncesya nawet przed uplywem jej trwania.

Ostrzegajgc surowo, aby nikt nie dziatat przeciwko postanow’eniom tej koneesyi, i
nadajac koneesyonaryuszOm prawo domagania si¢ u Naszych sadow wynagrodzenia udo-
wodnionej szkody, wszystkim wiadzom do ktérych to nalezy, wyraznie rozkazujemy, aby

nad koncesyg niniejsza i wszystkiemi w niej zawartem postanowieniami $cisle i troskliwie
czuwaty.
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W dowdd czego wydajemy niniejszy list, opatrzony Nasza wiekszg pieczecig
w Naszem stotecznem i rezydencyonalnem miescie Wiedniu, dnia dziesigtego miesigca listo-
pada w roku zbawienia tysigc osmset siedmdzie®igtym drugim, Naszego panowania dwu-
dziestym czwartym.

Franciszek Jozef i\ w.

Auersperg r. w Baiiiians r. w. l*retis r. w.

Oodatek pierwszy

warudkéw, tyczacych sio budowy kolei z Selzthal do Bischofshofen i rozszerzema dworca
kolei Rudolfa w Selzfhnl a uieoanoszg,cych sie do budowy dworca w Bischofshofen.

1. Slad i budowa.

Art. 1

Kolej majgca sie wybudowaé¢ bodzie wychodzita z istniejgcej kolei areyksiecia Rudolfa
od Salzthal i bedzie prowadzita przez doline Amzy powyzej Radstadtu a nastepnie przez
dziat wod pod Eben do Biscliofshoion i skonczy sie przy poczatku stacyi.

Przedsiebiorca budowy, wytaczajac $lad, o tyle tylko moze odstgpi¢ od projektéw, o
ile przez to gtéwny kierunek kolei, w artykule niniejszym wskazany, nie ulegnie zmianie
i 0 ile przez to ani sie dtugo$¢ kolei nie zwiekszy, ani stosunki Kierunku i po/’omu sie nie
pogorszg.

Art. 2.

Projekt szczego’owy powoi,en by¢ wypracowany podiug przepisow rozporzadzenia
ministerstwa handlu z dnia 4 lutego 1871 (I)z. u. p. Nr. 8) i adininistracyi panstwa do
zatwiei dzenia przedtozony.

Art. 3.

Ptaszczyzny gruntéw potrzebne do hudov.y kolei beda przedsigbiorcy budowy oddane
do rozporzadzenia.

Natomiast przedsiebiorca wmieu na wilasny rachunek naby¢ wszelkie grunta potrzebne
do wydobywania i produkowania materyatdw budulcowych.

Podobniez, jezeli jakie czastki gruntéow niezakupionyeh zajgt czasowo, czy to na
wihasng potrzebe czy dla wygody robotnikéw, lub jezeliby zbiory z tychze czastek uszko-
dzit, on sam poniesie koszta ztagd powstate.

Art. 4.
Soadki najwieksze, dla kolei wybudowac sie majace, s3:
a) z Bischofshofen do Eben: 1 : 50 = 20"/«« bez zadnego spadku z drugiej strony;
b) z Eben do Selzthal 1 :400 = 25%o0> spadek za$ z drugiej strony 1 : 100 = 10ff/oo-

i*
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Najmniejszy promien krzywizny:
a) pomiedzy Bisohofshofen a Eben 250*;
b) pomiedzy Eben a Selzthal 300“;
Pomiedzy dwoma krzywiznami powinna znajdowac sie linia prosta, majaca najmniej
40 dtugosci.

Art. 5.

Z wyjatkiem tuneldéw i budowli majacych przeszto 20'° szerokosci w S$wietle, kolej
powinna by¢ wybudowana pod jeden tor, wszystkie tunele za$ na dwa tory i tak samo
mury wszystkich budowli, majgcych wiecej niz 20 szeroko$ci w Swietle nalezy wystawic
od razu pod dwa tory.

Art. 6.

Szeroko$¢ toru w Swietle bedzie wynosita 17436 na krzywiznach jednak winna by¢
odpowiednio zwiekszona.

Poktad zwiru powinien mie¢ w wysokosci progéw rzeczywistej szeroko$ci na koronie
3“ 40 a gtebokosci w osi kolei najmniej 0m40.

Dla odptywu wody nasyp powinien by¢ tak skalpowany, aby rzeczona gitebokos¢,
mierzona od powierzchni progoéw', powiekszata sie po obu stronach.

Nasy p winien po obu stronach wystawaé¢ najmniej na O150 nad zwiréwke, tak, aby
rzeczywista szeroko$¢ korony nasypu, przez przedtuzenie pochytosci lub grobli utworzona,
wynosita w wysokosci powierzchni progéw najmniej 4“40.

Tam gdzie poktad zwiru jest umocniony kamieniami, szeroko$¢ korony tegoz powinna
by¢ zwiekszona przynajmniej do 4“40.

Wymiary rowow' do spuszczania wody bedg zalezaly od stosunkéw miejscowych,
w zadnym jednak razie szeroko$¢ ich w spodzie nie moze wynosi¢ mniej jak 0“ 25 a gte-
bokos$¢ pod korong kolei (powierzchnig progéw’) mniej niz 0« 75.

Skosy otrzymane przez znoszenie powinny by¢ zastosowane do materyatu i trwate,
skosy za$ otrzymane przez uasypywanie powinny by¢ zwyczajnie | /2 stopowe.

Art. 7.

Przejazdy lub mosty itd. ponizej kolei, 20mlub mniej w $wietle majace, a do korony
kolei siegajace, winny mie¢ w wysokosci korony kolei najmniej 4“ 50 szerokosci.

Mury wszelkich budynkdw, majacych przeszto 20“ szerokos$ci powinny mie¢ w wyso-
kosci korony kolei najmniej 8“ 0 szerokosci.

O ile tego bezpieczenstwo wymaga, co bedzie rozstrzygniete przy przedktadaniu
projektu szczego6towego, przejazdy, mosty itd. winny by¢ opatrzone w porecze lub muro-
wane parapety.

Wymiary otworéw wszystkich budowdi beda oznaczane podtug stosunkéw miejsco-
wych, w ogélnosci jednak stara¢ sio-,potrzeba, azeby wysoko$¢ w Sw.etle, jezeli tu idzie o
przeprowadzenie goscinca lub drogi wynosita 4“ 50 w Swietle.

Art. 8.

Jezeli potrzeba mostu do przejazdu nad koleja, szeroko$¢ w Swietle pomiedzy filarami,
powinna wynosi¢ najmniej 8“ 00, a wysoko$¢ w swietle nad gérng krawedzig szyn, w osi
kolei najmniej 5m

Art. 9.

Tunele powinny mieé¢ szerokosci w Swietle najmniej 8m2 a wysokosci w Swietle naj-
mniej 0“3 nad progami. W tunelach nalezy umiesci¢ co 50 metrow tak zwane nisze
bezpieczenstwa.
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Art. 10.

Azeby budowa byla mocna i trwata, przedsiebiorcy bedg uzywali tylko dobrych ma-

teryatow i to podiug prawidet sztuki.
Zabrania sie uzywaé¢ do muréw wapna ttustego, tylko hidrauliczne moze by¢ uzywane

do tego celu.
Dzieta sztuki pod kolej przeznaczone, powinny by¢ wykonane z kamienia i zelaza.

I1. Urzadzenie powierzchni i sygnaty.

Art. 11.

Gdzie jest kolej o dwoch torach, takowe na otwartej drodze winny by¢ oddalone od

siebie 3m5, w stacyach za$ 4'“ 75 od $rodka do $rodka.

Poziom kazdego dworca i przystankow jezeli beda urzadzone, winien odpowiadaé
majacym sie tamze wznie$¢ budynkom, poktadowi szyn, miejscom do tadowania i sktadom
jakotez dziedzincom itd. drogi za$ tutaj prowadzace, jezeli zrobienie ich nalezy do przed-
siebiorcy budowy, powinny by¢ zrobione podiug rozporzadzen administracyi panstwa.

Art. 12.

Przedsiebiorca budowy winien urzadzi¢ wszystkie tory jakotez zwrotnice i tarcze
obrotowe tudziez wszelkie sygnaty i wszelkie $rodki mechaniczne, tak do tych jak i do tam-
tych, potrzebne a oraz przewozi¢ whlasnym kosztem wszystek materyat do urzadzenia po-
wierzchni i do innych celow stuzacy od najblizszej stacyi w ruchu bedacej gdzie bedzie mu

dostarczony.
Wykonczenie jednak, o ile wymaga pracy mechanika, nie jest rzecza przedsiebiorcy

I11.  Budynki.

Art. 13.

Budynki mogag by¢ stawiane na zasadzie przepiséw wydanych dla kolei zachodniej

cesarzowej Elzbiety.
Oprocz rozszerzenia budynkéw w stacyi na zetknieciu w Selzthal trzeba wystawic

4 stacye Il klasy,
4 » «l »
a " v ”
Przestrzen rzeczywiscie zabudowana budynkéw zajazdowych na stacyach Il klasy po-
winna zajmowaé¢ najmniej 370" Q, na stacyach Il klasy, najmniej 210" n- Wszystkie
budynki zajazdowe Il i 1l klasy powinny by¢ jednopietrowe i mie¢ pod spodem piwnice.

Oprécz tego na kazdej stacyi Il klasy powinien by¢ kryty perron, 2601“Q przestzeni
majacy i 2 osobno stojace wygédki.

Budynki zajazdowe IV klasy majg tylko dot, i zajmuja przestrzeni rzeczywiscie zabu-
dowanej 120mMQ .

Istniejacy budynek zajazdowy w stacyi na zetknieciu w Selzthal powinien by¢ wypro-
wadzony pod pietro i powiekszony przynajmniej o 255raQ przestrzeni zabudowanej.

1 pod temi budynkami powinny sie znajdowaé¢ odpowiednie piwnice.

Przedsiebiorca budowy jest obowigzany pozaktadaé takze w innych miejscach na zg-
danie administracyi panstwa przystanki z torem do wymijania i budynkiem zajazdowyn
tylko o dole, jakotez z piwnica, zajmujace przestrzeni rzeczywiscie zabudowanej 98mQ .



600 Zeszyt I>XI1I 170 Dokument koncesyi z dum 10 listopada 1872.

Art. '14.

Budki straznicze wszystkie maja tylko not i zajmujg 46™" przestrzeni rzeczywiscie
zabudowanej; do kazdej z nieb nalezy p'wnica, studnia lub wodociagg i prewet osobno
stojacy.

Budek strazniczych trzeba wystawi¢ na stacyi w Selzthal 1, na kazdej z 10 stacyi
pos$rednich 2 a oprécz tego na przestrzeni z Selzthal do Bischofshofen najmniej 80 budek,
i ti'zeba je ustawi¢ tak, aby nic przeszkadzaly potozeniu p6zniej drugiego toru.

Jezeli w jakimkolwiek celu potrzeba bedzie wystawi¢ budke podwdjna, takowa po-
winna zaja¢ 103"'0C przestrzeni.

Art. 15.

W 11 dworcach kolei wybudowaé¢ sie majgcej trzeba wystawi¢: magazyny drewniane
zajmujgce 2MO™’[_], tudziez magazyny wegla razem 330mQ, rozmaite sktady razem

1700""[3, skiady drzewa razem 3400"" i sklady przyrzadéw do gaszenia ognia razem
20"'n przestrzeni zajmujace.

Oprécz tego trzeba wybudowaé w stacyi Selzthal :

Magazyn towaréw wozowych zajmujacy 200" [7] przestrzen', budynek jednopietrowy
na mieszkanie dla urzednikéw, zajmujacy przestrzeni rzeczywiscie zabudowanej najmniej
400" ["], wozownig na 10 wagonow i wozowniami 6 parowozow tudziez lokal na warsztaty
0 348'"0O wraz z lokalami na mieszkanie dla palaczéw i stuzby pociggowej, mur do wielkiej
tarczy obrotowej dla lokomotyw majacej 38°’5" = 12"1s-ednicy, nakoniec fundamenta
pod 5 matych tarcz obrotowych majacych po 14’84' == 4’62msrednicy.

Co sie tyczy wybudowania gtdwnego warsztatu osobno mieé sie bedzie piecza.

Wszystkie dachy na budynkach stacyjnych powinny by¢ ogniotrwate.
i
Art. 16.

W stacyach liben, Scbladmiug,” Grébming, Steinach i Selzthal nalezy urzadzi¢ zupet-
nie zbiorniki na wode, dostateczna ilo$¢ tejze dostarczajace do zasilania lokomotyw, skita-
dajace sie z rezerwoaréw z zelaza kutego, objetosci najmniej 2690 stop szeSciennych
-= 82’16 metrow szesciennych.

Budynki stuzgce do zbioru wody powinny zawiera¢ odpowiednie lokale namieszkanie
dla dozorcy pomp i na pomieszczenie materyatu opatowego.

Oproécz tego trzeba urzadzi¢ w Selzthal 5, w innych za$§ 4 stacyach wodnych po 2
sadzawki, wraz z nalezacemi do nich windami : porobi¢ wodociagi.

Dla dostarczenia wody do rzeczonych stacyi wodnych trzeba urzadziépibo zupetnie
odpowiednie naturalng,wodociagi albo pompy parowe o dostatecznej sile.

Przedsiebiorca budowy winien wystawa¢ wiasnym kosztem budynki do zbioru wody,
studnie, sadzawki, fundamenta pod windy, kanaly itd tudziez dostarczy¢, urzadzié¢ i usta-
wi¢ wszystko co do zupeilnego urzadzenia nalezy, mianowicie rezerwoary, maszyny, windy
riry itd.

Art. 17.

We wszystkich stacyach trzeba nadto wybudowaé zastosowane do potrzeb fundamenta
1domki do wag dziesietnych, podstawy silni do dzwigania ciezaréow jakotez wszelki¢limne
urzadzenia do ruchu potrzebne, kanaty do spuszczania wody, row'y itd
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Podobniez przedsiebiorco budowy powinien wystawi¢ wszelkie przydatki do budynkéw,
wszelkie sktady narzedzi do gaszenia ognia i inne, tudziez nietylko wyplantowuc i ogrodz,¢
dylami na iy 2 metra wysokieini place w okoto dworcow w ogoélnosci, lecz (akie w okoto
magazynow, budynkéw gospodarskich, dziedzincéw i ogrodow i pozaktada¢ wszedzie studni'-
na potrzebe stuzby kolejowej.

Wszedzie', gdzie tego zazmln’ administrativa panstwa, nawet i kolej przynajmniej de-
skami ogrodzona by¢ winna.

H. Rachunek, kaucja i warunek ognluy.
Art. 18.

Jak tylko przedsiebiorca budowy zostanie zawiadomiony, ze przyjeto jego przedsta-
wienie, winien jak najdzielniej rozpocza¢ roboty i wykonywac je tak, aby je w zapowiedzia-
nym terminie, ktory jednak nie moze byé dtuzszym nad trzy lata, ukonczyt i aby mozna
byto przystgpi¢ do sprawdzenia gotowej kolei.

Art. 19.

Wyptaty na rachunek nnlezylosci odbywajg sie co miesiac w stosunku do postepu

robot : po straceniu f>°/0 na kaucya.
Art. 20

Przedsiebiorca budowy ,'est obowigzany wybudowaé¢ mocno i trwali- linia objeta, we
wszystkich szczegoétach odpowiednio do prawidet sztuki, czynigc zupetnie zadosy¢ wszelkim
szczeg6lnym wymaganiom ces. kroél. wiadz.

Przedsiebiorca budowy jest wiec odpowiedzialny za kazde w tej nnerze uchybienie czy
takowego on sam sie dopusci, czyli tez osofpw ktérych uzywa do wykonaida budowy.

Jako rekojmie dopetnienia swoich zobowigzan przedsiebiorca budowy winien ztozy¢
kaucya, kto-a bedzie utworzona czescig przez ztozenie w papierach obiegowych, podiug
rzeczywistej wartosci, kwoty wyréwmywajacej 5"/o catego kapitatu budowy, poczesci z kwot
potracanych przy wyptacaniu nalezyfosci.

Odpowiedzialno$¢ za wszystkie roboty trwa rok jeden liczac od sprawdzenia robot,
sprawdzanie za$ zaczyna sie zwyczajnie w przeciggu miesigca po ukonczeniu budowy i po-
winno by¢ ukonczone w przeciggu nastepnych czterech miesiecy.

Szkodyg-- postrzezone przed opltywem tego czasu, winien przedsiebiorca budowy na-
prawie wtasnym kosztem, podiug polecen rzadu a jezli to bedzie- potrzebnem, winien odpo-
wiednig kwotg jeszcze na rok nastepny reczy¢ za trwato$¢ budowy.

O ile kolej pod wzgledem trwatosci odpowie temu warunkowi, bedzie przedsiebiorcy
budowy zwrécona cata jego kaucya.

Gdyby przedsiebiorca przez opieszate lub zte wykonanie rob6t okazat sie niezdolnym,
lub w jakimkolwiek innym wzgledzie nie uczynit zado$¢ wzietym na siebie zobowigzaniom,
budowa moze by¢ poruczona komu innemu, a cata ztad powstata szkoda bedzie doraznie
pokryta jego kaucya.

Art 21.

Osoby ustanowdone przez rzad lub koncesyonaryusza do doglagdania budowy, majg
prawo wtrgca¢ sie bez pytania wszedzie, gdzie dobro budowy tego wymaga,la kazdy
z ludzi przy budowie zatrudnionych winien bez oporu zastosowa¢ sie do ich rozporzadzen,

Art. 22.

Przedsiebiorca budowy jest wreszcie, obowigzany poddaé¢ sie rozporzadzeniom rzado-
wym, wydaé¢ sie majagcym w celu blizszego okres$lena powjzszych warunkéw.
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Dodatek drugi

warunkow tyczacych sie budowy kolei zelaznej z Hallein do Bischofshofer wraz z robo-
tami na stacyi w Salzburgu az do miejsca gdzie sie zaczyna dworzec w Bischofsnofen.

r
. Siad, wywtaszczeiiie i przepisy ogolne.

Art. 1.

Kolej wybudowaé: sie majgca zetknie sie w Hallein z istniejgcg kolejg SalzburSko-
llalleinskg i prowadzi¢ bedzie ztad na Golling i Werfen do Bischolshofen.

Przedsiebiorca budowy, wytyczajagc $lad kolei, o tyle tylko inoze odstgpi¢ od pro-
jektow, o ile przez to gtowny kierunek kolei, w artykule niniejszym wskazany, nie ulegnie
zmianie i o ile przez to ani sie dtugo$¢ kolei nie zwiekszy, ani stosunki kierunku i poziomu
sie me pogorsza.

Art. 2.

Projekt szczeg6towy powinien by¢ wypracowany podiug przepiséw rozporzadzenia
ministerstwa bandlu z dnia 4 lutego 1871 (Dz. u. p Nr. 8) i administracyi panstwa do
zatwierdzenia przedtozony.

Art. 3.

Ptaszczyzny gruntéw potrzebne do budowy kolei bedg przedsiebiorcy budowy oddane
do rozporzadzenia.

Natomiast przedsiebiorca winien na wtasny rachunek nabyé wszelkie grunta potrzebne
do wydobywania i produkowania materyatéw budulcowych.

Podobniez, jezeli j~kie czastkie gruntdéw niezaknpionych zajgt czasowo, czy to na
wiasna potrzebe czy dla wygody robotnikéw, lub jezeliby zbiory z tychze czastek uszko-
dzit, on sam poniesie koszta ztagd powstate.

Art. 4.
W Kkierunku z Bischofshofen do Hallein nie jest dozwolony wiekszy spadek jak
1:300 = 33%02z jednej a 1 . 100 = 10°/ou * drugiej strony, ani mniejszy promien

krzywizny niz 300".
Linie krzywe powinny by¢ potgczone prosterni majgceini najmniej 40" diugosci.

Art. 5.

Z wyjatkiem tuneléw i budowli majgcych przeszto 20mszerokosci w Swietle, kolej
powinna by¢ wybudowana pod jeden tor, wszystkie tunele za$ na dwa tory i tak samo,
mury wszelkich budowli majgcych wiecej niz 20" szerokosci w Swietle nalezy wystawié¢ od
razu pod dwa tory.

Art. 6.

Szeroko$¢ toru w Swietle bedzie wynosita 1 m436, na krzywiznach jednak winna byé
odpowiednio zwiekszona.

Poktad zwiru powinien mie¢ w wysokosci progéw rzeczywistej szeroko$ci na koroni :
3m40 a giebokosci w osi kolei najmniej O*40. Dla odptywu wody nasyp powinien by¢
lak skarpowany, aby rzeczona gteboko$¢, mierzona od powierzchni progow, powiekszata
sie po obu stronach
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Nasyp winien po obu stronach wystawaé¢ najmniej na Onb0 nad zwirdwke, tak, aby
rzeczywista szeroko$¢ korony nasypu, przez przedtuzenie pochytosci lub grobli utworzona,
wynosita w wysokoséci powierzchni progéw najmniej 4°°40.

Tam gdzie pokiad zwiru jest umocniony kamieniami, szeroko$¢ korony tegoz powinna
by¢ zwiekszona przynajmniej na 4“ 40.

Wymiary rowow do spuszczania wody beda zalezaly od stosunkéw miej tcowych,
w zadnym jednak razie szeroko$¢ ich w spodzie nie moze wynosi¢ mniej jak 0“25 a gie-
boko$¢ pod korong kolei (powierzchnig progéw) mniej niz 0 n75.

Skosy otrzymane p'zez znoszenie powinny by¢ zastosowane do materyatu i trwate,
skosy za$ otrzymane przez nasypywanie powinny ty¢ zwyczajnie | ¥z stopowe.

Art. 7.

Przejazdy lub mosty itd ponizej kolei, 20“ lub mniej w $wietle majgce, a do korony
kolei siegajgce, winny mie¢ w wysokosci korony kolei najmniej 4“50 szerokosci;

Mury wszelkich budynkéw, majacych przeszto 20“ szeroko$ci powinny mieé w wyso-
kosci korony kolei najmniej 8'”0 szerokosci.

O ile tego bezpieczenstwo wymaga, co bedzie rozstrzygniete przy przedktadaniu pro-
jektu szczegétowego, przejazdy, mosty itd. winny by¢ opatrzone w porecze lub murowane
parapety.

Wymiary otworéw wszystkich budowli bedg oznaczane podtug stosunkéw miejsco-
wych, w ogoélnosci jednak stara¢ sie potrzeba, azeby wysoko$¢ w Swietle, jezeli tu idzie o
przeprowadzenie goscinca lub drogi wynosita 4750.

Art. 8

Jezeli potrzeba mostu do przejazdu nad kolejg, szerokos$¢ w Swietle pomiedzy fila-
rami, powinna wynosi¢ najmniej 8“00, a wysoko$¢ w Swietle nad gérng krawedzig szyn,
w osi kolei, najmniej o".

Art. 9.

Tunele powinny mieé¢ szerokos$ci w Swietle najmniej 8'“2 a wysokosci w Swietle naj-
mniej 6“3 nad progami. W tunelach nalezy umiesci¢ co 50 metréw tak zwane nisze
bezpieczenstwa.

Art. 10.

Azeby budowa byta mocna i trwata, przedsiebiorcy bedg uzywali tylko dobrych jna-

teryatdw i to podiug prawidet sztuki.
Zabrania sie uzywafl do murdéw wapna ttustego; tylko hilrauliczne moze by¢ uzywane

do tego celu. Dzieta sztuki pod kolej przeznaczone, powinny by¢ wykonane z kamienia i
zelaza.

Il. Urzadzenie powierzchni i sygnaty.

Art 11.

Gdzie jest kolej o dwéch torach, takowe na otwartej drodze winny by¢ oddalone od
siebie 3“5, w stacyach za$ 4“75 od $rodka do $rodka.

Poziom kazdego dworca i przystankoéw, jezeli beda urzadzone, winien odpowiadac
majacym sie tamze nznie$¢ budynkom, poktadowi szyn, miejscom do tadowania i sktadom
jakotez dziedzincom itd drogi zas’ tutaj prowadzace, jezeli zrobienie ich nalezy do przed-
siebiorcy budowy, powinny by¢ zrobione podiug rozporzadzen admi.iisiracyi panstwa.
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Art. 12.

Przedsiebiorca budowy winien urzadzi¢ wszystkie toryljakotez zwrotnice i tarcze
obrotowe, tudziez wszelkie sygnaty i wszelkie .Srodki mechaniczne tak do tych jak i do
tamtych potrzebne a oraz przewozi¢ wiasnym kosztem wszystek materya! do urzadzenia
powierzchni i do innych celéw stuzacy od najblizszej stacyi w ruchu bedacej gdzie bedzie
mu dostarczony.

Wykonczenie jednak, o ile wymaga pracy mechanika, nie jest rzeczg przedsiebiorcy
budowy.

111, Hildyliki.
Art. 13.

Budynki moga by¢ wystawiam- na zasadzie przepisow wydanych dla kolei zachodniej
cesarzowej Elzbiety. Oprocz rozszerzenia stacyi na zetknieciu w Salzburgu potrzeba bmizie
wystawi¢ jeszcze 2 nowe stacye a mianowicie jedne pod (tolling a drugg pod Werfen.

Budynki zajazdowe na obu tych slacyach powinny by¢ jednopietrowe i mie¢ pod sobg
odpowiednie piwnice, kazdy za$ powinien zajmowaé najmniej 370"‘Q przestrzeni rzeczy-S
wiscie zabudowanej. Nadto w kazdym powinien by¢ kryty peron majacy 260" [J powierzchni
i 2 osobno stojgce prewety.

Przedsiebiorca budowy jest obowigzany pozaktada¢ takze w innych miejscach na za-
danie adininistracyi panstwa przystanki z torem do wymijania i budynkiem zajazdowym
tylko o dole jakotez z piwnica, zajmujacym przestrzeni rzeczywiscie zabudowanej 98'“0 .

Art. 14.

Budki straznuze wszystkie majg tylko doét i zajmujg 46'" 0O przestrzeni rzeczywiscie
zabudowanej; do kazdej z nieb nalezy piwnica? studnia lub wodocigg i préwet osobno
stojacy.

Na kazdej z dwdch stacyi posrednich wystawi¢ potrzeba 2, w Salzburgu 1 a na linii
kolei z llallein do Bischofsbofen jeszcze najmniej 27 budek strazniczych ustawi¢ je w taki
spos6b aby nie przeszkadzaty potozeniu drugiego toru w swoim czasie.

Jezeli w jakimkolwiek celu potrzeba bedzie wystawi¢ budke podwdjng, takowa po-
winna zajgé 103BD przestrzeni.

Art. 15.

W trzech dworcach kolei wybudowaé sie majacej trzeba wystawi¢ : magazyny dre-
whniane zajmujgce razem 370'" O, rozmaite magazyny razem 21 70"’Q , sktady drzewa razem
1400'”[3 i magazyny wegla, razem 735"'Q powierzchni majace.

Oprécz tego na stacyi w Salzburgu trzeba wystaw-¢: dwupietrowy dom mieszkalny dla
urzednikow z piwnica, zajmujacy 720"'[J powierzchni rzeczywisci-> zabudowanej, dwa
magazyny murowane, majace kazdy 850m~] miejsca na skiad, wozownig na 12 wagonow
i wozownig na 6 parowozéw, razem z lokalami na warsztaty rozlegtosci 348'"[J, liczac
w to lokale na mieszkania dla stuzby od paliwa i dla stuzby pociggowej magazyn si tawek i
mur pod wielkg tarcza obrotowg o 38'5' = 12" $rednicy, nakoniec fundamenta pod 4
mate tarcze obrotowe o 14’84 = 4mérednicy.

Co sie tyczy wybudowania gtéwnego warsztatu osobno mie¢ sie bedzie piecza.
Wszystkie dachy na budynkach stacyjnych powinny by¢ ogniotrwate.

Art. 16.

Na stacyach w Salzburgu i Gollingu potrzeba zaprowadzi¢ catkowicie urzadzone, do-
stateczng ilo$¢ wody dostarczajace zbiorniki, kazdy z rezerwoarami z zelaza kutego,»obej-
mujace najmniej 2600 stép szeSciennych = 82’16 metiéow szesSciennych do zasdania pa-
rowozow.
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Budynki sfuznce do zbioru wody powinny zawierne odpowiednie lokale na mieszkanie
dla dozorcy pomp i na pomieszczenie materyatu opatowego.
Oproécz tego trzeba urzadzi¢ w Salzburgu 3, w Goélhng 2 sadzawki, wraz z naleza-

cemi do nich windami i porobi¢ wodociagi.
Dla dostarczenia wody do rzeczonych stacyi wodnych trzeba urzadzi¢ albo zupetnie

'Odpowiednie naturalne wodociggi albo pompy parowe o dostatecznej sile.
Przedsieborca budowy winien wystawi¢ wlasnym kosztem budynki do zbioru wodyy

studnie, sadzawki, fundamenta pod windy, kanaly itd. tudziez dostarczyé, urzadzi¢ i usta-
wic: -wszystko co do zupetnego urzadzenia nalezy, mianowicie rezerwuary, maszyny, windy
rory itd.

Art. 17.

We wszystkich stacyach trzeba nadto wybudowa¢ zastosowane do potrzeb fundamenta
i domki dl wag dziesietnych, podstawy silni do dzwigania ciezaréw jukotez wszelkie mne
urzadzenia do ruchu potrzebne,-kanaty do spuszczania wody, rowy itd.

Podobniez przedsiebiorca budowy powdnien wystawi¢ wszelkie przydatki do budynkow,
w'szelkie skiady narzedzi do gaszenia ognia i mne, tudziez nietylko wyplantowac i ogrodzié
dylami na Jv/2 metra wysokiemi place w okotojjdwmreéw w ogdlnosci, lecz takze w.okoto
magazynow, budvnkdéw gospodarskich, dziedzincow' i ogrodéw i pozaktada¢ wszedzm studnie
na potrzebe stuzby kolejowej.

Wszedzie, gdzie tego zazagda admmistracya panstwa, nawet i kolej przynajmniej dc-
Rkarfrf ogrodzona by¢ winna.

IVV. Rachunek, kaucja i warunek ogoiiiy.

Art. 18.

Jak tylko przedsiebiorca budowy zostanie zawiadomiony, ze przyjeto jego przedsta-
wienie, winien jak najusilniej rozpocza¢ roboty i wykonywac je tak, aby je w zapowiedzia-
nym terminie, ktéry jednak nie moze by¢ dituzszym nad trzy tata, ukonczyt i aby mozna
byto przystgpi¢ do sprawulzenia gotowej kolei.

Art. 19.

Wyptaty na rachunek nalezytosc odbywajg sie co miesigc w stosunku do postepu
robot Kpo strgceniu 5% na kaucva.

Art. 20.

Przedsiebiorca luidow'y jest obowigzany wybudowa¢ mocno i trwale linig objeta, we
wszystkich szczego6tach odpowiednio do prawidet sztuki, czyniac zupetnie zadosy¢ w'szelkim
szczegdlnym wymaganiom ces. krél. wiadz.

mrzedsiebiorca budowy--jest wii-c odpowiedzialny za kazde w tej mierze uchybienie
czy takow'ego on sam sie dopusci, czvl: tez osoby, ktérych uzywa do wykonania budowy.

Jako rekojmie dopetnienia swoich zobowigzat przedsiebiorca budowy winien ztozy¢
kaucya, ktora bedzie utworzona czesScig przez ztozenie w papierach obiegowych, podtug
rzeczywistej wmrtosci, kwoty wyrownywajgcej 5% catego kapitatu budowy, poczesci z kwot
potracanych przy \i ypfacaniu nalezytosci.

Odpowiedzialno$¢ za wszystkie roboty trwa rok jeden liczac od sprawdzania roboét,
sprawdzanie za$ zaczyna sie zwyczajnie w przeciggu miesigca po ukonczeniu budowy i po-
winno by¢ ukonczony w przeciggu nastepnych czterech miesiecy.

12+
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Szkody, postrzezone przed uptywem tego czasu, winien przedsiebiorca budowy napra-
wi€. wiasnym kosztem podiug polecen rzadu i jezli bedzie potrzeba, wir. en odpowiednig
kwotg jeszcze na rok na- slepny reczy¢ za trwato$¢ budowy.

O ile kolej pod wzgledem trwatosci odpowie temu warunkowi, bedzie przedsiebiorcy
budowy zwrécona cata jego kaucya.

Gdyby przedsiebiorca przez opieszate lub zte wykonanie robo6f okazat sie niezdolnym,
lub w jakimkolwiek innym wzgledzie nic uczynit zado$¢ wzielym na siebie zobowigzaniom,
budowa moze by¢ poruczona komu innemu, a cata ztad powstata szkoda bedzie doraznie
pokryta jego kaucya.

Art. 21.

Osoby ustanowione przez rzad lub koncesyonaryusza do doglgdania budowy, majg
prawo wtraca¢ sie bez pytania wszedzie, gdzie dobro budowy tego wymaga, a kazdy z ludzi
przy budowie zatrudnionych winien bez oporu zastosowa¢ sie do ich rozporzadzen.

8. 22.

Przedsiebiorca budowy jest wreszcie obowigzany podda¢ cie rozporzadzeniom rza-
dowym, wyda¢ sie majacym w celu blizszego okreslenia powyzszych warunkow.

Dodatek trzeci

warunkéw tyczacych sie budowy kolei z Hischofshofen do Worgl jakotez budowy
dworca w Bischofsnofen i rozszerzenia dworca kolei potudniowej w Worgl.

I. Siad i bndowa.
Art. 1.

Kolej majaca sie wybudowaé, zaczi.ie sie w potnocnym koncu dworca w Bischofsliofen
i przechodzac doling Salcy w goére az do Bruck; nastepnie dotkngwszy miasteczka Zell nad
jeziorem, bedzie prowadz.ita na Saalfelden, przetnie dziat wéd pod Hochfilzen i w dolinie
Pillerseer Ache dosiegnie $w. Jana w Tyrolu.

Od sw. Jana kolej bedzie prowadzita na Kitzbiichel i Hopfgarten du stacyi kolei po-
tudniowej w Worgl, ktéra ina bi¢ rozszerzona.

Przedsiebiorca budowy, wytyczajac $lad, o tyle tylko moze odstapi¢ od projekt iw,
0 ile przez to gtowny kierunek kolei, w artykule niniejszym wskazany, nie ulegnie
zmianie o le przez to ani siairatugos¢ kolei nie zwiekszy, ani stosunki k.erunku
1 poziomu sie nie pogorszg; jednak juz tu, gtéwny kierunek $ladu pomiedzy Saalfelden a
Bruck, tudziez pomiedzy $w. Janem w Tyrolu a Wérglem, odmiennie od projektu i tak ma
by ¢ wytyczony, azeby kolej przechodzita nie wschodnim lecz zachodnim brzegiem jeziora
Zeller dotykajgc miasteczka Zell nad jeziorem i azeby nastepnie prowadzita na Kiitzbitchel
przez doline Briixen, zamiast przez Elmau.

Zarazem bedzie naprzod zarzadzone, azeby ni; zaktadano projektowanej stacyi w All-
bach, lecz natomiast, aby zatozono staeyg pod Leogang.
Art. 2.

Projekt szczeg6towy powmien by¢ wypracowany podiug przepisow rozporzadzenia
ministerstwa handlu z dnia 4 lutego 1871 (Dz. u. p. Nr. 8) i adininistracyi panstwa do
zatwierdzenia przedtozony.
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Art. 3.

Ptaszczyzny gruntéw potrzebne do budowy kolei beda przedsiebiorcy budowy oddane
do rozporzadzenia.

Natomiast przedsiebiorca winien na wtasny rachunek naby¢ wszelkie grunta potrzebne
do wydobywania i produkowania materiatow budulcowych.

Podobniez, jezeli jakie czgstki gruntéw niezakupionyeh zajgl czasowo, czy to na
wiasng potrzebe czy dla wygody robotnikéw, lub jezeliby zbiory z tychze czastek uszkodzit,
on sam poniesie koszta ztad powstate.

Art. 4.

Najwieksze spadki na tej kolei dozwolone sg nastepujgce:

a) Od Worgl do Saalfehlen 1 : 44 — 22°70u0zjednej a 1 : 150 = 20rou z drugiej
strony.
h) Od Saalfelden do Bischofshofen 1 : 150 = 6-67%0 z jednej a 1 : 100 = 10V#p

z drugiej strony.

Najmniejszy promien krzywizny bedzie wynosit najmniej 300“ tylko od Saalfelden do
Bischofshofen mozna zmniejszy¢é go do 250"".

Pomiedzy liniami krzywemi powinny sie znajdowac proste najmniej 40 diugosci.

Art. 5.

Z wyjatkiem tuneldéw i budowli majacych przeszto 20m szerokosci w Swietle, kolej
powinna by¢ wybudowana pod jeden tor, wszystkie tunele za$ na dwa tory i tak samo,
mury wszystkich budowli majacych wiecej niz 20"’ szerokosci w Swietle nalezy wystawi¢ od
razu pod dwa tory.

Art. 6.

Szeroko$¢ toru w Swietle bedzie wynosita 11U436, na krzywinach jednak winna by¢
odpowiednio zwiekszona.

Poktad zwiru powinien mie¢ w wysokos$ci progéw rzeczywistej szerokosci na koronie
3740 a gtebokosci w osi kolei najmniej 0“40.

Dla odptywu wody nasyp powinien by¢ tak skarpowany, aby rzeczona gtebokosé,
mierzona od powierzchni progéw, powiekszata sie po obu stronach.

Nasyp winien po obu stronach wystawa¢ najmniej na 0“50 nad zwirdwke, tak, aby
rzeczywista szeroko$¢ korony nasypu, przez przedtuzenie pochytoséci lub grobli utworzona,
wynosita w wysokos$¢ powierzchni progéw najmniej 4m#0.

Tam gdzie poktad zwiru jest umocniony kamieniami, szeroko$¢ korony tegoz powinna
by¢ zwiekszona przynajmniej na 4'"40.

Wymiary rowow do spuszczania wody beda zalezaty od stosunkéw miejscowych,
w zadnym jednak razie szerokos$¢ ich w spodzie nie moze wynosi¢ mniej jak On25 a gte-
bokos$¢ pod korong kolei (powierzchnia progéw) mniej niz 0“75.

Skosy otrzymane przez znoszenie powinny byé zastosowane do materyatu i trwate,
skosy za$ otrzymane przez nasypywanie powinny by¢ zwyczajnie 1f/2 stopowe.

Art. 7.

Przyjazdy lub mosty itd. ponizej kolei, 20 lub mniej w Swietle majace, a do korony
kolei siegajace, winny mie¢ w wysokosci korony kolei najmniej 4n50 szerokosci.

Mury wszelkich budynkéw, majacych przeszto 20" szerokos$ci powinny mie¢ w wyso-
kosci korony kolei najmniej 8m0 szerokosci.

O ile tego bezpieczenstwo wymaga, co bedzie rozstrzygniete przy przedktadaniu pro-
jektu szczeg6towego, przejazdy, mosty itd. winny byé opatrzone w porecze lub murowane
parapety.
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Wymiary otworéw wszystkich budowH beda oznaczane podiug stosunkowy miejsco-
wych, w og6lnos"i jednak stara¢ sie potrzeba, azeby wysoko$¢ w Swietle, jezeli tu iozie o
przeprowadzenie goscinca lub drogi, wynosita 450 w Swietle.

Art. 8.

Jezeli potrzeba mostu do przejazdu nad kolejg, szeroko$¢ w Swietle pomiedzy lilarami,
powinna wynosi¢ najmniej 8'"'00, a wysoko$¢ w Swietle nad gdrng krawedzig szyn, w osi
kolei najmniej 5.

Art. 9.

Tunele powinny mie¢ szerokosci w $wietle najmniej «52 a wysokosci w §vietle naj-
mniej 6" 3 nad progami.

W tuuelach nalezy umiesci¢ co 50 metréow tak zwane nisze bezpieczehstwa.

Art. 10.
Azeby budowm byta mocna i tnvata, przedsiebiorcy bedg uzywali tylko dobrych mate-
ryatéw i to poditug praw idet sztuki.

babrania si¢ uzywa¢ do mm éw wapna ttustego; tylko hidrauliczne moze by¢ uzywane
do tego celu.

Dzieta szlaki pod kolej przeznaczone, powinny by¢ wykonane z kamienia i zelaza.

I1. Urzadzenie powierzchni i sygnaty.

Art. 11.

Gdzie jest kolej o dwdch torach, takowe na otwartej drodze wanny byé oddalone od
siebie 3m5, w stacyaeh za$ 4m75 od $rodka do $rodka.

Poziom kazdego dworca i przystankéw, jezeli beda urzadzone, winien odpowiadac
majacym sie tamze wznie$¢ budynkom, poktadowi szyn, miejscom do tadowmnia i sktadom
jakotez dziedzincom ild., drogi za$ tutaj prowadzone, jezeli zrobienie ich nal zy do przed-
siebiorcy budowy, powinny by¢ zrobione podiug rozporzadzen administracji panstwa.

Art. 12.

Przedsiebiorca budowy winien urzadzi¢ wszystkie tory jakotez zwrotnice i tarcze
obrotowa*, tudziez wszelkie sygnaly i wszelkie $rodki mechaniczne, tak do tych jak i do
lamtycb potrzebne, a oraz przewozi¢ wilasnym kosztem wszystek rnatcrya! do urzadzenia
powierzchni i do innych celéw stuzacy od najblizszej stacyi w ruchu bedacej gdzie bedzie
mu dostarczony. ]

Wykonczenie jednak, o ile wymaga pracy mechanika, nie jest rzecza przedsiebiorcy
budowy.

I1l. Budynki.

Arty. 13.

Budynki mogag by¢ wystawione na zasadzie przepisow kole: zachodniej cesarzowej
Elzbiety.

Oproécz budynkéw dla rozszerzenia stacyi na zetknieciu w Waorgl trzeba wystawic:
8 stacyi I khisy
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W budynkach zajazdowych na stacyach w Saalfelden i Bischofshofen powinny znaj-
dowac sig..restauracje ; budy njki te winny zajmowac¢ najmniej 50G'"0 powierzchni rzeczy-
wiscie zabudowanej.

Budynki zajazdowe na innych stacyach Il klasy powinny zajmowa¢ najmniej 3,0'Q ,,
na stacyach iii klasy, najmniej 21010 . Wszystkie budynki zajazdowe It illl klasy powinny
by¢ jednopietrowe 1 nrie¢ pod spodem piwnice.

Oprécz tego na kazdej stacyi Il klasy powinien by¢ kryty perron, 260'”0 przestrzeni
majacy i 2 osobno stojgce wygodki.

Budynki zajazdowe IV klasy majg tylko doét, i zajmujg przestrzen' rzeczywiscie zabu-
dowanej 120'"0.

Istniejacy budynek zajazdowy w starvi na zetknieciu w Wdérgl powinien by¢ wypro-
wadzony pod pietro i powiekszony przynajmniej o 255m0 przestrzeni zabudowanej.

| pod temi budynkami powinny sie znajdowa¢ odpowiednie piwnice.

Przedsiebiorca budowy jest obowigzany pozaktadaé takze w innych miejscach na za-
danie administracji padslwa przystanki z torem do wymijania i budynkiem zajazdowym
tylko o dole jakotez z piwnicg, zajmujacym przestrzeni rzeczywiscie zabudowanej t)8'"Q.

Art. 14.

Budki straznicze wszystkie majg tylko doét i zajmujg 46" przestrzeni rzeczywiscie
zabudowanej ; do kazdej z nich nalezy piwnica, studnia lub wodocigg i prewet osobno
.stojacy.

Budek stazniezych trzeba wystawi¢ na stacyi w Worgl 1, na kazdej z 14 stacyi po-
Srednich 2 a oprocz tego na biezacej przestrzeri najmniej 99 budek, t.rzeba ja ustawié tak,
aby nie przeszkadzaly potozeniu poézniej drugiego toru. Jezeli wjakimkolwiek celu potrzeba
bedzie'wystawi¢ buke podwdjna, takowa powinna zajac 103"'0 przestrzeni.

Art. 15.

W 15 dworcach kolei wybudowaé sie majacej nalezy wystawic:

magazyny drewniane zajmujgce 2‘78 0 Q ,

" wegla " 1-035 ,,
sktady kryte ' 1-100 ,,
rozmaity magazyny ” 3-200 ,,
sktady drzewa ’ 3'260 ,,

nakoniec magazyny przyrzadéw' do gaszenia ognia 60"‘[j.

Oprécz tego trzeba wystawié:

W Worgl magazyn na towary przeehodowe majacy $000 powierzchni, w Bischofs-
hofen dwupietrowy a w Wnrgl i Saalfelden jednopietrowy dom na mieszkanie dla urzedni-
kéw z piwnicami zajmujgce kazdy najmniej po 400m0 powierzchni rzeczywiscie zabudo-
wanej.

W Bischofshofen i Wérgl po 1 wozowni na 10 wagonnoéw, dalej wozowmie, w\ drgl
na 6w Bisehofshefen na 12 maszyn z lokalami na warsztaty rozlegtosci 348"'Q w pierw-
szej a 38S"'Q w drugiej stacyi, liczac w to i lokale na pomieszkania dla stuzby od paliwa

i pociggowej: mur pod wielka tarcze obrotowg dla parowozu o 38-5' = 12" érednicy po
jednej na stacyach Bischofshofeu, Saalfelden i Wérgl, nakoniec fundamenta pod t ! matych
tarcz obrotowych o 14-84 — 4"62msérednicy rozdzielonych aa 3 stacye.

Co sie tyczy wybudowania gtdownego warsztatu osobno miec sie bedzie piecza.
Wszystk-e dachy na budynkach stacyjnych powinny by¢ ogniotrwate.
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Art. 16.

Na stacyach w Waorgl, Faichtcn, St. Jan, Saalfelden, Hoehfilzen, Bruck, Lend i
Rischofshofen trzeba zaprowadzi¢ catkowicie urzgadzone zbiorniki, dostateczng ilo$¢ wody
dostarczajace, kazdy z rezerwoarem z zelaza kutego objetoSci najmniej 2'600 stop sze-
Sciennych = 82’16 metrow szesciennych do zasilania parowozow.

Budynki stuzace do zbioru wody powinny zawiera¢ odpowiednie lokale na mieszkanie
dla dozorcy pomp i na pomieszczenie materyatu opatowego.

Oprécz tego trzeba urzadzi¢ w Worgl, Saalfelden i Bisehofshofeu po 3, w innych
za$ 5 stacyach wodnych po 2 sadzawki, wraz z nalezacemi do nich windami i porobi¢
wodociggi.

Dla dostarczenia wody do rzeczonych stacyi wodnych trzeba urzadzi¢ albo zupetnie
odpowiednie naturalne wodociggi albo pompy parowe o dostatecznej sile.

Przedsiebiorca budowy winien wystawi¢ wlasnym kosztem budynki do zbioru wody
studnie, sadzawki, fundamenta pod windy, kanaty itd. tudziez dostarczy¢, uizadzi¢ i usta-
wi¢ wszystko, co do zupeinego urzadzenia nalezy, mianowicie rezerwowy, maszyny, windy,
rury itd.

Art. 17.

We wszystkich stacyach trzeba nadto wybudowaé zastosowane do potrzeb fundamenta
i domki do wag dziesietnych, podstawy silni do dzwigania ciezaréw jakotez wszelkie inne
urzadzenia do ruchu potrzebne, kanaly do spuszczania wody, rowy itd.

Podobniez przedsiebiorca budowy powinien wystawi¢ wszelkie przydatki do budynkow,
wszelkie skitady narzedzi do gaszenia ognia i inne, tudziez nietylko wyplantowaé¢ i ogrodzié
dylami na 17, metra wysokiemi place w okoto dworcéw w ogolnosci, lecz takze w okoto
magazynow, budynkéw gospodarskich, dziedzincéow i ogrodow i pozakiada¢ wszedzie studnie
na potrzebe stuzby kolejowej.

Wszedzie gdzie lego zazgda administracya panstwa, nawet i kolej przynajmniej de-
skami ogrodzona by¢ winna.

IV. Uaeliunek, kaucya i warunek ogoiuy.

Art. 18.

Jak tylko przedsiebiorca budowy zostanie zawiadomiony, ze przyjeto jego przedsta-
wienie, winien jak najusilniej rozpoczaé¢ roboty i wykonywaé¢ je tak, aby je w zapowiedzia-
nym terminie, ktéry jednak nie moze by¢ diuzszym nad trzy lata, ukonczyt i aby mozna
byto przystapi¢ do sprawdzenia gotowej kolei.

Art. 19.

Wyptaty na rachunek nalezytosci odbywaja sie co miesigc w stosunku do postepu
robo6t i po straceniu 5°/0 aa kaucya.

Art. 20.

Przedsiebiorca budowy jest obowigzany wybudowaé¢ mocno i trwale linig objeta, we
wszystkich szczegdtach odpowiednio do prawidet szluki, czynigc zupetnie zadosye wszelkim
szczi golnyrn wymaganiom ces. krol. wiadz.
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Przedsiebiorca budowy jest wiec odpowiedzialny za kazde w tej mierze uchybienie
czy takowego on sam sie dopusci, czyli tez osoby, ktérych uzywa do wykonania budowy.
Jako jrekojrnie dopetnienia swoich zobowigzan przedsiebiorca budowy winien ztozy¢
kaucya, ktéra bedzie utworzona czescig przez ztozenie w papierach obiegowych, podiug
rzeczywistej wartosci, kwoty wyroéwnywajaey 50<> Catego kapitatlu budowy, po czesci z kwot

potraconych przy wyptacaniu nalezytosei.
Odpowiedzialno$¢ za wszystkie roboty trwa rok jeden liczac od sprawdzenia robot,

sprawdzanie .za$ zaczyna sie zwyczajnie w przeciagu miesigca po ukonczeniu budowy i po-
winno by¢ ukonczone y przeciggu nastepnyehicztereeh miesiecy.

Szkody, postrzezone przed uplywem tego czasu w.nicn przedsiebiorca budowy na-
prawi¢ whasnym kosztem podiug polecen rzadu a jezli tego potrzeba winien odpowiednig
kwotg jeszcze na rok .nastepny reczy¢ za trwato$¢ budowy.

O ile kolej pod wzgledem trwatosci odpowie temu warunkowi, bedzie przedsiebiorcy
budowy zyvrdécona cata jego kaucya.

Gdyby przedsiebiorca przwz opieszate lub zte wykonanie robot okazat sie niezdolnym,
lub w jakimkolwiek innym wzgledzie nie uczynit zado$¢ wzietym na siebie zobowigzaniom,
budowa moze byé poruczona komu innemu, a cata ztail powstata szkoda bedzie doraznie
pokryta jego kaucyg

§e 21.
Osoby ustanowione przez rzad lub koncesyonaryusza do doglgdania budowy, maja

prawo wtrgca¢ sie bez pytania wszedzie, gdzie dobro budowy tego wymaga, a kazdy
Z ludzi przy budowie zatrudnionych winien bez oporu zastosowac sie do ich rozporzadzen

8. 22

Przedsiebiorca budowy jest wreszcie obowigzany poddac¢ sie rozporzadzeniom rzado-
wym, wyda¢ sie majacym w celu blizszego okre$lenia powyzszych warunkow.

Dodatek czwarty

waruntow tyczacych sie budowy i urzadzenia kolei zelaznej z Selzthal w Gornej Styryi
do Worgl \* Tyrolu z odnogg od Bischofshofen do Salzburga.

Siad i powinnosci ogélne.
Art. 1.

Kolej Zelazn,, nada¢ sie majaca koncesyonaryuszowi wychodzié bedzie w Selzthal od
istniejgcej kolei Areyksieeia Rudolfa i bedzie jorowadzita przez doline Anizy powyzej Rad-
stattu a nastepnie przez dziat wod pod Eben do Risebofshofen, ztad przez doline Salzaehu
w goére az do Rruck, nastepnie dotykajac bezposrednio miasteczka Zell nad jeziorem, na
Saalfclden, przekroczywszy dziat wod pod tlocblilzecn, w dolinie Pillerseer Ache dosiegnie
$Sw. Jana w Tyrolu.

0(i $Sw. Jana S$lad bedzie prowadzony koto Kitzbuchel i Hopfgarten do stacyi kolei
potudniowej w Worgl, ktéra bedzie rozszerzona

Odnoga prowadzgca .do Salzburga zaczyna sie w dworcu kolei w Bischolsbolen a
konczy sie w dworcu kolei zachodniej w Salzburgu ktéry bedzie rozszerzony, przyczein
kolej w Risebofshofen do Rallein bedzie nowo wybudowana, kolej za$ z Hallein do Salz-
burga bedzie odkupiona od terazniejszego koncesyonaryusza.

(Polniach.) 1i3
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Obowigzki przedsiebiorcy budowy wzmiankowanych czesci kolei sa podane w osob-
nych dodatkach tyczacych sie kazdej z trzech czesci kolei.

Stosownie do tycli warunkoéw przedsiebiorca budowy winien uskuteczni¢ catg budowe
ziemng i nadziemng a w budowie nadziemnej potozy¢é szyny, zaprowadzi»: urzadzenia me-
chaniczne i sygnaty, jakotez dowozi¢ wszystek materyal od najblizszego dworca w ruchu
bedacego, do ktérego koncesyonaryusz obowigzany jest oprécz wykupna gruntu dostawic
wszystko to, co bedzie potrzebne do zupeinego urzadzenia kolei i otwarcia na niej ruchu.

Winien wiec w szczeg6lnosci dostarczy¢ wszystek materyat budowy nadziemnej i me-
chaniczne tejze urzadzenia, jakotez sygnaty jiz do najblizszej stae,i kolei zelaznej w ruchu’
Indacoj, dostarczy¢ wszelkiego rodzaju wozow iakotez wszelkie ruchome przedmioty do
urzadzenia biur, mieszkan dla straznikéw i warsztatow itd., nakoniec odkupié¢ istniejgcg kolej
Sal/burgsko-Ilalleinska.

Art 2.

Koncesyonaryusz jest w obce rzadu odpowiedzialnym za wykonanie budowy podiug
warunkdéw, przedsiebiorcy budowy w I mierze podanych, a w szczegélnosci za wypraco-
wanie przeditozen w mysl przepisow rozporzadzenia z dnia 4 lutego 1871 (])z. u. p.Nr. 8).

Koncesyonaryusz jest takze obowigzany zastosowa sie bezwarunkowo do wszelkich
rozporzadzen rzadu tyczgacych rie budowy.

Wykupno gruntdw,

Art. 3.

Koncesyonaryusz winien odkupi»'- wszystkie grunta i budynki, jakotez wyptacie wyna-
grodzenia za utrudnienia w gospodarstwie zdziatane, za naruszenie praw prywatnych itd.
nakoniec poczynie wszelkie $rodki ostroznos$ci aby parowoa ni<c wzniecat pozarow.

Winien zatem odkupi¢ grunt w rozlegtosci najmniej 1 inetra po obu stronach grobli
kolejowtj a w lasach caly pas dla bezpieczehstwa potrzebny.

Kazdemu budnikowl powmien byé oddany do uzytku grunt majacy najmniej 600"'Q
powierzchni.

Grunta pod wszystkie dworce na kolei nowej wybudowa¢ sie majace wraz z roz-
szerzeniem na stacyach w Selzthal, Wérgl i w Salzburgu, powinny wynosi¢ nie mniej jak
08'/m hektaréw

Czynno$¢ wykupna gruntéw nalezy uskuteczni¢ tak, aby przedsiebiorca budowy roz-
poczgwszy prace nie napotykat zadnych przeszkud.

Art. 4.

Koncesyonaryusz winien dostarczy¢ wlasnym kosztem caly materyat drewniany i ze-
lazny do budowy kolei potrzebny, jakotez urzadzenia mechaniczne i w czasie, wiasciwym
odda¢ przedsiebiorcy budowy dla ztozenia w najblizszej stacy kolei zelaznej w ruchu be-
dacej.

Kudowa nadziemna i urzgdzenie mechaniczne.

Art. 5.

W ncejscach poziomy»;!» : tych, w Kktérych wzniesienia wynoszg do 1 : Iftft czyli
10" ,p wigcznie mozna uzywaé takich szyn zelaznych, ktérych metr dtugosci podiug prze-
pisow wydanych dla kolei cesarzowej Elzbiety, wazytby najmniej 70 8 funtéw ctowych,
czyli stopa biezaca 224 lontéw ctowych
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Gdzie wzniesienia sg wieksze, trzeba uzywaé szyn stalowych Bessemera tego samego
przekroju. Wszelkie szyny powinny by¢ sprowadzone z fabryk niewatpliwie dourych, nigdy
z belgijskich.

Na wszystkich liniach krzywych, ktérych promieA wynosi 400'" lub mniej, za kazda
szyna nastgpig najmniej dwa tgczniki podtug przepisu kolei zachodniej cesarzowej dzbiety.

Umowy o dostawe szyn powinny zawiera¢ warunek najmniej trzyletniej gwaraneyi za
szyny zelazne a dziesiecioletniej za stalowe od dnia otwarcia ruchu, i tak te umowy, jakotez
umowy o dostawe wszelkiego innego materyatu zelaznego do budowy nadziemnej, powinny
by¢ przedtozone rzadowi do zatwierdzenia.

Progi powinny mie¢ najmniej 2m50 dtugosci, bycz drzewa debowego Ilub modrze-
wiowego i oddalone nie bardziej jak 0m95 od $srodka do $rodka.

Art. 6.

Catkowita ditugo$é toru szynami wytozonego réwna sie ditugosci kolei z Selzthal do
Worgl i z Bmchofshofen do Uallein z przydaniem 20% tej diugosci na tory poboczne
w rozmaitych stacyach tych kolei

Co sie tyczy rozszerzenia stacyi w Salzburgu przedtozy¢ naiezy ministerstwu handlu
do zatwierdzenia pian osobno wypracowany, w ktérym wszelkie roboty winny by¢ uwi-
docznione.

Koneesyonaryusz jest obowigzany zaprowadzi¢ na kolei takie przyrzady do dawania
sygnatdw, jakie rzad wskaze, a w szczegdélnoéci zastosowaé sie do nowego przepisu o
sygnatach.

Winien zatem postara¢ sie o takowe w czasie wihasciwym i dostarczy¢ je przedsie-
biorcy budowy do najblizszej stacyi kolei zelaznej, w ruchu bedacej celem przewiezienia
ich i ustawienia.

Natomiast urzadzenie, mianowicie za$ o ile do tego potrzebnym bedzie wspétudziat
mechanika, jest rzeczg koncesyonaryusza.

Urzadzenia ruchu.
Art. 7.

Koneesyonaryusz winien wszedzie w miare potrzeby dostarczy¢ i ustawie wagi,
zwtaszcza dziesietne jakotez windy i wszelkie przyrzady do ruchu potrzebne, i winien za-
stosowac sie w tej mierze do wszelkich rozporzadzen rzadowych.

Ustawienie przew6z na osiach jest i w tym razie rzeczg przedsiebiorcy budowy,
podczas gdy do koncesyonaryusza nalezy dostarczy¢ i urzadzié.

Art. 8
Koneesyonaryusz sprawi wilasnym kosztem zupeine urzgdzenie stacyi do stuzby oso-
bowej, towarowej, pociggowej i konserwacyjnej jakotez urzgdzenie budek strazniczych,
dostarczy potrzebnych materyatéw rezerwowych wszelkiego rodzaju i materyaiow kon-
sumcyjuych do ruchu na trzy miesigce, niemniej mundury dla stuzby kolejowej ; admini-
stracya panstwa zastrzega sobie prawo przejrzenia i jezl bedzie potrzeba uzupetnienia
spisow, onejze przeditozy¢ sie majacych.

Warsztaty.

Art. 9.
Co sie tyczy urzadzenia kosztem koncesyonaryusza warsztatéw gtéwnych w Salz-
ibiirgu, wraz z nalezacemi tu lokalami, tarczami obrotowemi, przesuwalinami, urzadze-
ninii itd., trzeba osobuo przedtozy¢ do zatwierdzenia plany, wykazy i kosztorysy tychze.
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Tabor.

Art. 10.

Tabor kolejowy, w szczegélno$ci za$ parowozy i wagony powinny czyni¢ zados¢
wymaganiom umowy technicznej towarzystwa zarzadéw niemieckich kole zelaznych o ile
w tej mierze rzad nic wyda osobnych przepiséw

Na sprawienie taboru irezerwy onego wyznacza si¢ kwoli minimalng 80.000 zf. wal
austr. na mile (liczac tu linig z Hallein do Salzburga), a spotka winna przedtozy¢ miiiiolei-
stwu handlu do zatwierdzenia tak wykaz, akotez opis konstrukcyi przedmiotéw dostarczy¢
sie majacych, tudziez zawarte w tej’ mierze umowy.

Art. 11.

Koneesyonaryusz jest obowigzany posprawiaé we wihasciwym czasie wszystko co
w tych wai unkaeh jako potrzebne tlo urzadzenia i rnclui kolei jest wymienione, tak, aby
b zcdsiebiorca budowy nie potrzebowat robdl przerywaé, tudziez aby ruch mogt byt
w swoim czasie otwarty a to niezwitocznie jak tylko budowa bedzie ukoriczona



