Rok 1873.

ILif

krolestw i krajow w radzie
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Ik asfaw nansiwa

panstwa reprezentowanych.

Zeszyt V. — Wydany i rozestany dnia 13 luteg’o 1873.

16.

Pierwopis.

Eéglement de navigation et de
police de 8 Novembre 1870,

applicable au Bas-Danube.

La Commission européenne du Danube,
vu I’article 112 du reglement de navigation
et de police applicable au bas-Danube, en date
du 2 Novembre 1865, annexé a l’acte public
relatif a la navigation des embouchures du dit
ileuve, signé a Galatz le méme jour et ratifié
dans la séance de la Conférence de Paris, en
date du 28 Mars 1866;

Attendu que conformément audit article
112, le reglement sus énoncé a été modifié
dans un grand nombre de ses dispositions ;

Que d’un autre cOté, des dispositions
nouvelles ont été édictées pour répondre a des
besoins reconnus postérieurement a la mise en
vigueur du susdit ri glement du 2 Novembre
1865;

Considérant que cette diversité des dis-
positions de police applicables au bas-Danube
est un obstacle a ce que les navigateurs
acquierent facilement une connaissance suf-
fisante de celles qui ont pour eux un caractére
obligatoire ;

(Polnisch.)

Przekfad.

Statut zeglugi i policyi z dnia
8 listopada 1870 roku,

obowigzujgcy na' dolnj m Dunaju.

Komisya europejska Dunaju, na zasadzie
artykutu 112 statutu zeglugi i policyi z dnia
2 listopada 1865 na dolnym Dunaju obowia-
zujgcego, do aktu tyczacego sie zeglugi przy
usciach rzeczonej rzeki, dotgczonego, w Ga-
iaczu podpisanego w tym samym dniu a raty-
fikowanego na posiedzeniu konferencyi pary-
skiej w dniu 28 marca 1866;

zwazywszy, ze stosownie do rzeczonego
artykutu 112, znaczna ilo$¢ postanowien
statutu wyzej wyrazonego zostata zmieniona;

ze z drugiej strony, wydane zostaty nowe
postanowienia, dla uczynienia zadosyc potrze-

bom, po wejsciu w moc obowigzujgca rze-
czonego statutu z dnia 2 listopada 1865
postrzezonym ;

ze wzglpdu, ze dla rozmaitosci przepiséw
policyjnych, na dolnym Dunaju obowigzuja-
cych, trudno jest zeglarzom obznajomic sie
dostatecznie z temi, ktére ich obowigzujg ;
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Qu’il y a dés-lors opportunité de réunir ze zatem jest rzeczag stosowng przepisy
ces dispositions en un seul réglement, aprés te potgczy¢ w jeden statut, przeto rozstrza-
les avoir soumises & une nouvelle révision;  sngwszy takowe na nowo ;

Arréte le réglement dont la teneur suit: uchwala statut osnowy nastepujacej:

Dispositions générales. Przepisy ogolne.
Art. 1. Art. 1.
L’exercice de la navigation sur le bas- Zegluga na dolnym Dunaju, ponizej lsak-

Danube, en aval d'lsaktcha, est placé sous czy, zostaje pod wladzg inspektora jeneral-
I’autori'é do I’inspecteur-général de la navi- nego zeglugi na dolnym Dunaju i kapitana
gation du bas-Danube et du capitaine du port portu Suliny.

de Soulina.

Ces deux agents fonctionnent, 1'un et Dwaj ci urzednicy, wykonywajg swoje
I’autre, sous la surveillance de la Commission czynnos$ci pod nadzorem komisyi europejskiej
européenne du Danube ; leur autorité s’exerce Dunaju; wiadza ich rozcigga sie bez réznicy
indistinctement a 1’ égard de tous les pavillons. na wszystkie bandery.

Art. 2. Art. 2.

L’exécution des réglements applicables au Nadto, stosownie do artykutu 19 tra-
bas-Danube est également assurée par I’ac- ktatu paryskiego, okrety wojenne przyusciach
tion des batiments de guerre stationnés aux zabezpieczajg wykonanie statutéow', na dolnym
embouchures conformément a I’ article 19 du Dunaju obowigzujacych.
traité de Paris.

Chaque station navale agit sur les bati- Kazdy posterunek okretowy zajmuje sie
ments de sa nationalité et sur ceux dont elle okretami swojej narodowos$ci a innemi wtedy,
se trouve appelée a protéger le pavillon, soit jezeli na mocy traktatow lub zwyczajow',
en vertu des traités ou des usages, soit par czyli tez w skutku ogo6lnej lub szczegdlnej
suite d’une délégation générale ou spéciale. delegacvi, jest powotany do opiekowania sie

ich bandera.

A défaut d’un béatiment de guerre ayant Jezeliby nie byto okretu wojennego, ma-
qualité pour intervenir, les autorités préposées jacego prawo interweniowania, wiadze prze-
a la police du fleuve peuvent recourir aux ba- tozone nad policyg rzeczng moga uzy¢ okre-
timents de guerre de la puissance territoriale. téw wojennych krajowych.

Art. 3. Art. 3.

L’inspecteur-général est spécialement Inspektor jeneralny jest gtéwnym zwierz-
préposé a la police du bas-Danube, a I’exclu- chnikiem polieyi na dolnym Dunaju, z wyja-
sion du port de Soulina. tkiem portu Sunny.

Il est assisté de plusieurs surveillants ré- Ma do pomocy pewng ilos¢ dozorcdw,
partis sur les diverses sections fluviales de son rozdzielonych na rozmaite cze$ci rzeki jego
ressort. okregu.

Art. 4. Art. 4.
Le capitaine du port deSouiina est chargé Policya w porcie i przystani zewnegtrznej

de la police du port et de la rade extérieure Suliny jest poruczona kapitanowi portowemu
de Soulina. Suliny.
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Art. 5.

Les cap.taines marchands, a quelque na-
tionalité qu’ils appartiennent, sont tenus d’ob-
tempérer aux ordres qui leur sont donnés, en
vertu du résent. reglement par I’inspecteur-
général et par le capitaine du port de Soul.oa,
ou par les agents placés sous leurs ordres.

lls sont également tenus de leur décliner™
s’ils en sont requis, leurs noms, ainsi que la
nationalité et les noms de' leurs batiments, et
de leur présenter leur rb6le d’équipage, sans
préjudice aux dispositions des articles 10,
17, 23 et 74 ci-dessous.

Une instruction spéciale émanée de la
Commission européenne regle, dans ses dé-
tails, I”action de I’inspecteur-général et du
capitaine du port.

Art. 6.

Indépendamment des fonctions judiciaires
gu’ils remplissent dans les cas prévus par les
articles 90 et 151 du présent reglement,
I”inspecteur-général et le capitaine du port
de Soubiia prononcent sommairement dans
les différends entre les capitaines et leurs
équinages, en se faisant assister par deux ca-
pitaines de la nationalité des parties litigantes,
ou a leur défaut, par deux autres capitaines.
lls n’exercent toutefois cette partie de leurs
attributions qu’autant que I’un des intéressés
a réclamé leur intervention et qu’il ne se
trouve pas sur les lieux une autre autorité
compétente.

Titre |.

Me la police (le la rade et du port
de Soulina.

Chapitre 1
De la police de la rade de Soulina.

Art. 7.

La rade de Soulina comprend les eaux de
la mer, sur 111 rnvon de deux milles nautiques
autour de la tete de la digue du Nord.

i policj i z dnia 8 listopada 1810.
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Art. 5.

Kapitanowie kupieccy, wszelkiej narodo-
wosci, obowigzani sg spetnia¢ rozkazy inspe-
ktora jeneralnego i kapitana portowego Su-
liny ji_kotez ajentow pod ich wladzg zostaja-
cych, dane im na mocy niniejszego statutu.

Roéwniez s obowigzani oznajmi¢ im na
zadanie swoje nazwisko, swoje narodowos¢ i
nazwiska swo. h okretdw, tudziez przeditozyé
im liste swojej zatogi, co jednak nie uwalnia
ich od uczynienia zado$¢ przepisom artyku-
tow 10, 17, 23 i 74.

Komisya europejska wyda osobng instruk-
cya, urzadzajacg szczegdtowo czynnosci
inspektora jeneralnego i kapitana portowego.

Art. 6.
Inspektor jeneralny i kapitan portowy
Saliny, opro6cz czynnosci sgdowniczych

« przypadkach, artykutami 90 i 151 ninic -
szego statutu, przewidzianych, orzekajg su-
marycznie X/ sporach pomiedzy kapitanami a
ich zatogami, biorgc do pomocy dwdch kapi-
tanbxv tej narodoxvosci, do ktére; naleza
strony spér wiodace, lub gdyby takich nie
byto, dwoch innych kapuanéw. Te czeSe
praxv sxvoich wykonywajg jednak tylko xvtedy,
gdy jeden z interesoxvanych zazada ich po-
Srednictwa i jezeli w miejscu nie ma innegj
xviadzy xviascixvej.

Czes¢ pierwsza.

O polityi w przystani i porcie
Suliny.

Rozdziat T,
0 policyi w przystani i porcie Sunny.

Art. 7.

Przystan Sulinska obejmuje xvody mor-
skie X/promieniu dwdéch mil morskich naokoto
czota grobli p6inocnej.

8
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Art. 8.

Tout batiment qui arrivé en rade de Sou-
lina, en venant de la mer, est tenu de hisser
son pavillon national.

Art. 9.

S’il reste en rade pour charger ou dé-
charger sa cargaison, il est néanmoins sou-
mis aux ordres du capitaine du port de Sou-
lina et de ses agents, pour tout ce qui con-
cerne la pulice de la nanga<ion.

Il a notamment, a se conformer aux dispo-
sitions du présent réglement comprises sous
le titre VV et relatives au service des alléges.

Art. 10.

Il doit mouiller a Tendroit qui lui est dé-
signé par le chef ou par le sous-chef des
pilotes de Soulina.

Apreés quoi, le capitaine ou son second se
présente, dans les v-ngt-quatre heures, au
bureau du capitaine du port pour y déposer
les papiers du batiment.

Art. 11

lliest interdit aux embarcations des na-
vires mouillés sur la radg.de s’engager dans
la passe et de circuler dans le port, pendant
la nuit, sans porter un fanal éclairé.

Chapitre H.
De la police du port de Soulina.

Art. 12.

Le port de Soulina comprend le bras de
Soulina sur une longueur de trois milles nau-
tiques, en partant de I'ouverture de la passe
formée par les tétes des digues de I’embou-
chure.

Art. 13.

Aucun navire a voiles ou a vapeur jau-
geant plus de cent tonneaux ne peut franchir
la passe de Soulina, soit en venant de la mer,
so't en sortant du fleuve, sans avoir a bord
un pilote brevete par I’administration locale.

Zeszyt V. — 16. Statut zeglugi i polieyi z dnia 8 listopada 1870.

Art, 8.

Wszelki okret, do przystani Suiifiskiei od
morza przybywajacy, obov'iazany jest wy-
wiesi¢ swoje narodowg bandere.

Art. 9.

Jezeli zatrzymuje sie w przystani azeby
tadunek zebraé, Ilub go na lad wysadzic,
podlega rozkazom kapitana portowego Suliny
i jego ajentébw we wszystkiem co sie odnosi
do polieyi morskiej.

Mianowicie winien zastosowa¢ sie do
przepisbw niniejszego  statutu zawartych
w czesci Y a tyczacych sie lichtowania.

Art. 10.

Ma zarzuci¢ kotwice w tern miejscu, ktore
mu wyznaczy pierwszy lub drugi kapitan rot-
manoéw sulipskich.

Nastepnie, w przeciagu dwudziestu czte-
rech godzin kapitan lub jego pomocnik udaie
sie do biura kapitana portowego i skilada
tam papiery okretowe.

Art. 11.

todziom okretow, w przystan- na ko-
twicy stojgcych, zabrania sie krazy¢ w nocy
bez zapalonej latarni tak u weiscia do portu
jak i w porcie.

itozdzial I
0 polieyi portowej w fculinie.

Art. 12,

Port Suliny stanowi ndnoga Sulifiska na
dtugos¢ trzech mil morskich, liczac od wjazdu
utworzonego przez czoto grobli u ujscia.

Art. 13.

Zaden okret zeglugowy lub parowy, ma-
jacy wiecej jak sto tonnéw, czy to od morza
czy rzekg przybywajgcy nie moze przekro-
czy¢ wjazdu Suhny, jezeli nie ma na poktadzie
rotmana upowaznionego przez anministracya
miejscowa.
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Cette disposition, toutefois, n’est pas
applicable aux bateaux a vapeur faisant des
voyages périodiques, lesquels peuvent se ser-
vir de leurs propres pilotes.

Sont également dispensés de I’obligation
de prendre un pilote breveté, les béatiments
ne jaugeant pas plus de cent cinquante ton-
neaux, qui traversent lI'embouchure deSoulina
sur lest.

Le service du pilotage est réglé par des
dispositions spéciales comprises sous le titre IV
du présent reglement.

Art. 14.

Aucun navire ne peut entrer dans le port
de Soulina ou en sortir, sans hisser son pa-
villon national.

Les autorités du port ne promettent le
passage a aucun navire sans pavillon.

Art. 15.

Dans le cas ou, par suite de gros temps,
le chenal de Soulina est jugé impraticable par
le capitaine du port, un pavillon bleu est ar-
boré sur la tour du phare, et indique que les
pilotes de I’administration ne peuvent aller
en rade.

Art. 16.

Les capitaines sont™ tenus de jeter I’ ancre
aux endroits qui leur sont désignés par les
autorités du port et de changer de mouillage
sur la réquisition de ces autorités, lorsque cela
est reconnu nécessaire.

Il est interdit aux batiments a vapeur dont
la longueur dépasse cent trente pieds anglais,
ainsi qu’aux convois de remorque, de virer de
bord, lorsqu’ils arrivent d’amont, dans une
des sections du port de Soulina ou sont sta-
tionnés d'autres batiments.

Art. 17.

Les capitaines se présentent, dans les
vingt-quatre heures de leur arrivée, au bureau
du capitaine du port, pour y produire leurs
papiers de bord.

Ills sont tenus également, a |’exception
des capitaines des bateaux a vapeur faisant
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Rozporzadzenie to nie tyczy sip jednak
statkdw parowych, odbywajgcych podroéze

peryodyczne, Kktore moga uzywaé swoich
wiasnych rotmanow.
Podobniez uwolnione sg od obowigzku

uzywania upowaznionego rotmana statki, nie
majgce wiecej niz sto pipcdziesigt tondw,
ktére uscie sulinskie przeptywajag tylko z ba-
lastem.

Stuzba rotmanska, jest urzadzona prze-
pisami szczegO6towemi, zawartemi w czpsci
czwartej niniejszego statutu.

Art. 14,

Zaden okrpt nie moze wej$é do portu
sulinskiego ani wyjs¢ z niego nie wywiesiw-
szy bandery narodowej.

Wiadze portowe nie dozwolg wejscia za-
dnemu okrptowi bez bandery.

Art. 15.

Jezeli kapitan portowy uzna, ze z po-
wodu burzy nie mozna przebywa¢ kanatu
sulinskiego, bpdzie wywieszona na latarni
morskiej chorggiew biekitna, oznaczajaca, ze
rotmani administracyi nie moga udac sip do
przystani.

Art. 16.

Kapitanowie sg obowigzani zarzuci¢ ko-
twice w tych miejscach, ktore im wiadze
portowe wyznaczg, i na zgdanie tychze wiadz
winni zmieni¢ miejsce zarzucenia kotwicy gdy
to bpdzie uznane za potrzebne.

Statkom parowym, majgcym wipcej niz
sto trzydziesci stép angielskich dtugosci, ja-
kotez konduktom holowanym, piyngcym pod
wodp, nie wolno nawraca¢ w tym samym
oddziale portu Sufiny w ktérym stojg inne
okrpty.

Art. 17.

W dwudziestu czterech godzinach po
przybyciu, kapitanowie winni stawi¢ sip w biu-
rze kapitana portowego i okaza¢ papiery
okretowe.

Roéwniez, z wyjatkiem kapitanéw statkow
parowych, odbywajgcych podroze peryo-
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des voyages périodiques, de présenter leurs
pap ers au directeur de la caisse de naviga-
tion de Soulina, qui appose sur le réle d’éqif-
page’de chaque batiment entrant dans le Da-
nube, quelle que soit sa capacité, une estam-
pille portant ces mots: ,,Commission euro-
péenne du Danube, caisse de navigation de
Soulina,“ la date de |’année,,,et un numéro
d’ordre.

Si les navires qui viennent de la mer ne
s’arrétent pas plus de ving-quatre heures a
Soulina, les papiers de bord sont rendus m-
médiatement aux capitaines, apres |’accom-
plissement des formalités prescrite]!; dans le
cas contraire, ils restent déposés au bureau
du capitaine du port, par |’entremise duquel
ils sont transmis, s’il y a lieu, a 1 autorité
consulaire compétente; sauf ce cas, le réle
d’équipage doit toujours se trouver a bord
du batiment.

Art. 18

Une fois a I’ancre, les batiments s’amar-
rent par des cables aux poteaux établis a cet
effet le long des deux rives, ou aux batiments
déja mouillés, suns toutefois qu’il puisse y
avoir jamais plus de trois corps amarrés
bord-a-bcrd le long de chaque rive.

Ills rentrent leur baton d* foc et leurs
bouts-dehors, qui ne peuvent servir, en aucun
cas, a amarrer les embarcations.

Pendant toute la durée du mouillage, les
vergues restent brassées de I’avant a l'arriére.

Art. 19.

1 est interdit aux batiments de petit ca-
botage, ainsi qu’aux alleges, de circuler dans
le port pendant la nuit.

Les embarcations du port ou des bati-
ments marchands ne peuvent se déplacer pen-
dant la nuit, sans porter un fanal éclairé.

Art. 20.

Il n’est pas permis de chauffer, dans I'in-
térieur du port, du goudron ou de la poix, a
bord des batiments.
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dyczne, obowigzani sa okazal swoje papiery
dyrektorowi kasy zeglugi w Sulime, a ten
wycisnie na liscienzatogi kazdego statku na
Dunaj wchodzgcego, jakiejkolwiek bytby
pojemnosci, piecze¢ z napisem: ,komisya
europejska Dunaju, kasa morska w Sulinie*,
z liczbg roku i liczbg protokotu.

Jezeli okrety przybywajgce morzem, nie
zatrzymujg sie w Sulinie nad dwadziescia
cztery godzin, papiery okretowe beda oddane
kapitanom zaraz po dopetnieniu przepisanych
formalnosci ; w przeciwnym przypadku pozo-
stang ztozone w biurze kapitana portowego,
ktéry, jezeli to bedzie potrzebne, posle je
wihasciwej wiadzy konsularnej; wyjawszy ten
przypadek, lista zatogi powinna znajdowaé
sie zawsze na poktadzie okretowym.

Art. 18.

Po zarzuceniu kotv ,cy przywlezuje sie
statk’ linami do stup6éw powbijanych w tym
celu wzdluz obu brzegéw rzeki, albo do
statkéw bedacych juz na kotwicy; wzdtuz
kazdego iednak brzegu nigdy wiecej jak trzy
okrety poktad do pokiadu przywigzane by¢
nie moga.

Scigga sie maszty przednie i boczne
ktére w zadnym przypadku nie moga byé
uzyte do przywigzania todzi.

Przez caly czas stania na kotwicy reje
zostajg mocno przywigzane wzdtuz okretu.

Art. 19.

Statkom trudnigcym sie zegluga nadnrze-
zng miejscowsq, jakotez lichtanom zabronione
jest krazy¢ w porcie noca.

todzie portowe jakotez okrety handlowa
nie mogg w nocy zmienia¢ miejsca bez zapa-
lonej latarni

Art. 20.

W obrebie portowym me wolno grzaé
smoty lub mazi na pokiadzie okretcw.
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Les capitaines veillent & ce gr’il ne soit
fait usage, a leur bord, de lumiéeres quelcon-
ques, autres que des lampes a vefre ou des

lanternes.

Art. 21.

Le capitaine de tout batiment arrivant
dans le port de Soulina, avec un chargement
composeé, exclusivement ou en partie, de pé-
trole, de poudre a canon ou de mine ou d’au-
tres matiéres explosibles, est tenu d’en faire
immédiatement sa déclaration au bosseman ou
au p.lote, avant de prendre son mouillage, et
de produire I’autorisation dont il doit étre
muni pour I'importation de la poudr¢t&j

Art. 22.

Les batiments ayant du petrole a bord ne
peuvent mouiller que dans la partie inférieure
du port, sur la rive gauche, en aval de tous
les autres batiments, et il leur est interdit de
s amarrer ou de jeter I'ancre dans aucune
autre seet'on du port.

Les batiments ayant a bord des matiéres
explosibles ne peuvent mouiller que dans la
partie supérieure du port, en amont de tous
les autres batiments, et ils sont tenus de por-
ter un pavillon rouge en téte du méat de mi-
saine.

Art. 23.

Avant de sortir du port pour prendre la
mer, les capitaines se présentent au bureau
du capitaine du port pour y produire leurs
papiers, et ils sont également tenus? a |’excep-
tion des capitaines des bateaux a vapeur fai-
sant des voyages périodiques, de présenter
leurs papiers au directeur de la caisse de na-
vigation, qui annule alors, au moyen de |’em-
preinte d’une grille, I’estampille apposée, a
I’entrée, sur le réle d’équipage, conformément
a l’article 17 ci-dessus.

Le role ne peut étre rendu au capitaine
avant qu’il n’ait produit son connaissement
si son batiment sort chargé, mais pour les
ba.iments qui recoivent ou complétent leur
chargement sur la rade de Soulina, la pro-
duction du connaissement peut étre rempla-
cée par celle d’un manifeste certifié par lau-
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Kapitanowie winni czuxvaé, azeby na ich
poktadzie nie uzywano innego S$wiatta procz
ramp szklannych lub latarni.

Art. 21.

Kapitan kazdego okretu przybywajacego
do portu Suliny z tadunkiem, ztozonym wy-
tacznie lub po czedci z nafty, prochu strzel-
niczego lub do rozsadzania, albo z innych
materyatébw wybuchajacych, jest obowigzany
oznajmi¢ to natychmiast bosmanowi lub rot-
manowi, nim zarzuci kotwice i okaza¢ upo-
waznienie, w kKtére przywozac proch powinien
by¢ zaopatrzony.

Art. 22.

Okrety, majgce na poktadzie nafte moga
zarzuca¢ kotwice tylko w dolnej czesci portu,
po lewym brzegu, ponizej wszystkich innych
okretéw i iest zabronione przywiezywaé je
lub zarzuca¢ kotwice w ktdrejkolwiek innej
czesci portu.

Okrety majgce na pokladzie maleryaty
wybuchajgce mogg zarzuca¢ kotwice tylko
w goérnej czesci portu, powyzej wszystkich
innych okretow i obowigzane sg wywiesié
chorggjew czerwong na wierzchotku masztu
przedniego.

Art. 23.

Przed opuszczeniem portu dla uaania sie
na morze, kapitanowie udajg sie do biura
kapitana portowrgo, dla okazania swoich pa-
pierow i sa réwniez obowigzani, wyjgwszy ka-
pitanéw statkdéw parowych, odbywajacych po-
dW)'ze peryodyczne, okaza¢ papiery swoje
dyrektorow kasy morskiej, ktory natenczas
wybiciem stempla zniweczy pieczeé. uvci$nietg
stosownie do powyzszego artykutu 17 na
liscie zatogi, gdy okret przybyt do portu.

Lista zatogi nie moze by¢ zwrécona ka-

pitanowi, dopoki nie okaze swoiego listu
frachtowego, jezeli okret jego odchodzi
obcigzony; okrety jednak, ktére tadunek

otrzymuja lub uzupetniajg w przystani Suliny,
mogg zamiast listu frachtowego okaza¢ de-
klaracya, potwierdzong przez wtasciwg wtadze
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torité consulaire ou locale compétente, et

faisant connaitre la nature et la qu..ntité des

marchandises embarquées. Ce manifeste doit
méme étre produit avant le retrait du rdéle
quipage.

Apreés |I’acquittement des droits de navi-
gation établis par le tarif en vigueur a fem-
bouchure de Soulina et le paiement ou la
consignation des amendes ii/Egées en vertu
des réglements sur la police de la navigation
ou en vertu du susdit tarif, le réle d'équipage
est présenté a la chancellerie du capitaire du
port, ou doit toujours s'effectuer la derniéere
expédition pour les batiments en partance,
et qui délivre alors aux capitaines de ces
batiments le laissez-passer qui leur est né-
cessaire pour prendre la mer.

Art. 24.

Le capitaine de tout batiment qui
suite d’accident ou de vent contraire, entre
en relache dans le port de Soulina, ou est
obligé d'y rentrer apres en étre sorti pour
prendre la mer, est tenu de se présenter, dans
les vingt-quatre heures de la rentrée, au
bureau du capitaine de port, pour y faire sa
déclaration.

par

11 est tenu également de produire, dans
le méme délai, son rble déquipage au direc-
teur de la caisse de navigation de Soulina. Ce
réle lui est immédiatement rendu.

Art.

Le» béatiments qui

25.

entrent dans le port
de Soulina, dans l'un des cas prévus par
I’art'cle précédent, ne peuvent mouiller que
dans la partie inférieure du port, au point qui
leur est indiqué par le bosser an ou par le
pilote.

Chapitre 111,

Dispositions communes a la rade et an
port de Soulina.

Art. 26.

L article 73 du présent réglement, qui
interdit le jet du lest ailleurs que dans les
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konsularng lub miejscowa, w ktorej rodzaj i
ilos¢ towardéw natadowanych sa wymienione.
Deklaracya ta powinna takze byé okazana
przed odebraniem listy zatogi.

IJo optaceniu podatkéw morskich, taryfg
obowig7A.jacg dla uscia sulinskiego przepisa-
nych i po zaptaceniu lub zagwarantowaniu
kar pienieznych, natozonych na mocy po-
rzadkéw morskich policyjnych albo na mocy
rzeczonej taryfy, przedktada sie liste zatogi
X/ kaucelaryi kaphana portowego, gdzie zaw-
sze uskutecznia sie ostateczna odprawa od-
chodzacych okretéw i ktora wtedy wydaje
kapitanom tych okretow przepustke potrzebnag
do udania sie na morze.

Art. 24,

Kapitan kazdego okretu, ktory w skutek
xvypadkj iub przeciwnego xviatru wchodzi do
przystani portu sulinskiego albo zmuszony
jest wrocie do niej po wyptynieciu na morze,
jest oboxvigzany uda¢ sie xv dwudziestu czte-
rech godzinach po poxvrocie do biura kapi-
tana portoxvego dla uczynienia deklaracyi.

Roéwniez jest obowigzany okazaé¢ xv tym
samym termi xie dyrektorowi kasy morskiej
w Sulinie liste swojej zatogi. Lista bedzie mu
natychmiast zwreoona.

Art. 25.

Okrety przybyxvajace do portu Sulimy
xjednym z przypadkéw przewidzianych arty-
kutem 1lpoprzedzajagcym mogg zarzuca¢ ko-
twice tylko w dolnej cze$ci portu, w miejscu
ktére im bedzie xvskazane przez bosmana lub
przez rotmana

Rczdzia. |I.
Przepisy wspolne dla przystani i portu
w Sulinie.
Art. 26.
Artykut 73 niniejszegc porzadku, za-
braniajacy xvyrzucania balastu w innych
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endroits désignés a cet effet, s'applique no-
tamment a la rade et au port de Soulina
proprement dit.

Art. 27.

Tout batiment mouillé dans le port ou sur
la rade de Soulina, qui ne porterait pas I'in-
dication de son nom sur son burdage exté-
rieur, est tenu de porter ee nom affiché, en
grands caractéres, sur une partie facilement
visible de son arriere, pendant toute la durée
du mouillage.

Art. 28.

Il est défendu de retirer, sans lautorisa-
tion du capitaine du port, les ancres, chaines
et autres objets abandonnes dans le port ou
dans la rade extérieure.

Art. 29.

En cas d'échouemeni et de naufrage,
ainsi qu'en cas d avaries, le capitaine du port
de Soulina porte les secours les plus urgents
pour assurer le sauvetage de la cargaison, eu
navire et de ses apparaux, et pour sauve-
garder l'intérét général de la navigation.

Aprés quoi, il se dessaisit de I'administra-
tion du sauvetage et envoie tous les actes
dressés par lui ; la plus proche autorité com-
pétente.

Titre IL

Be la poBcc du fleuve.

Chapitre Xk
Regle generale

Art. 30. *

Tout capitaine ou patron d’un batiment
a voiles ou a vapeur, en cours de navigation
ou stationnant, soit al’ancre, soit amarré
ala rive, est tenu de veiller & ce que son
batiment neteause ni entrave & la navigation,
ni dommage, soit a d’autres batiments, soit
aux échelles, bouées, signaux, chemins de
halage et autres établissements servant a la

(Polnisch.)
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miejscach, procz tych, ktére do tego celu sg
wyznaczone odno$' sie w szczeg6lnosci do
irzystani i wtasciwego portu Saliny.

Art. 27.

Na kazdym okrecie,
twice w porcie

zarzucajacym ko-
lub w zatoce Suliny, jezeli
nazwa jego nie jest umieszczona na futrowa-
niu zewnetrznem, powinna by¢ nazwa ta
przybita wielkiemi gtoskami na jego tylnej
czeSci w miejscu tatwo widuainem, dopdki
okret stoi na kotwicy.

Art. 28.

Bez pozwolenia kapitana portowego nie
wolno wycigga¢ kotwic, tancuchdéw i innych
przedmiotéw spuszczonych w porcie lub za-
toce zewnetrznej.

Art. 29.

Jezeli okret rozbije sie, osigdzie na mie-
liznie lub zostanie uszkodzony, kapitan por-
towy Suliuy niesie najnaglejszg pomoc, azeby
zabezpieczy¢ ocalenie tadunku, okretu i jego
rynsztunkéw, i dla zabezpieczenia og6lnego
dobra zeglugi.

Po czem zaprzestaje kierowania ratowa-
niem, a wszelkie akta przez mebie wydane
odsyta do najblizszej wtadzy witasciwej.

Czesc druga.
O policyi rzecznej.

Hozdziat |.
Przepis ogélny.

Art. 30.

kazdy kap-tan lub szyper okretu zaglo-
wego lub parowego, bedacego wr podroézy
lub stojgcego na kotwicy albo przywigzanego
do brzegu, obowigzany jest czuwac, azeby
okret jego me tamowat zeglugi, nie uszka-
dzat ani innych okretéow, ani schodéw, zna-
kéw morskich, sygnatow, drég do holowania
i innych urzadzenn do zeglugi stuzacych, na
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navigation, places sur le fleuve ou sur les
rives, et il doit veiller avec le méme soin a se
sauvegarder lui-meme.

Les batiments naviguant ou slationnanl
dans le bras de Soulina sont tenus de porter
leurs ancres suspendues librement aux bos-
soirs, sans les fixer au bordage.

Les conducteurs de trains de bois ou
radeaux sont sounis aux mémes regles de
précaution que ceux des batiments.

Chapitre II.

Regles peut les béatiments qui se croisent
ou se dépassent.

Art. 31.

En régle générale, il est interdit & un
batiment de dépasser le batiment qui suit la
méme route, et | deux batiments allant en
sens contraire, de se croiser. sur les points
ou J chenal ne présente pas une largeur
suffisante.

Art. 32.

Aucun batiment ne peut se diriger par le
travers de la route suivie par un autre bali-
ment, de facon & .entraver dans sa course.

Lorsqu'un batiment remoniant le Meuve
se trouve exposé a rencontrer un batiment
naviguant a la descente, sur un point qui
n'ofl're pas une largeur suffisante, 'l doit s’ar-
réter mi aval du passage, jusqu'il ce que
I'autre batiment I'ait franchi ; si le baiimenl
qui remonte est engagé dans le passage au
moment de la rencontre, le batiment descen-
dant est tenu de mouiller I’ancre qu'il doit
toujours porter a l’arriere, et de s’arréter en
amont jusqu’a ce que sa route soit libre.

33.

Dans les courbes du bras de Sou'ma, et
dans les passes étroites, en général, les bati-
ments a vapeur ne peuvent s'approcher a
petile distance des batiments qui les pré-
cédent.

Art.
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rzece lub po brzegach : t réwna troskliwoscig
winien tez czuwaé nad whasnem bezpieczen-
stwem.

Okrety ptynace lub stojgce w odnodze
siilinskiej obowigzane sg mice kotwice wolno
wiszace u windy okretowej nie przymoco-
wane do filtrowania okretu.

honduktorowie tratew wszelkiego ro-
dzaju »Inni zachowywa¢ lakg sama ostro-
zno$¢ jak i kondnkiorowie okretow.

Hozdziai II.
Przepisy dla statkow spotykajacych sig
lub wymijajgcych.

Art. 31.

Postanawia sie jako prawidto ogdlne, ze
zadnemu okretowi nie wolno wyprzedzaé
drugiego okretu, w tym samym Kkierunku
ptyngcego, a dwom okretom, ptynacym ze
stron przeciwnych, wymijac¢ sig, w tych miej-
scach, gdzie rzeka nie jest dostatecznie sze-
roka.

Art. 32
Zaden okret nie powinien drogi, kiora
ptynie drugi okret, przecina¢ tak, abv to

byto dla famiego przeszkoda

1 /.cii okret ptynacl pod woue, ujrzy* iz
bedzie musiat spotka sic z okretem za woda
ptynagcym. a to w miejocu nie dos$¢ szoro-
kiem, winien zatrzyma¢ sie ponizej prze-
$ni, ka, dopoki go ten drugi okret nie wyminie:
jezeli okret w gore plynacy znajduje sie
w przesmyku w chwili spotkania, okret pty-
nacy na dét obowigzany jest zarzuci¢ ko-
twice, ktdrg powinien zawsze mie¢ z tytu, i
zatrzymac sie powyzej dopoki droga jego nie
bedzie wolna.

Art. 33.

Wkrzywiznach odnogi suiinsklej i w ogdle
w waskich przesmykach, stalk: parc-we nie
powinny zbliza¢ sie na matg odlegtosé do
okretéw przed mierni ptynacych.
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Art. 34.

Lorsque deux batiments a vapeur ou deux
batiments ' voiles naviguant par un vent fa-
vorable se rencontrent, faisant route en sens
contraire- celui gu remonte le lleuve doit
appuyer vers la rive gauche, et celui qui
descend, vers la rive droite, de telle sorte
gu’ils viennent tous deux sur tribord, ainsi
gu’il est. d'sage a la mer. 11 en est de
méme, lorsque la rencontre a lieu entre un
batiment a vapeur et un béatiment a voiles
naviguant, par un vent favorable.

Le capitaine ou patron qui s’écarte de
ces régles doit prouver, en cas d’avaries, qu’il
a été dans I'impossibilité de les mbserver, a
défaut de quoi, est responsable, devant le
tribunal compétent, des ace:dents survenus.

Il est, d'ailleurs, tenu de donner les
signaux prescrits par les articles 36 et 37
ci-apres.

Si deux béatiments a vapeur donnent si-
multanément le méme signal, le- signal du
batiment naviguant a la descente fait regle.

A rt. 33.

Lorsque deux bateaux a japout allant en
sens contraire arrivent devant nue courbe,
ils doivent se donner les signait* prescrits
par les articles 36 et 37 ci-apres, et calui
tfui est en aval s'arréte jusqu’a ce que l'autre
batiment ait franchi le passage.

Art. 36.

Lorsqu’un béatiment & vapeur veut de-
vancer un autre batiment a vapeur marchant
dans Te méme sens, il en donne le signala
avant d étre arrivé a pefite distance, au moyen
de cing coups de cloche ou de sifllet, et en
agitant un pavillon & hampelsur le gaillard
davaut, ou en hissant & mi-mat un pavillon
bien pendant le jour, ou un fanal éclairé-, a
verre blanc, pendant la nuit. Sur ces signaux,
le bailment, marchant eu avant s’écarte a
gauche et livre le passage a l'autre batiment
qui prend la droite; aussitdt que le batiment
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Art. 34.

Jezeli dwa statki parowe albo dwa okrety
zaglowe ze stron przeciwnyeh z wiatrem po-
mys$ini m ptynace, spotkaja sie, ten, ktory
ptynie pod wode, winien trzymac¢ sie lewego
brzegu, a ten ktory ptynm za woda, prawego
brzegu, tak, aby s ' zwrdcity do siebie ste-
rami, jak to jest zwyczajem na morzu. Dzieje
sie podobniez, gdy statek parowy i okret
zaglowy, / wiatrem pomys$inym, ptynace, spo-
tkajg sie ze soba.

Kapitan albo szyper, ktory uchybi tym
przepisom, powinien dowie$¢, jezeli nastapi
uszkodzenie okretu, ze niemozna ich byto
zachowaé, w przeciwnym razie sad wiasciwy
pociggnie go do odpowiedzialnosci.

Sadto jest obowigzany da¢ sygnaty prze-
pisane ponizej w artykutach 36 : 37,

Jezeli dwa statki parowe dadza jedno-
cze$nie ten sam sygnal, trzeba sic zastosowac
do tego sygnatu, ktéry daje statek ptynacy
za woda.

Art. 35.

Jezeli dwa statki parowe ptynace ze
stron przeciwnych przybeda przed krzywizne,
powinny da¢ sobie sygnaly przepisane arty-
kutami 36 i 37 i len, klory jest ni ej, za-
trzyma sie, dopdki tamten nie przeptynie.

Art. 36.

Jezeli statek parowy chce wyprzedzié¢
inny statek parowy, ptynacy w tym samym
kierunku, daje sygnat za przybyciem na matg
odlegtosé, a to picciokrotnem zadzwonieniem
lub zaswistaniem, i wywijaniem na przodzie
poktadu chorggwig ua drzewcu, albo wywie-
sza na potowie masztu we dnie choragiew
btekitng a wr nocy zapalong latarnie z szkiem
biatem. 1 jrzawszy te sygnaty, statek ptynacy
naprzod usuwa s:e_na lev,a strone i zostawia
wolne przejscie drugiemu statkowi, p, yna-
eemu na prawo; jak tylko okret ptynacy

U+
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qui suit se trouve a la distance d'une demi-
longueur de batiment de celui qui précede
ou de la queue du convoi remorqué par lui,
ce dernier doit ralentir sa marche jusqu’a ce
qu’il ait été dépassé.

Art. 37.

Lorsqu'un batiment meilleur voilier rejoint
un batiment a voiles et veut le dépasser,
il en donne le signal en hélant & temps son
devancier, lequel est tenu de lui livrer pas-
sage au vent.

Lorsqu’un béatiment & vapeur veut de-
vancer un béatiment & voiles marchant dans le
méme sens que lui, il lui donne les signaux
prescrits par I’article 36, avant d’étre arrivé
a petite distance, et il passe sous le vent du
batiment & voiles.

Art. 38.

Les batiments a vapeur naviguant a la
descente doivent ralentir leur course sur les
points ou le fleuve décrit de. fortes courbes,
jusqu’a ce que de l’arriére du batiment I’oeil
puisse plonger dans le passage. Si le bateau
a vapeur trouve des batiments engagés dans
la courbe, il signale son approche au moyen
d’un coup de sifflet.

Art. 39.

Tout batiment a vapeur est tenu d’éviter
les batiments marchant a la dérive qu’il ren-
contre, soit en remontant soit en descendant
le fleuve.

Le batiment naviguant a la dérive doit,
de son cété, lorsqu’il rencontre d’autres ba-
timents, soit a voiles soit a vapeur, se ranger
paralléelement aux rives, afin d’opposer le
moins d'obstacle possible au passage.

Art. 40.

Les batiments qui naviguent en louvoyant
veillent, dans leurs évolutions, a ne pas sg
trouver sur la route des bateaux a vapeur.

Art. 41.

Les capitaines et patrons de batiments
portant forte charge ou de batiments chargés
d’une capacité inférieure a soixante tonneaux,
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z tylu, =zblizy sie na potowe dtugosci do
okretu, ktory go wyprzedza, albo do konca
statkdw, ktore holuje, ten ostatni statek wi-
nien zwolnic bieg, dopdki tamten go nie wy-
przedzi.

Art. 37.

Jezeli okret chyzej ptynacy, zblizy sic
do okretu zaglowego i chce go wyprzedzic,
daje mu sygnal, ostrzegajac go wczesnie o
tern, okret za$ idacy naprzéd winien mu sie
usung¢ z drogi od strony wiatru

Jezeli okret parowy chce wyprzedzic¢
okret zaglowy, plyngcy w tymjj samym Kie-
runku. daje mu sygnaty przepisane w arty-
kule 36, nim sie zblizy do niego na malg
odlegtos¢ i xvymija okret zaglowy po stronic
odwroconej od wiatru.

Art. 38.

Okrety parowe piynace na dot winny
zwolni¢ bieg w miejscach, w ktérych rzeka
tworzy mocne Kkrzywizny, dopdki z tylnej
czesci okretu nie bedzie wida¢ dalszej drogi.
Jezeli statek parowy ujrzy okrety ptynace pc
krzywiznie, daje sygnat jednorazowym gwizd-
nieciem, oznaezajgecm, ze sie przyblizyt.

Art. 39.

Kazdy okret parowy, ptyngcy czy to na
dot, czy w goére rzeki, obowigzany jest usu-
waé sic okretom ktére tylko prad wody po-
rusza.

Okret tylko pradem poruszany powinien
nawzajem, spotkawszy inne okrety, czy to
zaglowe czy parowe, zajg¢ miejsce rownole-
gle od brzegoéw, azeby przejscie jak najmniej
tamowac.

Art. 40.
Okrety lawirujgce winny strzedz sie
azeby wséréd ruchéw swoich nie weszty

w droge statkom parowym.

Arl 41.

Kapitanowie i szyprowie okretéw x\io/,a-
eyeh ciezki tadunek, albo okretéow natado-
wanych, majacych nmicj niz szesédziesiat
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sont tenus de s'éloigner, autant que possible,
de la route des batiments a vapeur qu'ils ren-
contrent ou qui les rejoignent.

Les: capitaines des batiments il vapeur
de leur c6té, iorsqu iis passent & proximité
des béatiments désignés dans I'alinéa preécé-
dent, doivent ralentir le jeu de leur machine
et I'arréter complétement en cas de danger
pour les dits batiments, s'ils peuvent toute-
fois le fore sans danger pour eux-mémes ou
pour les batiments qu’ils remorquent.

Art. 42.

Les capitaines ou conducteurs de remor-
qgueurs, naviguant avec ou sans convoi, sont
tenus a I’observation de toutes les disposition
qui précedent; ils doivent spécialemaft Be
conformer aux prescrip*ions des articles 36,
37 et 38, lorsqu’un convoi veut™en dépasser
un autre; hors ce dernier cas, deux convois
ne peuvent jamais Se trouver lun & coté de
I’autre, soit au mouillage, soit en cours de
voyage.

En cas de rencontre avéfc les batiments a
voiles ou a vapeur faisant route en sens con-
traire, le remorqueur, s’il remonte le llcuve,
a la facilité de s éébrter des prescriptions de
I’article 34 ci-dessus, pour se tenir en dehors
du courant,, s’il peut le fa:re sans darirger pour
les batiments rencontrés.

Le remorqueur est tenu dailleurs, s’il
fait usage de cette faculté, de donner les
signaux prescrits par les aitides 36 ®t 37
ci-dessus.

Art. 43.

En régle générale, tout batiment & vapeur
qui ne remorque pas un convoi, de méme
que tout batiment a voiles naviguant par un
vent favorable, doit livrer passage a un convoi
de batiments remorqués. A défaut ! espace
suffisant pour ce faire, leih capitaines et con-
ducteurs, tant des remorqueurs que des bati-
ments remorqués, sOnt teriusi, méme dans le
cas oi les signaux prescritsparles articles
36, 37 et38 ci-dessus n’uni pas été donnés,
de s écarter conformément aux dispositions
des dits articles, et de ranger sur une seuli
ligne les batiments conduits a lu remorque.
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tonéw, winny oddali¢ sie jak mozna najbar-
dziej od drogi okretow parowych, z ktoiemi
sie spotykaja, albo ktére ich doganiaja.

Kapitanowie statkéw parowych, ze swojej
strony, pfynac w pobhzu okretéw, w ustepie
poprzedza jagcym wzmiankowanych, winni zwol-
ni¢ dziatanie swojej machiny, a nawet cat-
kiem je zatrzymaé jezeli statkom rzeczonym
grozi niebezpieczenstwo, ijezeli zresztg moga
to uczyni¢ bez niebezpieczehstwa dla siebie
samych lub dla okretow ktore holuja.

Art. 42.

Kapitanowie lub konduktoréw ie okretéow
do holowania, ptyngcych ze statkami lub bez

nich, sg obowigzani zachowywa¢ wszystkie
powyzsze przepisy ; w szczeg6lnosci winni
zastosowaé sie do przepisow 36 37 i 38

artykutu gdy statki holowane maja wyprzedzic¢
mTE ; Wyjawszy ten ostatni przypadek, nigdx
dwa kondukty nie powinny znajdowac sie
ODok siebie czy to na kotwicy, czy w po-
drézy.

W przypadku spotkania sie z okretum

zaglowemi lub parowemi, pfynacemi z prze-
ciwnej strony, statek holujacy, jezeli ptynie
w gore rzeki, moze uchybi¢ przepisom po-

wyzszego 34 artykutu, dla pozostania po za
pradem rzeki, jezeli moze to iiezyiiiCiiiic za-
grazajagc bezpieezenshvu okretéw z kt.oremi
sie spotyka.

Jednak statek holujacy, jezeli korzysta
z tego pozwolenia, obowigzany jest da¢ syg-
nat przepisane powyzej artykutami 36 i 3<.

Art, 43.

Postanawia sie jako przcp.s powszechny,
ze wszelki okret parowy, ktory nie holuje
konduktu, jakotez wszelki okret zaglowy,
ptynacy z wiatrem jiomySinym, powinien
ustepowaé miejsca konduktowi statkéw holo-
wanych. Jezeli do tego nie ma dosy¢ miejsca,
kapitanowie i konduktorowie tak holujacych
jak i holowaiMch okretow sa obowigzani na-
wet w tym przypadku, jezeli sygnaty pr/.cpi-
sane powyzej w artykutach 36, 37 i 38 nic
bvly dane, usung¢ si« stosownie do pr/.eju-
sdw rzeczonych artykutébw i sprow Jzid
okrety holowane do jednej linii.
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Les capitaines et conducteurs des remor-
queurs et des batiments remorque's doivent
d ailleurs, dans tous les cas de rencontre
avec d’autres béatiments, rapprocher, autant
que possible, les uns des autres, les batiments
conduits a la remorque en convoi, de maniéere
a livrer aux autres batiments un passage suf-
fisamment large.

Les bateaux a vapeur & aubes ne peuvent
amarrer le long de leur bord les béatiments
gu’ils remorquent dans la Soulina.

fl est interdit, dans tous les cas, de navi-
guer dans ce bras du fleuve avec plus de deux
batiments amarrés bord-a-bord.

Art. 44,

Si deux batiments halés en sens contraire
se rencontrent le long de la méme rive, celui

qui remonte s écarte de maniére & laisser
passer l’autre.

Si un béatiment halé par des animaux de
trait rejoint un train de lialage & bras
d’hommes, celui-ci doit lui livrer passage.

Dans le cas ou un batiment halé en ren-
contre un autre amarré a la rive, le capitaine
de ce dernier doit permettre aux matelots du
batiment halé de monter sur son bord pour
transporter la corde de lialage.

Art. 45,

Nul ne peut entreprendre de dépasser les
batiments halés, si ce n’est en appuyant sur
la rive opposée a celle sur laquelle s’exerce
le halage.

Les batiments halés doivent, de leur coté,
sur les signaux prescrits par les articles 36
et 37 ci-dessus, se ranger au plus prés pos-
sible contre la rive qu’ils longent.

Art. 46.

En se conformant aux regles prescrites
par les articles 31 a 45 qui précedent, les
navires doivent tenir compte de tous les dan-
gers de la navigation et avoir égard aux cir-
constances particuliéeres qui peuvent rendre
nécessaire une dérogation a ces regles, alin
de parer & un péril immédiat.

polieyi j, dnia 8 listopada 1870.

Kapitanowie i konduktorowie statkéw
holujacych i holowanych, powinni nadto we
wszystkich przypadkach spotkania sic z inuemi
okretami poprzybliza¢ do siebie ile moznosci
okrety holowane swojego konduktu, azeby
dla innych okretéw' do$¢] szerokie pozostato
miejsce.

Okretom parowym majacym kota, nie
wolno przywigzywa¢ wzdtuz poktadu okretow
ktére holujg do Suliny.

W kazdym razie zabronione jest ptyngé
w tern ramieniu rzeki z wiecej niz dwoma
okretami, pokiad do poktadu przywigzanemi.

Art. 44,

Jezeli przy jednym i tym samym brzegu
spotkajg sie ze sobg dwa okrety holujace,
ptyngce ze stron przeciwnych, ten, ktéry
ptynie w gére, usuwa sie tak, azeby tamten
mogt przejsé.

Jezeli okret holowany bydiem pociggo-
wem, spotka sie z konduktem holowanym
rekami ludzkiemi, ten ostatni ustepuje tam-
temu.

Jezeli okret holowany spotka sie z dru-
gim, przywigzanym do brzegu, kapitan tego
ostatniego winien pozwoli¢ majtkom okretu
holowanego wej$¢ na jego pokiad dla prze-
niesienia liny.

Art. 45.

Okrgtow holowanych nikt nie moze wy-
przedza¢, chyba jezeli ptynie nie przy tym
brzegu, po ktérym sie holuje, lecz prze-
ciwnym.

Okrety za$ holowane, zobaczywszy syg-
naty przepisane powyzej artykutami 36 i 37,
winny zaja¢ miejsce jak najblizej tego brzegu,
przy ktorym plyna.

Art. 46.

Stosujac sie do przepiséw podanych po-
wyzej artykutami 31 i 45 okrety powinny
wystrzega¢ sie wszelkich niebezpieczenstw
w zegludze i mie¢ wzglad na okolicznosci
szczegllne, ktore mogag zrzadzi¢ potrzebe
odstgpienia od tych przepiséw dla unikniecia
bezposredniego niebezpieczenstwa.
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Chapitre lii.
Regles pour le halage.

Art. 47.

Le chemin {[tii longe les deux rives du
fleuve est spécialement affecté au halage des
batiments, soit a bras d hommes, soit au
moyen d'animaux de trait; les piétons et les
voitures peuvent également en faire usage.

Art. 48.

La largeur du chemin de halage. en de-
hors des ports, est fixée au minimum de vingt
pieds anglais, comptés a partir de la rive
normale du fleuve. Le chemin de halage doit
étre libre de tout objet qui peut en entraver
I'usage, tels que buissons, arbres,
maisons et autres constructions.

enclos,

Art. 49,

Il n'est pas permis d’établir dans le fleuve
et notamment prés des rives, des moulins sur
bateaux, des roues d’irrigation et autres con-
structions de ce genre, sans une autorisation
formelle de l'autorité préposée a la police du
lleuve.

Art. 50.

Il est expressément défendu de creuser
des fossés en travers du chemin de halage. a
moins que le propriétaire riverain ne se
charge de rétablir la communication au moyen
d’un pont.

Art. 51.

Des poteaux d’amarre ayant été établis
le long de la Soulina, les capitaines et patrons
éviteront de planter des pieux ou de fixer des
aneres sur les chemins de halage. pour
I’'amarrage de leurs batiments.

Chapitre 1V.

Régles pour la navigation pendant la nuit
on par nn temps de brouillard.
Art, 52.

Tout batiment & vapeur naviguant pen-
dant la nuit (entre le coucher et le lever du
soleil), doit étre muni d’une lumiére blanche,

Rozdziat 111,
Przepisy o holowaniu.

Art. 47.

Droga idaca po obu brzegach rzeki jest
przeznaczona w szczeg6lnosci do holowania
okretéw, czy to rekami ludzkiemi, czyli tez,

zapomoca sity zwierzecej : réwniez moze
takze stuzy¢ dla pieszych i dla wozow.
Art. 48.
Szeroko$¢ drogi do holowania, po za

obrebem portéw, ma wynosi¢ najmniej dwa-
dziescia stop angielskich liczagc od normal-
nego brzegu rzeki. Droga do holowania po-
winna by¢ wojna od wszelkich takich przed-
miotow, ktéreby mogty utrudniaé jej uzywa-
nie, jakoto krzakoéw, drzew, ptotéw, domow
i innych budéw li.

Art. 49.

Na rzece a mianowicie blisko jej brze-
gow nie wolno zaktada¢ mtynow na todziach,
machin do irrygacyi i innych budowli tego
rodzaju bez formalnego upowaznienia od
wiadzy nad policy« rzeczng przetozonej.

Art. 50.
Wyraznie jest zabronione przecina¢ ro-
wami droge do holowania, chyba ze wilasci-

ciel brzegu zobowigze sie wystawi¢ most dla
naprawienia komunikacyi.

Art. 51.

Poniewaz wzdtuz Saliny sg juz umie-
szczone kotki do wigzania, kapitanowie i szy-
prowie zaniechajg wbijania palikdw lub ko-
twicy na drodze do holowania przeznaczonej,
w celu przymocowania swoich okretow.

Rozdziat IV,
Przepisy tyczace sie zeglugi w nocy lub
podczas mgty.
Art. 52.

Wszelki statek parowy, ptynacy w nocy
(pomiedzy zachodem a wschodem storica),
powinien by¢ zaopatrzony S$wiattem hiatem,
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facilement visible a lit distance de deux milies,
au moins, hissée en téte ilu mat de misaine,
d’une lumiéere verte a tribord, et d’une lumiére
rouge a babord.

Les feux de cdté sont pourvus, en de-
dans du bord, d'écrans dirigés de l’arriére a
I’'avant, de telle maniére que le feu vert ne
puisse pas étre apercu de babord avant, ni le
feu ronge, de tribord avant.

Les batiments a voiles,
route a la voile ou en remorque,
mémes feux que les batiments a vapeur en
marche, a I’exception du feu blanc du mat de
misaine dont ils ne doivent jamais faire usage.

Les batiments a vapeur remorquant un
ou plusieurs autres batiments portent, indé-
pendemment de leurs feux de c6té, deux feux
blancs placés I'un au-dessus de I’autre en
téte de niat, pour servir a les distinguer des
autres navires & vapeur.

Pour I’application des régles prescrites
par le présent article, tout navire a vapeur
qui ne marche qu'a laide de ses voiles, est
considéré comme navire a voiles, et fout na-
vire, dont la machine est en action, quelle
gue soit sa voilure, est considéré comme na-

lorsqu’ils font
portent les

vire & vapeur.
Les radeaux naviguant pendant la nuit,

doivent porter un feu blanc a chacun de leurs
angles et trois feux blancs en féte de mat,
placés I'un au-dessus de l’autre.

Art. ILL

Les batiments a voiles, les convois de
remorque et les redeaux ne peuvent naviguer
lorsque I'obscurité ne permet pas d’aperce-
voir simultanément les deux rives du fleuve.

84.

Par un temps de brume, les batiments a
vapeur ne naviguent qu’a mouvement ralenti,
et ils font tinter sans interruption la cloche
du bord, en donnant un coup de sifflet de
cing en cing minutes; il3 sont tenus de jeter
I’ancre si la brume devient épaisse au point
qu’il leur soit impossible d’apercevoir la rive
sur laquelle ils appuient, ou vers laquelle ils

se dirigent.

Art.

i |Hliov-i x dnia 8 listopada 1870.

tatwo widzi.iluem 2z odlegtosci dwéch mil
pri-.ynajmii.ej, wywieszonem na c/,ele mas/tu
przedniego, $wiattem zielonem u steru a $wia-
ttem czerwonein na lewym boku okretu.

Sw .tta boczne trzeba zaopatrzy¢ od
wewnatrz zastonami w kierunku od tylnej do
przedniej strony, tak, aby ani zielone $wia-
tto z boku, ani czerwone ze steru nie byto
widzialne.

Okrety zaglowe, gdy ptyna pod zaglem
lub sg holowane, powinny mie¢ te same $wia-
tta co statki parowe, z wyjagtkiem biatej la-
tarni na maszcie przednim ktérej nie powinny
nigdv uzywac.

Statki parowe, holujace jeden lub wiecej
innych slatkow', powi.my mie¢ oproez Swiatet
po bokach, dwa $wiatta biate, umieszczone
jedno nad drugieni na maszcie, ktére stuzg do
odréznienia ich od innych statkdw parowych.

Pod wzgledem stosowania sie do przepi-
sow niniejszego artykutu, wszelki okret pa-
rowy, gdy ptynie tylko za pomocg swoich
zagli, uwazany bedzie za okret zaglowy, a
wszelki okret, ktérego maszyna jest w ruchu,
jakiekolwiek ma zagle, uwazany bedzie za
okret parowy.

Tratwy ptyngce w nocy Powinny mieé
$v latto biate na kazdym rogu i trzy biate
Swiatta na maszcie umieszczone jedno nad
drugiem.

53.

Okrety zaglowe, kondukty holowane, i
tratwy nie powinny ptynaé, gd\ ciemnosci
ni<Kpozwalaj-' widzie*-jednoczesnie obu brze-

Arl.

géw rzeki.

Art. 34.

Podczas mgl) statki parowe, pHna
z mniejsza chyzoscig; trzeba woéwczas dzwo-
ni¢ bez przerwy dzwmnern na pokladzie be-
dacym i co pie¢ minut wydawaé S$ristniecie;
a jezeli mgta stanie sie tak gestg, ze nie wi-
da¢ brzegu, koto ktérego lub do ktérego

istatek zmierza, trzeba zarzuci¢ kotwice.
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Art. 55.

Il est interdii; aux batiments o< laisser
leurs amarres eu travers du fleuve pendant
la nuit ou par un temps de brouillard.

Chapitre V.
Regles pour les bailments au mouillage.

Art. 56.

Il est expressément défendu de jeter
I’ancre ou de s'amarrer dans le chenal de
navigation.

Sauf I’exception prévue par l’art. 75 ci-
apres, il est également interdit aux batiments
de s’amarrer ou de mouiller dans les courbes
du fleuve, méme le longdes rives, sous peine
d’étre responsables de toutes les avaries que
leur présence aura pu occasionner.

Il ne peut y avoi”, en dehors des ports,
deux ou plusieurs batiments mouillés ou
amarrés bord-a-bord, le long des chemius de
halage

Art. 57.

Lorsque par suite de brouillards,Jun ba-
timent ou un radeau est obligé de s’arréter
ailleurs que sur un point habituel de mouil-
lage, il est tenu, si c’est un bateau a vapeur,
de faire tinter la cloche du bord, et dans le
cas contraire, de héler du porte-voix. Ces
signaux sont répétés de cing en cing minutes.

Art. 58.

Tout batiment arrété sur le fleuve pen-
dant la nuit doit étre muni d’un fanal éclairé
qui est placé, soit a I’extrémité de I'une des
grandes vergues, soit sur toute autre partie
apparente du béatiment, du c6té du chenal,
de telle sorte qu’il paisse étre apercu aussi
bien en amont qu’en aval.

Les radeaux stationnant a lancre pendant
la nuit doivent porter les feux prescrits par
le dernier a‘'inéa de I’article 52 ci-dessus,
sauf les feux des deux angles, du coté de la
rixe, qu ds sont tenus deé s ipprimer.

(Polnisch.”

57

Art. 55.

Zabroniono jest okretom zostawiaé liny
p iprzek rzeki w nocy lub podczas mgty.

Rozdziat V.
Przepisy dla okretow stojgcych na kotwicy

Art. 56.

Zarzucanie kotwicy lub przywigzywanie
okretu w rzece jest wyraznie zabronione.

Wyjawszy przypadek przewidziany poni-
zej artykutem 75 jest podobniez zabroniono
przywigzywa¢”™ okret lub zarzuca¢ kotwice
w krzywiznach rzeki, nawet wzdtuz brzegéw
pod odpov iedzialnoscig za xvszelkie szkody,
ktére obecnos$¢ okretu moze tam zrzadzié.

Po za obrebem portu dwa lub wiecej
okreléow nie mogg sta¢ na kotwicy lub by¢
przywigzane poktad do pokitadu wzdtuz drég
do holowania.

Art. 57.

Jezeli X/skutek mgty okrety lub tratwy
muszg zatrzyma¢ sie gdzieindziej a nie
X/zwyktem miejscu zarzucania kotwicy, sg
obowigzane dawa¢ co pie¢ minut sygnaly a
mianowicie statki parowe zapomocg dzxvonka
okretowego a tratwy zapomocg tragby gtoso-
wej. Sygnaly te trzeba powtarza¢ co piec
minut.

Art. 58.

Wszelki statek zatrzymujacy s.e ua rzece
w nocy, poxvinien by¢ opatrzony zapalona
latarnig, umieszczong albo na koricu jednego
z wielkich masztdxv albo na innej u oko wpa-
dajacej czesci statku, od strony wody, xv taki
sposob, aby mogta by¢ widziana przez pty-
nacych tak xv gore rzeki, jak i na dot.

Tratwy stojace na kotwicy xv nocy, po-
winny mie¢ Swiatta przepisane, powyzej
w ostatnim ustepie artykutu 52, wyjawszy
Swiatta na dwdch wegtach ku brzegowi zwré-
conych, ktore nalez; zgasic.

10
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Art. 59.

Lorsque pour s’amarrer, ainsi que dans
le cas d'écliouement prévu dans le chapitre VII
ci-aprés, lin batiment ou un radeau est obligé
de placer un céble ou une chaine en travers
du chenal, ces amarres doivent étre larguées
promtement, aussitdét qu’un autre batiment se
présente pour passer.

Chapitre VI.

Regles spéciales pour les radeaux.

Art. 60.

Les radeaux et trains de bois ne peuvent
avoir, lorsqu'ils naviguent dans le bras de
Soulina, qu’un tirant d’eau inférieur de deux
pieds anglais, au moins, a la hauteur de I’eau
sur celui des bas-fonds dudit bras offrant la

moindre profondeur.
Art. 61.

Il est interdit a tout radeau ou train de

i pulieyi z dnia 8 listopada 1870.

Art. 59.

Jezeli dla przywigzania, jakotez w przy-
padku rozbicia, przewidzianym ponizej w roz-
dziale VII, okret lub tratew jest. zmuszona
umiesci¢ ling lub tancuch w poprzek rzeki,
takowe powinny by¢ natychmiast spuszczone
jak tylko inny okret bedzie potrzebowat
przeptynag.

[lozdziat VI.

Priepisy szczegotowe dla tratew.

Art. 60.

Tratw wszelkiego rodzaju, plynac
w odnodze Suiiny, powinny mie¢ zagtebieni“
najmniej o dwie stopy angielskie mniejsze,
jak stan wody w najptytszych miejseacl
rzeki.

Art. 61.

Trafwom wszelkiego rodzaju, zagtebia-

bois ayant un tirant deau de plus de neuf jacym sie wiecej niz na dziewie¢ stéj) angiel-

pieds anglais ou une largeur de plus de qua-
rante pieds anglais, et a tout train de bois
destiné a prendre la mer, quelles que soient
ses dimensions, de navitruer dans le bras de
Soulina. sans étre remorqué par un bateau a
vapeur.

Art. 62.

Il est également interdit & tout radeau
ou train de bois non Remorqué do naviguer
dans le bras de Soulina pendant la uuil, o est-
a-diro entre le coucher et le lover du soleil.

Art. 65.

Tout radeau ou train de bois échoué dans
le bras de Soulina, gui n’est pas remis a llot
dans les vingt-quarté heures, peut étre allégé
et défait méme, au besoin, par les agents de
la police ilu.iale. aux frais du propriétaire.

skich, lub szerszym nad czterdziesci stop
angielskich, jakotez tratwom jakichkolwiek
rozmiarow, przeznaczonych do morskiej po-
drozy, nie wolno ptyng¢ odnoga Suliny, je-
zeli nie sg liuloivaue przez statek parowy.

Art. 62.

Réwniez zabronione jest tratwom wszel-
kiego rodzaju, jezeli nie sg holowane, pty-
ng¢ odnoga Soliny w nocy. to jest od za-
chodu do wschodu storica.

Art 65.

Wszelka tratwa, ktéra w odnodze Suliny
osigdzie na mieliznie, jezeli w dwudziestu
czterech godzinach nie bedzie spuszczona,
moze by¢ sprzatmetu a nawet w i?a'zie po-
trzeby rozebrana przez ajentéw policyi
rzecznej, na koszt witasciciela.
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fhapiirc VII. Roztfzfa] Vil.

Regles pour les cas d’echouement et de  Przepisy tyot&ee sie osiadania na mieliznie
naufrage. I rozbicia.
Art. 64. Art. 64.

'tout capitaine on patron d’un batiment Kazdy kapitan albo szyper statku lub

ou d’un radeau échoué dans le cours de la tratwy, ktéra osiedzie na mieliznie w odnodze
Soulina est tenu de placer sur un point con- Suliny, obowigzany jest postawi¢ straz w miej-
venablement situé, et tout au moins a uu kilo- scu stosownem, w odlegtosci najmniej je-
meétre en amont de son batiment, une vigie dnego kilometra powyzej statku, majacg
chargé-, de héler les batiments et radeaux ostrzegaé statki i tratwy ptyngce z biegiem
descendant le fleuve, pour les aveitir de la wody, i uwiadanra¢ je gdzie ijaki zaszedt

nature et du lieu de I'accident. wypadek.
Lorsqu'un batiment échoué sc trouve sous Jezeli statek, ktéry osiedzie na mieliznie
voiles on sous vapeur, il est tenu de héler ptynie pod zaglem lub zapomocg pary, obo-

les batiments qui s’approchent, avant qu’ils ne wigzany jest, ostrzedz statki zblizajgce sie,
soient arrivés a petite distance, pour les nim przybedg na matg odlegtosé i uwiadomié

aveitir de son immobilité. je ze jest nieruchomym.
Art. 65. Art. 66.
Les batiments a vapeur 1e peuvent Lire Statki parowe mogg uzywac tylko potowy

usage que de la moitié de leur force en tra- sity machiny gdy ptyng w mujscach, w ktoé-
versant les passages sur lesquels un béatiment rych statek lub tratwa osiadta na mieliznie.
ou un radeau s’est échoué ou a coulé.

Art. 66. Art. 66,

Tout naufrage dans le cours de la Sou- Wszelkie rozbicie okretu w odnodze Su-
lina est réputé suspect, hors les cas excep- liuy, bedzie uwazane za podejrzane, précz
tionnels, et il y a présomption, jusqu’a preuve przypadkéw wyjatkowych, i dopdkiby inaczej
contraire, qu'il estimputable & la négligence nie dowiedziono, bedzie sie mniemaé, ze na-
ou a la mauvaise volonté du capitaine ou de lezy je przypisa¢ niedbalstwu albo ztej wol

son équipage. kapitana lub jego zatogi.

Le pilote du batiment est personnellement Rotman okretowy jest osobiicie odpo-
responsable du naufrage, s’il a eu lieu par wiedzialny za rozbicie, jezeli 10 nastgpi
suite de mauvaise manoeuvre. w skutek ztych obrotéw.

Art. 67 Art. 67.
Si contre toute probabilité, un batiment Jezeli wbrew wszelkiemu prawdopodo-

vient a faire naufrage dans le cours de la biefAstwu okret rozbije sie koto Suliny, kapi-
Soul’iia, le capitaine doit frire tous ses efforts tan WMiien dotozy¢ wszelkiego usitowania
pour le haier immédiatement contre I’une des w celu usuniecia go zaraz ku jednemu brze-
rives, de maniére a ce qu’il ue reste pas en- gowi, azeby Srodek rzeki byt wolny.
gagé dans le chenal.

Le capitaine du batiment naufragé et son Kap:tan okretu rozbitego i jego zatoga
équipage restent a bord ou sur la rive, & zostang na poktadzie lub na brzegu w po-

lo»
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proximité do lieu du sinistre, jusqu’a ce que
)e proces-verbal mentionné dans I’article (58
ci-aprés ait €'ié dressé.

Il leur est interdit d’éloigner,
prétexte quelconque,

sous un
quoique ce soit de la

cargaison, du matériel, des ancres, chaines,
cables &’
Art. 68.
Aussitot apreés le naufrage, le pilote du

batiment fait prévenir le plus promptement
possible I’'inspecteur-général de la navigation,
par les agents de la surveillance du fleuve.

L'inspecteur-général se rend immédiate-
ment sur les lieux et dresse un procés-verbal
circonstancié du sinistre, qui est communiqué
par ses soins a lautorité compétente.

Art. 69.

Si I'inspecteur-général juge nécessaire
de prendre des mesures immédiates dans I’in-
térét de la navigation, il requiert a cet effet
le capitaine du batiment naufragé, lequel est
obligé, soit de déclarer immédiatement qu’il
fera I’abandon de son batiment, soit d’agir
avec son équipage sous les ordres de lin-
specteur—génnral ; celui-ci dirige le sauvetage,
jusqu’au point ou il cesse d’etre une opéra-
tion d’utilité publique pour devenir une affaire
d’intérét privé.

Le batiment dont le sauvetage a été opéré
par les soins des autorités préposées a la po-
lice du fleuve, peut étre tenu de couvrir
les frais de sauvetage et d’entretien du
matériel.

Art. 70.

Tous travaux entrepris par les proprié-
taires, assureurs et autres ayants-droit, dans
le but d’opérer le sauvetage des batiments
naufragés et de leur cargaison, s’effectuent
sous la surveillance de I’inspecteur-général
ou de ses agents, et peuvent étre momenta-
nément interdits, s’ils sont de nature a causer
une entrave quelconque a la navigation.

polieyi z (iuia 8 listopad« 1870.

dizu miejsca nieszczescia dopoki nie bedzie
spisany wywod stowny, wzmiankowany poni-
zej w artykule 68.

Jest im zabronione wyjmowa¢ pod jakim
kolwiek pozorem tadunek, rnateryat, kotwice,
tancuchy, liny itd. itd.

Art. 68.

Zaraz po rozbiciu rotman zawiadomi jak
mozna najpredzej inspektora jeneralnego ze-
glugi przez ajentéw dozoru rzecznego.

Inspektor jeneralny uda sie niezwtocznie
na miejsce, spisze szczeg6towy wywod sto-
wny nieszczescia i przedtozy go wihadzy wia-
Sciwej.*

Art. 69.

Jezeli inspektor jeneralny uzna za po-
trzebne poczyni¢ niezwtocznie jakie $rodki
dla dobra zeglugi, wezwie do tego kapitana
okretu rozbitego, ten za$ jest obowigzany
niezwiocznie osSwiadczyé, czy opusci swoj
okret, czyli tez razem ze swojg zatogg bedzie
dziatat pod rozkazami jeneralnego inspek-
tora, ktéry Kieruje ratowaniem poéty, poki
idzie o dobro publiczne a nie o dobro pry-
watne.

Okret, ktdéry zostat wyratowany staraniem
wtadz, przetozonych nad policya rzeczna,
moze by¢ zniewolonym do pokrycia kosztow'
ratowania i zachowywania materyatdw.

Art. 70.

Wszelkie prace, podejmowane przez
wiascicieli, asekurantéw i innych uprawnio-
nych, w celu ratowania okretéow rozbitych i
ich tadunku, uskuteczniajg sie pud dozorem
inspektora jeneralnego lub jego ajentow i
moga by¢ natychmiast wstrzymane, jezeliby
w jakimkolwiek wzgledzie lamowaty zegluge.
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Art. T71.

Si, hors le cas d’urgence prévu par l’ar-
ticle 69 ci-dessus, I'enléevement dela carcasse
ou des débris du batiment, naufragé st jugé
nécessaire, les propriétaires, assureurs ou
autres ayants-droit doivent I'eftVctuer dans le
mois de la nodhcation qui leur est faite a cet
effet; a défaut de quoi, les travaux peuvent,
étre exécutés d’office par I’inspecteur-géuéral,

dans les limites déterminées par le susdit
article 69; le béatiment naufragé, avec ses
agres, ou leurs débris, sont spécialement

affectés, dans ce cas, au paiement des fraii
d'enlévement.

Art. 72.

Eij cas d’avaries, et notamment si elles
sont causées par abordage, I'uispecteur-géné-
rai, s’il est. a méme de constater les faits, et
s’il en est requis par I'une des parties inté-
resoées, dresse également un proces-verbal
qui est transmis a l’autorité compétente.

Chapitre VIII.
Regles pour les jet du lest.

Art. 73.

1 est interdit d’uue maniére absolue aux
batiments de jeter leur lest dans le lit fluvial
ou dans la rade de Soulina ; il leur est éga-
lement interdit de le décharger en mer, dans
les parties qui avoisinent la rade, sur un fond
de moins de soixante pieds anglais.

Le déchargement a terre, en dehors du
port de Soulina, ne peu étre opéré que sur
les points de la rive déterminés par I’inspec-
teur-général de la navigation, et désignés
dans un avis rendu public.

Le capitaine du port de Sourina désigne
les endroits sur lesquels, le Jesi peut étre
débarqué dans le port, nrv/yxoiwgvifj onlGw
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Art. 71

Jezeli, wyjgwszy przypadek nagtosci,
przewidziany powyzej w artykule 69, usu-
nigcie Wiegania lub szczatkd.v okretu rozbi-
tego bedzie uznane za potrzebne, wtasjciele,
aseknranci lub inni uprawnieni winni usku-
teczni¢ to w ciggu miesigca po otrzymaniu
w lej mierze zawiadomienia; w przeciwnym
razie prace mogg by¢ wykonane z urzedu
przez inspektora jeneralncgo w granicach
oznaczonych powyzej w artykule 69 ; w przy-
padku talnm okret rozbity tudziez jego przy-
bory lub ich szczatk’ sg przeznaczone naj-
przéd na pokrycie kosztéw uprzatniecia.

Art. 72.

W przypadkach uszkodzenia, m.jnowifcie
jezeli te nastgpity w skutek starcia sie dwdch
okretou, inspektor jeneralny, jezeli moze
potwierdzi¢ fakta i jezeli bedzie o to wezwany
przez jedne ze stron interesowanych, spisuje
podobniez wywod stowny, i przesyta go wia-
dzy wiasciwej.

Rozdziat .\ III.
Przepisy o wyrzucaniu balastu.

Art. 73.

Zabrania sie bezwarunkowo okretom wy-
rzuca¢ balast w tozysku rzeki lub w zatoce
Suliny ; podobniez zabrania si¢ im wyrzucaé
go w morze w miejscach naokoto zatoki,
ktérych gtebokos$¢ nie dochodzi szasx< dzie-
sieciu stép angielskich.

Na ladzie, poza obrebem portu Suliny,
mozna wyrzuca¢ balast na brzegi tylko
w miejscach przez inspektora jencralnego
wyznaczonych, ogtoszeniem publicznem wska-
zanych. TT .t
i'dfid“@éa ab etuomitéed zim eiiinaq iaa 6
[fuMiejsca w porcie, w ktérych balast mo-
zna wyrzuca¢, wyznacza kapnan portowy fil

,y.dt olsoq k rantum; y « mmm an b
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Le lest (if barque doit étre, dans tous les
cas, transporté a une distance telle, que le
pied du talus soit éloigné de vingt pieds
anglais, au moins, de la rive normale du
fleuve, et il ne' peut pas étre entassé a plus
de quatre pieds anglais de hauteur au-dessus
du niveau de la rive.

Les prescriptions du présent article sont
également applicables au jet des cendres et
escarbilles des batiments a vapeur.

Art.. 74.

Pour assurer, autant que possible, I’exé-
cution de la disposition qui précéde, tout
navire quittant sur lest le port de Soulina,
pour un des ports situés en amont, doit se
munir d’un certificat du capitaine du port,
constatant son tirant d’eau produit par le
lest.

Ce certificat doit étre conservé a bord,
pendant toute la durée du voyage en amont,
pour étre produit a toute réquisition de
I'inspecteur-général ou de ses agents.

Titre 111,
De la police du port de Toultcha,

Art. 75.

Tout béatiment qui veut stationner a
Toultcha, doit s amarrer a la rive droite, sans
toutefois epyil puisse y avoir jamais plus de
trois batiments amarrés bord-a-bord.

Art. 76.

Aucun batiment ne peut jeter I’ancre
dans le chenal navigable, devant Toultcha,
sur la droite des corps-morts et de boué5s
rouges établis le long de la rive gauche du
fleuve, ni entre les poteaux de la rive droite
portant des ancres renversées.

Art. 77.

Il est permis aux batiments de se haler
sur les bouées et corps-morts pour doubler
la courbe de Toultcha, mais ils ne peuvent,
da ns aucun cas, s'y amarrer a poste fixe.

i (lolu-yi 7 dnia 8 littopartn 1870

Daliisf, wyrzucony, powinien byé w kaz-
dym przypadku usuniety na taka odlegtos¢,
azeby sp6d nasypu byl oddalony przynaj-
mniej o dwadzieScia stop angielskich od nor-
malnego brzegu rzeki i nie moze wznosi¢ sie
wyzej niz cztery stopy angielskie ponad po-
ziom rzeki.

Przepisy niniejszego
sb takze do wyrzucania
z okretow parowych.

artykutu odnosza
popiotu zuzli

Art. 74.

Azeby ile moznosci zapewni¢ wykonanie
poprzedzajacego przepisu, postanawia sig,
ze wszelk okret, opuszczajgcy port Suliny
z balastem, i udajacy sie do jednego z por-
tow wyzej lezgcych, powinien postaraé sie u
kapitana poilowego o certyfikat, potwierdza-
jacy dc okret zagiebia sie w skutek balastu.

Certyfikat ten powinien by¢ zachowy-
wany na pokiadzie przez caty czas podrézy

w gdre rzeki, dla pokazania go na kazde
zg lanie inspektorowi jeneralnemu lub jego
ajentom.

CzesC trzecia,
O polieyi portowej w 7'ulezj.
Art,. 75.

Wszelki  okret, chcacy zatrzymaé sie
w Tulczy, powinien by¢ przywiazany do pra-
wego brzegu, jednak nigdy wiecej jak trzy
statki nie mogg by¢ przywigzane pokiad do
poktadu.

Art. 76.

Zaden okret nie moze zarzucaé kotwicy
w sptawnym korycie przed Tulcza, po pra-
wej stronie pali i znakow czerwonych umie-
szczonych wzdtuz lewego brzegu rzeki, ani
pomiedzy stupami po prawym brzegu, maja-
cemi kotwice wywrdcone.

Art. 77.
Wolno naciaga¢ okrety okoto znakéw
morskich i paléw dla odciecia krzywizny
pod Tulcza, ale w zadnym pizypadkn nie

wolno przywiezywaé ich stale.
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Cette défense, toutefois, ne concerne pas
les bateaux a vapeur faisant des voyages
périodicités; <qui s’arrétent temporairement
devant Touitcha.

Il est également interdit a deux ou plu-
sieurs batiments de se haler simultanément
a l'aide de la méme bouée.

Titre IV,

Du service de pilotage a Feinbou-
Gluire et dans le cours du fleuve.

Chapitre 1.
Pilotage & I'embouchure.

Art. 78.

Le pilotage a I'embouchure étant obliga-
toire, ainsi qu it est dit a larticle 1H du
présent réglement, un corps spécial de pi-
lotes brevetés et responsables fonctionne a
Soulina, sous ia d.rection d’un chef-pilote et
du capitaine du port.

Le brevet de pilote est délivré par le
capitaine du port et doit &tre visé par lui
chague année; il cessiLd’eétre valable a défaut
du visa annuel.

Art. 79.

Une embarcation est préte a transporter
les pilotes & bord des béatiments qui se diri-
gent vers le port, en venant de la mer, aussi-
tot que la vigie de la tour du phare signale
leur approche.

Les pilotes sont tenus d’aller a la ren-
contre des batiments, jusqu'a la distance d'un
mille & partir du musoir de la digue du Nord.

Art.

Rendus & bord, ils font connaltre aux
capitaines la profondeur de la passe, et
ceux-ci, de leur (6té, déclarent aux pilotes
le tirant d’eau et la qucti.é du chargement de
leur navire.

La quotité du chargement est déclarée
sans délai par les pilotes au capitaine du port
de Soulina.

80.
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Zakaz ten jednak nie odnosi sie do stat-
kéw parowych, odbywajgcych podréze pe-
ryodyezne i zatrzymujacych sie czasowo
przed Tuleza.

Podobniez jest zabronione aby dwa lub
wiecej niz dwa statki uzywaty jednocze$nie
do holowania tego samego znaku.

CzesC czwarta.
OsluzMe roinianskiej przy osciu i
na rzece.

Uozaziat 1.
0 siuzbie retmanskiej przy usciu.

Art. 78.

Poniewaz przy usciu trzeba koniecznie
uzywa¢ rotmanéw, jak to w amjkule 13 ni-
niejszego statutu przepisano, petni stuzbe
w Sulinie osobny oddziat rotmanéw upowaz-
nionych i odpowiedzialnych, zostajgcych pod
zwierzchnictwem kapitana rotmanéw i kapi-
tana portowego.

Rotmanom wydaje patenty kapitan por-
towy, i iest obowigzany corocznie takowe
potwierdzaé; patent corocznego potwierdze-
nia nie majacy, jest niewazny.

Art. 79.

Jak tylko straz na wiezy latarni morskiej
da znak, ze od morza zbliz* sie okret do
portu, statek w pogotowiu bedacy przewiezii
rotmanéw na jego pokiad.

Rotmani sg obowigzani ptyna¢ na prze-
ci,vki> okretdw na odlegtosi jednej mili oil
czota grobli poinocnej.

Art. 80.

Przybywszy na poktad zawiadamiajg ka-
pitanéw jaka jest gtebokos$¢ wjazdu, ci zas
oznajmujg rotmanom jakie jest zagtebienie
oktetu i jak wi dki wioza ciezar.

Deklarowana wielko$¢ ciezaru oznajmiajg
rotmani niezwtocznie kapitanowi portowemu
Suliny.
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Art. 81.

Tout pilote étranger an corps des pilotes
de Soulina, qui se trouve a bord d’un navire
prét a traverser la passe, .est tenu, aussitdt
aprés l'arrivée du pilote local, de lui aban-
donner entiérement la conduite du navire.

Art. 82.

A la sortie du fleuve, le pilote local est
tenu de conduire le baliment jusqu't la di-
stance d'un quart de mille, au moins, a I'Est
du musoir de la digue du Nord.

Art. 83.

La taxe de pilotage, tant pour I’entrée
que pour la sortie du fleuve, étant comprise
dans les droits de navigation prélevés a Sou-
lihai* il est interdii aux pilotes locaux de re-
cevoir aucune rémunération de la part des
capitaines dont ils ont piloté les batiments.

Chapitre 11
Du puota ge dans le cours du fleuve.

Art. 84.

Indépendamment du corps des pilotes
Chargés de conduire les batiments dans la
passe de I'embouchure de Soulina, et dirigés
par le capitaine de port, il y a un service
spécial de pilotes également brevetés, pour
les batiments marchands qui naviguent dans
le fleuve entre Soulina et Braila.

Le corps des pilotes fluviaux est placé

sous l'autorité de I’'inspecteur-géncral de la
navigation, par lequel le brevet de pilote est
délivré.

Ce brevet doit Bétre visé chagmC année
par l’inspecteur-général et cesse d'étre va-
lable & défaut de I’accomplissement de cette
formalité.

Le service du pilotage est dirigé par un
chef-pilote qui est tenu d’avoir trois bureaux,
a Galatz, a Braila et a Toullcha, et par un
sous-chef résidant & Soulina.
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Art. 81.

Kazdy rofman, nie nalezacy do korpusu
rotinandéw Suliny, a znajdujacy sie na pokia-
Izie okretu, majacego przeby¢ wjazd, jest
obowigzany odda¢ catLem kierowanie okre-
tem rotmanowi miejscowemu j.k tjlko ten
przybedzie na pokitad.

Art. 82.

Gdy okret z rzeki wyptywa, rotrnkn miej-
scowy jest obowigzany prowadzi¢ okret az
na odlegto$¢ najmniej éwierci mili na wschéd
czota grobh poinocnej.

Art. 83.

Poniewaz optata retmanska od statkow
tak wchodzacych na rzeke jak i z niej wy-
chodzacych, jest juz zawarta w optatach ze-
glarskich pobieranych w Subnie, rotmanom
miejscowym jest zabronione przyjmowaé ja-
kiekolwiek wynagrodzenia od kapitanow kto-
rych okrety przeprowadzili.

Rozflzial .
0 stuzbie rotmanskiej na rzece

\if 84.

Oprocz korpusu rotmanow, przeznaczo-
nych do kierowania okretami przy wjezdzie
do uscia Suliny, a zostajgcych pod zwierzch-
nictwem kapitana portowego, s o0sobni rot-

mani, podobniez upowaznieni, do statkéw
handlowych, ptyngcych rzekg pomiedzy Su-
ling a Braita.

Korpus rotmanow rzecznych zostaje pod
zwierzchnictwem jencralnego inspektora ze-
glug.. ktory tez wydaje rotmanom patenta.

Patent ten powinien bvé wizowany co-
rocznie przez inspektora jeneralnego i jezeli
formalno$¢ ta, nie bedzie dopetniona, prze-
staje by¢ waznym.

Stuzba rolmaiiska kieruje kapitan rotma-
now ktéry jest obowigzany mie¢ trzy biura
w Galaczu, Braile i Tulczy i drugi kapitan
rezydujacy w Sulinie.
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Les pilotes brevetés du service fluvial ont
seuls la faculté de piloter les batiments du-
rant leur navigation entre Soulina et Braila,
tant a la remonte qu'a la descente, mais il
leur est interdit, sauf a ceux des paquebots a
vapeur eftVctuant des voyages périodiques, de
les piloter dans la passe de I'embouchure de
Soulina.

Sont autorisés, toutefois, & exercer le
pilotage dans la passe de Soulina, sur la ré-
quisition de [I’autorité du port, les ndotes
fluviaux munis du brevet de pilote auxiliaire
de I'embouchure.

Art. 85.

Les capitaines marchands ne sont, pas
tenus de prendre un pilote breveté en remon-
tant le fleuve, lorsqu’ils effectuent eux-meures
b voyage a bord de leur natiment; le sous-
chef pilote de Soulina, préposé au pilotage
fluvial, est tenu toutefois, méme dans ce cas,
de leur procurer un pilote, s’ils le demandent.

Pour la navigation en aval, tout batiment
marchand ayant d’aprés ses papiers nationaux
une portée de plus de cent tonneaux, ainsi
que tout radeau au train de bois, doit prendre
un pilote breveté du service fluvial. 1l en est
de méme pour les batiments de plus de cent
tonneaux qui remontent le fleuve, sans que le
capitaine ou palron se trouve a bord.

Art. 86.

Le voyage en amont commence an mo-
ment, ou 1 navire quitte le porl de Soulina
pour remonter le fleuve ; ii finit lorsque le
navire arrive, smi a son pint de destination,
soit & Braila, .lorsqu’il est, destiné pour un
port, siu é en amont, de ce dernier ou pour
Matchi.i.

Le voyage eu aval commence a Braila ou
a la sortie du port dans legnél le navire a
pris sa cargaison, ou scs expédil ions s’il de-
scend vide, dans le cas ou ce port est situé
en aval de Braila; il unit au moment ou le
batiment prend son mouillage dans le port de
Soulina.

Les béatiments partant, de Malchin, de
Podbachi on d’un port, situé en amont de Braila,

(Poluinob,)

05

Botmani upowaznieni do stuzby na rzece
majg wylaczne prawo prowadzenia okretéw
gdy pityng pomiedzy Suling a Braitg czy to
w gére czy na dot, lecz jest im wzbronione
prowadzi¢ je do uscia Suliny z wyjatkiem
parowcow pocztowych odbywajgcych podroze
peryodyczne.

Jednakowoz rotmani rzeczni, majacy pa-
tenta na pomocnikéw rotmanskich u uscia
rzeki, sg upowaznieni dc petnienia stuzby
rotmadskiej u wjazdu do Suliny na Zadanie
wiadzy portowej.

Art. 85.

Kapitanowie handlowi, ptyngc w gore
rzeki, nie sg obow.gzani bra¢ upowaznionego
rotmana, jezeli sami kierujg podr6zg na po-

ktadzie statku; jednakowoz drugilkapitan
rotmanshi Suliny, przetozony nad stuzbg
rotmanska rzeczng, winien i w tym przy-

padku da¢ im rotmana, jezeli tego zazadaja.

Ptynac na dot, kazdy statek handlowy,
majacy wedtug swoich papieréw legitymacyj-
nych wiecej niz sto tondw, jakotez tratwy
wszelkiego rodzaju, powinny mie¢ rotmana
upowaznionego do stuzby rzecznej. Toz samo
rozumie sie o statkach wiecej niz sio tonéw
majacych, i w gore ptynacych, jezeli kapitan
lub szyper nie znajduje sie na poktadzie.

Art. 86.

Podr6z pod wode zaczyna sie w chwili
gdy okret opuszcza port sulinslti aby ptynac
w gore rzeki; konczy sie za$, gdy okret
przybywa do miejsca przeznaczenia albo do
Broity, .jezeli jest, przeznaczony do portu
lezgcego powyzej tego miejsca lub do Mat
czyny.

Podréz na dét zaczyna sie w Braile albo
u wyjécia z portu, w ktérym okret wzigt
swoj tadunek, albo swoje papiery jezen pty-
nie prézny, gdy port ten lezy ponizej
Braty; kouczy sie za$, gdy okret zarzuci
kotwice w porcie S%Uhlny

Okrety odptywajgce z Matczyny, z Pod-
bachy albo z portu lezacego powyzej Braity

1
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prennent leur pilote, pour le voyage en aval,
lors de leur passage a Braila ; ceux qui partent
des ports de Réni ou d’Isniavi ont la faculté de,
le prendre en passant & Toultcha.

Art. 87.

Les capitaines reglent, d’un commun
accord avec les pilotes fluviaux, le salaire du
a ces derniers pour le pilotage a la remonte.
Toutefois, en cas de contestation a cet égard,
les autorités des ports n’admettent, de la
part des pilotes, aucune demande tendant a
obtenir, outre le traitement a bord, un salaire
de plus de six francs par jour de voyage,
pour la conduite d’un batiment a voiles. Ce
salaire peut s’élever au maxmum de cent
francs par jour, pour les pilotes des bati-
ments a vapeur.

Quant au pilotage obligatoire du voyage
a la descente, la taxe en est fixée, ainsi qu il
suit.

Les ba'dments a voiles de plus de cent,
tonneaux et ne dépassant pas cent cinquante
tonneaux, paient:

Pour le trajet de Galatz ou d’un port
situé en amont de ce point, a Soulina, cent
dix francs ;

Pour le trajet de Réni ou d’Ismail a Son-
lina, quatre-vingt dix francs;

Et pour le trajet de Toultcha a p(glina,
soixante francs.

Les batiments a voiles de plus de cent
cinquante tonneaux et ne dépassant pas deux
cent cinquante tonneaux, ainsi que les ra-
deaux et trains de bois, paient:

Pour le trajet de Galatz ou d’un port
situé en amont de ce point, a Soulina, cent
vingt-cing francs;

Pour le trajet de Réni ou d’Ismail a Sou-
lina, cent francs :

Et pour le trajet de Toultcha a Soulina,
soixante quinze francs.

Les batiments a voiles de plus de deux
cent cinquante tonneaux, paient:

Pour le trajet de Galatz ou d"unport
situé en amont de se point, a Soulina, cin-
guante centimes par tonneau dp jauge;
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biorg rotmana do podrézy na dot w przejaz-
dzie, koto Braity; te, ktore ptyng z portéow
w Reni lub Izmaile moga wzig$¢ go ptynac
koto Tulezy.

Art. 87.

Co sie tyczy wynagrodzona rot.mauéw za
prowadzenie statkéwr pod wode, w tej mierze
kapitanowie umawiajg sie z rotmanami. Jeze-
pby jednak przyszto do sporu pod tym
wzgledem, wiadze portowe nie pozwola rot-
manom zgda¢ za sterowanie okretem zeglo-
1ym wiekszego wynagrodzenia jak szes$¢
frankdéw za kazdy dzien podrdézy, précz wy-
zywienia na poktadzie. Za sterowanie statkéw
parowych wynagrodzenie to moze by¢ pod-
wyzszone najwiecej do stu frankéw za dzien.

Taksa za obowigzkowa sterowanie okre-
tow ptynacych z biegiem wody, jest ustano-
wiona jak nastepuje:

Okrety zaglowe majgce nad sto a nie
wiecej niz stopiecdziesigt tondéw, ptlaca;

za droge z Gataezu albo z portu lezg-
cego powyzej tego miejsca do Suliny, sto
dziesie¢ frankéw ;

za droge z Ren: albo z Izmalty do Su-
liny, dziewiecdziesigt frankow ;

a za droge z Tulczy do Suliny,
dziesigt frankow.

szesé-

Okrety zaglowe, majgce nad stopiecdzie-
sigt tonéw a nie wiecej niz dwiescie piecdzie-
sigt tondéw, jakotez tratwy wszelkiego ro-
dzaju, ptaca:

za droneg z Gataezu albo z portu lezgcego
powyzej tego miejsca do Suliny, sto dwadzie-
$cia piec frankow ;

za droge z Reni
liny, sto frankow ;

a za droge z Tulczy do Suliny,
dziesigt pie¢~frankow.

Okrety zaglowe majgce nad dwiescie
piecdziedat tonéw, ptaca:

za droge z Gataezu albo z portu lezg-
cego powyzej tego miejsca, do Suliny, pieé-
dziesigt centyméw od tony;

albo z Izmaity do Su-

siedm-
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Pour le trajet rie Réni ou d’Isinatl a Sou-
lina, quarante centimes par tonneau;

Et pour le trajet rie Toulteha a Soulina,
trente centimes par tonneau.

Les batiments a vapeur ne paient que la
moitié de ces taxes, et ceux qui effectuent
leurs voyages entre les ports du Danube et
les ports de la mer Noire ou du Bosphore
peuvent en étre affranchis, pourvu que le pi-
lote du hord soit muni d’un brevet de pdote
tUivial.

Le chef-pilote du service fluvial préleve,
sur le montant de la taxe acquittée par chaque
batiment a voiles, une somme déterminée
ainsi qu’il suit :

Trois francs, pour les bat’ments de plus
de cent tonneaux et ne dépassant pas cent
cinquante tonneaux;

Quatre francs, pour les batiments de plus
de cent cinquante tonneaux et ne dépassant
pas deux cent cinquante tonneaux, ainsi que
pour les radeaux et trains de bois ;

Et deux centimes par tonneau, pour les
batiments de plus de deux cent cinquante
tonneaux.

Ce préléevement n’est que de moitié sur
la taxe de pilotage payée par les batiments a
vapeur, mais ;1 est effectué, méme pour eeux
de ces batiments dont les pilotes sont enga-
gés a titre permanent, et qui sont affranchis
du paiement de ladite taxe.

Le surplus des taxes est acquis aux pi-
lotes.

Ces taxes sont acquittées entre les mains
du directeur de la caisse de navigation de
Soulina, qui seul petit en donner quittance
valable; il est loisible, toutefois, au capitaine
du batiment piloté, de verser directement la
moitié de la taxe ason pilote, a titre d’avance.

Lorsque des batiments servant d’allége
remettent les marchandises qu’ils avaient
embarquées au batiment allégé, sans |’accom-
pagner jusqu’a Soulina, le pilote de I'allége
peut toucher directement la totalité de son
salaire, au moment ou se termine le rechar-
gement des marchandises allégées. Dans ce
cas, la quote-part revenant au chef-pilote du
service fluvial est versée au bureau de I'in-
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za droge z Reni albo z Izmaity do Su-
liny, czterdzie$ci centyméw od tony ;

a za droge z Tulczy do Saliny trzydzie-
§ci centyméw od tony.

Od statkéw parowych ptaci sie tylko po-
towe tych nalezytosci a te, ktére odby-
wajg podréze pomiedzy portami dunajskietni,
czarnomorskiemi albo bosforskiemi  moga
by¢ od nich uwolnione, byleby rotman na po-
ktadzie bedacy miat patent na rotmana rze-
cznego.

Pierwszy kapitan rotmanéw stuzby rze-
cznej bierze z taksy optaeonej przez kazdy
okret Zzaglowy, sume oznaczong jak naste-
puje:

trzy franki od statkbw majacych nad st<
tonoéw a nie wiecej niz sto piecdziesigt tondw ;

cztery franki od statkbw majacych nad
sto piecdziesiat tonéw, a nie wiecej niz dwie-
Scie pieédziesigt tondw, iak<>tcz od tratew
wszelkiego rodzaju;

a dwa centymy od tony, jezeli okret ma
nad dwiescie piecdziesigt tonow.

Od taksy rotmanskiej, ptacon.-j przez
statki parowe, pobiera sie tylko potowe kwot
powyzszych, ale ja optacajg tak te siatki,
ktére majg rotmanow statych, jak i te, ktore
sg uwolnione od optat powyzszych.

Reszte taks otrzymujg rotmani.

Taksy te skiada sie do rgk dyrektora
kasy zeglugi w Suliniej on tylko moze wydaé
kwit wazny; kapitan statku sterowanego
moze jednak da¢ odrazu potowe taksy swo-
jemu rotmanowi jako zaliczke.

Jezeli statki uzyte do lichtowania, ztoza
towary ktore wiozty, na okret gtdwny i nie
towarzysza mu az do Suliny, rélmfin lich-
tanu moze wzig$¢ od razu cata swojg uale-
zytos¢ w chwili gdy sie skonczy przetadowa-
nie towarow lichtowanych. W przypadku ta-
kim, kwote przypadajacg naczelnikowi rot.-
manéw rzecznych wyptaca sie w biurze
inspektora jeneralnego zeglugi, podczas czy-
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speeteur-général de lit navigation, lors de la
déclaration faite en exécution de I'article 96
du présent reglement.

Le calcul du tonnage, pour la liquidation
de la taxe du pilotage fluvial, s’opére poul-
ies batiments de plus de 250 tonneaux, sui-
vant les regles lixées par le tarif de droits de
navigation en vigueur a I'embouchure de
Soulina.

Art. 88.

Le pilote du service fluvial qui sort du
Danube pour piloter un batiment en mer est
tenu de présenter préalablement son brevet
au sous-chef pilote dudit service, lequel j*
appose un visa indiquant la date de la sortie.

Le pilote est tenu de remplir la méme
formalité au moment ou il rentre dans le
fleuve.

Art. 89.

Le capitaine qui a pris a son hord un
pilote fluvial breveté n’en demeure pas moins,
méme dans le cas ou le pilotage est obliga-
toire, responsable de I’'observation des régle-
ments de navigation et de police en vigueur
sur le bas-Danube, et notamment des articles
30 et 44 du présent reglement.

La responsabilité du pilote est limitée a
I'indication des passes navigables et des par-
ticularités de la navigation fluviale. En con-
séquence, le capitaine qui abandonne a son
pilote la direction de son batiment, le fait
sous sa propre responsabilité.

Chapitre 111,

Dispositions communes au pilotage a I’em-
bouchure et dans le cours du fleuve.

Art. 90.

L’inspecteur-général et le capitaine du
port de Soulina, chacun dans les limites de
son ressort, prononcent sur les contestations
survenues entre les pilotes brevetés et les
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nienia deklaracyi w mysl artykutu 95 niniej-
szego statutu.

Dla obliczania taksy za sterowanie na
rzece oblicza sit; ilos¢ tonéw okretu wazg-
cego nad 250 tonéw podiug przepiséw za-
wartych w taryfie optat zeglugowych, obo-
wigzujacych przy useiu Suliny.

Art. 88.

Uotman rzeczny, wyptywajgcy z Dunaju
dla sterowania okretu na morzu jest obowig-
zany przedtozyé poprzednio upowaznienie
swoje drugiemu kapitanowi rzecznej stuzby,
ktéry zapisze na nim date wyptyniecia.

Tej samej formalnosci winien dopetnic¢
rotman w chwili gdy powraca na rzeke.

Art. 89.

Kapitan, ktory wzigt na poktad rotmana
rzecznego, upowaznionego, nie przestaje i
w tym przypadku, jezeli sterowanie jest obo-
wigzkowe, by¢ odpowiedzialnym za zachowa-
nie przepiséw zeglugowych i policyjnych, na
dolnym Dunaju obowigzujacych, a mianowicie
artykutéw 30 i 44 niniejszego statutu.

Odpowiedzialno$¢ rotmana jest ograni-
czona do wskazania przesmykéw sptawnych i
szczeg6tdw tyczacych sie zeglugi rzecznej.
Jezeli wigc kapitan zdaje na rotmana kiero-
wanie statkiem, czyni to pod witasng odpo-
wiedzialnoscia.

Rozdziat Il

Przepisy obowigzujace zaréwno rotmanow
u uscia jak i na rzece.

Art. 90.

Inspektor jeneralny i kapitan portowy
w Suliiiie, kazdy w granicach swojego za-
kresu, orzekajg w sporach pomiedzy rotma-
nami upowaznionymi a kapitanami handlu-
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capitaines de commerce, lorsque ces derniers
réclament leur intervention.

Art. 91.

Les pilotes brevetés sont tenus de dénon-
cer, soit a I’inspecteur-general, soit au capi-
taine du port de Soulina, les contraventions
commises en leur présence.

Il leur est interdit de s’intéresser, soit
directement soit indirectement, dans aucune
opération ou entreprise d’allége ayant pour
objet de remettre a llot un batiment échoué,
sauf le cas ou I’opération a été entreprise a
forfait pour toute la durée du voyage.

Art. 92.

Les pilotes qui par incapacité ou mau-
vaise volonté ont été cause d’un abordage,
d’un échouement ou d’un naufrage, sont de-
stitués, sans préjudice a I’action civile que
les ayanls-droit peuvent exercer contre eux
devant les tribunaux compétents.

Si les faits qui ont amené le sinistre sont
de nature a entrainer I’application d’une peine
criminelle, les pilotes sont livrés aux autorités
compétentes pour étre jugés conformément
aux lois.

Titre Y.

Du service (les alleges.
Chapitre 1.

Regles générales.

Art. 93.

Les opérations d’allége se divisent eu
deux classes :

1° Les opérations locales faites parmi
batiment de mer qui pour franchir I’embou-
chure de Soulina, soit a I’entrée soit a la
sortie du lleuve, ou un bas-fond de l'inté-
rieur, décharge tout ou partie de sa cargai-
son sur un plus petit batiment, pour la re-
prendre apres avoir franchi I’obstacle ;
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wymi, gdy ci ostatni zazadajg ich posre-
dnictwa.

Art. 91.

Rotmani upowaznieni sg obowigzani za-
wiadomi¢ czy to inspektora jeneralnego czyli
lez kapitana portowego w Solinie o przekro-
czeniach w ich obecnosci popetnionych.

Wzbronione im jest zajmowac sie czy to
posrednio czy bezposrednio jakakolwiek ro-
botg lub przedsiebiorstwem liehtowania w celu
spuszczenia okretu ktéry osiedzie na mieliz-
nie, wyjawszy, jezeli czynnos$¢ ta zostata pod-
jeta za ugoda na caty czas podrdzy.

Art. 92.

Rotmani, ktdrzy przez niezdolnosé, albo
ztg wole byli przyczyna, ze okret zderzyt sie
z innym, osiadt na mieliznie lub sie rozbit,
bedg oddaleni niezawisle od skargi cywilnej,
ktorg uprawnieni mogg wynie$¢ przeciwko
nim do trybunatow witasciwych.

Jezeli czyny, ktére sprowadzity nieszcze-
Scie, sg tego rodzaju, ze moze by¢ zastoso-
wana kara kryminalna, nalezy odstawi¢ rot-
manéw do wiadz wiasciwych, ktére o0sadzg
ich podtug praw.

CzesC piata,
O lichtowaniu.
llozdziat .
Przepisy ogllne.

Art. 93.

Czynnosci liehtowania dzielg sie na dwie
klasy :

l. Czynno$ci miejscowe, podejmowane
przez okret morski, ktory chcac przebyé
useie, sulinskie, czyto gdy wchodzi na rzeke

czy gdy z niej wyptywa, albo gtebing na
rzece przeklada caty tadunek albo jego czesc
na ealy statek, azeby ja wzig$¢ napowrot na
poktad po przebyciu przeszkody ;
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2" Et les opérations de cabotage faites
par des batiments a voiles ou par des trans-
ports a vapeur et chalands de remorque, qui
prennent une cargaison dans un port du bas-
Danube et la consignent a un bat ment de mer
mouillé dans le port ou sur la rade de Soulina.

*
Art. Ot.

Nul ne peut entreprendre des opérations
locales et habituelles d’allége, avant d’avoir
lait immatriculer a 1:nspection-gér érale de la
navigation, a Toulteba, les batiments destinés

a ser\ir d'alléges, et s’étre muni, pour chaque-

batiment, d’une licence délivrée par linspec-
teur-général, et qui doit toujours se trouver
a bord.

Avant de délivrer la licence, I’'mspecteur-
général fait visiter les* batiments destinés a
servir d’alléges par une commission qui juge
s’ils sont en bon état et qui constate, en
méme temps, leur capacité en tonneaux de re-
gistre et leurs portée en quarters impériaux.

Les alléges immatriculées sont tenues de
se soumettre, chaque année, a une nouvelle
visite, dont I’époque est fixée par I’inspecteur-
général ; si le résultat de I’'examen est jugé
satisfaisant, I'inspccteur-général en fait meri-
tion sur la licence de | "allége ; dans le cas con-
traire, la licence est retirée jusqu’a ce que
les réparations nécessaires aient été effec-
tuées.

Les alleges, tant a voiles qu’a vapeur, ne
peuvent avoir aucun vide dans la cale, sair*
les vides dlment Reconnus lors de I’examen
qui a précédé la délivrance de la licence.

Art. 95,

Les batiments munis de papiers de bord
en regle peuvent étre employés temporaire-
ment pour alléger d’autres navires, a charge
par les capitaines de faire, Tpour chaque opé-
ration, une déclaration spéciale a l'inspecteur-
général de la navigation, s’il s'agit d’alléger
un béatiment pour le passage des bas-fonds
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2. i czynnosci zeglug: nadbrzeznej, po-

dejmowane przez okrety zaglowe albo statki
parowe lub tez przez todzie do holowania,
ktére biorg tadunek w jednym z portéw dol-
nego Dunaju i sktadajg go na okrecie mor-

skim, stojagcym na kotwicy w poreie lub
w zatoce .Suliny.
Art. 94.
Nikt nie moze podejmowac liehtowa-

nia miejscowego i przemystowego, me daw-
szy pierwej zapisa¢ w inspekcyi jeneralnej
w Tulczy statkéw do liehtowania stuzy¢ ma-
jacych i nie zaopatrzywszy sie w pozwolenie
dla kazdego statku, przez inspektora jene-
ralnego zeglugi wydane, a ktére powinno
znajdowaé sie zawsze na poktadzie.

Przed wydaniem pozwolenia inspektor
jeneralny wys$le komisyg dla zrewidowania
statkbw do liehtowania stuzy¢ majacyeh,
ktéra osadzi, czy sa w dobrym stanie i ktéra
jednoczesnie zb&0Ga ich pojemnosé w tonach
rejestrowych i ich wytrzymatos¢ w kwarte-
rach (quarters imptriaux).

Zapisane lichtany powinny byé poddane
corocznie nowej rewizyi, w terminie przez
inspektora jeneralnego wyznaczonym ; jezel
wynik rewizyi bedzie zadawalajacy, inspektor
jeneralny zapisze to w pozwoli niu ; w przeciw-
nym przypadku zatrzymuje pozwolenie, do-
poki potrzebne naprawki nie bedag skonczone.

Lichtany, tak zaglowe jak parowe, ni:
powinny mie¢ zadnych innych miejsc na to-
wary, précz tych, ktére zrewidowata homisya
przed wydaniem pozwolenia.

Art. 95.

Okrety zaopatrzone w przepisane papiery
mogg by¢ uzywane czasowo do liehtowania
innych okretéw, ale ich kapitanowie sg obo-
wigzani uczynii’ za kazdym razem osobng
deklaracya inspektorowi jengralnemu zeglugi,
jezeli idzie o lichtowanie okretu majacego
przebywa¢ giebiny rzeki, albo kapitanowi
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du fleuve, ou au capitaine du port de Soulina,
s’il s’agit d’alléger au passage de I’embou-
chure. Cette déclaration est accompagnée du
dépot de tous les papiers du batiment destiné
a servir d’allége, sauf le r6le d’équipage.

Si le batiment employé comme allege est
entré dans le fleuve avec plus du tiers de sa
charge, la taxe due pour I’entrée devient exi-
gible immédiatement aprées la premiére opéra-
tion d’allége.

Aucun batiment non immatriculé comme
allege ne peut, toutefois, étre employé en
cette qualité, durant plus de quatre mois con-
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portowemu Suliny, jezeli idzie o lichtowanie
okretu majacego przeby¢ uscie. Razem z tg
deklaracjg trzeba ztozy¢ wszystkie papiery
okretu nn.jaeego stuzy¢ do liehtowania, z wy-
jatkiem listy zatogi.

Jezeli okret uzyty do liehtowania wejdzie
na rzeke z wiecej niz trzecig czeScig swojego
tadunku, taksa nalezgca sie od wejscia staje
sie wymagalng od chwili pierwszej czynnosci
liehtowania.

Zaden jednak okret, nie zapisany jako
stuzacy do liehtowania, nie moze byé uzy-
wany jako taki dtuzej, jak przez cztery mie-

sécutifs. a partir de sa premiére opération, a sigce po sobie nastepujace, chyba, ze do

moins de remplir les formalités prescrites par
I’article 94.

Art. 96.

Tout patron d’allége imma riculée est sou-
mis a un cautionnement de six cents francs
qu: est versé a la caisse de navigati.,n de
Soulina. Ce cautionnement peut ér;re remplacé
par la garantie solidaire d'une personne no-
toirement solvable domiciliée dans I’un des
ports du bas-Danube.

La licence ne peut étre délivrée mm Jin-
specteur-général avant le dép6t du caution-
nement ou |’acceptation de la caution.

Le cautionnement ne peut étre rendu, ni
la caution déchargée, aussi longtemps que
ie béatiment, continue & fonctionner poranie
allege. Cette garantie peut étre affectée au
paiement des condamnations pécuniaires pro-
noncées contre le patron d’allege, et dans ce
easyi la licence est retirée ou batiment, ,us-
qu’a ce qut le cautionnement ait été rétabli
dans son intégrite.

Art. 97.

Les alleges .immatriculées, de méme que
les batiments employés temporairement comme
alléges, sonl tenus (I avoir leur réle d’équi-
page en ordre et de le présenter, a toute
requisitio k a l'inspecteur-général de la im-

peini formalnosci przepisanych w artykule 94

Art. 96.

Kazdy szyper statku, zapisanego jako
stuzgcego do liehtowania, v itijeii ztozy¢ kau-
cya w kwocie sze$c¢set frankow, wyptacic¢ sie
majaca w kasie zeglugi w Sulinie. Kaucya
mozna zastapi¢ solidarnem poreczeniem osoby
notorycznie wyptacalnej, mieszkajgcej w je-
dnym z portéw dolnego Dunaju.

Inspektor jeneralny nie moze wydac po-
zwolenia dopdki kaucya nie bedzie ztoz ma
lub rekojmia przyjeta.

Kaucya nie moze by¢ wydana i rekojmia
nie wychodzi z mocy. dopdki statek nie prze-
staje petni¢ stuzby lieutowania. Gwarancya
ta moze by¢ uzyta na optacanie kar pienigz-
nych, jezeli szyper lichtanu bedzie na nii
skazany a w takim przjpadku pozwolem-1
moze by¢ cofniete, az dopoki kaucya aie he
dzie uzupetniona.

Art. 97.

Lichtany zapisane, jakotez statki stuzace
czasowo za lichtany, obowigzane sg utrzy-
mywa¢ w porzadku liste zalogi i pokazywac
ja na kazde zadanie inspektorow i jeneralnemu
zeglugi, kapitanowi portowemu w Suknie i
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vigation, au capitaine du port de Soulina et
aux agents placés sous les ordres de* ces
derniers.

Les alleges immatriculées sont tenues, en
outre, de porter leur numéro matricule, et
les batiments employés temporairement comme
alléeges, le numéro de la derniére estam-
pille apposée' sur leur réle d’équipage en
exécution de Il’article 17 du présent regle-
ment. Ces numéros doivent étre peints en
blanc, de chaque c6té de mavant, en chiffres
arabes d un pied de hautgur.

Chapitre 1I.
Des opérations d’allege locales.

Art. 98.

La surveillance des opérations d’allége
locales qui s’effectuent dans le fleuve est
exercée par l’inspeeteur-général de la navi-
gation ou par ses agents, et celle des opéra-
tions qui s’effectuent a I’embouchure, par le
capitaine du port de-Soulina.

Art. 99.

Lorsqu’un batiment de mer décharge tout
ou partie de sa cargaison a bord des alléges,
le capitaine est tenu de placer a bord de cha-
cune d’elles un gardien de son choix.

Pour les opérations d’allége locales ac-
complies dans le cours intérieur du fleuve,
les alléges doivent, & moins d’étre remorquées
naviguer de conserve avec les batiments allé-
gés, et ne peuvent s’éloigner d’eux, sauf le
cas de force majeure, avant de leur avoir
rendu la totalité des marchandises allégées.

De leur c6té, les capitaines des béatiments
allégés sont tenus, avant de prendre la mer,
de payer aux patrons de leurs alléges le no-
lis convenu, ou d’en effectuer le dépét au
cap.tanat «u port, sur la demande écrite de
ces derniers.

Art. 100.

Pour les opérations faites a I'embouchur*
du fleuve par les bétiments qui prennent la

polic.yi z dnia 8 listopada 1870.

ajentom pod rozkazano tych ostatnich zosta-
jacym.

Lichtany zapisane sg nadto obowigzane
mie¢ swdj numer zapisu, a okrety uzywane,
czasowo za lichtany liczbe ostatniej pieczeci,
wycisnietej na liscie ich zatogi stosownie do
artykutu 17 niniejszego statutu. Liczby te
powinny by¢ malowane biatg farbr po kazdej
stronie przodu okretowego, cyframi arab-
skiemi wysokosci stopy

Kozd&ial 1I.
0 migjscowych czynnoSciacn lichfowania.

Art. 98.

Nadz6r nad miejscowemi czynno$ciami
l.chiowania, uskuteezmanemi na rzece, wy-
konywa inspektor jeneralny zeglugi lub jego
ajenci, nad czynnosSciami za$ wykonywanemi
w lisciu, kapitan portowy w 8ulinie.

Art. 99.

(Idy okret morski wyktada caty swoj ta-
dunek lub jego cze$¢ na pokiad lichtanow,
kapitan win.en postawi¢ na poktadzie kaz-
dego z nich dozorce przez siebie wybranego.

Lichtany uzyte do lichtowania miejsco-
wego w wewnetrznym biegu rzeui, wyjgwszy
gdy sa holowane, powinny piyngé¢ razem
z okretami lichtowanemi i nie oddala¢ sie od
nich przed oddaniem towardw lichtowanych,
wyjawszy przypadki nawalnoé%pi.

Ze swojej strony kapitanowie okretow
lichtowanych nim wyptyng na morze, sg obo-
wigzani zaptacie szyprom swoich lichtanow
umoéwiong zaptatg, lub na ich pisemne zata-
nie ztozy¢ jg w kapitanacie portowym.

Art. 100.

("o sie tyczy czynnosci, podejmowanych
przy usciu rzeki przez okrety udajgce sie na
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les alléges sortent du port en méme
temps que les batiments allégés; mais si un
batiment se sert de plusieurs alléges, le ca-
pitaine du purl régle leur départ de telle
sorte qu’elles n’aient pus a séjourner trop
longtemps en rade avant de pouvoir effectuer
le rechargement.

mer,

Dans aucun cas, qu’il s’agisse d’alkger
un batlmem sortant du port, ou un batiment
venant de la mer ou restant mouillé en rade,
les alléges ne peuvent sortir de Somma sans
un laissez-passer du capitaine de port.

Il est interdit aux allégés qui se rendent
en rade de charger sur le tillac.

Art. 101.

Les alléeges immati culées et les bati-
ments ayant servi d’alléges, qui remontent le
lleuve ou qui rentrent dans le port de Sou-
lina aprés avoir allégé un batiment de mer,
peuvent étre visités par les agents de lin-
spection-générale de la navigation ou du ca-
pitanat du port de Soulina.

Les patrons d’alléges sont tenus, en con-
séquence, d’ouvrir la cale et les cabines de
leur batiment, a toute réquisition qui leur en
est faite par lesdits agents.

Art. 102.

Si une alléege employee a alléger un ba-
timent sortant du fleuve rentre dans le port
de Soulina pour un motif quelconque, méme
de force majeure, avant d’avoir pu rendre la
totalité des marchandises qu’elle avau embar-
guées, le capitaine ou patron est tenu d’en
faire immédiatement la déclaration au bureau
du capitaine du port, et cette déclaration est
communiquée sans délai au directeur de la
caisse de navigation.

Art. 103.

Les alleges qui rentrent dans le port de
Soulina, dans le cas prévu par l'article pré-

(Polnisch,)
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inorze, lichlany wyplywaja z portu w tym
samym czasie co i okrety lichtowane; ale
jezeli okret uzywa wiecej lichtanow, kapitan
portowy urzadza ich odptywanie w taki spo-
séb, aby nie potrzebowaly zatrzymywacl sie
za diugo w zatoce nim bedg mogty ztozyc
swoj tadunek.

W zadnym razie, jezeli idzie o liehtowa-

nie okretu wyptywajacego z portu, albo
okretu przybywajgcego od morza, lub tez
zostajgcego na kotwicy w zatoce, lichtany

nie mogg oddala¢ sie z Suliny bez prze-
pustki od kapitana portowego.

Lichtanom udajgcym sie do zatoki, tado-
wanie na poktadzie jest zabronione.

Art. 101.

Lichtany zapisane i okrety do lichtowa-
nia uzywane, ktére po wytadowaniu okretu
morskiego ptyng w gore rzeki albo udajg sie
do portu Suliny, moga by¢ reviidowane przez
ajentéow inspekcyi jeneralnej zeglugi albo
kapitanatu portowego Suliny.

Szyprowie lichtanéw sg zatem obowig-
zani otworzy¢ wnetrze okretu i kajuty na
kazde zadanie rzeczonych ajentéw.

Art. 102.

Jezeli lichtan uzyty do uchtowania okretu
wyptywajacego z rzeki, wchodzi do portu
Suliny z jakiegokolwiek powodu, chociazby
nawet w skutek nawatuosci, nim moégt oddaé
wszystkie lichtowane towary, kapitan Ilub
szyper jest obowigzany oznajmi¢ o tem nie-
zwiocznie w biurze kapitana portowego o
tem za$ oznajmieniu dyrektor kasy zeglugo-
wej bedzie natychmiast zawiadom.ony.

Art. 103.

Lichtany wchodzace do portu Suliny
w przypadku przewidzianym artykutem po-
2
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cédent, sont tenues tle mo tiller dans la partie
inférieure du port, au point qu: leur est indi-
qué par le bosseman Elles sont soumises a
la surveillance spéciale de I'officier vérificateur
attaché a la caisse de navigation, sur la ré-
quisition duquel les capitaines ou patrons
sont tenus d’ouvrir la cale et les cabines de
leur batiment.

* Chapitre 111

Des opérations d’allége an cabotage.
Art. 104.
Les opérations d’allége par cabotage

peuvent étre faites par tous transports a va-
peur, chalands de remorque, batiments a voi-
les ou alleges, munis de papiers réguliers, a
charge par les capitaines ou conducteurs, de
se faire délivrer, pour chaque voyage, par
les autorités consulaires ou locales compé-
tentes des ports dans lesquels ils prennent
leur cargaison, un certificat faisant connaitre
I’'objet de I’opération et la quantité de mar-
chandises embarquée.

Ce certificat doit étre produit en cours
de voyage, a toute réquisition de I’'inspecteur-
général et de ses agents.

Art. 105.

Aussitét que le batiment faisant une opé-
ration de cabotage arrive dans le port de
Soulina, le conducteur est tenu de se rendre
au bureau du capitaine de port et d'y pré-
senter le certificat prescrit par I’article pré-
cédent.

Si le batiment décharge la totalité de sa
cargaison dans le port de Soulina, il mouille
a coté du batiment de mer qui doit recevoir
la marchandise, et ne peut s’en éloigner qu’a-
prés avoir entiéerement terminé le déchar-
gement.

Si la cargaison doit étre déchargée, en
totalité ou en partie, sur la rade de Soulina,
le conducteur du batiment remet Ié; certificat
prescrit par I’article 104 au capitaine du port,
qui lui délivre le laissez-passer nécessaire
pour sortir du port.
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przedzajgeym sg obowigzani zarzucie kotwice
w dolnej czesci portu, w miejscu ktore im
wskaze bosman. Podlegajg szczegdlnemu nad-
zorowi urzednika kontroli z kasy zeglugowej,
na zadanie ktorego kapitanowie albo szypro-

wie sg obowigzani otwiera¢ wnetrze kajuty
swego okretu.
Hozdziat 111
0 czynnosciach Lchttmuia przez zegluge
nadbrzezna..
Art. 104.

Czynnosci lichtowania przez zegluge nad-
brzezng moga by¢ wykonywane przez wszyst-
kie parowce transportowe, statki do holowa-
nia, okrety zaglowe lub lichtany, zaopatrzone
we wihasciwe papiery, ktérych kapitanowie lub
kouduKtorowie sg obowigzani postara¢ sie do
kazdej podrdzy, u wiadz konsularnych lub
wiasciwych miejscowych wiadz w tych por-
tach w ktérych biorg tadunek, o certyfikat
w ktdrym ma by¢é wymieniony przedmiot
czynnosci i ilos¢ przewozonych towardw.

Certyfikat ten nalezy pokazywa¢ w ciggu

podrézy inspektorowi jeneralnemu i jego
ajentom na kazde zadanie.
Art. 105.

Jak tylko okret podejmujacy zegluge
nadbrzezng przybedzie do portu Suliny, szy-
per jest obowigzany uda¢ sie do biura kapi-
tana portowego, i przetozy¢ tam certyfikat
artykutem poprzedzajacym przepisany.

Jezeli okret wyktada caty swoéj tadunek
w porcie Suliny, zarzuca kotwice obok okretu
morskiego, ktory ma otrzymaé¢ towar i nie
moze oddala¢ sie od nmgo dopdki wytado-
wanie catkiem sie nie skonczy.

Jrzel: tadunek ma byé wytozony w por-
cie Suliny catkiem lub w czesSci, szyper okre-
towy oddaje certyfikat artykutem 104 prze-
pisany kapitanowi portowemu, ktéry wyda
mu przepustke potrzebna do wyjécia z portu.
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Art. 106

Les articles 97, 100, 101, 102 et 103
qui précédent sont également applicables aux
batiments qui font le service dallége au ca-
botage.

Toutefois, les transports a vapeur et cha-
lands de remorque ne sont pas assujettis a
I’obligation de se laisser visiter, conformé-
ment a l’article 100, a moins que |'une des
parties ne le demande, ou en cas de soupgon
de Fraude.

Chapitre 1V,

Dispositions spéciales au cas de force
majeure.

Art. 107.

Lorsqu’un béatiment est contraint par le
mauvais temps de quitter la rade de Soulina,
en laissant la totalité ou une partie de sa car-
gaison a bord de I'allége, le patron de I’allége
rentre dans le port et conserve provisoire-
ment son chargement, aprés avoir rempli les

formalités prescrites par l'article 102 ci-
dessus.
Art. 108.
Si, dans le cas prévu par larticle pré-

cédent, le batiment allégé ne reparait pas dans
le délai de six jours, les patrons d’alléges ont
la faculté de demander au capitaine du port
I’autorisation de décharger leur cargaison et
de la consigner entre les mains de qui de
droit, et ils peuvent exiger le paiement du
noli» convenu, comme s’ils avaient remis la
cargaison a bord du navire allégé, mais sans
aucune augmentation.

Si, avant I’expiration du délai ci-dessus
spécifié, le batiment revient en rade pour
s’éloigner de nouveau, les jours écoulés ne
sont pas comptés et un nouveau délai com-
mence a partir du mur de son apparition

Art. 106.

Artykuty powyzsze 97, 100, 101, 102
i 103 beda rdéwniez stosowane do okretéw
ktore stuzag do lichtowania w zegludze nad-
brzeznej.

Jednakowoz parowce transportowe i
statki do holowan.a nie podlegaja obowigz-
kowi poddawania sie rewizyi stosownie do
artykutu 100 wyjawszy jezeli jedna ze stron
tego zada lub jezeli zachodzi podejrzenie
przemycania.

V.

Przepisy szczegdlne odnoszace sie do
nawatnosci.

ioztizial

Art. 107.

Gdy w skutku niepogody okret jest zmu-
szony opusci¢ zatoke Suliny zostawiajgc caty
swdj tadunek lub jego cze$¢ na pokiadzie
lichtanu, szyper lichtanu wchodzi do portu
i zachowuje tymczasowo swdj tadunek, do-
petniwszy formalnosci przepisanych powyzej
w artykule 102.

Art. 108.

Jezeli w przypadku przewidzianym arty-
kutem poprzedzajacym okret lichtowany nie
powréci w przeciaggu dni sze$ciu, szyprowie
lichtanow moga prosi¢ kapitana portowego o
upowaznienie do wytozenia tadunku i odda-
nia go w rece osoby do tego upowaznionej,
i mogg zadaé zaptacenia im uméwionej nalezy-
tosci jak gdyby ztozyli tadunek na poktadzie
okretu lichtowanego, bez zadnego jednak
dodatku.

Jezeli przed uplywem rzeczonego wyzej
terminu, okret powrdci do zatoki i oddali sie
na nowo, nie liczy sie dni upltynionych lecz
od dnia ich powrotu zaczyna sie nowy termin,

13>
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Chapitre V.
Dispositions spéciales au cas de fraude.

Art. 109.

En cas de présomption d'inexactitude ou
de fausse indication de la capacité de lallége,
le capitaine marchand a la faculté de faire
procéder a la vérification du tonnage par une
commission spéciale nommée, suivant les cas,
par le capitaine du port de Soulina ou par
I'inspecteur-général de la navigation

Les frais de [I’expertise sont supportés
par le capitaine qui I’a demandée, & moins
que I’inexactitude ou la fausse indication ne
soit constatée, auquel cas ils tombent a la
charge de I’allége.

110.

S’il est prouvé qu’un détournement a été
commis sur la cargaison mise a bord d’une
allege immatriculée, la licence du batiment
est retirée pour trois mois au moins, sans
préjudice a l’application de I’'amende édictée
par I’article 139 du présent réglement, contre
le capitaine ou patron du batiment, ni aux
poursuites criminelles appartenant aux auto-
rités compétentes.

Art.

Titre VI.

Du remorquage.

Chapitre 1.
Regles générales.

Art. 111.

Nul ne peut entreprendre des opérations
habituelles de remorquage a I’embouchure de
Soulina ni sur le bas-Danube en aval d’lsak-
tcha, avant d’ avoir fait immatriculer au capi-
tanat du port de Soulina les batiments desti-
nés a servir de remorqueurs, et de s’étre
muni, pour chaque béatiment, d’une licence
délivrée par le capitaine de port.

Rozdziat V.
Przepisy szczegélne o przemycaniu.

Art. 1009.

Jezeli podana pojemnos$¢ lichtanu zdaje
sie by¢ niedoktadng albo fatszywg, kapitan
handlowy ma prawo uzy¢ do jej sprawdzania
komisyi szczeg6lnej, ktérg stosownie do oko-
licznosci mianuje kapitan portowy! Suliny,
albo inspektor jeueralny zeglugi.

Koszta sprawdzenia ponosi kapitan ktory
go zadal, chybaby zostata udowodniona nie-
doktadnos$¢ lub falszywa deklaracya w Kkto-
rym to przypadku ponosi je lichtan.

Art. 110.

Jezeli bedzie udowodnione, ze na pokia-
dzie lichtanu zapisanego zostata popetniona
kradziez, odbiera sie statkowi pozwolenie
najmniej na trzy miesigce, co jednak nie
uwalnia kapitana lub szypra okretu od kary
pienieznej przepisanej 139 artykutem niniej-
szego statutu ani od dochodzenia karnego ze
strony wiadz wiasciwych.

CzeSC szosta.
O holowaniu.

Rozdziat I.
Przepisy ogolne.
Art. 111.
Nikt nie moze podejmowaé sie zwyktych
czynnos$ci holowania przy usciu sulinskiem
ani na dolnym Dunaju ponizej lIsakezy, nie

dawszy poprzednio zapisa¢ w kapitanacie por-
towym Suliny okretéw majacych stuzy¢ do
holowania, i nie postarawszy sie poprzednio
u kapitana portowego o pozwolenie do kaz-
dego okretu.
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Cette licence doit toujours se trouver a
bord; elle indique le tonnage du remorqueur,
ainsi que la qualité et la force de son moteur.

Art. 112,

Avant de délivrer la licence, le capitaine
de port fait visiter le remorqueur pour lequel
elle est demandée, par des experts qui jugent
si le batiment et surtout son moteur sont en
bon état.

Cette visite est renouvelée au printemps
de chaque année, et I’avis des experts con-
state pour combien de mois le moteur est en
état.

Art. 113.

Les remorqueurs munis de la licence pre-
scrite par les deux articles précédents sont
tenus de porter le numéro de cette licence
peint en blanc et en chiffres arabes d’un pied
de hauteur, & bébord et & tribord, sur une
partie apparente de leur bordage extérieur.

Art. 114.

Lorsque des batiments ou transports con-
duits en remorque s’amarrent ou jettent
I’ancre en rade de Soulina, dans un port ou
sur tout autre point du bas-Danube, en aval
d’ Isaktcha, les remorqueurs ne peuvent lar-
guer les amarres de remorque avant que les
batiments ou transports remorqués a aient
fait leur évitée au vent ou au courant, et ne
se trouvent en sécurité de mouillage.

Art. 115.

Lorsque le capitaine d’un remorqueur
entreprend de remorquer, soit en rade de
Soulina, soit dans le fleuve, en aval dlsak-
teha, un ou plusieurs batiments, transports,
radeaux ou trains de bois, pour lesquels la
force de son batiment est insuffisante, il est
civilement responsable de tous les dommages
qui peuvent en résulter-.
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Pozwolenie to powinno znajdowaé sie
zawsze na pokiadzie; ma by¢ za$ w n.em
wyrazona wytrzymato$¢é okretu w tonach,
jakotez rodzaj i sita jego machiny.

Art. 112.

Nim kapitan portowy wyda pozwolenie,
winien wysta¢ znawcow azeby obejrzeli okret
do holowania stuzy¢ inajacy i orzekli czy on
a w szczegoélnosci jego machina jest w do-
brym stanie.

Rewizyg te ponawia sie corocznie na

wiosne®! a biegli winni orzec ile miesiecy
machina moze pracowac
Art. 113.

Okrety stuzgce do holowania ktore otrzy-
maty pozwolenie, dwoma poprzedniemi arty-
kutami przepisane, sa obowigzane miec liczbe
tego pozwolenia wymalowang biato, cyframi
arabskiemi wysokos$ci stopy z przodu i z tytu,
na czesci zewnetrznej oszalowania, wpadaja-
cej w oczy.

Art. 114,

(idy okrety Ilub transportery holowane
bedg przywigzane, lub zarzucg kotwice w za-
toce Suliny, w porcie lub w kté-ymKolwiek
innem miejscu dolnego Dunaju, ponizej lIsak-
ezy, statki holujgce nic mogag zwalnia¢ lin do
holowania dopoki okrety lub transportery
holowane nie usung sie od wiatru i pradu i
nie stang w bezpiecznej przystani.

Art. 115.
Jezeli kapitan okretu do huluwania stu-
zacego, podejmie sie holowania ezyto w za-

toce Suliny, czy na rzece ponizej Isakezy,
jednego albo wiecej okretéw, statkow prze-
wozowych lub tratew, nie majac do tego do-
statecznej sity, jest odpowiedzialny przed
sgdem cywilnym za wszelkie szkody ztad wy-
nikng¢ mogace.
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Art. 116

Les dispositions des articles 114 et 115
qui précedent sont obligatoires pour tous les
batiments employés, en aval d Isaktcha et sur
la rade de Soulina, a en remorquer d’ autres,
soit habituellement soie accidentellement.

(‘hapitrc 1I.
Du remorquage a I’'embouchure.

Art. 117.

Les remorqueurs employés, so t habituelle-
ment, soit accidentellement, au service du port
et de la rade de Soulina, sont tenus de se
conformer strictement aux indications qui leur
sont données par le capitaine de port ou par
ses agents, en ce qulconcerne le lieu d’amar-
rage ou de mouillage des batiments qu’ils
remorquent a |’entrée.

lls stationnent eux-mémes dans la section
du port qui leur est spécialement assignée par
le capit ijfghjde port, et ils ne peuvent s'y
amarrer bord-a-bord au nombre de plus de
deux

Art. 118.

Il est interdit & tous batiments a vapeur
de naviguer dans le port de Soulina avec des
batiments amarrés bord-a-bord au nombre de
plus de deux.

Art. 119.

Lorsque T etat de la mer ne permet pas
aux pilotes de I’embouchure de se rendre en
rade pour piloter les batiments a I’entrée,
tout remorqueur sortant du port, pour aller
prendre un batiment en remorque, est tenu
de recevoir a bord, avant de sortir, le pilote
désigné a cet effet par le chef-pilote.

Chapitre 111,
Da remorquage dans le fleuve.

Art. 120.

Est considéré comme faisant habituelle-
ment des opérations de remorquage entre
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Art. 116.

Przepisy poivyzsze artykutéw 114 i 112
sg obowigzujacemi dla wszystkich okretéw,
uzywanych ponizej lIsakczy i w zatoce Suliny
do holowania innych czy to zawsze czy tylko
w pewnych przypadkach.

Rozdziat 1.
0 holowaniu przy usciu.

Art. 117.

Okrety czy to state, czy tylko w pe-
wnych przypadkach uzywane do holowania
w porcie , w zatoce Suliny sg obowigzane
stosowac sie scisle do polecenn otrzymanych
od kapPana portowego albo od jego ajentéw
we wszystkiem co sie tyczy miejsca przywia-
zania lub zarzucania kotwicy okretéw ktére
do wjazdu holuja.

One same stojg w tej czesci portu, ktorg
im osobno wyznaczy kapitan portowy i wie-
cej ,ak dwa nie moga by¢ przywigzane poktad
do pokitadu.

Art. 118.

Wszelkim statkom parowym zabrania sie
przyptywaé¢ do portu Suliny z okretami Kt6-
ryeliby wiecej jak dwa byto przywigzanych
poktad do poktadu.

Art. 119.

Jezeli stan morza nie pozwala rotmanom
petnigcym stuzbe przy usciu udaé sie do za-
toki dla doprowadzenia okretow do wejscia,
kazdy statek holujgcy, wychodzac z portu,
dla holowania okretu, jest obowigzany wzigé
na poktad przed wyptynieciem rotmana wy-
znaczonego do tego celu przez naczelnika
rotmandw.

Rozdziat IlI.
0 holowaniu na rzece.

Art. 120.

Wszelki statek, ktory podejmuje sie holo-
wania pomiedzy Isakczga usciem Suliny czesci oj
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Isaktclia et I’embouchure de Soulina, et son-
nés en conséquence a ]’ obligation de prendre
la licence prescrite par |’article 11t du pré-
sent reglement, tout remorqueur qui effectue,
dans cette partie.'du fleuve, plus de trois
opérations dans 17espace d’un mois.

Art. 121.

En cas d’écbouement ou de naufrage d’un
batiment, transport, radeau ou train (le bois
remorqué, en aval d’Isaktcha, le capitaine du
remorqueur, en continuant son voyage, est
tenu de donner avis de |’accident a la pre-
miere embarcation du service de I’inspection
générale qu’il rencontre.

Si I’écbouement est imputable a la faute
du remorqueur, celui-ci ne peut continuer son
voyage avant qu | ne soit constaté que la
force de son moteur est insuffisante pour
remettre a flot le batiment, transport, radeau
ou train de bois échoué.

Les dispositions du présent article sont
applicables a tous batiments a vapeur em-
ployés au remorquage en aval d’lIsaktcha, soit
habituellement, soit accidentellement.

Titofe ,11.

Dispositions spéciales a observer
dans I’intérét des travaux d’ameé-
lioration du bas-Danube.

Art. 122.

Les regles de précaution prescrites par
I’article 30 du présent réglement aux capi-
taines ou patrons des batiments, trains de bois
ou radeaux, naviguant ou stationnant sur le
bas-Danube, en aval d’lsaKi. ha, s’appliquent
notamment au matériel flottant employé aux
travaux d’amélioration du fleuve et de ses
embouchures, ainsi qu’aux ouvrages de toute
nature, tels que digues, jettes, éperons, quais,
revétements de rives, construits ou a construire
par la Commission européenne du Danube ou
par |’autorité qu: lié succédera, et aux bouées
et autres dgnaux placés par |’une ou par
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niz trzy razy w przeciggu miesigca, uwazany
jest za trudnigcy sie nieustajgco holowaniem
X/tej czeSci rzeki i xv skutek tego jest obo-
wigzany postara¢ sie o pozwolenie przepisane
artykutem 111 niniejszego statutu.

Art. 121

Jezeli okret, statek transportowy, albo
tratwa jakiegokolwiek rodzaju bedac holoxva-
nemi, osiedg na mieliznie ponizej Isakczy,
kapitan statku holujgcego, ptynac dalej, jest
oboxviazany zawiadomi¢ o tym wypadku pierw-
szy ktdry spotka statek stuzboxvy inspekcyi
jeneralnej.

Jezeli okret osiedzii na mieliznie z xviny
statku holujgcego, ten ostatni nie moze pu-
§ci¢ sie w dalszg droge, dopoki nie bedzie
doxviedzionem, ze sita jego machiny jest nie-
dostateczna do wprawienia w ruch okretu,
statku przexvozoxvego, lub tratxvy jakiegokol-
xviek rodzaju kté”e osiadty na mieliznie.

Przepisy artykutu niniejszego odnosza
sie do wszystkich okretdxv paroxvych, uzyxva-
nych do holoxvania ponizej Isakczy czy to
nieustajgco czy tylko xvpewnych przypadkach.

CzesC siodma.
Przepisy szczegblne zachowywac
sie majace ze wzgledu na ulepsze-
nia uskuteczniane na dolnym Du-
naju.
Art. 122.

Przepisy ostroznosci, zawarte w art. 30
niniejszego statutu, a tyczace sie Kkapita-
noxv, lub szypréw okrptéxv i tratew wszel-
kiego rodzaju, ptynacych lub stojacych na
dolnym Dunaju, pon:zej lsakczy, odnoszg sie
w szczegblno$¢ do sptawianego materyatu,
przeznaczonego do robdt amelioraeyjnych na
rzece i w jej usciach, jakotez do robot \xsze
kiego rodzaju, jakoto: grobli, tam, ostrog,
(wzmocnien murowanych u brzegdxv itd., zbu-
dexvanyeh lub zbudowaé sie majacych przez
komisya europejska Dunaju albo przez xvia-
dze, ktéra po niej nastapi, jakotez do wszei-
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mautre de ces autorités sur le fleuve ou sur
les rives.

Art. 1215.

Les capitaines ou patrons des batiments,
transports, trains de bois ou radeaux sont
également tenus de prendre les précautions
nécessaires pour entraver le moins possible
les travaux en cours d’exécution, notamment;
les travaux de dragage et la construction des
ouvrages entrepris ou a entreprendre 'sur le

bas-Danube, ni aval <Tlsaktcba, e, a son
embouchure.
A cet effet, les capitaines de tous bati-

ments a vapeur sont tenus de ralentir leur
marche, autant qu’ihsApeuveiU le taire sans
danger pour leur propre batiment ou pour les
batiments remorqués par eux, lorsqu’ils tra-
versent une section fluviale sur laquelle des
travaux de dragage ou autres sont en cours
d’exécution, et ce aussi longtemps qu ds. se
trouvent, entre les signaux spéciaux placés sur
les rives, en amont et en aval du lien des
travaux.

Art. 124.

Lorsque des dragues a vapeur sont em-
ployées pendant la nuit sur le bas-Danube, en
aval d’Isaktcha, le passage des sections ou
s’ effectuent les travaux de dragage et letrans-
port des déblais est interdit, sauf I’exception
ci-aprés, a tous batiments a voiles ou a vapeur,
radeaux ou trains de bois, pendant tel nombre
d’heures qu’il est jugé nécessaire et qu’il
est déterminé par un avis spécial que la Com-
mission européenne, ou 1 autorité qui aura
succédé, fait publier a cet effet.

Cette défense ne s étend pas aux paque-
bots effectuant des voyages périodiques et
affectés a un service postal régulier, sauf
toutefois les cas de nécessité spéciale, dans
lesquels le passage- de nuit peut étre, inter-
dit d’une maniére absolue, par un simple
avis de la Commission européenne ou de
I’autorité qui lui aura succédé.
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kich znakdéw zeglarskich, umieszczonych na

rzece albo po brzegach.

Art. 123.

Kapitanowie lub szyprowie okretéw, sta-
tkow przewozowych i tratew wszelkiego ro-
dzaju sg réwniez obwigzani zachowywaé po-
trzebng ostroznos$¢, azeby ile moznosci nie
tamowac¢ odbywajacych sie robot, a w szcze-
gbInosci poswieconych pogtebianiu, rzek dbo
budowli zaczetych albo zaczg¢ sie majacych na
dolnym Dunaju, ponizej lIsakczy i przy usciu.

W tym celu kapitanowie wszystkich sta-
tkow parowych sg obowigzani zwolni¢ bieg
ile to jest, inozebnem bez niebezpieczeristwa
dla ich wtasnego okretu, i dla okretéw holo-
wanych gdy plyng ta czeScig rzeki w ktdrej
odbywa sie pogtebianie lub jaka inna robota,
i to na tak dtugo, dopoki beda pomiedzy
znakami postawiunemi w tym celu na brze-
gach, powyzej i ponizej miejsca robdt.

Art. 124

Jezeli parowe machiny, do pogiebiania
stuzgce, pracuja na dolnym Dunaju ponizej
Isakczy, w nocy ; wszystkim okretom zaglo-
wym i parowym jakotez tratwom wszelkiego
rodzaju, z wyjatkiem nizej wyrazonych, nie-
wolno przebywaé tej czeSci rzeki, w ktorej
odbywa sie pogtebienie i przew6z zwiru, a to
przez takag liczbe godzin, ktéra hedz:e sie
zdawata potrzebng i ktérg komisya europej-
ska lub wiadza po ni*j nastapi¢ majaca ogtosi
za pomoca osobnego uwiadomienia.

Zakaz ten nie odnosi sie do statkov
pocztowych odbywaj* ;ych podroze peryo-
dyczne, i petnigcych regularng stuzbe po-
cztowg, wyjawszy szczegO6lne przypadki ko-
niecznej potrzeby, w ktérych przejazd pod-
czas nocy moze by¢ zabroniony bezwarun-
kowo za pomocg prostego uwiadomienia wy-
danego przez komisyg europejska, lub wia-
dze ktéta po niej nastgpi.
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Titre Y1Il.

Des contraventions.

Chapitre 1
Fixation des amendes.

§e 1.
Contraventions aux dispositions générales et a
relies du titre 1, sur la poliee «5 ja rade et du
port de Soulina.

Art 125.

Toute contravention aux dispositions du
deuxiéme alinéa de I article cing (5), du pre-
mier alinéa de I’ article dix-sept (17) ou du
premier alinéa de 1’ article vingt-trois (23)
ou a I’une des dispositions des articles huit,
dix, onze, quatorze, seize, dix-liuit, dix-neuf,
vingt, vingt-sept et vingt-huit (8, 10, 11,
14, 16, 18, 19, 20, 27 et 28) du présent

réglement, est punie d'une amende de dix
francs au moins et de cinquante francs
au plus.

Art. 126.

Le capitaine de tout batiment de mer, autre
que les paquebots affectés au service de mes-
sagerie, trouvé dans le Danube,&et dont le
role d’équipage ne porté pas I’estampille dont
il est parlé a I’article uix-sept (17) du pré-
sent reglement, ou ne porte qu’une ou plu-
sieurs estampilles annulées, est passible d’une
amende de cent francs au moins et de cing
cents francs au plus.

L>amende est de vingt francs au moins et
de deux cents francs au plus, pour tout capi-
laine d’un batiment de mer qui en cours de
voyage entre Isaktcha et Soulina se trouve
dépourvu de son réle d’équipage, ou refuse
ile le produue aux agents de I’inspection gé-
nérale de la navigation.

Art. 127.

Toute contravention a 1 article vingt-un
(21) du présent réglement est punie d’une
amende de cent francs au moins et de trois
cents francs au plus.

(Polniaoh.)
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CzesC Osma.
g wykroczeniach.

Rozdziat L
0 ustanowionych grzywnach.

§e -

Wykroczeniu przeciwko przepisom ogélnym i prze-

ciwko przepisom tytutu 1 o polieyi w zatoce 1
w porcie Soliny.

Art. 125.

Wszelkie wykroczenie przeciwko przepi-
som drugiego ustepu artykutu piatego (5),
pierwszego ustepu artykutu siedmnastego
(17) albo pierwszego ustepu artykutu dwu-
dziestego trzeciego (23) albo jednego z prze-
pisow artykutu ésmego, dziesigtego, jedena-
stego, czternastego, szesnastego, oSmnastegc,
dziewietnastego, dwudziestego, dwudziestego
siodmego i dwudziestego 6smego (8, 10,
11, (4, 16, 18, 19, 20, 27 i 28) niniej-
szego statutu bedzie karane grzywng wyno-
szgcg najmniej dziesie¢ a najmniej piecdzie-
sigt frankow.

Art. 126.

Kapitan wszelkiego okretu morskiego,
z wyjatkiem statkow peln.gcych stuzbe mesa-
zeryi, spotkanego na Dunaju, jezeli lista jego
zalogi he ma .pieczeci o ktorej byta mowa
w artykule siedmnastym (1?) niniejszego
statutu, albo jest zaopatrzona tylko jedng lub
kilku pieczeciami uniewaznionemi, ulega
grzywnie w sumie, najwiecej sto a najwiecej
pieéset frankow.

Kapitan kazdego okretu morskiego, ktory
pltynagc pomiedzy Isakczg a Suling nie bedzie
miat przy sobie listy zatogi albo odmoéwi
okazania jej ajentom inspekcyi jeneralnej ze-
glugi bedzie ukarany grzywng w sumie od
dwadziescia az do dwiescie frankdw.

127.

Wszelkie wykroczenie przeciwko dwu-
dziestemu pierwszemu (21) artykutowi ni-
niejszego statutu bedzie karane grzywng oc
sta az do trzystu frankdw.

Art.

i3
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Four les contraventions commises contre
les dispositions de i’ article vingt-deux (22)
ci-dessus, la peine est de vingt francs au
moins et de deux cents francs au plus.

Art. 128.

Toute contravention a I’une des disposi-
tions des articles vingt-quatre et [vingt-cing
(24 et 25) ci-dessus est punie d'une amende
de vingt francs au moins et de omit francs au
plus.

§ 2
('entraventions aux dispositions du litre
la police du lienve.

129.

I, sur

Art.

Toute contravention & I’une des dispooi-
tions des articles trente a quarante-cing in-
clusivement, des articles quarante-huit a cin-
quante-neuf inclusivement, soixante-quatre,
soixante-cing, so‘xante-neuf et soixante-qua-
torze du présent réglement (30 a 45, 48 a
59, 64, 65, 69 et 74), est punie d’une
amende de trente francs au moins et de cent
francs au plus.

Art. 130.

Tout conducteur d’un radeau ou train de
bois trouvé naviguant dans le bras de Soulina
avec un tirant d’eau supérieur a celui qu est
indiqué par |’article soixante (60) du présent
reglement, est passible d’une amende de cent,
francs au moins et de cing cents Irancs au
plus.

Toute contravention a I’une des disposi-
tions des articles soixante-un et soixante-deux
(61 et 62) ci-dessus est punie d une amende
de deux cents francs au moins et, de cing cents
francs au plus.

Art. 131.

t oute contravention & I'une des disposi-
tions de l’article soixante treize (73) du pré-
sent réglement, relatives au jet et au débar-
quement du lest, est punie d’uue amende de
cent francs au moins et de cingjcents francs
au plus.
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Kara za wykroczenie przeciwko przepi-
som artykutu dwudziestego drugiego (22)
popetnione wynosi od dwudziestu az do dwu-
stu frankoéw.

Art. 128.

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z przepiséw artykutu dwudziestego czwar-
tego i dwudziestego pigtego (24 i 25) be-
dzie karane grzywng od dwudziestu az do stu
frankow.

a 2.
0 wykroczeniach przeciwko przepisom czesci 11,

o policyi rzecznej.

Art. 129.

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z .przepisébw zawartych w artykutach trzy-
dziestym do czterdziestego piatego wigcznie,
czterdziestym 6smym do Diecdziesigtego dzie-
wigtego wigcznie, szescdziesigtym czwartym,
sze$¢dziesigtym piatym, szescdziesigtym dzie-
wiatym i siedmds.iesigtym czwartym niniej-
szego statutu (30 do 45, 48 do 59, 64,
65, 69 i 74) bedzie karane grzywng od
trzydziestu az do stu frankdw.

Art. 130.

Kazdy konduktor tratwy jakiegokolwiek
rodzgiu, ptynacej w ramieniu SuFny z wie-
kszem zagtebien.em niz to jest przepisane
w artykuh sze$édziesigtym (60) niniejszego
statutu, ulega grzywnie od stu. az do stu
piecdziesieciu frankow.

Wszelkie wykroczenie przeciwko ledne-
mu z przepiséw artykutu szescdziesigtego
pierwszego i sze$¢dziesiatego drugiego (61
162) bedzie karane grzywng od dwustu az
do pieciuset frankow.

I

Art. 131.

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z przepiséw artykutu siedmdziesigtego trze-
ciego (73) ii'riiejszego statutu, tyczacych
sie wyrzucan.a lub wylo/.enia balastu bedzie
karane grzywng od stu az do pieciuset fran-
kow.
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§. 3.

Contraventions aux dispositions du titre ill, sur
la police du port de Toiiltclia.

Art. 132.

Sont punies d'une amende de dix francs
au moins et de cinquante francs au plus, les
contraventions a l'une des dispositions des
articles soixante quinze, soixante seize et soi-
xante dix-sept (73, 76 et 77) du present
reglement.

8 4,
Contraventions aux dispositions du titre
le service du pilotage.

1V, sur

Art. 133.

Toute contravention aux dispositions du
premier alinéa de I’article treize (13) ou du
deuxieme alinéa de I’article quatrevingt-cing
(85) du présent reglement est punie d’une
amende de eent, cinquante francs au moins et
de trois cents francs au plus.

Art. 134.

Tout refus des déclarations prescrites par
I’article quatrevingt (80) du présent régle-
ment, de méme que toute inexactitude volon-
taire commise dans ces déclarations, soit par
le capitaine, soit, par le pilote, et toute con-
travention a I’article quatrevingt-un (81) ci-
dessus, sont punis d’une amende de cinquante
francs au moins et de cent francs au plus.

Art. 135.

Tout capitaine qui contrairement aux
dispositions du dernier alinéa de I’article qua-
trevingt-quatre (84) du présent réglement,
lait piloter son batiment entre Soulina et
Braila, méme a la remonte et lorsqu’il se
trouve lui-méme a bord, par un pilote étran-
ger au corps du pilotage fluvial, est passible
d’une amende de cent francs au moins et de
cent, cinquante francs au plus.

Le pilote fluvial, qui contrevient & I’'une
des dispositions de l’article quatrevingt-huit

83

§ 3.
O wykroczeniach przeciwko przepisom czesci HI, o
policyi portowej w Tulczy.

Art. 132.

Grzywng od dziesieciu az do piecdzie-
sieciu frankéw beda karane wykroczenia
przeciwko jednemu z przepisow artykutu
siedmdziesigtego pigtego, siedmdziesiatego
szOstego i siedmdziesigtego siddmego (75,
76 i 77) niniejszego statutu.

§ 4.

O wykroczeniach przeciwko przepisom czesci 1V, o
stuzbie rotmanskiej.

Art. 133.

Wszelkie wykroczenie przeciwko przepi-
som pierwszego ustepu artykutu trzynastego
(13) albo drugiego ustepu artykutu osmdzie-
sigtego piatego (85) niniejszego statutu be-
dzie karane grzywng od stu piecdziesieciu az
do trzystu frankow.

134.

Wszelkie odmoéwienie deklaracji przepi-
sanych w artykule o$mdziesigtym (80) ni-
niejszego statutu, jakotez wszelka rozmysina
niedoktadnos¢ popetniona w tych deklara-
eyach. czy to przez kapitana, czy przez rot-
mana i wszelkie wykroczenie przeciwko arty-
kutdwi osSmdzi¢sjgtemu pierwszemu (81),
bedzie karane grzywng od piecdziesieciu az
do stu frankdw.

Art.

135.

ktéry w brew przepisom
ostatniego ustepu artykutu oSmdziesigtego
czwartego (84) niniejszego statutu, ptynac
pomiedzy Suling a Brailg, chociazby pod
wode i chociaz sam znajduje sie na pokta-
dzie, uzywa rotmana nie nalezgcego do kor-
pusu rotrnanéw od stuzby rzecznej, ulega
karze od stu az do stu piecdziesieciu fran-
kow.

Art.
Kazdy kapitan,

Rotman od stuzby rzecznej, ktory wy-
kracza przeciwko jednemu z przepiséw arty-

Ch
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(88) ci-dessus, est passible d’une amende de
cinquante francs au moins et de cent francs
au plus.

Art. 136.

Toute contravention commise par les pi-
lotes brevetés de |I’embouchure ou du service
fluvial, ou par les chefs ou sous-chefs pilo-
tes, contre les dispositions du présent regle-
ment ou contre les insinuations qui leur sont
données, et a saison de laquelle contravention
i n est pomt édicté de pénalité spéciale, est
punissable d’um amende dont le maximum
ne peut dépasser trois cents francs.

§. 5.
Contraventions aux dispositions du titre V, .sur
le service des alléges.
Art. 137.

Toute contravention aux dispositions du
premier alinéa de l’article quatrevingt-qua-
torze (94) ou a I'une des dispositions des
articles quatrevingt-quinze, cent un et cent
quatre (93, 101 et 104) du présent régle-
ment est punie d’une amende de cent francs
au moins et de deux cents francs au plus.

Art. 138.

Toute contravention a la prescription
édictée par le troisieme alinéa de I’article
quatrevingt-quatorze (94), de méme que
toute contravention & |’une des dispositions
des articles quatrevingt dix-sept (97), du
premier a,;néa de | article quatrevingt dix-
neuf (99), des articles cent, cent deux, cent
trois (100, 102 103) et du premier alinéa
de I’article cent cing (105) du présent re-
glement, estpumeéi’une amende de vingt francs
au moins et de cent \ingt francs au plus.

Art. 139.

Toute contraventi m a I’une des disposi-
tions du quatrieme alinéa de I’article quatre-
vingt-quatorze (94), cm deuxieme aliuéa de
I’article quatrevingt-dix-neuf (99), et du deu-
xiéme alinéa de I’article cent cing (105) du
présent reglement, est punie d’une amende
de quatre cents francs au moins et de douze
cents francs au plus, et la méme peine est
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kutu osmdziesigtego 6smego (88) ulega
grzywnie od piecdziesieciu do stu frankéw.

Art. 136.

Wszelkie wykroczenie popetnione przez
rotinanéw patentowych do stuzby przy usciu
lub rzecznej, albo przez pierwszego lub dru-
giego naczelnika rotmandw, przeciwko prze-
pisom niniejszego statutu albo przeewko
instrukeyom ktore bedg im dane, a za ktére
nie ma wyznaczonej zadnei osobnej Kkary,
bedzie karane grzywng, ktore nie moze prze-
nosi¢ sumy trzystu frankow.

§. 5.
O wykroczeniach przeciwko przepisom Czesci V, o
siu zlnk liclitanéw,
Art. 137.

Wszelkie wykroczenie przeciwko przepi-
som pierwszego ustepu artykutu dziewiec-
dziesigtego czwartego (94) albo jednemu
z przepisow zawartych w artykutach dzie-
wieédziesigtym pigtym, sto pierwszy«» . sto
czwartym (95, 101 i 104) niniejszego sta-
tutu karane bedzie grzywng od stu, az do
dwustu frankow.

Art. 138.

Wszelkie wykroczenie przeciwko przepi-
sowi zawartemu w trzecim ustepie artykutu
dziewiectdziesigtego czwartego (94), jakotez
wszelkie wykroczenie przeciwikko jednemu
z przepisow zawartych w artykule dziewiec-
dziesigtym siédmym (97), w pienvszym uste-
pie artykutu dziewiecdziesigtego dziewigtego
(99), w artykutach setnym, sto drugim, sto
trzecim (100, 102 i 103) i w pierwszym
ustepie artykutu sto pigtego (105) niniej-
szego statutu bedzie karane grzywna od
dwudziestu az do sto dwadziestu frankéw.

Art. 139.

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z przepiséw czwartego ustepu artykutu d,le-
wiecdziesigtego czwartego (94), drugiego
ustepu artykutu dziewiecdziesigtego dziewig-
tego (99) i drugiego ustepu artykutu sto pia-
tego (105) niniejszego statutu bedzie karane
grzywng od czterystu az do tysigca dwustu
frankuw, a tej samej grzywnie ulegnie kupi-
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applicable au capitaine ou patron de tout ba-
timent ayant servi d’allége ou de toute allege
immatriculée, qui sans y étre contraint par
force majeure, s’éloignejisur la rade de Sou-
Ima, du batiment allégé, avant de lui avoir
rendu la totalité de sa cargaison.

Art. 140.

En tout état ue cause, le batiment ou
allége, a bord duquel une contravention a été
commise, demeure affecté par privilege au
paiement de 1" amende encourue, pour le re-
couvrement de laquelle il peut étre séquestré
par rinspecteur-général de la navigation ou
par le capitaine du port de Soulina, suivant
le cas.

§ 6.
Contraventions aux dispositions du titre VI, sui-
te remorquage.

Art. 141.

toute contravention a I’une des disposi-
tions de I’article eent onze (111), du deu-
x.eme alinéa de I’article cent douze (112),
des articles cent quatorze, cent vingt et cent
vingt-un (114, 120 et 121) du présent re-
glement est punie d’une amende de vingt francs
au moins et de cent vingt francs au plus.

La méme pénalité est applicable”™» tout
remorqueur qui entreprend, en aval d’Isaktcba,
une opération pour laquelle la force de son
moteur est insuffisante.

Art. 142.

Sont punies :

L une amende dé?dix francs au moinstSt
de trente francs au plus, les contraventions
commises contre les dispositions de I’ article
cent treize (113);

b une amende de vingt francs au moins
et de soixante francs au plus, les contraven-
tions commises contre |'une des dispositions
des articles cent dix-sept et cent dix-neuf
(117 et 119);

Et d’une amende de quarante francs au
moins et de cent vingt francs au plus, les
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tan lub szyper kazdego okretu uzywanego
do liehtowania i kazdego zapisanego liehtana,
ktéry, nie bedac do tego zmuszonym sitg
wyzszg, oddali sie w zatoce suliny od okretu
lirhtowanego, nim mu odda caty tadunek.

Art. 140.

W kazdym przypadku okiet lub lichtan,
na pokiadzie ktérego zostato popetnione wy-
kroczenie, jest obowigzany optaci¢ najprzéd
zastuzong grzywne, na pokrycie ktorej in-
spektor jeneralny zeglugi lub kapitan portowy
Suliny, podtug natury przypadku moze go
wzigé w sekwestr.

§o 0-
O wykroczeniach przecinko przepisom czesci VI,
o holowaniu.

Art. 141

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z przepiséw artykutu sto jedenastego (ill),
drugiego ustepu artykutu sto dwunastego
(112), artykutéw sto czternastego, sto dwu-
dziestego i sto dwudziestego pierwszego
(114, 120 i 121) niniejszego statutu, be-
dzie karane grzywng ort dwudziestu do stu
dwudziestu frankoéw.

Tej samej karze ulegajg wszelkie stal ki
holujace, ktére podejmujg sie holowania po-
nizej lIsakcr.y nie majac machiny o odpowie-
dniej sile.

Art.

Karane beda:

Grzywna od dziesieciu az do trzydz'estu
frankéw wykroczenia popetnione przeciwko
przepisom artykutu sto trzynastego (113);

142.

grzywng od dwudziestu do szescdziesie-
ciu frankéw wykroczenia popetnione prze-
ciwko jednemu z przepisow zawartych
w artykutach sto sieiimnastym i sto dzie-
wietnastym (117 i 119);

a grzyw-ng od czterdziestu do stu gwu-
dziestu frankéw wykroczenia przeciwko prze-
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contraventions commises contre la disposition
de I’article cent, dix-huit (118) du présnte
reglement.

Art. 143.

Les dispositions de I’article cent quarante
(1 40) ci-dessus sont également applicables,
pour le recouvrement des amendes, aux re-
morqueurs >bord desquels les contraventions
ont été commises.

81 7.
Contraventions contre les dispositions spéciales
du titre VII.

Art. 14 4.

Toute contravention & I’une des disposi-
tions des ai ticlcs cent vingt-deux, cent vingt-
trois et cent vingt-quatre (122, 123 et 124)
du présent, reglement est punie d’une amende
dt? cinquante Irancs au moins et de cing cent
francs au plus.

Art. 145.

Lorsqu’une contravention commise contre
I’une des dispositions des dits articles cen
vingt-deux, cent vingt-trois -et cent vingt-
quatre (122, 123 et 124), ou une contra-
vention prévue et puniékpar T un des art'des

cent, vingt-neuf et cent trente (129 et 130)!

du présent reglement, est, accompagnée on
suivie d’un dommage ou d’une avarie quel-
conque occasionné par le batiment, train dp
bois ou radeau contrevenant, aux ouvrages de
la Commission européenne du Danube ou de
I”autorité qui lui aura succédé, a leur maté-
riel flottant ou & quelqu’autre le leurs pro-
priétés, I’amende encourue par le contreve-
nant. est de deux cent, cinquante francs au
moins et de deux mille cirtg cents firancs
au plus.

f 8-

Injures et voies de fait.

Art. 146.

I'uute offense ou injure commise et toute
menace proférée contre les agents préposés
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pisom zawartym w artykule sto o$inuastym
(118) niniejszego statutu.

Art. 143.

Przepisy artykutu sto czterdziestego
(140) odnosza sie takze pod wzgledem po-
krycia kar pienieznych do statkéw holuja-
cych, na poktadzie kléryeb popetnione zo-
staty wykroczenia.

8e
U wykroczeniach przeciwko przepisom szczegélnym
czesci VII.

Art 144,

Wszelkie wykroczenie przeciwko jednemu
z przepisbw zawartych w artykutach sto
dwudziestym drugim, sto dwudziestym trzecim
i sto dwudziestym czwartym (122, 123 i
124) niniejszego statutu, karane bedzie
grzywna od pieédziesieciu az do sto piec-
dziesigciu frankow.

Art. 145,

lezeli wykroczenie popetnione przeciwko
jednemu z przepiséw zawartych w artyku-
tach sto dwudziestym drugim, sto dwudzie-
stym trzecim, i sto dwudziestym Czwartym,
(122, 123 i 124), lub wykroczenie przewi-
dziane z oznaczeniem kary w artykule sto
dwudziestym dziewigtym, i sto trzydziestym

(129 i 130) niniejszego statutu, tgczy sie
lub pociaga za sobg szkode albo zni-
szczenie  jakiekolwiek, zrzadzone przez

wykraczajgce okrety lub tratwy wszelkiego
rodzaju, na robotach komisyi europejskiej
Dunaju !;;b wiadzy ktéra po niei nastgpi, na
jej materyale ruchomym albo na jakicjicol-
w:w innej jej wiasnosci, wykraczajgcy ulega
grzywnie od dwustu piec¢dziesieciu az do
dwodch tysiecy pieciu set frankéw.

§o 8-

Obrazy stowne i «'zyiuie.

Art. 146.

Wszelka obraza lub zniewaga i wszelka
pogrézka wzgledem ajentéw ustanowionych
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au maintien de la police de la navigation on
a la perception des taxes établies a 1 embou-
chure de Soulina, agissant dans I’exercice de
leurs fonctions, de méme que toute injure ou
offense dirigée contre I’autorité de laquelle
les dits agents tiennent leur pouvoir, est punie
d’une amende de dix francs au moins et. de
cinquante francs au plus.

S'il y a voie de fait commise ou tentée
contre les agents de la police ou de la per-
ception des taxes, a l’occasion de I'accom-
plissement de leurs fonctions, le maximum de
I’amende peut étre porté a trois cents francs.

Chapitre 11.
Régles pour I’application des amendes.

Art. 147.

Les amendes ne sont pas applicables aux
contraventions occasionnées par des cas de
force majeure.

Art. 148.

Le maximum de |I’amende peut, étre doublé
en cas de récidive.

Ny a récidive pour les capitaines des ba-
timents de mer, lorsque les deux contraven-
tions sont commises sans que le batiment ait
quitté le Danube dans I’intervalle.

Pour les patrons d’allége, pour les capi-
taines des remorqueurs et pour les pilotes,
il y a récidive, lorsque la contravention se
renouvelle dans 1 espace d’une année.

Pour les conducteurs de radeaux et trains
de bois, il y a récidive dans la contravention
commise contre les dispositions de I’article
soixante (60) du présent réglement, lorsque
deux ou plusieurs radeaux ou trains de bois
expédiés par le méme propriétaire ou vendeur
et ayant des dimensions supérieures a celles
qui sont prescrites par ledit article, sont trou-
vés naviguant dans le bras de Soulina, sans
étre remorqués par un bateau a vapeur, entre
le premier Janvier et le trente-un Décembre
de la méme année.

87

do stuzby policyjnej nad zeglugg, albo do
poboru przepisanych optat przy usciu sulin-
skiem, podczas gdy petnig swoje czynnosci,
jakotez wszelka zniewaga lub obraza wiadzy
ktéra rzeczonych ajentéw upowaznita, bedzie
karana grzywng od dziesieciu do piecdziesie-
ciu frankow.

W przypadku zamierzonego lub wykona-
nego czynnego zniewazenia ajentow policyj-
nych lub taksy pobierajgcych, w chwili, gdy
petnig swoje czynnosci, grzywna moze byc¢
podwyzszona az do trzystu frankow.

Rozdziat 1I.
Przepisy o naktadaniu grzywien.

Art. 147.

Przekroczenia wywotane sita wyzszg nie
ulegajg karom pienieznym.

Art. 148.

W przypadkach powtérnych maksymum
grzywny moze by¢ podwojone.

Za wykraczajgcych powtdérnie uwaza sie
kapitanéw okretow morskich wtedy, gdy
drugie wykroczenie popetnig nim okret opu-
$ci Dunaj.

Za wykraczajacych powtdrnie uwaza sie
szypréw lichtanu, kapitanéw statkéw do ho-
lowania i rotmanéw wtedy, gdy wykroczg
ponownie w ciggu roku.

Konduktorowie tratew wszelkiego ro-
dzaju, uwazani sg za wykraczajgcych powtoér-
nie przeciwko przepisom artykutu szescdzie-
sigtego (60) niniejszego statutu, jezeli dwie
lub wiecej tratw, wystanych przez jednego i
tego samego wiasciciela lub sprzedawce i
majgace wymiary wieksze od tych, ktore rze-
czonym artykutem sg przepisane, beda pty-
nety w ramieniu sulinskiem nie holowane
przez statek parowy, w ktérymkolwiek czasie
pomiedzy pierwszym stycznia a trzydziestym
pierwszym grudnia jednego i tegoz samego
jroku.
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Dans le cas tle I’article soixante-deux (62)
ci-dessus, il y a récidive, lorsque la contra-
vention a été commise a bord du méme radeau
ou train de bcs, pendant deux ou plusieurs
nuits, au cours du méme voyage.

Art. 149.

Indépendamment des amendes auxquelles
ils sont condamnés, les contrevenants peuvent
étre poursuivis devant les tribunaux compé-
tents, a raison de la réparation civile des dom-
mages qu’ils ont causes.

Art. 150.

Les capitaines sont personnellement re-
sponsables des contraventions commises par
les gens de leur équipage.

Art. 151.

L inspecteur-général de la navigation et
le capitaine du port de Soulina connaissent
des contraventions commises dans |’ étendue
de leur ressort, contre les dispositions du
présent réglement, et prononcent, en premiere
instance, l’application des amendes encourues
a raison de ces contraventions.

La notification de leurs sentences est faite
a Soulina, en la chancellerie de I’ autorité
consulaire ou locale, de laquelle reléve la par-
tie condamnée, si la contravention a été com-
mise pendant un voyage & la descente; elle
est faite a la méme autorité, dans It port de
destination du béatiment, lorsque la contraven-
jon a été commise pendant le voyage a la
remonte; elle peut de méme étre faite valable-
ment a la personne.

Art. 152.

Le montant des amendes est versé a Sou-
lilia, entre les mains du directeur de la caisse
de navigation, et pour les batiments de mer,
ce paiement est effectué, en tout état de cause,
avant celui des droits de navigation qu’ils ont
a payer en sortant du fleuve.

Art. 153.

L’ appel contre les jugements en condam-
nation est porté, dans les trois mois de la no-

i policyi z dnia8 listopada *870,

W przypadku przev'idzianyin artykutem
sze$édziesigtym drugim (62) wykroczenie
uwaza sie za powtérne, gdy jest popetnione
na poktadzie jednej i tej samej tratwy w dwoch
lub wiecej nocach w ciggu tej samej podrozy

Art. 149.

Niezawi$le od kar pienieznych mozna za-
pozwaé wykraczajgcych przed sady wiasciwe
0 wynagrodzenie zrzadzonej szkody.

Art. 150.

Kapitanowie sg osobiscie odpowiedzialni
za wykroczenia swojej zatogi.

Art. 151.

Inspektor jeneralny zeglugi i kapitan
portowy Suliny rozpoznaja wykroczenia po-
petnione w ich zakresie przeciwko przep-som
himepzego statutu i skazujg w pierwszej
instancyi na grzywny, wykroczeniom tym od-
powiadajace.

Wyroki ich ogtaszajg sie w Sulinie
w biurze whadzy konsularnej lub miejscowej,
ktérej podlega strona skazana, jezeli wykro-
czenie popetniono w podr6zy z biegiem wo-
dy; jezeli za$ wykroczenie popetniono w ciagu
podrézy pod wode, w biurze tej samej wia-
dzy ale w porcie do ktorego okret ptynie;
toz samo moze nastgpi¢ ze skutkiem prze-
ciwko osobie.

Art. 152.

Grzywny ptaci sie w Sulinie do rak dy-
rektora kasy zeglugowej a okn-ty mor-
skie ptacg takowe przed wszystkiemi nalezj-
tosciami zeglugowemi ktdre winny optacic
opuszczajac rzeke.

Art. 153.

Przeciwko wyrokom skazujacym na kare
mozna odwotac sie w ciggu trzech miesiecy
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lification, soit devant la Commission euro-
péenne, ou devant I’autorité qui lui succédera,
soit devant le tribunal mixte qui pourra étre
éventuellement institué a cet effet.

En cas d’appel, le montant de I’amende
est consigné, a titre provisoire, a la caisse de
navigation et y reste en dépdt jusqu’a ce que
la cause soit vidée.

Le jugement rendu sur l'appel est défi-
nitif et ne peut étre I’objet d’aucun recours
guelconque,

L "appel n’est plus recevable apres 1expi-
ration du délai de trois mois, a partir de la
notification, et le montant de I’amende demeure
définitivement acquis a la caisse de navi-
gation.

Dispositions finales.

Art. 134.

Le présent réglement entrera en vigueur
le premier Mars 1871.

Cesseront d’avoir force de loi,
de cette méme date:

a partir

1. Le réglement de navigation et de po-
lice en date du 2 Novembre 1865, annexé
a l’acte public du méme jour, avec les modi-
fications introduites dans ledit réglement par
les nouvelles dispositions relatives au pilotage
et au service des alléges, édictées le 16 Awvril
1868, le 22 Avril et le 30 Octobre 1869;

2. Les dispositions sur la navigation des
radeaux et trains de bois, des 12 Mai et
13 Octobre 1866;

3. Les dispositions de police arrétées
dans I’intérét des travaux d’amélioration du
bas-Danube, le 21 Avril 1868;

4. Les reglements relatifs au remor-
guage, en date des 2 Novembre 1867 et 22
Avril 1869 ;

5. Et les dispositions additionnelles rela-
tives au mouillage dans le port de Soulina
édictées le dit jour 22 Avril 1869.

"Rdrigh)
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po jego ogtoszeniu, do komisyi europejskiej,
albo do witadzy, ktéra po niej nastgpi, albo
tez do sgdu mieszanego, ktdry w tym celu
bedzie moze ustanowiony.

W przypadku odwotania sie, nalezy zto-
zy¢ grzywne tymczasowo w kasie zeglugowej
gdzie zostaje w zachowaniu az do rozstrzy-
gniecia sprawy.

Wyrok na odwotanie sie wydany jest
stanowczym i nie moze by¢ przedmiotem za-
dnego innego rekursu.

Odwotania nie przyjmuje sie po uptywie
trzech miesiecy od ogtoszenia wyroku a
grzywna staje sie stanowczo wiasnoscig kasy
zeglugowej.

Przepisy koncowe.

Art. 154.

Statut niniejszy wejdzie w moc obowig-
zujacg od pierwszego marca 1871.

Od tego czasu utracg moc prawa:

1. Statut zeglugowy i policyjny z dnia
2 listopada 1865 przydany do aktu z tej
samej daty ze zmianami zaprowadzonemi
W rzeczonym statucie nowemi przepisami ty-
czacemi sie stuzby rotman.-kiej i liehtowania
a wydanemi dnia 16 kwietnia 1868, dnia
22 kwietnia i dnia 30 paZzdziernika 1869.

2. Przepisy o sptaw.aniu tratw wszel-
kiego rodzaju z dnia 12 maja i 13 pazdz.er-
nika 1866.

3. Przepisy policyjne z dnia 21 kwietnia
1868 tjczace sie robdt amelioracyjnych na
dolnym Dunaju.

4. Przepisy o holowaniu, z dnia 2 listo-
pada 1867 i z dnia 22 kwietnia 1869,

5. Przepisy dodatkowe takze z dnia
22 kwietnia 1869, tyczace sie zarzucania
kotwicy w porcie Suliny.

14
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Art. 155. Art. 155.

Le présent réglement pourra étre modifié, Statut niniejszy moze by¢ zmieniony we-
selon les besoms, par la Commission euro- diug potrzeby czy to przez komisya europej-
péenne ou par I’antorit/ internationale qui mi ska, czyli tez przez wtadze miedzynarodowa,
sera substituée en vertu (le I’article 17 du ktéra na mocy artykutu 17 traktatu pary-

traité de Paris. skiego, zajmie joj miejsce.
Fait & Galatz, le huit Novembre 1870. Dziato si¢ w Gataezu dnia 6smego listo-
pada 1870.
Signe : tic Pottenbnrg Podpisali : Potteiiburg r. w.
J. Stokes J. Stokes r. w.
IT. Iterio B. Berio r. w.
Badowitz Badowitz r. w.
d10ffenberg d'OlFenbcrg r. w.
hm ail. I/mail r. w.
-»00"-0-C"o-

Statut powyzszy ogtasza sie nmiejszem odnosnie do zatacznika A aktu zeglugi
u lis¢ Dunaju z dnia 2 listopada 1865 (Dz. u. p. Nr. 109 z roku 1866).

Wieden, dnia 12 stycznia 187.3.

C. kr. minister handlu:

Rantians.



