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Dokument koncesji z dnia 9. Grudnia 1899.

na budowe i otrzymanie w rachu lokomotywowej kolei zelaznej z Ebensee na Ischl az do Steg
nad jeziorem Halsztadzkiém, wraz z kolejg, zelazng, konng, od dworca kolejowego w Ischl do
salin skarbowych.

My Franciszek Jozef Pierwszy,

I Boiéj ffjaski Cesarz Austry acka,

Apostolski Krdl Wegierski, Rrti Czech, Dalmaeyi, Kroacyi, Stawonii,
Galicyi, Lodomeryi i Hlliryi; Areyksigze Austryacki; Wielki Ksigze Krakowa,
Ksigze Lotaryngii, Salcburga. Styryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny, Gornego
i Dolnego Szlgska; Wielki Ksigze Siedmiogrodu; Margrabia Morawy;
uksigzecony Hrabia Habsburga i Tyrolu i t. d., i t. d, i t d

Poniewaz Jozef Brenner-Fels ach, Hrabia Juliusz Falkenhayn Ferdynand L dl
podali prosbe o udzielenie koncesyi na budowe i utrzymanie w ruchu lokomotywowej kolei
zelaznej z Ebensee na Ischl az do Steg nad jeziorem Halsztadzkifm wraz z kolejg zelazng
konng od dworca kolejowego w Ischl do skarbowych salin, przeto uznajgc pozytecznos$é
tego przedsiebiorstwa dla ogdtu, widzimy sie spowodowanymi nada¢ rzeczonym petentom te
koucesye na podstawie ustawy z dnia 20. Maja 1869 (Dz. ust. P. nr. 82 zr. 1.869)
wzgledem uwolnienia od podatku nowych linii koleji zelaznych, jak nastepuje:

Art. 1. Nadajemy koncesyonaryuszom prawo do budowy i utrzymywania w ruchu
lokomotywowej kolei zelaznej z Ebensee na Ischl az do Steg nad jeziorem Halsztadzkiém,
z kolejg konng od dworca kolejowego w ischl az do salin skarbowych.

Art. 2. Wykonanie budowy i urzadzen do ruchu na kolei potrzebnych ma nastgpic¢
podtug szczeg6towego projektu budowy, zatwierdzonego przez ministerstwo handlu.

W szczegoOlnosci nalezy przy budowie zastosowal s:e takze do zadan ministerstwa
handlu tudziez do istniejgcych ogdlnych przepiséw budowniczych i policyjnych.
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Administracja panstwa zastrzega sobie zatwierdzenie zmian w projektach budowy, o
ile takowe w miare wyniku rewizyi technicznej i politycznego obejscia trasy, ktére ma by¢
przedsiewzigtem podtug przepisu <8 6. ustawy o koncesjach na koleje zelazne *), w inte-
resie publicznych stosunkéw i dla zapewnieni? trwato$ci koleji, tudziez w celu wykonania
prawnych przepiséw, potrzebnemi sie okaza.

Gdyby sie przy wykonaniu budowy ze wzgledow budowniczo-ekonomicznych lub ze
wzgledu na ruch, zmiana tras kolejowych albo planéw szczeg6towych potrzebng lub pozgdang
okaza¢ miata, przez co jednak oznaczony w §. 1. kierunek kolei sie nie zmieni, ani tez
w poréwnaniu z uchwalong trasg w ogolnosci stosunki poziomu i kierunku pogorszy¢ sie nie
mogg, natenczas do takiej zmiany potrzebng bedzie uchwata ze strony administracyi panstwa.

Roboty ziemne kolei ograniczy¢ sie moga na zatozeniu jednego toru szynowego. Zarzad
panstwa jest uprawniony zazada¢ wykonania robd6t ziemnych dla drugiego toru szynowego,
tudziez potozenia tegoz toru na owych przestrzeniach, gdzie to uzna za potrzebne, a to
w tym razie, jesli czysty dochdd roczny podczas dwu po sobie nastepujgcych lat, przewyzsza
na mile sume 140.000 zt. w srebrze.

Koncesyonaryusze obowigzuja sie zawrze¢ ugode z interesowanemi zarzadami koleji
zelaznych wzgledem uzytkowania dworcoéw koleji juz istmejacych lub koncesjonowanych na
tacznych punktach wilasnej kolei, tudziez wzgledem urzadzenia stuzby ruchu w obrocie
przechodowym.

Koszta rozszerzenia budowli potrzebnych na cudzych dworcach kolejowych maja.ponosic
koncesyonaryusze.

W braku porozumienia pozostawia sie administracyi panstwa prawo oznacza¢ warunki
co do wzajemnego uzytkowania wagondw koleji sgsiednich krajowych i co do wejscia koleji
gorniczych i innych koleji na witasng potrzebe.

Art. 3. Koncesyonaryusze obowigzujg sie budowe ukoncesyonowanéj kolei zelazngj
w przeciagu trzech miesiecy rachujac od dn;a nadania koncesji rozpoczaé, a przestrzen miedzy
Ebensee i Ischl w przeciggu dwu lat, rachujagc od tegoz samego dnia, dalsza za$ przestrzen
miedzy Ischl i Steg, w przeciggu dalszych trzech lat ukonczyé i gotowa kolej oddaé¢ na uzytek
publiczny.

Art. 4. W celu wykonania budowy kolei ukoncesyonowanej udziela sie¢ koncesyona-
ryuszom prawo wywitaszczenia wedtug postanowien odnos$nych prawnych przepisow.

Toz samo prawo przyznan¢m by¢ ma koncesyonaryuszom takze wzgledem owych koleji
bocznych, ktéreby w przysztosci do poszczegdlnych zaktadéw przemystowych wybudowaé
miano, a ktérych wybudowanie administracja panstwa uzna za stuzace dobru publicznemu.

Art. 5. Przy budowie i utrzymywaniu ruchu na ukoncesyonowanych kolejach winni
koncesyonaryusze zastosowac¢ sie do osnowy niniejszego dokumentu koncesji, tudziez do
istniejagcych w tym wzgledzm ustaw i rozporzadzenn [mianowicie do ustawy o koncesyach na
koleje zelazne z dnia 14. Wrze$nia 1854 i do regulaminu ruchu na kolejach Zzelaznych
z dnia 16. Listopada 1851 *)], tudziez do ustaw i rozporzadzen w przyszto$ci wydac sie
majacych.

Art. 6. Kocesyonaryusze majg zatem tez w szczegdlnosci poczte i stuzbe pocztowa,
wedle osnowy §. 68. wspomnionego regulaminu dla ruchu na kolejach Zelaznych, bezptatnie
przewozi¢, przyczém administracja poczt ma prawo oznaczy¢ tak godzine odjazdu jak i
szybkos$é jazdy w kazdym kierunku dla jednego z kazdej koncowej stacyi codziennie odcho-
dzacego pociagu.

Dziennik ustaw panstwa z roku 1854., nr. 238.
Dziennik ustaw panstwa zroku 1852, nr. 1.
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llekro¢ stuzba pocztowa wymaga wiecej niz jednego wozu o$Smiokotowego lub wiecej
niz dwu czterokotowych, koncesyonaryusze za kazdy w6z nadto dostawiony otrzymajg, sto-
sownie do pézniejszej umowy, odpowedne wynagrodzenie od mili.

Gdyby administracya poczt zechciata na ukoncesyonowanéj kolei zaprowadzi¢ poczte
ruchoma, jaka juz na : mych kolejach austryackich istniejej to zamiast o$mio- lub cztero-
kotowych wagonoéw zwyktych, majg by¢ potrzebne do tego o$Smio- lub czterokotowe, wedtug
wymagai zarzgdu pocztowego dla poczty ruchomej przysposobione wagony, od koncesyona-
ryuszéw bezptatnie dostarczane i utrzymywane.

Dla petnienia stuzby pocztowej na stacyach oddania i doreczania listbw ma by¢ sto-
sowne biuro pocztowe w budynku kolei zelaznej bezptatnie odstgpione, wzgledem zaspoko-
jenia za$ jakich dalszych potrzeb na ten cel ma sie zawrze¢ osobna ugoda.

Koncesyonaryusze oprocz tego s obowigzani, przesytki pocztowe, odchodzace bez
konwoju pocztowych urzednikéw lub stug, z wykluczeniem przesytek wartoSciowych — na
dotyczace stacye, bez osobnej za to zaptaty przewozi¢ i oddawad.

Korespondencye, prowadzone w sprawach zawiadowstwa kolei zelaznej miedzy dyrekcya
kolei zelaznej (Radg zawdadowczg) a podwiadnemi jej organami lub miedzy temiz organami,
moga na dotyczacych przestrzeniach kolejowych by¢ przesytane przez stuzbe zakiadu
kolejowego.

Art. 7. Koncesyonaryusze majg obowigzek, dozwoli¢ zarzadowi telegrafow panstwa
przeprowadzenia ciggdw telegraficznych wzdtuz kolei na swoim gruncie i ziemi bez szcze-
golnego za to wynagrodzenia.

Zarzad telegrafow ma sie atoli porozumie¢ z kom esyonaryuszami wzgledem miejsca do
ustawiania takowych.

Nadto majg koncesyonaryusze podjg¢ sie pilnowania przeprowadzonego ciggu tele-
graficznego przez swoje stuzbe kolejowg bez wynagrodzenia osobnego.

Natomiast stuzy koncesyonaryuszom prawo przymocowywania swoich drutow dla tele-
grafu kolejowego do stupow telegrafow rzagdowych.

Jesli administracya panstwa wzgledem depesz rzagdowych nie wyda osobnego rozpo-
rzadzenia, tudziez jesli wzgledem depesz prywatnych nie zostanie zawartg ugoda, ograniczy
sie uzytkowanie telegrafu dla rucliu kolejowego wytacznie tylko do doniesied ruchu doty-
czacych, i zostawaé bedzie zatem to uzytkowanie pod wplywem i nadzorem administracyi
panstwa.

Art. 8. Wysokos$¢ cen jazdy oséb i przewozu frachtow podlega nastepujgcym ogra-
niczeniom :

Taryfa maksymalna od mili austryackiej, mianowicie dla podréznych, a to od osoby

w KIASIE Louvieiiiiieiciieicee e 36 ct. wal. austr.
» ppereeeaans I R 27 ., " "
?® M. | SR 18 » 2 »

Gdyby sie miata okaza¢ potrzeba dalszych znizen w przewozie oséb, i gdyby koncesyo-
naryusze nie mogli przysta¢ na odpouiedne znizénia dla podrozujacych klasg trzecig, wtedy
maja oni obowigzek, na wezwanie ministerstwa handlu zaprowadzi¢ wagony IV. klasy (do
stania) z pozycya taryfowa dziesieciu centow od mili.

Taryfa maksymalna dla towardw przy zwyklej szybkosci jazdy od cetnara cto-
wego i mili: 3 ct. w. a.

Na linii kolejowej Ebensee-lschl-Steg, tudziez przy transportach na trajekeie, ewen-
tualnie przez koocesyonaryusz6w miedzy Ebensee i Gmunden urzadzi¢ sie majagcym, wyjat-
kowo dla nastepujacych przedmiotow w tadunkach catowozowych istnie® majg nastepujgce

pozycye frachtowe:
3*
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A. Dla zboza, ziarn strgczkowych i ptodéw mekttych, tudziez zelaza, rud, bryt zelaza,
prasowanego torfu, kamieni wapiennych i budulcowych: 2.5 ct. w. a.

B. Dla soli, wegla mineralnego i drzewa 1V 2 kr. a. w.

Jako nalezyto$¢ ekspedycyjng pobieraé sie bedzie od jednego cetnara ctowego wszel-
kich przesytek, 2 centy, do ktoérych sg policzone nalezyto$ci za natadowanie i wytadowanie,
oraz ogolna assekuracya.

Jezeli natadowanie i wytadowanie zalatwia sie przez strone, natenczas nalezyto$¢ ekspe-
dycyjna wynosi tylko 1.5 centa od kazdego cetnara ctowego.

Wzgledem cen frachtowych innych przedmiotoéw, wyznaczenia optaty od sktadu, klasyfi-
kowania towardw i reszty przepisow komunikacyjnych w ten spos6b zachowaé sie nalezy,
aby dotyczace ceny i przepisy w zadnym razie nie byly wyzsze ani ucigzliwsze, jak na kolei
zelaznej panstwowej.

Koncessyonaryuszom wolno uregulowac ceny jazdy i frachtéw w obrebie powyzej ozna-
czonych granic.

Przytém osobiste uwzglednienie miejsca mie¢ nie moze. Jezeli zatém jakiemu spedy-
torowi albo przedsiebiorcy frachtowemu pod pewnémi warunkami przyznaném zostanie zni-
zenie cen frachtowych lub inne jakie ulzenie, natenczas zn.zenie takie lub uwzglednienie
musi by¢é przyznane wszystkim spedytorom lub przedsiebiorcom frachtowym, ktérzy na te
same warunki przystajg.

Wszystkie taryfy specyalne winny by¢ publicznie ogtoszone.

Zresztg uregulowanie postanowien w taryfie jazdy i frachtow zastrzega sie kazdego
czasu ustawodawstwu; takiej regulacyi podda¢ sie majg koncesyonaryusze.

Administracyi panstwa stuzy w kazdym razie prawo zarzgdzenia odpowiednego zni-
zenia cen jazdy osdb i przewozu frachtéw z nalezytoSciami poboeznemi, skoro tylko czysty
dochdéd z dwu lat ostatnich przenosi dziesiagty procent.

Art. 9. Dozwala sig, azeby ceny jazdy i frachtow w krajowej monecie srebrnej wy-
mierzane i pobierane byly, jadnakowoz tak, ze z uwzglednieniem wartosci kursowej przy-
padajaca nalezyto$¢ takze i w walucie krajowej przyjmowang by¢ musi.

Redukowanie taryfy na walute krajowg ma nastgpi¢ od miesigca ilo miesigca na zadanie
koncesyonaryusz ,w, jakotéz za rozporzgdzeniem administracyi panstwa, wedle przecietnego
kursu srebra w ostatnim miesigcu uptynionym, przyczém bez zezwolenia koncesyonaryuszow
nizej 5 od sta kursu przecietnego zejs¢ nie wolno.

Art. 10. Transporta wojskowe zatatwiane by¢é musza podtug znizonych cen taryfowych,
mianowicie podtug ugody, w tym wzgledzie miedzy ministerstwem wojny a Dyrekcyg pdi-
nocnej kolei Cesarza Ferdynanda na dniu 18. czerwca 1868 *) zawartej, ktdrej postano-
wienia integralng cze$¢ dokumentu koncesyjnego stanowi¢ maja.

Jednakowoz w razie, gdyby ze wszystkiemi temi kolejami lub z wiekszoscig tychze,
co do transportow wojskowych korzystniejsze dla paristwa postanowienia umoéwione by¢ miaty,
natenczas takowe i ukoncesyonowang kolej obowigzywa¢ maja.

Postanowienia te takze i do wojskowo-uorganizowan¢j strazy finansowej i strazy bez-
pieczefAstwa zastosowane bedg.

Koncesyonaryusze obowigzujg sie”przystgpi¢ do ugody zawartej miedzy austryackiemi
towarzystwami koleji zelaznych wzgledem wzajemnego dopomagania sobie srodkami ruchu
w przeprowadzeniu wiekszych transportéw wojskowych, tudziez do prawidet zasadniczych
przyjetych w drodze ugody przez panstwowe ministerstwo wojny i przez istniejagce towa-
rzystwa kolej' zelaznych wzgledem ewentualnego ustawienia oddziatéw polowo-kolejowych.

*) Normalne rozporzadzenia e. k. dziennika rozporzadzen wojskowych z roku 1868, cze$¢ 21. nr. 97.
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Art. li. Rzadowi urzednicy, ustanowieni i sfudzy, ktorzy z polecenia witadzy spra-
wujgcej nadzdr nad zawiadowstwem i ruchem koleji zelaznych, lub dla pilnowania intereséw
panstwa wyptywajacych z tej koneesyi albo ze wzgledow na dochody niestate, koleja zelazng
podrézuja i poleceniem tejze wiadzy sie wykazg, muszg by¢ wraz z pakunkiem swoim prze-
wozeni bezpitatnie.

Art. 12. Administracya panstwa ma prawo w przypadkach nadzwyczajnej drozyzny
wiktuatow w Cesarstwie austryacl iém ceny frachtowe takowych znizy¢ az na pdét ceny ma-
ksymalnej.

Art. 13. Koncesyonaryuszon przyznaje sie takze prawo utworzenia Towarzystwa
akcyjnego i prawo wydawania — celem zebrania potrzebnych $rodkéw pienieznych — akcyj,
opiewajacych na okaziciela lub osobe i obligow pierwszernstwa, ktére na gietdach austryackich
w obieg puszczone i urzedownie notowane by¢ moga.

Kwota zebrana za pomocg obligow pierwszeristwa nie moze przenosi¢ trzy piate czesci
kapitatu zaktadowego.

Jezeli obiigi pierwszenstwa wydane bedg w walucie zagraniczn¢j, to kwota musi byc¢
wyszczegblniong takze w monecie austryackiej.

Umorzenie obligéw pierwszenstwa ma nastgpi¢ przed umorzeniem akcyj.

Towarzystwo obejmuje wszystkie prawa i obowigzki koncesyonaryuszéw ; statuta To-
warzystwa muszg by¢ potwierdzone przez administracye panstwa.

Art. 14. Koncesyonaryusze sg upowaznieni do utworzenia ajencyj w kraju i za granica,
tudziez do urzadzania $rodkoéw transportowych na wodach i na ladzie, z zachowywaniem
istniejgcych przepiséw.

Art. 15. Dla kolei ukoncesyonowanc¢j przyznaje panstwo nastepujgce uwzglednienia:

A. Uwolnienie od podatku dochodowego, od optaty nalezytosei steplowych od kupo-
néw, jakotez uwolnienie od kazdego podatku, ktéryby mocg pdzniejszych ustaw miat byé
zaprowadzonym, a to na lat dwadziescia piec.

B. Uwolnienie od stepléow i opfat przy wszelkich kontraktach, podaniach i innych
dokumentach wystosowanych w celu dostarczenia kapitatu, jakotez budowy i urzadzenia
kolei, az do chwili, w ktdrej ruch otwartym zostanie.

C. Uwolnienie od steplow i optat przy pierwszém wydaniu akcyj i obligow pierwszen-
stwa wraz z kwitami tymczasowemi, tudziez od nalezyto$ei za przeniesienie, Kktorg przy wy-
kupnie gruntéw optacacby wypadato.

Art. 16. Konto budowy zamkniete zostanie po otwarciu ruchu na kolei i po catkowitém
wybudowaniu tejze wedle planéw zatwierdzonych przez administracye panstwa, lecz z zastrze-
zeniem pdzniejszych nzupetnien.

W stan bierny rachunkéw budowy zapiszg sie:

a) koszta robot przedwstepnych i utozenia projektu;

b) koszta ostatecznego wybudowania i urzgdzenia kolei, procenta interkalarne od kapitatu
budowy, tudziez inne wydatki, ktére z powodu wystawienia i wprowadzenia w ruch tej
kolei konieczni ; opedzi¢ potrzeba ;

c) koszta dostarczenia pieniedzy, a wzglednie kwota przecietnej utraty kursowej przy
zebraniu potrzebnej gotowizny za pomocg wydania akcyj i obligdw pierwszenstwa.
Art. 17. Administracyi panstwa stuzy prawo przekonywania sie, azali budowa kolei,

jakotez wurzadzenie ruchu we wszystkich czesSciach odpowiada celowi i czy takowe trwale
bywajg wykonywane, tudziez prawo zarzgdzania, azeby zachodzace w tej mierze wady byty
powstrzymane, a wzglednie usuniete.

Administracya panstwa ma oprdcz tego prawo wglagdania w catly tok czynnoS$ci przez
organ ze swego ramienia delegowany.
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Komisarz przez administracye panstwa ustanowiony ma takze prawo znajdowania sit?
na posiedzeniach Wydzialu zawiadowczego, jakotez na zgromadzeniach walnych, ile razy
uzna to za stosowne ; tozsamo ma on prawo zawieszania rozporzadzen szkodliwych intere-
sowi panstwa.

Za oznaczone tu czuwanie nad przedsiebiorstwem kolejowém majg koncesyonaryusze
ze wzgledu na potgczony z niém nawat czynnosci ptaci¢ skarbowi pafstwa roczne wynagro-
dzenie ryczaltowe w tej kwocie, jakg administracya panstwa oznaczy

Art. 18. Czas trwania koncesyi z ochrong przeciw zatozeniu nowych koleji, wypo-
wiedziang w §. 9. lit. b) ustawy o koncesyach na koleje zelazne, ustanawia sie na lat dz‘e-
wiecédziesigt od dnia otwarcia ruchu na catej ukoncesyonowanéj koleji, a ustaje takowa po
uptywie tego terminu.

Koncesya przestaje by¢é wazng i wtedy, jezeli ustanowiony w artykule trzecim termin
na ukoriczenie budowy i otwarcie ruchu nie bedzie dotrzymanym, a przekroczenie terminu
ani w mys$l §. 11. lit. b) ustawy o koncesyach na koleje zelazne, ari tez przez polityczne
lub finansowe przesilenia usprawiedliwié¢ sie nie da.

Art. 19. Administracya panstwa zastrzega sobie prawo odkupna koncesyonowanej
kolei w kazdej chwili po uptywie lat trzydziestu od dnia wydania dokumentu kocesyi.

Na oznaczenie ceny odkupna oblicza sie czyste dochody roczne przedsiebiorstwa
z siedmm lat ostatnich, uptynionych przed rzeczywistém odkupnem, od tego odciggnie sie
dochod czysty z dwoch lat najniekorzystniejszych i obliczy sie przecietny dochéd czysty
z pozostajgcych lat pieciu na rzecz przedsiebiorstwa.

Kwota ta przecietna wyptaca¢ sie ma koncesyonaryuszoin jako renta roczna w ratach
potrocznych az do uptywu trwanie koncesyi.

Art. 20. Przy ustaniu koncesyi i z dniem ustania nabywa panstwo bezptatnie prawo
wolnej od wszelkich cigezaréw witasnosci i wchodzi w uzywanie koncesyonowanej kolei,
mianowicie gruntu i ziemi, robdt ziemnych i sztucznych, catej spodniej i wierzchniej budowy
kolei i catkowitego nieruchomego inwentarza, jakoto : dworcow kolejowych, miejsc tado-
wania i wytadowania, wszystkich do ruchu na kole' potrzebnych budynkéw na placach
oujazdu i przyjazdu, domow strazniczych i budek wraz z catém urzadzeniom sktadajgcem
sie z maszyn stojacych i wszystkich rzeczy nieruchomych.

Co sie tyczy rzeczy ruchomych, jakoto : lokomotyw, wagondéw, maszyn ruchomych,
narzedzi i innych urzadzen i materyatéw, o ile takowe sg potrzebne i sposobne do dalszego
utrzymywania ruchu, to z tych przedmiotdw ma na panstwo przejs¢ taka ilos¢, a wzglednie
kwota wartosci pezptatnie, jaka odpowiada pierwszemu urzgdzeniu ruchu zawartemu w ka-
pitale zaktadowym.

Przez odkupno kolei i z dniem tegoz odkupna nabywa panstwo prawo wiasnosci za
roczng wyptatg renty obliczonej, bez dalszego wynagrodzenia i wchodzi w uzywanie konc '-
syonowan¢j obecnie przestrzeni kolejowej ze wszystkiemi wyzej wspomnionemi, do niej nale-
zacemi ruchomos$ciami i nieruchomosciami.

Tak przy ustaniu tej koncesyi, jakotez przy odkupnie kolei pozostajg koncesyona-
ryusze wiascicielami funduszu rezerwowego, ktéry z wiasnych przychodéw' przedsiebiorstwa
utworzony zostanie i zalegtych pretensyj czynnych, tudziez takze owych z wiasnego majatku
wystawionych, a wzglednie nabytych, osobnych budowli i zaktadéw, jakoto: piecow kok-
sowych i wapiennych, giserri, fabryk maszyn lub innych sprzetéw, spichrzéw, dokdéw, maga-
zyndbw wegla i innych skfadéw, do ktérych postawienia lub nabycia upowaznita ich admini-
stracya panstwa z tym wyraznym dodatkiem, azeby w sktad inwentarza kolei nie wchodzity.

Art. 21. W razie jeSliby mimo poprzedniego ostrzezenia zdarza¢ sie miaty kilka-
krotne naruszenia lub zaniechania zobowigzan, przez dokument koncesyjny lub przez ustawy
natozonych, zastrzega sobie administracya panstwa prawo przedsiebrania srodkow ustawom
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odpowiednych, a wediug okolicznosci orzeczenia jeszcze przed uplywem terminu trwania
koncesyi, iz takowa ustaje.

Art. 22. Koncesyonaryusze obowigzujg sie przy obsadzeniu posad stuzbowych
uwzglednia¢ szczeg6lnie wystuzonych podoficeréw c. k. armii z dobrg konduitg.

Ostrzegajac kazdego, aby nie naruszyt przepiséw nin,pjszej koncesyi i nadajac konce-
syonaryuszom prawo domagania sie wynagrodzenia wobec Naszych sgdéw w razie udowo-
dnionej szkodv, dajemy wszystkim wiadzom, ktérych dotyczy, wyrazny rozkaz, azeby
surowo istarannie czuwaty nadkoncesyg inad wszystkiemi w niej zawartemi postanowieniami.

W dowod czego wydajemy niniejszy dokument, zaopatrzony w Nasze wiekszg pieczeg,
w Naszej stolicy i rezydencyi Wiedniu dnia dziewigtego miesigca Grudnia w roku zbawienia
tysigc oSmset szescdziesigtym dziewigtym, Naszego panowania dwudziestym drugim.

Franciszek Jbézef w.r.

Taaffe w. . Plener w. r. Prestel w. .

3J.

Obwieszczenie Ministerstwa Skarbu z d. 18. Stycznia 1870,

wzgledem zwiniecia urzedu do wymiaru nalezytosci w Pisino i poruczenia tychze czynnosci urze-
dowych dla Istryi i wysp kwarneryjskich gtbwnemu urzedowi poborowemu w Tryeseie.

Ustanowiony w Pisino dla margrabstwa Istryi wiacznie z wyspami kwarneryjskiemi
gtdwny urzad poborowy, ktory obecnie li tylko wymiarem nalezytosci sie jeszcze zajmuje,
znosi sie catkowicie z koncem Stycznia 1870.

Poczawszy od dnia 1. Lutego 1870 czynnosci wymiaru nalezytosci dla Istryi i wysp
kwarneryjskich zatatwiaé ma tymczasowo gtéwny urzad poborowy (urzad do wymiaru nale-
zytosci) w TryeSeie.

To ogtasza sie odnos$nie do reskryptow Ministerstwa Skarbu z dnia 15. Wrze$nia 1864,
Dz. u. P. Nr. 77 i z dnia 10. Wrze$nia 1868, Dz. u. P. Nr. 129.

Brestel w. r.

8.

Obwieszczenie 3li listerstwa Skarbu z d. 23. Stycznia 1870,
0 zmianie w rozgraniczeniu powiatowych dyrekcyj finansowych w Inshruk i Briksen.

Okrag sadowy Glurns wytgcza sie pod wzgledem finansowym z okregu finansowego

Insbruk i zostaje na nowo wcielonym do obszaru urzedowego powiatowej dyrekcyi finansowej
Briksen.

To ogtasza sie odnosnie do oby ;eszczenia z dnia 29, Wrzes$nia 1854 (Dz. u. P. Nr. 257).

Brestel w, .
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Obwieszczenie Ministerstwa Skarbu z d. 24. Stycznia 1870,

0 przeistoczenia pobocznego urzedu ctowego Il. klasy Heinersdorf w Czechach na poboczny urzad
ctowy 1. klasy.

Poboczny wurzad ctowy II. klasy Heinersdorf, w powiu de urzedowym Reichenberg
w Czechach, prowizorycznie urzedujacy jako poboczny urzad ctowy I. klasy, stale przeisto-
czony zostat na poboczny urzad ctowy l. klasy.
Brestel w. r.

10 .

Obwieszczenie Ministerstwa Skarbu z d. 25. Stycznia 1870,

0 przeniesieniu pobocznego urzedu ctowego I.klasy w Nowych-Ickanach na Bukowinie do tamtej-
szego dworca kolei Iwowsko-czerniowiecko-jassKiej z dniem 1. Stycznia, tudziez o upowaznieniu
tego: urzedu do zastosowania skrdéconego postepowania ctowego.

Poboczny urzad ctowy I. klasy w Nowych-Ickanach na Bukowinie przeniesiony zostat
z dniem 1. Stycznia 1870 do tamtejszego dworca kolei Iwowsko-czerniowiecko-jasskiej,
oraz upowazniony do zastosowania skrdéconego postepowania ctowego za pomocg biletdw
meldunkowych, jak to przepisem z dnia 18. Wrze$nia 1857 (Dz. u. P. Nr. 175) dla obrotu
kolejowego nakazano.

Brestel w. .



