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ftdenJtik wstaw Panstwa

dla

krolestw I krajow reprezentowanych w Earlzie panstwa.

Zeszyt XLVJi. — Wydany i rozestany dnia 13 wrzesnia 1870.

11 f.
Dokument koncesyi z dnia 21 kwietini 1870,

na budowe i ruch parowej kolei zelaznej z Pilzny (Pilsen) do Brzezna (P-iesen) [ohomutow,
(Komotau)] wraz z liniami bocznemi na Zatec (Saaz) do mostu (Briix) i Duchcowa (Dux).

My Franciszek Jozef Pierwszy,

* Boiej] la™ki Cesair& Jtuistipyaekif

Apostolski krol Wegier, krol Czech, Dalmacyi, Kroacyi, Slawen”, Galicji,

Lodomeryi i Illiryi; Arcyksigze Austryi; Wiejki Ksigze Krakowa,*Ksigze

Lotaryngii, Salzburga, Styryi, Karyntyi, Krainy, Bukowiny; Gornego i

Dolnego Szlagska; Wielki Ksigze Siedmiogrodu; Margrabia Morawii, uksig-
zecony Hrabia Habsburga i1 Tyrolu, itd. itd. itd.

Gdy Ryszard Ksigze Mette mich-Wi nneburg, Antoni Stark, Jaromir Hrabia
Czernin, Jan Hrabia Lazansky, Dr. Teodor Ilassmann i Wilhelm Daniel podali
prosbe o udzielenie im 'koncesyi na budowe i ruch kolei zelaznej z Pilzny do Brzezna
(Chomutow) wraz z liniam bocznemi na Zatee do Mostu i Duchcowa, widzimy sie spowo-
dowani ze wzgledu na pozyteczno$¢ tego przedsiebiorstwa dla ogotu, udzieli¢ wspommonym
petentom tez koncesya na zasadzie ustawy o konccsyaeh na koleje zelazne z dnia 14
wrzes$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i ustawy z dnia 13 kwietnia 1870 Dz. u. p. Nr. 56)
jak nastepuje:

Art. 1. Nadajemy koneesyonaryuszom prawo Ludowy i ruchu parowej kolei zelaznej
z Pilzny do Brzezna (Chomotow) tgczacej sie z nowemi liniaim e. k. uprzyw. kolei bnsztie-
hradzkiej, wraz z liniami bocznemi na Zatee, faczacemi sie z e. k. uprzyw. Kkolejg zelazng
Useie nad taba-Cieplice, z jednej strony do Mostu, z drugiej do Duchcowa.

Art. 2. Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przedtuzy¢ na zadanie administraeyi pan-
stwa kolej koneesyonowang z Pilzny na Klatowy (Klattau) ku granicy czesko-bawarskiej
do Eisenstein, jezeli ze strony bawarskiej bedzie zapewniona budowa linii z Deggendorf na
Zwiesel do Eisenstein.

(.Polnisch.) R*
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Blizsze warunki tego przediuzenia beda ustanowione wtenczas, gdy przyjdzie do wy-
konania budowy.

Art. 3. Koncesyonaryusze zobowigzujg sie rozpocza¢ budowe kolei zelaznych w §. i
wymienionych w przeciggu trzech miesiecy liezagc od dnia wystawienia tego dokumentu
koneesyi, a ukonczy¢ .,3 w przeciggu nastepnych trzech lat i gotowag kolej odda¢ na uzytek
publiczny.

Dopetnienie tego zobowigzania koncesyonaryusze winni zabezj eczy¢ ztozeniem kaucyi
w kwocie 100.000 zir. w walucie austryackiej.

Ta kwota kaucyjna winna by¢ ztozona w gotowizuie albo w papierach gietdowych
wedtug wartosci obiegowej albo w wexlach wyptacalnych przez bank i bedzie zwré6cona gdy
zostanie udowodniouem ze na budowe tej kolei uzyto odpowiednio kwoty 400.000 zir.

Akta i dokumenta z tego powodu spisa¢ sie majace, wolne sg od optat i stempli.

Art. 4. Budowa i urzadzenia ruchu tych kolei majg byé wykonane wedtug planow
szczeg6towych, przez ministerium handlu zatwierdzonych.

W szczegolnosci nalezy takze przy budowie stosowaé sie do wymagan jakie postawi

ministeryum handlu, jakotez do istniejgcych ogolnych przepisow budowniczych i policyjnych.
Pozwolenie na zu iny w planach budowy zastrzega sie administracyi panstwa.
Budowa ziemna kolei moze byc ograniczona na poktad pod jedne kolej.

Do wzniesienia budowy ziemnej pod drugg kolej, tudziez potozenia tejze w miejscach,
w ktérych administracya panstwa uzna tego potrzebe, koncesyonaryusze bedg obowigzani
dopiero wtedy, gdy w ciggu dwoch po sobie nastepujacych lat, roczny przychoéd bruto
z jednej mili przewyzszy sume 140.000 zir. srebrem.

Co do pofaczenia z innemi kolejami, koncesyonaryusze winni zawrze¢ ugode z odnos-
nemi administracyami i przedtozy¢ takowa ministerstwu do zatwierdzenia.

W braku porozumienia zastrzega sie administracy' paistwa prawo ustanowienia wa-
runkéw co do wzajemnego uzywania wagonow sasiednich kolei krajowych i co do taczenia
linii z kolejami prowadzacenr z kopalni i innemi na wiasng potrzebe.

Art. 5. W celu doprowadzenia do skutku kolei koncesyonowanej nadaje sie koncesyo-
naryuszom prawo wywilaszczenia wedtug postanowient odnosnych przepiséw prawnych. ;

Ma by¢ takze przyznane koncesyonaryuszom podobne prawo w razie budowy Kkolei
bocznych prowadzacych do poszczegélnych zakfadéw przemystowych, jezeli administracya
panstwa ze wzgledu na interes publiczny uzna potrzebe budowy takich kolei.

Art. 6. Przy budowie i ruchu kolei koncesyonowanej, winni koncesyonaryusze trzyma
sie osnowy niniejszego dokumentu koneesyi, jakotez istniejagcych w tym wzgledzie ustaw i
rozporzadzen (mianowicie ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854
i regulaminu ruchu kolei zelaznych z dnia 16 listopada 1851 *), tudziez ustaw i rozpo-
rzadzen jakie w przyszto ci moga by¢ wydane.

Art. 7. W szczegdlnosci za$, wedtug przepisu § 68 rzeczonego regulaminu ruchu
kolei zelaznych, koncesyonaryusze winni przewozi¢ bezptatnie poczte i stuzbe pocztowa,
przyczem administracya pocztowa ma prawo oznaczy¢ dla pociggéw odchodzacych codziennie
ze stacyi koncowych godzine odjazdu i szybko$¢ w kazdym K: irunku.

He razy do stuzby pocztowej potrzeba bedzie wiecej jak jednego o$Smiokotowege, lub
dwoch czterokotowych wagondw, koncesyonaryusze otrzymajg za kazdy nastepny wagon
wynagrodzenie od mili wedtug stusznosci utozy¢ sie majace.

*) Dziennik ustaw parnstwa i roku 18S2, Nr. 1.



Zeszyt XLVII. — 111. Dokument koeesyi z dnia 21 kwietnia 1870. 251

Jezeli administracja pocztowa uzna potrzebe zaprowadzenia na kolei koncesjonowanej
poczty ruchomej, jaka istnieje juz na innych kolejach austryackich, natenczas kon-
cesyonaryusze winni dostarczy¢ bezptatnie i utrzymywaé zamiast zwyktych o$mio- lub
czterokotowych wagonéw, potrzebne do tego celu wagony osmio- lub czterokotowe, urza-
dzone dla poczty ruchomej wediug wymagania administracyi pocztowej.

Do petnienia stuzby pocztowej ma by¢ na zadanie administracyi pocztowej wyznaczone
bezptatnie stosowne bidéro w gmachu stacyi kolei zelaznejtja co sie tyczy zaspokojenia
innych potrzeb, jakieby sie w tym celu okazaly, beuz e zawarta osobna umowa.

Koncesyonaryusze sg nadto obowigzani przewozi¢ i oddawa¢ we wiasciwych stacyach,
bez osobnego wynagrodzenia, przesytki pocztowe, odchodzace bez asystencyi urzednikow
pocztowych lub stug, z wyjatkiem przesytek wartosciowych.

Korespondencje odnoszgce sie do zarzadu kolei, prowadzone miedzy dyrekcyg kolei
(radg zawiadewczg) a jej podrzednemi organami, lub korespondencye tych ostatnich miedzy
soba, majag by¢ przewozone na odnos$nych liniach kolei przez stug kolejowych.

Art. 8. Koncesyonaryusze zobowigzujg sie pozwoli¢ administracyi telegraféw pan-
stwowych prowadzi¢ linie telegraficzne wzdtuz kolei na swoim gruncie bez osobnego wy-
nagrodzenia.

Administracja telegraféw winna jednak porozumieé¢ sie z koncesyonaryuszami co do
miejsca na prowadzenie linii.

Nadto koncesyonaryusze winni wzia$¢ na siebie bez wynagrodzenia czuwanie nad zbu-
dowang 'inig telegraficzng i polecu to stuzbie kolejowej

Natomiast Koncesyonaryusze ma, prawo przymocowac¢ do pali telegrafow' panstwa,
druty telegrafow’ ruchu.

Uzywranie telegraféw ruchu ogran'cza sie wylgcznie na korespondencye odnoszace sie
do ruchu kolei, .jezeli administracya Mestwa nie wyda osobnego rozporzadzenia, dotycza-
cego depeszy panstwowych, tudziez jezeli nie zostanie zawarta umowa odnoszaca sie do
depeszy prywatnych ; uzywanie telegraféw’ ruchu zostaje przeto pod wptywem i nadzorem
administracji panstwa.

Art 9, Wysoko$¢ cen jazdy i przewozu towaréw poddaje s-¢ nastepujgcym ogra-
niczeniom:

Taryfa maxymalna od mili austrj’ackiej a mianowicie dla podroznych, od osoby:

A/ pierwszej Klasie .iiiiiiniinnnns 30 et Aval, anstr.
p ArUQIEJ s 25 ., .,
» trzeciej e ”

Gdyby sie okazata potrzeba jeszcze dalszego znizenia cen przewozu os6b a koncesjo-
naryusze nie mogli udzieli¢ odpowiednich ulg podréznym Il klasy, bedg oboAviazani zapro-
wadzi¢ na wezAAanie ministerstwa handlu IV klase (dla stojgcych) z ceng 9 centOAv od mili.

Przy pociggach pospiesznych, ktére muszg sie sktada¢ przynajmniej z wagondw | i Il
klasy, taryfy te moga by¢ podwyzszone o 20 prc. pod warunkiem ze chyzo$¢ tych pociggow
pospiesznych nie bedzie mniejsza niz chyzo$¢ przecietna pociggébw pospiesznych innych
kolei austryackich.

Taryfa maxymalna dla towarOAV przy zwyktej szybkosci od cetnara ctowego i mili:

I klasa 2 ct. Aval, austr.
I, e, t /1 » w »
m ., . | M, Vv

Wyjatkowo wyznaczajg sie nastepujace ceny frachtu dla przedmiotOAV ponizej wymie-
nionych, jezeli wagony bedg niem. zupeinie napetnione:
61*
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0Od zb0Za 1S 0 I v,

,» drzewa opatowego i do rzniecia

» wegli kamiennych, koksu, torfu prasowanego,

zywic, bryt zelaznych, kamieni budulcowych i
wapiennych 0-8 ,,

Jako optata za expedycye pobierane beda przy wszelkich towarach 2 ct. od cetnara
ctowego, w ktorg to kwote jest juz wliczona nalezyto$¢ za natadowanie i wytadowanie,
tudziez asekuracya powszechna.

Jezeli strona zalatwia natadowanie i wyladowanie natenczas tytutem optaty na expe-
dycye pobierane bedzie tylko t ‘5 ct. od cetnara ctowego

Co sie tyczy cen frachtu od innych przedmiotéw, ustanowienia optaty od sktadu, kla-
syfikacji towardw i innych postanowienn wzgledem ruchu, tak postepowaé nalezy, ahy
odnosne ceny i postanowieni, w zadnym wzgledzie nie byly wyzsze i ucigzliwsze niz na
péinocnej kole- panstwa.

Uregulowanie cen jazdy i frachtu w granicach powyzej ustanowionych, zostawia sie
koncesyonaryuszom.

Nie moze tu jednak mie¢ miejsca osobiste przektadanie jednych nad drugich. Jezeli
zatem ktoremu z odsyfajacych lub przedsielnorcow przewozu przyzwala sie pod pewnemi
warunkami znuzenie cen przewozu lub inne ulgi, natenczas znizenie to lub ulga winny by¢
przyzwolone wszystkim odsytajgcym lub przedsiebiorcom przewozu, ktérzy zgodzg "ie na
te same warunki.

Wszelkie taryfy specyalne muszg by¢é obwieszczane publiczne.

Zresztg zastrzega sie prawodawstwu moc uregulowania w kazdym czasie postanowit i
taryfy jazdy i przewozu towar6w; koncesyonaryusze winni poddac sie takiemu uregulo-
waniu.

Art. 10. Pozwala sie aby cenyjazdy i przewozu towaréw byty obliczane i pobierane
w krajowej monecie srebrnej, jednak wrten sposob, ze nalezyto$¢ przypadajgca z uwzgle-
dnieniem wartosci obiegowej, winna by¢ przyjmowang takze w walucie krajowej.

Redukcya taryfy na walute krajowa ma sie odbywac¢ co miesigc, na zadanie koneesyo-
naryuszéw, jakotez z rozporzadzenia administracji panstwa wedtug przecietnego kursu sre-
bra w ostatnim miesigcu, przyczem jednak bez zezwolenia koncesvonaryuszéw nie moze na-
stgpi¢ zmzenie ponizej 5 pre. kursu przecietnego

Art, 11. Transporta wojskowe wdnny by¢ przewozone wedtug taryfy znizonej, a mia-
nowicie wedlug pgody zawartej w tym wzgledzie, jakotez co do ulg dla podrézujacych woj-
skowych, miedzy ministerstwom wojny a dyrekcjg kolei péinocnej cesarza Ferdynanda pod
Brnem 18 czerwca 1868 *), ktorej postanowi una majg stanowic¢ integralng czesc sktadowg
niniejszego dokumentu koncesyi.

Gdyby jednak ze wszystkiemi lub z wieksza czeScig kolei austryackieh utozone zostaty?
co do transportow wojskowych korzystniejsze dla pafstwo postanowienia, takowe majg
obowigzywac takze na kolei koncesyonowonej.

Postanowienia te winny by¢ zastosowane takze do strazy skarbowej i strazy bezpie-
czefistwa uorganizowanych na sposéb wojskowy.

rt Rozporzadzenia normalne c, k, dziennika rozporzadzen dla armii z rnku 1808, zeszyt 31, Nr. 97.
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Koncesyonaryusze zobowigzujg sie zastosowaé¢ na kolei koncesyonowanej ulgi dla po-
drézujacych wojskowych przyzwolone ze strony wszystkich austryackich administracyi kolei
a w szczegdlnosci ze strony rady zawiadowczej c. k. uprzyw. poludniowo-pétnocno-nie-
mieckirj kolei tagczgcej, stosownie do prawomocnego o$wiadczenia z dnia 17 grudnia 1866
(tudziez ze strony spéiki kolei panstwa stosownie do jej oSwiadczenia z d. 28 lipca 1867).

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przystapi¢ do zawartej przez sp6iki austryackich
koH Zzelaznych ugody wzgledem niesienia wzajemnej pomocy dostarczeniem S$rodkéw
przewozowych, przy przewozie wiekszych transportéw wojskowych, tudziez do przepisow
organicznych i instrukcji dla oddziatow kolei polowe;j.

Art. 12. Urzednicy panstwa, oficyalisci i studzy, ktérzy z polecenia wtadzy majacej
nadzo6r nad administracyg i ruchem kolei zelaznych, lub dla zabezpieczenia interesow panstwa
na zasadzie tej koncesy' lub w sprawach dochodow, uzywajg kolei zelaznej mwykazg sie
poleceniem tej wiadzy, winny by¢ przewazeni bezptatnie wraz z pakunkiem podréznym.

Art. 13. W wypadkach nadzwyczajnej drozyzny zywno$ci w cesarstwie austryackiem,
administracya panstwa ma prawo znizy¢ ceny przewozu tychze do potowy ceny maxymalnej,

Art. 14. Koncesyonaryuszom nadaje sie prawo zawigzania spOtki akcyjnej i celem
pozyskania potrzebnych funduszéw, pozwala sie im wydawa¢ akcye i obligaeye z prawem
pierwszenstwa w kwo< fe najmniej 150 zir. srtbrem, opiewaj; ce na okaziciela lub na imie,
ktére na gietdach austryackich moga by¢ przedawane i urzedownie notowane.

Suma uzyskana za pomoca oblignbyi z prawem pierwszeristwa nie moze przewyzszac
trzech pigtyeh czeSe' kapuatu zaktadowego.

Jezeli obligaeye z prawem pierwszenstwa bedg wydawane w Avalucie zagranicznej,
natenczas nalezy takze uwidoczni¢ kwote w Avalucie austryackiei.

Umorzenie obligacyi z praAvem picrwszeiistAva Avinno nastgpi¢ przed umorzeniem akeyi.

Art. 15. Koncesyonaryusze. im.j. prawo ustanawia¢ ajeneye av kraju i za granica,
tudziez urzadza¢ S$rodki przewozowe dla oséb i towaréw Avoda i lgdem z zachowaniem
istniejgcych przepiséw.

Art. 16. Koncesyonaryusze zobowigzuja sie popiera¢ jak najusilniej przyjscie do
skutku kolei' bocznych proAvadzacych do kopalni wegla Avzdtuz kolei gtowmej, a to av celu
podniesienia awjwozu Avegla; Avzglednie za$ zbudowm¢ takie koleje w drodze ugody zawartej
z interesoAvanymi pod warunkiem oznaczenia iloSci przexvozu i dodatku do taryfy, podczas
gdy minislerstAvu handlu zastrzega sie zatwierdzenie Kierunku tych kolei terminu budoAvy.
Gdyby ugoda me mogta przyjs¢ do skutku, Woéwczas rozstrzygne ministerstwo handlu,
majac Avzglad na to, aby kwota na oprocentowanie i umorzenie kapitatu zaktadoAvego, Avy-
tozonego na odno$ng kolej boczng byta zabezpieczona i dostateczna.

Art. 17. Administracya pa .etwa ma praAvo przekonywa¢ sie, czy budoAva kolei,
tudziez urzadzenie ruchu sg wykonane we wszyslkicbh cze$ciach odpowiedn.o celowi i trwale,
i zarzadzicy aby biedy w tym Avzgledzie byty poAvstrzymane, a Avzglednie usuniete.

Administracya panstwa, ma takze prawo Avglada¢ av administracyg za posrednictAvem
Avydelegowanego przez siebie organu.

Komisarz przez administracyg paustwa ustanoAviony ma takze praAvo znajdowac sie na
posiedzeniach wydziatu zaAviadoAvezego, tudziez na Avalnych zgromadzeniach ile razy uzna
to za st6soAvne i zaAvieszac Avszelkie rozporzadzenia szkodliwe interesoAvi panstAva.

Za ustanowione niniejszem nadzorowanie przedsiebiorstAva budowy, koncesyonaryusze
Avinni ze wzgledu na potgczony z temze ciezar czynnosci mszczac do skarbu panstwa,
roczne Avynagrodzenie pauszalne, ktérego Avysoko$¢ oznaczy administracya panstAva, w sto-
sunku odnos$nych kwot optacanych przez inne koleje krajoAve.
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Art. 18. Podobniez zobowigzujg sie koncesyonaryusze uwzglednia¢ przy ubieganiu sie
0 posady stuzbowe szczeg6lnie urzednikdéw panstwa ktérzy z powodu zmian w organizmie
administracyjnym przejdg w stan rozporzadzalnosci, jezeli posiadajg potrzebne uzdolnienie i
odpowiedzg wymaganiom regulaminu stuzbowego przez koncesyonaryuszow ustanowic sie
majncego.

Koncesyonaryusze biorg takze na siebie zobowigzanie, stosownie do rozporzadzenia
cesarskiego z dnia 19 grudnia 1853 uwzglednia¢ szczegdlnie zgtaszajacych sie o posady przy
przedsiebiorstwie wystuzonych a uzdatnionych wojskowych, mianowicie za$ podoficerow
ktdrzy dobrze stuzyli, jakotez co do nadawania posad stuzbowych podoficerom, przystgpic
nieodwitocznie do postanowienia zapowiedzianej w tym wzgledzie ustawy dla kolei subwen-
cyonowanycb.

Nadto zobowigzujg sie koncesyonary usze dotozy¢ starania aby obowiazek ten byt wyrazony
w projekcie statutdw spotki, ministerstwu spraw wewnetrznych przedtozyé sie maaeym.

Art. 19. Panstwo przyzwala kolei w Art. 1 wspomnionej nastepujgce ulgi:

a) Uwolnienie od podatku dochodowego i uiszczania optat stemplowych od kuponodw,
tudziez od wszelkiego podatku, jaki mocg przysztych ustaw moze by¢ zaprowadzony,
na przecigg lat dwudziestu;

b) uwolnienie od stempli i optat przy wszystkich kontraktach, podaniach i innych doku-
mentach w celu pozyskania kapitatu, tudziez w przedmiocie budowy i urzgdzenia kolei,
az do chwili otwarcia ruchu;

r) uwolnienie od stempli i optat pierwszej emisyi akcyi i obligacji z prawem pierwszen-
stwa, jakotez kwitow' tymczasowych, tudziez od optat za przeniesienie wiasnos¢ przy
zakupnie gruntow'.

Art. 20. Czas trwania koncesyi, z wyrzeczong w Art. 9 lit. b) ustawy o koucesyacn na
koleje zelazne, ochrong przeciwko zakfadaniu nuwych kolei, ustanaw'ia sie na lat dziewiec-
dziesiat, liczac od dn.a otwarcia ruchu na catej linii gasnie po uplywie tego czasu.

Koncesja gasnie takze, jezeli ustanowiony w §. 3 termin rozpoczecia, tudziez ukou-
ezenia budowy i otwarcia ruchu nie bedzie dotrzymany, a przekroczenie terminu nie moze
by¢ usprawiedliwione w mys$l §. 11 lit. b) ustawy o koncesjach na koleje zelazne, mianowicie
przesileniami politycznemi, lub tinausowemi.

Art. 21. Administracja panstwa zastrzega sobie prawo, ze po uptywie trzydziestu
lat od dnia wystawienia dokumentu koncesji, moze w kazdym czasie odkupi¢ kolej konce-
syonowang.

Dla oznaczenia ceny odkupu, obliczone beda roczne dochody czyste przedsiebiorstwa
w ciggu siedmiu lat rzeczywiscie odkup poprzedzajacych, z tego strgcony bedzie dochdd
czysty dwoéch lat najniepomysiniejszych, i policzony bedzie przecietny czysty dochéd pozo-
statych lat pieciu.

Ta kwota przecietna ktora jednak nie moze wynosi¢ mniej niz pigty procent kapitatu
zaktadowego wraz z ustanowiong kwotg amortyzacyjng, bedzie wyntacana koncesyonaryu-
szom jako renta roczna w ratach pdtrocznych az do uptywu trwania koncesyi.

Art. 22. Przy wyga$nieciu koncesyi i z dniem wygasniecia, panstwo wchodzi bez
wynagrodzenia w wolne od ciezarOw posiadanie i w uzywanie kolei koncesjonowanej mia-
nowicie gruntu, robot ziemnych i sztucznych, calej ziemnej i nadziemnej budowy kolei i
wszystkich nieruchomych przynalezytos$ci, jakoto : dworcow, miejsc do fadowania i wytado-
wania, wszystkich budynkéw do ruchu kolei potrzebnych w miejscach odjazdu i przyjazdu,
domow strazniczych wraz ze wszystkiemi urzadzeniami przy maszynach statych, i wszystkiemi
nieruchomos$ciami.
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Co si” tyczy ruchomosci, jako to : lokomotyw, wagondéw, maszyn ruchomych, narzedzi
i innych urzadzen i materyaldw o ile sg potrzebne do utrzymania ruchu i do tego stosowne,
przedmioty te przechodzg na rzecz panstwa tylko za wyptatg wartosci obopdlnie przyjetej,
lub na zadanie jednej z oim stron za wyplatg wartosci szacunkowej, ktorg znawcy wedtug
przepiséw sgdowych ODliczy¢é m”g.

Na mocy odkupu kolei i z dniem tego odkupu, wchodzi pafstwo za wyptatg roczng
obliczonej renty bez dalszego wynagrodzenia w posiadanie i uzywanie kolei obecnie kon-
cesyonowanej ze wszystkhmi powyzej wymienionemi, a tu nalezgcemi przedmiotami, tak
ruchomemi jak i nieruchomemi.

Tak przy wygasnieciu tej koncesyi, jakotez przy odkupienm kolei koncesyonaryusze
zatrzymujg wihasnos$¢ utworzonego z wiasnych dochodow' przedsiebiorstwa funduszu rezer-
wowego, nalezacych sie mu aktywow, tudziez tych osobnych zakltadow i budynkéw z wia-
snego majatku wzniesi. nych lub nabytych, jikoto piecow do koksu i wapna, odlewami,
fabryk maszyn i innych narzedzi, spichlerzy, dokéw, sktaddw wegla i innych, do zbudowania
lub nabycia ktorych administracya panstwa upowaznita go z tym wyraznym dodatki sin, ze
nie stanowig czesci sktadowej kolei zelaznej.

§.21. Gdyby pomimo poprzedniczego ostrzezenia, m'ato sie powtarza¢ naruszanie lub
niedopetnianie zobowigzan wskazanych dokumentem koncesyi lub ustawami, administracyi
panstwa przystug:va¢ bedzie prawo, zarzadzi¢ odpowiednie ustawom S$rodki zaradcze, a
wedtug okolicznosci uzna- koneesye, nawet przed uptywem trwania koncesyi, jako nie-
istniejaca.

Ostrzegajac surowo aby nikt nie wazyt sie dziata¢ przeciwko postanowieniom tej kon-
cesyi i nadajac koncesyonaryuszom prawo dumagania sie u Naszych sadéw wynagrodzenia
udowodnionej szkody, udzielamy wszystkim wtadzom, do ktérych to nalezy, wyrazny rozkaz,
aby icisle i troskliwie czuwaty nad koncesyg i wszystkiemi w niej zawarten.i postanowieniami.

W dowdd czego wydajemy niniejszy list, opatrzony Nasza wiekszg pieczecig, w Naszem
stotecznem i rezydencyonalnem miescie Wiedniu, dnia dwudziestego pierwszego kwietnia
w roku zbawienia tysigc oSmset siedmdziesigtyin, Naszego panowania dwudziestym drugim

Franciszek J6zef r.w.

Potocki r. w. Pretis r, w Distler r w.

118.

Obwieszczenie ministerstwa skarbu z d. 20 sierpnia 1S70,

wzgledem upowaznienia pobocznego mzedu celnego Il klasy w Schénbach w Czechach do poste-
powania wywozowego z piwem.

Upowaznia sie ¢ k. poboczny urzad celny Il klasy w Schéubach w Czechach
w mys$l rozporzadzen ministeryalnych z dnia 14 lipca 1858, 30 listopada 1859,
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23 sierpnia 1863 i 28 kwietnia 1869 (Dz. u. p. 1858, Nr. 114, 1859, Nr 219; 1863,
Nr. 73 i 1869, Nr. 54) do postepowania wywozowego z piwem wywozonem za linig celng
z zastrzezeniem zwrotu podatku konsumcyjnego.

Ifolzgctlian r. w.

m 3 .

Rozporzadzenie mm sini spraw wewnetrznyeh w poro-
zumieniu z petnigcym obowigzki ministra handlu z dnia
21 sierpnia 1870,

skracajgce termin do wnoszenii rekursow przeciwko wyrokom wiadz krajowych wzgledem
wywtaszczenia z powodu budowy kolei zelaznych.

Termin do wnoszen-a rekurs6w przeciwko wyrokom wiadz krajowych wzgledem
wywiaszczenia z powodu budowy kolei zelaznych, wedtug rozporzgdzenia minisieryalnego
z dnia 22 czerwca 1869 Dz. u. p Nr. 116, cztery tygodnie wynosi¢ majacy, skraca sie
do dni 14.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w moc obowigzujacg z dniem ogtoszenia.

Przeciwko wyrokom politycznej wiadzy krajowej wydanym przed tymze dniem, mozna
jednak zaktadac rekurs w terminie czt- rutygodniowym.

Taafle r. w. S*relis r. w

114.

Rozporzadzeniu ministerstwa «aneélu z d. 30 wrzesnia 18 <0,

dotyczace wzgledow bezpieczenstwa zachowywac sie majacych przy budowie mostow
zelaznych na kolejach zelaznych

Na zasadzie postanowien regulaminu ruchu kolei zelaznych z dnia 16 listopada 1851
(Dz. u. p. 1852, Nr. 1) rozporzadza sie:

8. 1. Nim sie przystagp: do budowy mostu zelaznego pod kolej zelazng, nalezy przed-
tozy¢ odnosny projekt budowy ministerstwu handlu do zatwierdzenia.
Przedtozenie to zawiera¢ powinno :
u) Plany i rysunki szczegétowe konstrukeyi zelaznej z wymienieniem materyatu czesci
sktadowych i ich wymiaréw dozwalajagcych obliczy¢ wytrzymatosc;
b) wykaz ciezaru wiasnego (normalnego obcigzenia);
cf teoretyczne umotywowanie wymiardw czesci skladowych majacych wplyw na wytrzy-
matosc;
dj przy mostach przeszto 20 metréw (10*5 sazni) w rozpieciu majacych i przy mostach
niezwyklego systemu, ob'iczenie najwiekszej elastycznej zmiany formy w konstrukeyi,
powstajacej za przypadkowem obcigzeniem.
Wsponmione przedtozenie ma by¢ podane w dwoch egzemplarzach. Jeden z nich
pozostanie w rekach rzadu, drugi za$ bedzie zwrocony spotce z rezolucyg



Zeszyt XLYIl. — 114. Rozporzadzenie ministerstwa handlu z dnia 30 wrze$nia 1870. 257

® 2. Obcigzenie przypadkowe, majace obliczeniom stuzy¢ za podstawe, powinno by¢
dla kazdej pary szyn rowno rozdzielone na kazdy metr dtugosci i to w miare rozpiecia
przynajmniej w nastepujagcym stosunku:
dla 3’1 stép 113 cetnar6w wiedenskich na stope dla 1 metra rozpiecia 20 tonéw na metr,

. b'3 , 85 " ” w o w 2 " 15 oo
,158 ,, 57 . " »  » » 5 » » 10 » 7 »
, 3. 28 " " o om » 20, " 5 5 5

J94.,9 i wiecej stop 23 cetnarow wiederiskich na stope dla 30 i wiecej metrdw rozpiecia
4 tony na metr,

przyczem dla rozpie¢ pomiedzy temi przypadajacych, poczyni¢ nalezy potrzebne interpolacye.

Jezeli powyzsze jednostajne obcigzenie z innej przyczyny nie ma by¢é powiekszonem,
nalezy w kazdym razie wzig$¢ w rachunek, ze po kazdej parze szyn przechodzi¢ majg osie
kot, obcigzone wagg 13 toné,v(232 cetnaréw wiedenskich).

Jezeli belki podtrzymujace sg nieprzerwane, nalezy mie¢ wzglad na to, ze réwno
roztozony ciezar probny moze by¢ podzielony na dw:e (ale nie wiecej czesci), i to tak, ze
np. drugie i czwarte pole mostu beda obcigzone, podczas gdy trzy pola, obok lub pomiedzy
niemi lezgce, zostang nieobciazone.

Na mostach ktérych belki podtrzymujace majg przeszto 20 metréw (10-5 sazni) diu-
gosci, nalezy osobnemi urzadzeniam zapobiedz niebezpieczenstwu na wypadek wykolejenia ;
temi sg: wzmocnienie poktadu z dylow ze wzgledu na ciezar 6’500 kilograméw (116 cet-
naréw wiedenskich) ze wszech miar w kazdym punkcie wytrzymaé sie majacy, zastosowanie
podtuznych progéw bezpieczenstwa, podwyzszenie bocznych przestrzei» po nad powierzchnie
szyn.

Pozgdanem jest, aby podobne urzadzenia znajdowaly sie i na mniejszych mostach.

§. 3. Biorgc za podstawe oznaczone w §. 2 obcigzenie przypadkowe i ciezar wiasny
konstrukcyi, nie nalezy uzywac przy ciggnieniu, ci$nieniu i posunieciu wiecej zelaza kutego,
niz 800 kilogramow na centimetr kwadratowy (99’ 1cetnarow wiedenskich na cal kwadratowy)
uzytecznej powierzchni przekroju (t. j. po straceniu wymiaréw dziur zaklepkow'ych itd ).

Przy obliczaniu oporu zaklepek liczbe te nalezy znizy¢ przynajmniej do 600 (74*3
cetnary) i dla tych czesci, ktére nie sg dostatecznie zabezpieczone przeciwko skreceniu na
bok, znizy¢ wedtug regut wytrzymatosci wygiecia.

Zelazo lane w ogdlnosci a w szczegdlnosci w konstMkcyach wolno  dzwigajacych, nie
powinno by¢ narazone na ciggnienie. Osadzenie, de moze by¢ narazonem na cisnienie,
zastrzega sie do kazdego z osobna wypadku.

8. 4. Na kolejach po ktorych jezdza niezwykle ciezkie lokomotywy, rzad moze za-
ostrzy¢ postanowienia zawarte w m88. 2 i 3.

Na kolejach wicynalnych z nienormalng szerokos$cig szyn, w razie uzycia stali lub zelaza
w nadzwyczajnie dobrym gatunku, i w og6le w wypadkach wyjatkowych, warunki wspo-
mnione mogg by¢ takze ztagodzone na prosbe interesowanych.

§. 5. Plany budowy ktére beda uznane jako nieodpowiednie, zostang zwrdcone do
przerobienia z wymienieniem co im niedostaje.

8. 6. Aby sie przekona¢ czy budowa mostow zelaznych jest wykonana wedtug prze-
piséw, rzad zastrzega sobie nadzdér nad budowg i zarzadzenie wedtug swego zdania préb
wytrzymatosci uzy¢ sie majgcych sztuk zelaza na koszt spotki kolejowej Dalei postanawia
sie ze mosty takie przed otwarciem na nich ruchu kolejowego majg by¢ przez komisye
zbadane i wyprobowane. Do tego celu wystany bedzie ze strony ministerstwa handlu delegat,
ktéry poréwnawszy budowe z planem zatwierdzonym i odbywszy probe, pozwoli otworzyé
ruch na moscie, lub zabroni tego az do rozporzadzenia wyzszej wiadzy.

(Polnitch.) go
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§. 7. Wyprobowanie mostéw pod kolej zelazng odbywa sie za pomocg obcigzenia ich
ciezarami nieruchomemi i ciezarami dajgcemi sie toczy¢.

Na mostach majacych przeszto 20 metréw (63 stdép) w rozpiecia, uzy¢ nalezy jako
ciezaru nieruchomego, obcigzenia jednostajnego, w <8 2 ustanowionego, w peinej mierze, i
zostawi¢ je tak dtugo az oddziatywanie dojdz! i savo €] granicy, to jest najmniej godzine.

Dla wyprobowania podpie¢ pionowych uskuteczni¢ nalezy obcigzenie i zdjecie ciezaru
ile moznosci tak, aby najprzdd obcigzona byta wylgcznie jedna potowa, a potem druga
potowa kazdego pola mostu.

Dla wyprobowania belek podtrzymujgcych przedsiewzig$¢ nalezy szereg obcigzen.

Dla wyprobowania filarow i lezacych nad niemi punktow kolei nalezy obcigzaé
jednoczesnie dwa stykajace sie pola, jako to pierwsze i drugie, porem drugie i trzecie itd.

Dla wyprobowania $rodkéw po6l nalezy tu obcigza¢ wspoélnie pierwsze i trzecie pole,
potem trzecie i pigte itd. a nakoniec drugie i czwarte, czwarte i szoste itd. Jezeli mosty
majag dwie lub wiecej par szyn, nalezy nadto obcigzy¢ osobno kazdg pare szyn w catej
dtugosci przyczem postepowac nalezy jak w poprzednim wypadku, to jest obciazajac zawsze
po dwa stykajace sie pola.

Na mostach majgcych nie wiecej jak 20 metréw w rozpieciu gdzie umieszczenie
jednostajnego ciezaru probnego w §. 2 wyznaczonego, napotyka na przeszkody materyalne,
mozna jako ciezaru nieruchomego uzy¢ lokomotywy, dodajac jej tylko taki ciezar jedno-
stajny, aby tym sposobem w $rodku belek powstal prawie takl sam moment catkowity, jaki
odpowiada warunkom §. 2.

Obejmujac do wyprébowama jednoczesnie kilka mostow o jednakowem, nie wiecej jak
j O metréw (32 stop) wyuoszacem rozpieciu, mozna zaniecha¢ prébowania wszystkich tych
mostow, jezeli sie juz okazaly rezultata, ktére komisarz rzadowy uzna jako dostatecznie
przekonujgce.

Pociagi przeznaczone do wyprébowania zapomoca ciezaru toczy¢ sie dajacego, po-
winny mie¢ przynajmniej podwdjng diugos$¢ pol, i sktada¢ sie przynajmniej z dwéch naj-
ciezszych lokomotyw do ruchu odnosnej kolei uzywa¢ sie majgcych i z najciezszych wago-
now towarowych, nafadoAvanych Po kazdej parze szyn jechaé¢ nalezy najprzod powoli
(z chyzoscig okoto 3 milowg) a nastepnie tak predko, jak tylko na to pozwala bezpieczen-
stwo z UAVzglednieniem chwilowych stosunkéw mi-jscowych. Na mostach majacych dAvie
pary szyn, wyproboAvaé nalezy jednocze$nie obie pary, zapomocg pociagoAv jadacych rOAvno-
legie w tym samym Kkierunku.

8. 5. O ile forma konstrukcy' zmieni sie przy rozmaitych prébach av kierunku pio-
nowym i poziomym nalezy zbada¢ jak najdoktadniej i Avyrazic w protokole prdéby. Odro6zniac
jednak potrzeba chAviloAve Avygiecia elastyczne od statych zmian formy, jakie proby spraAvié
moga.

§. 9. Koszta wyprdbowania ponor spdtka kolei, jak "™ emniej koszta Avszelkich wzmoc-
nien i przebudoAvan, jezeli takowe w skutek rezultatu AvyproboAvania okaza sie potrzebnemi.

B 10. Do mostOAV zelaznych obecnie ukoniczonych lub ktérych budowa jest rozpo-
czeta, niniejsze rozporzadzenie moze by¢ zastosowane av catej rozciggtosci tylko za zgoda
interesoAvanych.

Pretis r. w.



115.

Rozporzadzenie miniatorstv/a sprawiedliwosci z dnia
31 sierpnia 1870,

wzgledem zmian terytoryalnych okregu niektorych sadow powiatowych w Arcyksiestwie
austryackiem ponizej Anizy

Na zasadzie §. 2 ustawy z dnia 11 czerwca 1868 Dz. u. p. Nr. 59, wyiacza sie
gm.ny:
Eschenau, Jaudling i Jetzles z ukregu sadu powiatowego w Schrems ;
Brand z okregu sadu powiatowego w Litschau ;
Grafenberg, Klein-Reinprechtsdorf, Warfberg i Stoitzendorf; tudziez
Strass, Elsarn i Widendorf z okregu sadu powiatowego w Ravelsbach;
Roiten z okregu sadu powiatowego w Gross-Gerungs ;
Hadersdorf, Kamera i Engabrunn; tudziez
Heitzendorf z okregu sadu powiatowego w Kirchbergu (na terytoryum wagram-
skiem) ;

8. Neubau z okregu sgdu powiatowego w Wolkersdorf;

9. Gutenbrunn z okregu sadu powiatowego w Atzenbrugg;

10. Karlstetten z okregu sadu powiatowego z Herzogenburg;

11. Weikendorf i Dérfles z okregu sgdu powiatowego w Marchegg,

12. Eschenau i Traisen z okregu sadu powiatowego w Hsinfeld;

13. Inzersdorf n. ter. w. z okregu sagdu powiatowego w Mddlingu
i przydziela wymienione: pod 1 do okregu sadu powiatowego w Waidhofen nad Thaja:
pod 2 do tegoz w Schrems; pod 3 do tegoz Eggenburgu; pod 4 i 6 do tegoz w Lan-
genlois; pod 5 do tegoz w Zwettl; pod 7 do okregu sadu delegowanego miejskiego
w Krems; pod 8 do okregu sadu powiatowego w Mistelbachu; pod 9 do tegoz w Herzo-
genburgu; pod 10 do okregu sadu delegowanego miejskiego w St. Pdlten; pod 11 do
okregu sadu powiatowego w Matzen; pod 12 do tegoz w Lilienfeld; pod 13 do tegoz
w Hitzing; wzglednie do okregdéw sadéw obwodowych i $ledczych, ktére dla tychze sadéw
sg kompetentnemi.

No o wN e

Rozporzadzenie to wchodzi w moc obowigzujacg z dniem 20 pazdziernika 1870.

Tscliabusctinigg r. w.
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