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to.
Dokument koncesyi z diua 5 Hstopada 1874,

na kolej zelazna, parowg z Leobersdorfu do St- Poltenu z odnogami

My Franciszek Jozef Pierwszy,

& ttSo'Aej la«ki €esa»*a Ati«4ry acki;
Apostolski kréJ Wegierski, kré! Czeski, Dalmatynski, Kroacki, Slawonskl, Ga-
licyjski. Lodomeryjski i Illiiyjski; Arcyksigze Ausiryacki; Wielki Ksigze Kra-
kowski; Ksigze Lotarynski, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kramski,
Bukowinski, Gorno i Dolno Szlaski; Wielki Ksigze Siedmiogrodzki; Mar-
grabia Morawski; uksiazecony hrabia na Habsburgu i Tyrolu, itd. itd. itd.

Gdy Wiktor lir. Wimpffen w spdice z Adolfem Horstom, Leopoldem
Ilutter strass ere m, Aleksandrem Cur+im i Augustem Kodstlinem podat
prosbe o koncesya na budowe i utrzymanie w rucbu kolei zelaznych z Leobers-
dorfu do «t. Poltenu z odnoga do Schrambacliu, a gdyby tak wypadto do Frei-
landu, z Leobersdorfu do Gutensteinu i z Péchlarnu do Ganrngu, przeto zwa-
zywszy pozytecznos'O tego przedsiebiorstwa dla ogétu, widzimy sie spowodowani
wzmiankowanym petentom koncesya te na mocy ustawy o koncesyach na koleje
zelazne z dnia 14 wrzesnia 1854 (1)z. u. p. Nr. 238) i ustawy z dnia 16 maja
1874 (Dz. u. p. Nr. 64) nadaéd jak nastapujo:

8. 1. Nadajemy koncesyonaryuszom prawo wybudowania i utrzymywania
w ruchu kolei zelaznych parowych :

aj z Leobersdorfu na Aitenmarkt-Plainfeid do St. Péltenu z odnoga z Scheib-
nitblu do Schrambaebu, a gdyby tak wypadto do Freilandu;

b) z Leobersdorfu do Gutensteinu;

c) z Pochlarnu do Gamingu.

®ieh) > §
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Na zadanie rzgdu odnoga, z Scheibmiihlu do Sehrambaohu zostanie, przedtu-
zona do Ereilandu pod warunkami w niniejszym dokumencie koncesyi dla tej
odnogi przepisanomi.

Nadto koncesyonaryusze sa obowigzani na zadanie rzadu i pod warunkami,

ktére tenze w swoim czasie przepisze, wybudowac nastepujgce koleje zelazne
parowe i ruch na nich otworzy¢:

1. Odnoge bezposrednio taczacg z Leobersdorfu do Ebcnfurtu, ale nie pier-
wej,-?az péki nie bedzie ukoniczona budowa projektowanej kolei zelaznej z Raaby
do granicy dolno austryackiej pod Ebenfurtem.

2. Odnoge z St. Péltenu do Traismaueru.
3. Odnoge z Traismaueru do Mauternu.

Namienione pod b) i o) linie kolei z Leobersdorfu do Gutenste.inu i z Péch-
larnu do Gamingu zostang wybudowane i urzadzone jako koleje drugorzedne,
tak, aby na nich chyzo$¢ najwieksza pociggéw wynosita tylko dwanascie Kilo-
metréw na godzine.

Taki przepis bedzie w danym razi¢ zastosowany takze do odndég z St. Poét-
tonu do Traismaueru i z Traismaueru do Mauternu wzmiankowanych pod 2 i 3.

Podobniez odnoga z Scheibmiihlu do Schrambachu a gdyby tak wypadto, do
<reilandu, wzmiankowana pod a), bedzie dop6t} uwazana za drugorzedna co
sie tyczy jej urzadzenia i eksploatacyi dopéki rzad, ktory w kazdym czasie moze
to uczyni¢, nie zaleci uzupetnienia budowy i zaprowadzenia ruchu z wieksza
chyzoscia ze wzgledu na przedtuzenie w przysztosci powyzszej odnogi.

8. 2. Budowa i urzadzenia ruchu kolei w §. 1 wzmiankowanych powinny
by¢ wykonane podtug planéw szczegdtowych, ktére-ministerstwo handlu zatwier-
dzi i z zastosowaniem sie do warunkéw budowy, ktore przepisze, tudziez zgodnie

y kontraktami budowy i dostawy, ktére ministerstwu handlu maja by¢ do za-
twierdzenia przedstawione.

Tak do wypracowania phindéw szczegotowych jak i do kontraktéw budowy
i dostawv stuzyHi maja za podstaweJrzepisy, ktére ministerstwo handlu zamiesci
w zbiorze ‘warunkéw, jakotez zasady budowy i urzgadzenia, ktdére zatwierdzi a
w ktérych uktadaniu i stosowaniu bedzie sie mi do wzglad najak najwieksze
znizenie'- kosztédw budowy, w szczeg6lnos'ci zas co sie tyczy budowy linij z Le-
ohersdoifu do Gutenstcinu i z Péchlarnu do Gamingu, na ktérych.chyzos¢ naj-
wieksza pociggéw nie ma wynosi¢ wiecej nad dwanascie kilometréw na godzine,
maja by¢é dozwolone wszelkie utatwienia, jakie z powodu tej matej i¢byzosci
bgda mozliwe.

Projekta techniczne budowy i mzadzenia kolei przedstawi¢ nalezy minister-
stwu handlu wczes$nie a tyczace sie tego i wszystkie inne rozporzadzenia witadz
nadzorczych rzadowych wykonac jak najscisle;j.

Podobniez winni koncesyonaryusze uczyni¢ podczas budowy wszystko,
czego by jeszcze ministerstivo handlu wymagato ze wzgledu na dobro publiczne
i trzymac sie obowigzujacych ogolnych przepiséw budowniczych i policyjnych.

Rzad zastrzega; sobie zatwierdzanie zmian w projektach budowy jezeli ta-
kowe stosownie do wyniku rewizyi szlaku i ogledzin przez komisya administra-
cyjng-, w mysl 8. 6 ustawy o koneesyack na koleje zelazne, okazg sie potrzebnenr
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tak dla dobra publicznego obrotu i zabezpieczenia, trwatosci kolei, jak i dla do-
petnienia przepiséw prawnych.

Gdyby podczas budowania kolei okazato sie, ze ze wzgledéw ekonomiczno
budowniczych lub zd. wzgledéw na ruch jest potrzebna lub pozadana zmiana
szlaku kolei lub planéw szczegdtowych, nieptyczaca sie wszakze kierunku kolei
w § Loznaczonego i ktéra stofeunkéw poziomu i kierunku szlaku zatwierdzo-

nego pogorszac¢ nie moze, do uczynienia takiej zmiany potrzeba pozwolenia rza-
dowego.

Rzad bedzie mial prawo polé'€i6 koncesyonaryuszom lub ich lih"tepebm
prawnym aby rozszerzyla robote ziemna pod drugi tor na linii z Leoborsdorfu
do St. Péltenu i na odnodze do Schrambachu Ilub Freiiandu, jakotez, aby go
potozyli w tych czesSc-iach kolei, gdzie to uzna za potrzebne, jak tylko roczny
dochod ryczattowy z jednej mili w dwoch po sobie nastepujacych latach, prze-
wyzszy sume 160.000 zt. srebrem.

W przedmiocie sp6lnego uzywania dworcéw lub jakichkolwiek czesci kolei
istniejagcych lub koncesyonowanych at miejp:ach gdziestakowe stykaja sie z ko-
lejami A/ §. 1 namienicnemi, jakotez w przedmiocie urzgdzenia stuzby ruchu
A/ obrocie przejsciowym i przemienne m, obowigzani sa koncesyonaryusze za-
wrze¢ urnowe z interesoAA anemi ‘zarzatlami kolei i takowa przedstawi¢ rzgadowi
do zatwierdzenia.

Gdyby nie przyszta do skutku umowa wzgledem spdlnego uzywania dworca
innej kolei, koncesyonaryusze maja wprawdzie praAvo wystawi¢ wilasny dworzec,
lecz&a takzesbboAviazani potgczy¢ swoj tor z obca kolejg i zaprowadzi¢ spélna
siuzbe dworcowa przynajmniej dla obrotu pasazerskiego.

Pod wzgledem warunkOAY takiego potaszenia toréw i spdélnej stuzby dwor-
cowej dla obrotu pasazerskiego poddadza fie koncesyonaryusze orzeczeniu mini-
sterstwa bandlu, jezeliby w tej mierze nie mogli ugodzi¢ sie z kolejg przytyka-
jaca.

Rzad zastrzega sobie, ze gdyby sie nie porozumiano, opasam poda warunki
wzajemnego uzywani”®™ Aragonow sagsiednich kolei krajowych potgczenia kolei
prowadzacych z kopalni i zaktadéw przemystowych.

Koncesyonaryusze sa jednak oboAviazanl pozwoli¢ za wynagrodzeniem ko-
sztOAT, azeby koleje la-gzace, ktore przedsiebiorstAva przemystowe, majace sie-
dziby nad koncesyo.noAvanemi liniami kolei, zec&ca zbudoAva¢ dla doAVozu swoich
ptodoéw, zostaty do kolei doprowadzone i Z odpowiedniemi dworcami potaczone
W sposéb dla ruchu kolei jak najmniej ucia/diwy.

8. 3. Koncdsyonaryds$ze sa obowigzani rozpocza¢ budoAvr kolei z Leobers-
dorfu do St. Poltenu w przeciggu dwdfch miesiecy, liczac od dnia dzisiejsz6go a
ukonczy¢ linia te z odnoga do Schrambachu a gdyby tak wypadto do Freiiandu
w przeciggu lat trzech, linie zas z Leobersdorfu do Gutensteinu i z Péchlarnu
do Gamingu w przeciggu lat czte.re¢h od 'tego samego terminu i gotowe koleje
odda¢ na uzytek publiczny, tudziez przez catly czas, na ktéry koncesya j<yst na-
dana, utrzymywac ruch bez przerwy.

Dopetnienie tego zobowigzania i wszystkich mnych koncesya objetych, maja
koncesyonaryusze zabezpieczy¢ na zadanie rzadu ztozeniem kaucyi w sumie
30.000 ztotych Aval, ajiistr.
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8. 4. Do wybudowania kolei koncesyonowanej nadaje sie koneesyonaryu-
szoin prawo wywilaszczania podtug przepiséw ustawowych w tej mierze obowig-
zujacych.

Takiez same prawo bedzie koncesyonaryuszom nadane do wybudowania

wszelkich odndg,' prowadzacych do zakiadow przemystowych, ktérych potrzebe
uzna rzad ze wzgledu na dobro powszechne.

Kon'oesyonaryusze obowigzani se,; przyspieszy¢, o ile to od nich zalez),
hipoteczne odpisanie parceli nabytych pod budowe kolei, jakotez wykonanie
Srodkéw, ktoéro na mocy ustawy z dnia 19 maja 1874 (Dz. u. p. Dr. 70) sa po-
trzebne do zabezpieczenia w ksiegach dla kolei zelaznych stosunkéw prawnych
w zwigzku z tom zostajacych, i dotozy¢ staranig, azeby przed sprostowaniem
hipotccznem stanowczy pomiar gruntéw ' zamkniecie rachunkéw z jak najwie-
kszym pospiechem byty ukonczone.

8. 5. Pod wzgledom budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na mej zasto-
sowac sio powinni koncesyonaryusze do osnowy niniejszego dokumentu kondcesyi
jakotez do istniejgcych w tej mierze ustaw i rozporzadzen [mianowicie do ustawy
0 koneesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrzesnia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i
regulaminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. I'z roku 1852)],
tudziez do ustaw i rozporzadzen jakie w przysztos¢* moga by¢ wydane.

Co sie tyczy atoli ruchu na kolejach drugorzednych z Leobersdorfu do Gu-
tenstemu i z Péchlarnu do Gamingu tudziez na odnodze z Seheibmiihlu do
Hchrambachu a gdyby tak wypadto, do Preilandu, na ktérych chyzo$¢ najwie-
ksza ma wynosi¢ dwanascie kilometréw na godzine, pominigte zostana w mysl
upowaznienia nadanego artykulem "VI ustawy z dnia 1(j maja 1874 (Dz. u. p.
Dr. 64) przepisane w regulaminie ruchu kolei $rodki ostroznosci, o tyle, o ile
ministerstwo handlu uzna to za mozliwe ze wzgledu na zmniejszenie ebyzosci
najwiekszej i beda pod tym wzgledem stosowane osobne jmzopisy ruchu, ktére
wyda ministerstwo handlu.

8. 6. Co sie tyczy stuzby pocztowej stosowane beda na kolejach koncesyo-
nowanych nastepujace przepisy:

1. Koncesyonaryusze przewozi¢ powinni jioczte i stuzbe pocztowa bez
ptatnie podtug przepisu 8. 68 regulaminu ruchu na kolejach zelaznych.

Zarzad pocztowy ma prawo uzy”™wa¢ do przewozu po'czty wszystkich pocig-
goéw programem ruchu objetych, stuzgcych do przewozu podréznych.

Jezeli jednak zostana zaprowadzone pociggi pospieszne i kuryorskie, ta-
kowe beda uwolnione od przewozu posytek wozowych. Programy ruchu pocig-
goéw przeznaczonych do przewozenia poczty zatwierdzone by¢é powinny przez
ministerstwo handlu, ktore tez o kazdej zamierzonej zmianie programu najmniej
na dwa tygodnie przedtem zawiadamiaé¢ nalezy.

2. Koncesyonaryusze obowigzani Sa sprawic¢ i utrzymywacélswoim kosztem
na linii z Leobersdorfu do ot. Péltenu wagony do przewozu poczty zwyczajnej i
ruchomej, takowych strone zewnetrzna czysci¢ i one smarowac.

Na zadanie zakitadu pdcztowego koncesyonaryusze powinni przydac¢ bez-
ptatnie do kazdego pociagu jadacegoOpo linii z Leobersdorfu do 8t. Péltenu
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z wyjatkiem pospiesznych i kuryorskicli, jeden wagon czterokotowy, podiug
wymagania zakladu pocztowego urzadzony, a gdyby sie okazata potrzeba,
jeden wagon o o$Smiu tub dwa o czterech kotach i takowe przewozié.

Jezeli zaktad pocztowy uzna za potrzebne, aby do pociggu idacego po linii
z Leobersdorfu do St. Péltenu przydano oprdcz wzmiazkowanego powyzej wa-
gonu o oSmiu kotach lub dwéch wagondéw o czterech kotach, jeszcze wiegcej
wagonow do przewiezienia poczty, lub, aby to uczyniono na ktérej innej konce-
syonowanej linii, zaktad pocztowy zaptaci koncesyonaryuszom po jednemu zto-
temu od kazdego przydanego wagonu czterokotowego i mili przebytej z posyt-
kami pocztowemi.

We wszystkich pociggach, ktéremi po liniach z Leobersdorfu do Guten-
steinu, z Péchlarnu do Gamingu i z Sclieibmiihlu do Freilandu przewozeni beda
podrézni, jakotez w tych pociggach na linii z Leobersdorfu do St. Péltenu,
w ktorych zaklad pocztowy nie zada osobnego wagonu a wiec osobliwie w po-
spiesznych i kuryerskich, jezeli zostana zaprowadzone, bedzie wyznaczona bez-
ptatnie czes¢ wagonu odpowiednio urzadzong, zupelnie zamknieta i najmniej
jeden przedzial majaca, do przewozenia posytek pocztowych.

Jezeliby w przedziale tym nie mogty sie pomiesci¢ wieksze pakiety listowe
albo torby z listami, zarzad kolei wyznaczy do tego celu inne bezpieczne miejsce
W pociggu.

Koncesyonaryusze obowigzani sa oswietla¢ zwyczajnie wagony do stuzby
pocztowej uzyte tak samo, jak osobowe; koszta nadzwyczajnego os$wietlenia
wnetrza wagonow i ich opalania bedzie ponosit zaktad pocztowy.

3. Zarzad pocztowy ma prawo przydawaé swoich dozorcéw do posyitek,
ktérymkolwiek pociggiem takowe odchodza.

Urzednicy pocztowi, konduktorowie i studzy, jakotez ci ze stuzby poczto-
wej, ktérzy beda wysiani dla dogladania lub wyuczenia sie czynnosci poczto-
wych na kolei zelaznej, a ktdrzy to ostatni powinni wykazac sie zaswiadczeniami
przetozonej dyrekcyi pocztowej, beda przewozeni bezptatnie.

Jezeli zarzad pocztowy bedzie wysytat ktérymkolwiek pociggiem pakiety
listowe nie przydajgc swoich ludzi do dozoru, ma prawo poruczy¢ zarzgdowi

kolejowemu przez spétke ustanowionemu, azeby uzyt swoich ludzi do przewie-
zienia tej poczty listowej.

4. Dla stuzby pocztowej po stacyach na linii z Leobersdorfu do St. Péltenu
oddany bedzie bezptatnie stosowny pokdj i izba na rzeczv w budynku kolei
zelaznej, co sie za$ tyczy zaspokojenia jakich innych potrzeb, zawarta bedzie
osobna umowa, w ktoérej oznaczone zostanie wynagrodzenie ptaci¢ sie majace
jako czynsz za wyznaczenie wiekszego lokalu.

W ewnetrzne urzadzenie, czyszczenie, o$wietlenie i opalenie tych lokaldéw
jest rzeczg zarzad u pocztowego.

5. W tycli dworcach linii z Leobersdorfu do St. Pdltenu, w ktérych nie
bede, ustanowione urzedy pocztowe, jakotez w dworcach na liniach z Leobers-
doiiu do Guttensteinu, z Péehlarnu do Gamingu i z Scheibmiililu do Schram-
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bachu, koncesyonaryusze obowiazani sa wyznaczy¢ na zadanie zarzadu poczto-
wego swoich ludzi uzdolnionych do posrednictwa pomiedzy pociagami kolei a
stuzba pocztowa w odbieraniu i wydawaniu posytek pocztowych, tudziez bez-
piecznie takowe ;zachowywaé, pdki nie beda oddane zaktadowi pocztowemu a to
za wynagrodzeniem, ktore wyznaczy zarzad pocztowy.

Gdzieby zdaniem zarzadu pocztowego stuzba pocztowa tego wymagata,
powinni koncesyonaryusze wyznaczy¢ swoich ludzi do pomagania w tadowaniu
i wyladowaniu posytek pocztowych za wynagrodzeniem tej pomocy odpowie-
dniem.

Korespondeneyé odnoszgce sie do zarzadu kolei, prowadzone pomiedzy
dyrekeya lub rada zawiadowcza kolei ajej ~podrzednymi urzednikami luh ko-
respondegy.e tych ostatnich pomiedzy soha”j mog”, by~przewozone na liniach
kolei przez stug kolejowych.

8. 7. Koncesyonaryusze zobowigzujg sie urzadzi¢ i utrzymywac wiasnym
kosztem podiug zarzadzenia lub za posrednictwem zakiadu telegraféw rzado-
wych, linie telegraficzne potrzebne do ruchu kolei i do dawania sygnatoéw.

Rzad zastrzega sobie prawo uzywania telegraféw ruchu do korespondencyj
swoich i prywatnych.

Rzad moze przymocowac druty telegrafu rzgdowego do podpdr telegrafu
ruchu lub zatozy¢ wiasne linie na gruncie przez koncesyo.naryuszéw nabytym
lub w ogdle stuzgcym na potrzeby kolei, bez zadnej zaptaty lub wynagrodzenia.

Koncesyonaryusze zapewniajg bezptatna, pomoc ze strony stuzby kolejowe
w dogladaniu i utrzymywaniu takich linlj rzadowych.” Koncesyonaryusze sa
nadto obowigzani przewozi¢ na swoich linjach materyaty i rekwizyta zaktadu
telegrafow rzadowych podiug taryf przepisanych .dla transportéw wojskowych,
jakotez zachowywac takowe bezptatnie w swoich dworcach 1stacyach.

We wszystkich powyzszych wzgledach koncesyonaryusze obowigzani sa
zawrze¢ w swoim czasie osobna umowe ze zal.zadem telegrafow rzgadowych.

8. 8. Wysokos¢ cen przewozu podroznych i tadunkéw poddaje sie nastepu
jacym ograniczeniom:

Taryfa maksymalna od mili austryackiej a mianowicie dla podréznych od
osobhy :

W I klasie36 ent, wal.austr.
g~ T 21y, ”
U , 18 " \Y ”

Dla pociggow pospiesznych, jezelipdzniej beda zaprowadzone na liniach
z Leobersdorfu do St. Poltenu a ktére' sktadaé sie musza przynajmniej z wago-
néw 1 ill klasy, ceny te moga byé podwyzszone o 20 ocl sta, pod warunkiem,
ze ehyzo$¢ tych pociggow me bedzie mniejsza niz,'Srednia ehyzos$é:pociggéw
pospiesznych innych kolei austryackieli.

Taryfa maksymalna dla towardw jadacycli ze zwykta chyzoscia od cetnara

clowego i mili
| klasa . .. 2 cnt. wal. austr. m
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Wyjatkowo optaca sie od towardéw ponizej wymienionych jezeli wagony
beda catkowicie napetnione lub jezeli oddaje sie najmniej 100 cetnaréw cto-
wych, nastepujace’ceny od cetnara ctowego i mili:

A. B. C.
Zboze, ziemniaki, ziarna stra- Drzewo opalowe i ciele, drze- Wegiel mineralny, koks, torf
czkowe, wyroby mitynarskie, wo do budowy i wyrobéw nie prasowany, rudy, zelazo suro-
sol i zelazo fryszowane dtuzsze od jednego wagonu we, ceg-ty, kamien do budowy
i wapienny, zwir, piasek i na-

wozy

C e n t o} w
1-5 12 1-0

Optata na ekspedycya bedzie wynosita od wszelkich towaréw dwa centy od
cetnara ctowego, w ktdéra to kwote jest juz wliczona nalezytos¢ za natadowanie
i wyladowanie tudziez asekuracya powszechna. Jezeli strona sama towar taduje
i wyladuje, natenczas za ekspedycye pobiera¢ sie bedzie tylko P5 centa od
cetnara ctowego.

Co sie tyczy cen przewozu innych towardéw, ustanowienia sktadowego i innych
przepiséw ruchu, tak postgpi¢ nalezy, aby tez ceny*i przepisy w zadnym razrn
nie bylty wgzsze ani uciazliwsze niz na kolei potudniowej.

Za te czesci kolei, gdzie spadek wynosi 1 :60 i wdecej, mozna liczy¢ i
pobiera¢ od tadunku tyle, ile przypada za odlegto$¢ 1V2 razy wieksza.

Ivoncesyonaryusze obowigzani sa zastosowaé sie do rozporzadzen minister-
stwa handlu tyczacych sie nalezytosci pobocznych, nomenklatury i klasyfikacyi
towarow?, jakotez wszystkich warunkéw?7 przewozu i w ogo6le zaokraglen, ktore,
beda zaprowadzone w skutek przemiany taryf stdésowrie do systemu miar i wag
jaki nadéwczas bedzie prawem przepisany.

Uregulowranie cen p>rzewo/u podrdéznych i taiunkéw w giHinicach powyzej
oznaczonych zostawia sie koncesyonaryuszom.

W tej mierze zabrania sie jednak wszelkiej stronnosei. Jezeli zatem ktéremu
z odsylajacyoh lub przedsiebiorcow7przewozu beda ceny przewozu pod pewnemi
warunkami znizone lub jakie inne ulzenie bedzie mu uczynione, takiego samego
znizema lub ulzenia dostgpi¢ musi kazdy odsytajacy lub przedsiebiorca prze-
wozu, ktéry zgodzi sie/ na te same warunki.

"Wszelkie taryfy szczego6towe podane by¢ powinny do powszechnej wiado-
Mosci.

Po uptywie pieciu lat ruchu rzad ma prawo znizy¢ odpowiednio powyzsze
taryfy po zniesieniu sie z koncesyonaryuszami lub ich nastepcami prawnymi a
w szczegdlnosci znizyé geny przewozu artykutéw powyzej wymienionych wy-
petniajacych wagony catkowicie lub oddawanych w iro$ci najmniej 100 centna
row ctowych.

Zresztg ceny przewozu podroznych i tadunkéw moga by¢é w kazdym
czasie uregulowane droga prawodawcza a koncesyonaryusze beda obowigzani
podda¢ sie takiemu uregulowaniu.

8 9. Ceny przewozu podréznych i tadunkéw moga by¢ wymierzone w mo-
necie krajowej srebrnej, ale nalezytos¢ powinua byé przyjmowana takze w w]|-
lucie krajowej z dodatkiem odpowiednim wartosci obiegowej,
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Ceny taryfowe] beda zamieniane na walute krajowg sposobem przepisanym
przez ministerstwo bandlu.

8. 10. Transporty wojskowe mu,$za by¢ przewozone po eenaeb znizonych
a to stosownie do umowy tak w tej mierze, jak i wzgledem ulg dla podroézuja-
cych wojskowych, miedzy ministerstwem wojny panstwa a dyrekcya kolei po6t-
nocnej cesarza Ferdynanda na dniu 18'czerwca 1868 zawartej, ktdrej postano-
wienia beda tworzyty nieodtgczng czesé sktadowag dokumentu koneesyi.

Gdyby jednak ze ws-zystkiemi kolejami austryackiemi lub wiekszg czescig
tychze umoéwione zostaty pod wzgladem transportéw wojskowych korzystniejsze
dla panstwa postanowienia, takowe bedg zaprowadzone takze na kolejach kon-
cesyonowanych.

Postanowienia t” bedg stosowane takze do Obrony krajowej obu potéw
panistwa, do strzelcédw krajowy ch tyrolskich i to nietytko gdy podro6zuja kosztem
skarbu lecz takze gdy jadg o wlasnym koszcie na ¢wiczenia wojskowe i zgroma-
dzenia kontrolne, tudziez do korpusu strazy wojskowejzees. krol. sadéw cywil
nych wiedenskich, do ces. krél. zandarmow, jakotez do strazy skarbowej i strazy
bezpieczenstwa uorganizowanych po wojskowemu,

Koncesyonaryusze zobowigzuja sie przystgpi¢ do zawartej przez spotki
kolei ausftryackieh umowy wzgledem zakupienia * utrzymywania w pogotowhi
parku do transportow wojskowych, wygaclzania sobie nawzajem swoim parkiem
W razie przewozenia wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postano-
wien organiczny'cb i instrukcyi dla oddziatéw kolei potowej, jakotez do umowy
dodatkowej o przewozeniu na rachunek skarbu wojskowego'-obtoznie chorych i
rannych, ktora weszta w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowigzek przystapienia odnosi sie takze do umowy wzgladem wyra-
dzania sobie stuzba w razie przewozenia wiekszymi) transportéw wojskowych i
do przepisu o transportach wojskowymi) na kolejach zelaznych.

Co do linii z Leobersdorfu do Cutensteinu i z Péchlarnu do Gamingu tu-
dziez odnogi z Scheibrnnhlu do Sclmambachu lub gdyby' tak wypadto, do Frei-
landa, zobowigzania to ciezg na koncesyonaryuszach tylko o tyle, o ile bedzie
mozliwem dopetnienie ich na tych kolejach drugorzednych a w skutek tego zbu-
dowairych, urzadzoirych i eksploatowanych z dozwolonemi ulatwieniami.

Pod wzgladem nadawania posad wydtuzonym podoficerom armii, marynarki
wojennej i obrony krajowej, poddaja sie koncesyonaryusze przepisom zawartym
w 8§ 38-vm ustawy wojskowej z dnia 5 grudnia 1868 (Dz. u. p. Kr. 151) i
w ustawie z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

8. 11. Tj'rzednicy panstwa, ofieyaliscj i studzy, ktorzy z polecenia wiadzy,
majgcej nadzor nad zarzadem i ruchem kolei zelaznych, lub dla zabezpieczenia
interes6w parnistwa na zasadzie tej koneesyi lub w sprawach dochodoéw jada ko-
leja zelazng i wydraza sio poleceniem tej wiladzy, przewozeni by6 powinni bez-
ptatnie réwnie jak ich pakunki podrézne.

§. 12. Osoby wydalano przymusowe i wiezniowie jakotez ich dozorcy a ci
ostatni takze wtedy, gdy wracajg, bada przewozeni za potowa nalezytosei po-
ciggu osobowego Il klasy.

Transporta te muszg by¢ umieszczane w osobnych przedziatach, umowic sie
wiec nalezy z wiasnemi wiladzami w ktérych dniach i ktércmi pociggami maja
byé przewozone.
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8. 13. W rasie nadzwyczajnej drozyzny zywnosci w cesarstwie anstryackiem
rzad ma prawo znizy¢ cenj przewozu tyclize az do potowy cen najwyzszych.

8. 14. Nadaje sie koncesyonaryuszom prawo zawiazania spotki akcyjnej
tudziez w celu zebrania potrzebnych funduszéw, prawo puszczeniai w obieg
akcyj i obligacyj z prawem pierwszenstwa, opiewajacych na okaziciela lub na
dmie a ktore beda sprzedawane i urzedownie notowane na gietdach austryackich.

Suma zebrana zapomoca obligacyj z prawem pierwszenstwa nie ma wynosic
wiecej nad trzy pigte czesci kapitatu zaktadowego.

Jezeli obligacye z prawem pierwszenstwa beda wydane na walute zagra-
niczna, kwota ma by¢ wyrazona takze w walucie austryackiej.

Obligacye z prawem pierwszenstwa powinny by¢ umorzone pierwej niz
akcye.

Gdy sie spotka zawiaze, takowa wejdzie we wszystkie prawa i obowigzki
koneesyonaryuszow; statuta spotki podlegajg zatwierdzeniu ze strony rzadu.

8. 15. Koncesyonaryusze maja prawo zakiadac¢ ajencye w kraju i zagranica
tudziez urzadzi¢ sposoby przewozu oséb i towardw woda i tadem z zachowaniem
istniejgcych przepisow.

8. 16. Rzad ma prawo przekonywac sie czy budowa kolei i urzadzenia
ruchu sa we wszystkich czesciach wykonywane odpowiednio celowi i trwale i
zarzadzi¢ aby wadliwosciom w tym wzgledzie zapobiezono lub takowe usunigto.

Rzad ma prawo wydelegowaé¢ urzednika do wgladania w zarzad.

Komisarz przez rzad ustanowiony mocen jest bywac na posiedzeniach rady
zawiadowczej lub innej reprezentacyi dziatajacej jako dyrekcya spoétki tudziez
na walnych zgromadzeniach ne razy uzna to za potrzebne i zawiesza¢ uchwaly i
rozporzadzenia sprzeciwiajgce sie ustawom lub statutom spétki albo publicznemu
dobru.

Za ustanowiony tak nadzo6r nad przedsiebiorstwem kolei, koncesyonaryusze
obowiazani sa ze wzgledu na potaczony z nim ciezar ptaci¢ do skarbu panstwa
wynagrodzenie ryczattowe roczne, ktére wyznaczy rzad.

8. 17. Koncesya nadaje sie z obrona przeciwko zakitadaniu nowych kolei
w mys$l §-fu 9-go lit. 1) ustawy o koncesyach na koleje Zzelazne na lat dziewiec-
dziesiagt liczac od dnia otwarcia ruchu na liniach w 8. 1 a)\ b) i ¢) wzmianko-
wanych i takowa po uptywie tego czasu traci moc swoje.

Rzad moze takze wyrzec uniewaznienie koncesyi gdy okreslone w 8. 3 zobo-
wiazania pod wzgledem rozpoczecia i dokonczenia budowy, tudziez otwarcia i
utrzymywania ruchu nie bede dopetnione, o ile przekroczenie terminu me moze
by¢ usprawiedliwione w mysl §-fu 11-go lit. b) ustawy o koncesyach na koleje
zelazne niebezpieczenstwami politycznemi lub finansowemi.

8. 18. Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia tych kolei zelaznych w kaz-
dym czasie po uptywie lat trzydziestu od dnia otwarcia ruchu na wszystkich
kolejach koncesyonowanych zamierzajagc wynagrodzi¢ koncesyonaryusza ¢o-
towka.

(Polniioh.) 0
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Dla oznaczenia ceny odkupu, obliczone beda czyste dochody roczne przed-
siebiorstwa w ciggu lat siedmiu przed odkupem, z tego stracone beda czyste
docbody dwocb lat, najniepomysiniejszych i bedzie policzony $redni dochod
czysty pozostatych lat pieciu.

Gdyby jednak $redni dochéd czysty tak obliczony nie wynosit najmniej
52io od sta w srebrze nominalnego kapitatu zaktadowego przez rzad zatwier-
dzonego, ta kwota minimalna bedzie uwazana za docho6d czysty, majacy stuzyé
za podstawe do obliczenia ceny odkupu.

Dochdd czysty, poditug tych zasad oznaczony i dwadzieScia razy wziety,
stanowi cene odkupu.

Suma nominalnego kapitatu zaktadowego podlega zatwierdzeniu ze strony
rzgdu a w nia wchodzg:

a) koszta robdt przygotowawczych i sporzadzenia projektow;

b) koszta budowy i pierwszego urzadzenia ruchu (t. j. az do konca pierwszego
roku ruchu po otwarciu ruchu na catej koriéesyonowanej kolei), jakotez
wszelkie inne wydatki, ktére oprécz wzmiankowanych w ustepie a) trzeba
bedzie pokry¢ koniecznie w skutek budowy kolei koncesyonowanych i
otwarcia ruclni;

c) piec¢procentowe odsetki od kapitatéw ptaconych podczas budowania az do
otwarcia' ruchu na catej koncesyonowanej kolei w miare postepu budowy i
urzadzenia ruchu, po straceniu dochodoéw czystych z czesci kolei pierwej na
uzytek oddanych i odsetkéw od pieniedzy wniesionych a nie zaraz uzytych,
atoli tylko o tyle, o ile odsetki takie rzeczywiscie byty ptacone;

i) koszta zebrania kapitatu a wzglednie kwota dozwolonej przez rzad Sredniej
straty na kursier w skutek zbierania kapitalu w gotéwce zapomocg puszcze-
nia w ouieg akcyj i obligacyj z prawem pierwszenstwa.

Gdkby po uptywie pi$Lwszego roku. ruchu zostaty jeszcze nowe budowle
wystawione lub urzadzenia ruchu pomnozone, koszta ztad poniesione moga by¢
doliczone do kapitatu zaktadowego, jezeli rzad pozwolit na wzniesienie nowych
projektowanych budowli lub pomnozenie urzadzeh ruchu i jezeli koszta brnla
nalezycie wykazane.

§. 19. Ilvoncesyonaryusze sa hadto obowigzani odprzedaé¢ ktérakolwiek
zaolei w §-ie 1-ym pod aj, b), ¢) wymienionych po ich wybudowaniu innemu
przedsiebiorstwu kolejowemu, gdyby$rzad uznat to za potrzebne lub stosowne i
tego zazadat.

Umoédwienie sie o rodzaj i wysoko$¢ wynagrodzenia bedzie rzecza stron.

Gdyby jednak umowa taka nie przyszia do skutku, ma byé zaptacony jako
wynagrodzenie kapitat w gotéwce, oznaczony podiug zasad ustanowionych
8. 18, a tyczacych sie odkupu kolei przez rzad.

Tylko w tym przypadku jezeliby koleje ktéfe majg by¢ odkupione nie byty
jeszcze eksploatowane przez lat siedm lecz dopiero pie¢, za podstawe do wymie”.
rzenia Ceny odkupu bedzie wziety $redni czysty dochod trzech lat najpomysiniej m
szych, ajezeliby kolej nie byta jeszcze w ruchu lat pieé, czysty dochdéd najpo-
mys$iniejszego roku.
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Gdyby zagadano odstgpienia przed uptywem pierwsz”gb roku ruchu, na-
tenczas, jak w ogdle we wszystkich przypadkach, £éena odkupu me moze Lyo
mniejsza od sumy minimalnej ktéra podtug § 18 musialby zaptaci¢ rzad, gdyby
kolej odkupowat.

8. 20. Czyni sie nastepujace ulzenia w optatach skarbowych co do kolei
w 8. 1 koncesyi pod a) b) ¢) wymie'nionych :

a) uwalnia sic od podatku dochodowego i od optat steplowych od kupondéw,
jakotez od wszelkiego podatku ktoryby w przysztosci moca ustaw zostat
zaprowadzony a to na czas budowania i jeszcze lat dwadziescia liczagc od
dnia otwarcia ruchu na odnosnych linia'ch;

b) uwalnia sie od stepli i optat, ktorym ulegaja umowy, podania i wszelkie
dokumenty, tyczgce sie zebrania kapitatu, jakotez budowy i urzadzenia
kolei az do czasu otwarcia ruchu;

c) uwalnia sie od stepli i optat cata pierwsza emisya akoyj i obligticyj z pra-
wem pierwszenstwa z lewkami tymczasowemi jakotez od optat za przenie-
sienie wiasnosci zakupinnycli gruntéw,

§. 21. Gdy koncesja utraci moc swojag i od tego dnia, wchodzi panstwo
bez wynagrodzenia w wolne od ciezar6AV posiadanie i uzywanie kolei koncesyo-
nowanych, mianowicie gruntu, yob6t ziemnych i sztucznych, calej ziemnej i
nadziemnej budowy kolei i wszystkich nieruchomych przynalezytosci, jakoto:
dworcow, miejsc do tadowania i wytadoAvania,;! wszystkich budynkOAV do ruchu
kolei potrzebnych w miejscach do zajazdu i odjazdu, domOAV strazniczych ze

wszystkiemi urzgdzeniami nalezacemi do machin statych i ze wszystkiemi nieru-
chomosciami.

Co sie tyczy ruchomosci, jakoto: lokomotyw, wagondéw, machin ruchomych,
narzedzi tudziez innych urzadzen ij materyatdéw, o ile sa potrzebne do utrzymy-
wania ruchu i do tego zdatne, przedmioty te przejda na wiasnos¢ panstwa w ta-
kiej ilosci lub Avartosei, jaka odpowiada pierwszemu urzadzeniu ruchu zawar-
temu w kapitale zaktadowym.

Przez odkup kolei i od dnia tego odkupu wchodzi panstwo za optata ceny
kupna w §. 18 oznaczona, bez innego wynagrodzenia, w posiadanie i uzywanie
kolei niniejszem koncesyonowanyck ze wszystkiemi ruchomos$ciami i nierucho-
mosciami powyzej wzmiankowanemi a do nici’ nalezacemi.

Tak wtedy gdy koncesya moc: swoje utra¢ jak i w razie odkupienia kolei
zatrzymaja koncesyonaryusze na wilasnosct utworzony z wiasnych dochodOAAr
przedsiebiorstwa fundusz zasobny i nalezace sie im aktywa, tudziez te osobne
zaktady i budynki, z wlasnego majatku wzniesione lub nabyte, jakoto: piedd
do koksu i wapna, odlewarnié', Tabryki machin i innych narzedzi, spichlerze,
doki, skiady wegla i inne, do zbudowania lub nabycia ktérych upowaznit ich rzad
z tym wyraznym dodatkiem, ze nic maja naleze¢ do skiadu kolei zelaznej.

§. 22. Gdyby pomimo poprzedniczego ostrzezenia ponawiato sie ze strony
koncesyonaryuszOw naruszanie lub zaniedbanie obowigzkéw w dokumencie kon-
cesyi lub ustawami przepisanych, rzad bedzie mial prawo zapobiegaé, temu
sSrodkami ustaAVom odpowiadajacemi a wedtug okolicznosci uniewazni¢ koncesya
przed uptywem czasu na ktoérej zostata nadana.

8= 23. Ostrzegajac surowo, aby nikt nie (fiynit nic przeciwnego postanowie-
niom tej koncesyi i nadajac koncesyonaryuszowi prawo uciekania sie do Naszych

G*
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sadéw w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wy-
raznie wszystkim wiadzom do ktérych to nalezy, aby nad koncesyg i wszystkiemi
W niej zawartemi postanowieniami $cisle i troskliwie czuwaty.

AY dowod czego wydajemy niniejszy lict, opatrzony Nasza wieksza, piecze-
cig,-w Naszem stotecznem i rezydencyonalnem miescie Wiedniu, dnia 3 miesiaca
listopada w roku zbawienia tysiac osmset siedmdziesigtym czwartym, Naszego
panowania dwudziestym széstym.

Franciszek Joézef r. w.

Auersperg- r. w. Bauhaus r. w. Pretis r. w.

41.
Umowa z <i a 31 styycznia 1875,

tyczaca sie udzielania zaliczek rzadowych na budowe kolei zelaznej z Leobersdorfu do St, P6l-
tenu z odnogami.
1.

Panom koncesyonaryuszom kolei zelaznej parowej, ktéra na mocy ustawy
z dnia 16 maja 1874 (Dz. u. p. Nr. G4) i dokumentu koncesyi najwyzej zatwier-
dzonego ma hy6 wybudowana, a mianowicie:

ay 7 Leobersdorfu na Altenmarkt, Haiufeld i Wilkelmsburg do St. Péltenu
z odnoga z Scbéibmiiblu do Scbrambacbu a gdyby tak wypadto, do prei-
landu;

b) z Leobersdorfu do Gutensteinu; i

c) z Pochlarnu do Gamingu, zobowigzuje sie rzad dawadé na niezwtoczne roz-

poczecie i wybudowanie rzeczonych kolei w termmie, ktéry w artykule 111
umowy niniejszej jest wyrazony, nieopiocentowane zaliczki na budowe,
majgpe wynosi¢ ogétem dwa miliony pieéset tysieéy ztotych (2,500.000 zt.)
wal. austr. banknotami a na pokrycie tej wierzytelnosci przyjac”jako za-
ptate w petnej wartosci imiennej akcye spoiki, majacej sio utworzy¢ na
mocy najwyzszego dokumentu koncesyi.

Gdy zaliczka rzadowa w sumie 2-5 milionéw ztotych przeznaczona jest
nietvlko na linia z Leobersdorfu do St. Péltenu i odnoge z Scbéibmublu do
Schrambachu lub gdyby tak wypadto, do Preilandu, le¢z takze na linie z Pock-
larnu do Gamingu i z Leobersdorfu do8 Gutensteinu, a z drugiej strony mieé
nalezy wzglad na to, ze dwie”/*statnie linie beda moze budowane pézniej anizeli
linia z St. Péltenu do Leobersdorfu, przeto[raes¢ zaliczki, przypadajaca na linie
z Podlilarnu do Gamingu i z Leobersdorfu do Gutensteinu ma by¢ na ten przy-
padek zatrzymana i uzyta dopiero wtedy gdy tego bedzie potrzeba.

Na pokrycie otrzymanych zaliczek akcye majg by¢ ztozone natychmiast jak
tylko bedg w obieg puszczone, najp6zniej za$ w terminie, od ktérego rozpocznie
sie ruch na jednej z ling powyzej rzeczonych.
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Od dnia 1 stycznia tego roku, ktory nastapi po otwarciu ruchu na linii
z Leobersdorfu do St. Poéltenu, bedzie pobierana dywidenda od takiej czesci
tych akcyj, jaka odpowiada summ gotowki zaliczonej podczas budowy tej osta-
tniej linii a w zadnym razi¢tod wi'écej niz potowy wszystkich akcyj przez rzad
objetych w sumie imiennej 1,250.000 ziotych, od reszty tychze akcyj zacznie
rzad pobiera¢ dywidende od dnia 1 stycznia tego roku, ktéry nastapi po
otwarciu ruchu na obu liniach z Leobersdorfu do Gutensteinu ; z Poehlarnu do
Gamingu.

1.

Zaliczki w gotéwce, ktére rzad ma dawaé na mocy artykuiu I umowy
niniejszej, beda asygnowane przez ces. krdl. ministerstwo skarbu i wyptacane
w ces. krdl. kasie krajowej gtéwnej w Wiedniu,-‘co miesigc z dotu, zawsze za
czynnosci w poprzednim miesigcu dokonane”do rak ‘feprezentanta panéw konce-
syonaryuszow lub spotki, ktory sie nalezycie, wylegitymuje za niesteplowanemi
potwierdzeniami odbioru, w miare dokonanych przez pandéw koncesyonaryuszow
lub utworzy¢ sie majgcg spotke akcyjna-, robo6t i dostawy materyatdéw, na pod-
stawie wykazu ~czynnos$ci, ktéry ma by¢é przedstawiony ces. ki6l. ministerstwu
handlu pomiedzy 1 a 10 kazdego mjesSaca a powinien by¢ nalezycie uzasa-
dniony i przez rzadowa zwierzchno$¢ nadzorcza nad budowa zatwierdzony.

1l.

Spotka zas zobowigzuje sie:

a) udowodnié ze zbyta reszte kapitatlu akcyjnego stdésownie do przepisu arty-
kutu | ustawy z dnia 16 maja 1874 (Dz. u. p. Nr. 64) po kuisie, ktéry nie
moze by¢ mniejszy niz, 95 od sta sumy imiennej w akcyack, tudziez, gdyby
wbrew oczekiwaniu czes¢ jakowa subskrypcyj na akcye w Sumie 1,700.000
ztotych, przez panéw koncesyonaryuszow udowodnionych, niedata sie pdz-
niej zrealizowac, postaraé sie o zbycie owej czesci kapitatu akcyjnego po
kursie powyzszym w taki sposéb, azeby za kazde 100 ztotych wartosci
imiennej pozostatych akcyj istotna suma 95 zt. byta uzyta na rzecz przed-
siebiorstwa, co zwierzchnosci nadzorczej rzgdowej ma byé nalezycie udo-
wodnione. Koncesyonaryusze przyjma jednak na siebie to zobowigzanie
tylko w takim razie,, jezeli rzad zatwierdzi przedstawione przez nich pro-
jekta kontraktéw' z przedsiebiorcami budowy, dostawcami, witascicielami
gruntoéw, Interesowanymi itd. w skutek czego kontrakty te'zostang zawarte,
albo, jezeli wynik ponownej licytacyi, ktéra,, odbyé sie ma pod wpltywem
wiladz rzadowych, zapewni rozebranie przynajmniej takiej samej ilosci
akcyj, jaka byla zapewniona powyzszemi projektami kontraktéow. Na wy-
padek gdyby to nie nastgpito, koncesyonaryusze zastrzegajg sobiesprzewi-
dziane w artykule T li umowy niniejszej prawo odstgpienia od umowy pod
warunkami w tymze artykule okreslonemi. Dopiero po wyczerpaniu wszy-
stkich funduszéw zebranych przez zbycie akcyj, gromadzone beda dalsze
kapitaty na budowe kolei za szczegdlnem od rzadu upowaznienieniem,
przez wypuszczenie w obieg obligacyj z prawem pierwszeristwa, ktérych
suma imienna nie mo/e przewyzszac trzech pigtych czesci catego imieuuego
kapitatlu zaktadowego, a kurs emisyjny takowych ulega zatwierdzeniu
rzadu;

b) sporzadzi¢ projekta szczego6towe, jakotez poczyni¢ wszystkie inne przygo-
towania z takim pospiechem, izby najpdzniej w przeciggu dwdch miesiecy
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od dmjljw ktorym jednocze$nie z rzeczo.nem najwyzszem postanowieniem
koncosya bedzie_udzielona, budowa najprzdd na linii z Leobersdorfu da
St. Poltenu rozpoczeta by¢ mogta, i azeby kolej ta z odnoga z Selieibmiihlu
do Sihrambachu, lub gdyby tak wypadto, do Freilandu, zostata ukonczona
i odiiana na uzytek publiczny w przeciggu lat trzech,jl'nic za$ z Leobers-
dorfu do Gutensteinu i z Péeblarnu do Gamingu w przeciggu lat czterech
od dnia udzielenia koncesyi;

c) roboty budownieze i wszelkie dostawy powierzaé wEMCchu ustawy z dnia
16 maja 1874 (1)z. u. p. Nr. 64) droga licytacyi pisemnej, przedstawi¢ mi-
nisterstwu handlu do zatwierdzenia wynik tejze, jakotuz projekta wszy-
stkich kontraktéw 7 przedsiebioycami budowy i dostawy, tudziez nalezgce
do nich zbiory warunkéw i inne zataczki i postarac sie, ab} te roboty bu-
downieze w przeciggu o$nnu a najwiecej czternastu dni po zatwierdzeniu
rzeczywiscie byty rozpoczete;

d) postarac sie i wszelkiego starania dotozy¢, azeby, o ile to od panéw konce-
syonaryuszéw zalezy, spotka akcyjna, ktdra ma powsta¢ w mysl najwys
szego dokumentu koncesyi, utworzyta sie w; porozumieniu z Rzgdom naj-
pozniej w przeciggu szesciu miesiecy.

W statutach tej spotki umiesci¢ nalezy wyrazne postanowienie, ze
Rzadowi stuzy w kazdym czasie prawo mianowania dwoch cztonkéw rady
zawiadowezej oprécz posiadanego na mocy statutdw przez tenze Rzad lub
jego reprezentantéw prawa -glosowaniaina walnych zgromadzeniach akcyo-
naryuszéw przysztej spotki akcyjnej w stéosunku do posiadanych rzeczywi-
Scie akcyj ;

e) postarauisie a nastepnie umiesci¢ w projekcie powsta¢ majacej spotki akcyj-
nej postanowienie, ze wszelkie sumy, oszczedzone jakimkolwiek sposobem
podczas budowania kolei i gromadzenia kapitatu, buda obrdcone na przed-
siebiorstwo i ze w tym celu sumir preliminowana na wydatki rieprzywi-
dziane bedzie odkitadana do funduszu zasobnego.

V.

7i tytutu zaliczek na budowe, w my$l artykutu 1 udzielonych, bedzie Rzg-
dowi stuzyto pierwsts&U wytaczne prawo zastawu na wszystkich budowlach linii
kolei z Leobersdorfu dJWSt* Pdéltenu z odnoga do <Sehrambachu a gdyby tak
wypadto, do Freiland = z Péchlarnu do Gamingu i z Leobersdorfu do Gutensteinu,
jakotez na wszystkich materyatach do budowy nagromadzonych, z pierwszen-
stwem przed wszystkicmi wierzytelnosciami z jakiegokolwiek innego tytutu po-
chodzaeemi a to poki spoétka nie udowodni, ze zebrata fundusze potrzebnej,do
wybudowania tyeh kolei.

V.

Celem zabezpieczenia szczeg6lnych interesow rzgdowych z umowy niniej-
szej wynikajacych, panowie koncesyonaryusze nadaja Rzadowi prawoCzuwania
podczas budowy i po otwarcid ruchu zapomoca ustanowionych do tego urzedni-
kow i w spesob jaki Rzad uzna za stosowny, azeby fundusze na budowe'i urza-
dzenie kolei zelaznych, w artykule 1wymienionych, byly uzyte rzeczywisciMi
W sposob celowi odpowiedni.

Koszta tego szczegdélnego nadzoru nad budowa zwrée-a panowie koneesyo-
naryusze a wzglednie spoétka powsta¢ majaca, w sumie, ktdént oznaczytes, krol.



Cze$¢ V. — Il. Umowa z ilnia 31 sljraoia 1873. gl

ministerstwo handlu a ktéra nie moze przewyzsza¢ kwoty 60.000 zt. (szescdzie-
sigt tysiecy) policzone] na ten cci w kapitale rzeczywistym 10V2 miliondw. .

Kzad zastrzega sobtéds nadto prawo potwierdzania na posadach stuzbowych
oséb, ktdére panowie koncesyonaryusze ustanowig do nadzorowania budowy,
obliczania, likwidacyi i asygnowania wykazdw roboty, jakotez potwierdzania
instrukey.” i kontraktéw stuzbowych, turlziez przepiséw porzadkowo karnych,
tyczgcych sie tychze oséb

VI.

Az dopoki zaliczki na budowe nie beda zwrocone akcyami powsta¢ majacej
spotki, komisarz rzadowy przy zawiaza¢ sie majacej spoétce ustanowiony, bodzie
mial prawo zawieszaé¢ nie tylko taicie uchwaly rady zawiadowczej, ktéreby sie
sprzcbiwialy najwyzszej koncesyi, zatwierdzonym statutom spéiki, jakotez po-
wszechnym przepisom ustawowym i rozporzadzeniom witadzy, lecz i takie postano-
wienia za'rzadu spoétki, ktoreby sie zdawaly szkodzi¢ szczeg6lnym interesom
spolli z umowy niniejszej wynikajacym; atoli w przypadku takim winien odwo-
ta¢ sic zaraz do decyzyt ces. krdl. ministerstwa handlu, ktéra bedzie wydana
niezwitocznie i ma by¢ dla spotki obowigzujaca.

VIL

Jezeliby panowie koncesyonaryusze lub ich nastepuj prawni nie dopetnili
scisle wzietych na siebie zobowigzan a mianow ieie, gdyby terminéw, wrarty-
kule TTl ustanowionych —o 'le to zalezy od pandéw koneesyonaryuszow lub
spotki zawiazac¢ sie majacej — nie dotrzymano, Rzacl bedzie wolnym od swoich
zobowigzan i umowa stanie” si¢ 0 tvlje me wazna.

W przypadku takim panowie koncesyonaryusze beda obowiazani zwrdcic
niezwtocznie Rzgdowi wszelka z otrzymanveh zaliozek rzgdowych pozostata
jeszcze gotowizne, jakotez oddaé zaptacone juz pieniedzmi rzadowemi materyaly,
roboty, nabyte grunta itd.

Bez naruszenia tego zobowmzania panowie™ koncesyonaryusze zastrzegajg
sobie takze prawo odstgpienia od postanowiern w umowie niniejszej zawartych,
gdyby w skutek wstrzasnien politycznych lub finansowych spétka akcyjna nie
mogta sie zatviazaéiw przeciggu szesciu miesiecy od dnia udzielenia koncesyi.

VIII.

Umowe niniejsza spisuje sie w jednym niesteplowanym egzemplarzu, ktéry
zostanie w rekach Rzgdu. — Panom koncesyonaryuszom wydauy bedzie odpis
tejze urzedownie uwierzytelniony.

Wieden, dnia 31 stycznia 1875.

W imieniu Rzadu: Koncesyonaryusze:

Prctis r. w. lianliaiis r. w. Im pilca r. w.

(L S) Hutterstrasser r. w.

Z upo« azniania :
za Aleksandra A. Curti
const. A. Curti r. w.
Adolf Horst r. w,
Kdstlio r. w,






