liciifiilt ustaw panstwa

krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych.
Czes¢ IV. — Wydana i rozestana dnia 13 lutego 1878.

1> .

Dokument koneesyi z dnia 28 listopada I8Vit,
na kolej z ilazng parowa,! z Wiednia do Aspangu.

My Franciszek Jozef Pierwszy,
® ribaie,] kaski Cesar® Austriacki:

krél apostolski wegierski, krél Czeeh, Dalmacji, Kroaeyi, Stawonii, Galicji,
Lodomeryi i Illiryi; Arcyksk.ze Austrjacki; Wielki Ksigze Krakowski, Ksigze
lolarydski salzburski, styryjski, karyntynski, krainski, bukowinski, gérno i
dolno szlaski; wielki ksigze siedmiogrodzki; margrabia morawski; uksig-

zeeony hrabia na Habsburgu i Tyrolu, itd. itd. itd.

G31 Spotka bezimienna, istniejgca w Brukseli pod firma: Société Belge de
chemins de fer, podata pro'sb® o.udzielenie jej koncesji na budowe i utrzymanie
w ruchu kolei zelaznej parowej z Wiednia do Aspangu, przeto ze wzgladu na
0g6lng pozyteczno$¢ tego przedsiebiorlawa widzimy sie spowodowani nadaé
rzmizonej Spotce koncesjg niniejszg na zasadsie ustawy o koncesjach na koleje
zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238), jakotez ustawy z dnia
8 lipea 1877 (Dz. u. p. iSr. 02), w sposéb nastepujacy:

& |-

Nadajemy SpoOtow Société Belgeude jdhemins de ifer prawo wybudowania
H utrzymywania w ruchu kolei zelaznej parowej z Wiednia na Maria-Lanzendorf,
Mollersdorf, Truman i Pitten do Aspangu.

Spo6tka ta obowigzana jest wybudowaé na zadanie ministerstwa handlu po-
taczenie przerzeezonej kolei z istniejgcg linig kolei potudniowej pod Wiener-
Neustadt, 'ezeliby Spotka kolei potudniowej ifie miata zrobi¢ uzytku z stuzacego
Je) pierwszenstwa do wybudowania tegoz potgczenia.

(Ranisch) 6
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§ 2.

.Kolej ta wybudowana bvd ma jako miejscowa ze szlakiem liormalnmn.
Sposéb budowy, jakotez urzadzenia niebu odpowiadaé powinny projektom szcze-
gotowym przez ministerstwo handlu zatwierdzi¢ sie majagcym i warunkom tech-
nicznym, ktoére beda ustanowione. W tej mierze staraC si| nalezy, aby koszta
budowy byty jak najmniejsze, a poniewaz chyzo$¢ najwieksza pociggdéw na tej
kolei wynosi¢ ma tymczasowo 20 a wzglednie 40 kilometréw na godzuie. przeto,
dopdki nie bedzie zmieniona, pozwala si¢ na wszelkie utatwien,a, ktdre z powodu
tej mniejszej chyzosci sa dopuszczalne.

Wagony, szyny i inne czesci sktadowe elazne, tudziez wszelkitrprzedmioty
potrzebne do urzgdzenia i utrzymania kolei nabyte by¢ musza zfabryk krajowych.

Projekty techniczne budowy i urzadzenia kolei przedstawi¢ nalezy wczes'nie
ministerstwu handlu a tyczace sic tego, jakotcz wszelkie mne rozporzadzenia
wiadz nadzorczych rzadowych wykonywacé jak najscislej.

Podobniez uczyni¢ powinien koncesyonaryusz pod wzgledem budov r
wszystko, czegoby jeszcze ministerstwo handlu wymagato ze wzgledu na dobro
publiczne bez uszczuplenia utatwienn w 3 ustepie paragrafu niniejszego przewi-
dzianych i trzymaé sie obowigzujagcych ogélnych przepiséw budowniczych i po-
licyjnych.

Budowe dolng kolei wykona¢ mozna tylko pod ieden tor.

Administragcya panstwa ma prawo zarzadzi¢ wykonanie budowy dolnej pod
drugi torji potozenie tegoz w miejscach, gdzie uzna to za potrzebne, w tym przy-
padku, gdy S$redi i docjiod ryczattowy roczny, w ciggu dwoch, po sobie nastepu-
jacych, lat wynosi¢ bedzie z kilometra wiecej niz dwadzieScia tysiecy ztotych
w srebrze.

Na wypadek, gdyln wzmiankowane w 1 potaczenie drib z Wiednia do
Aspangu z istniejagcg kolejg potudniowag pod Wiener-Noustadt, na zadanie mini-
sterstwa handlu zbudowane by¢ miato przez koneesyonam usza, zobowigzuje sie
tenze wejS¢ w roko wanie ze {Spotka rzeczonej kolcu wzgledem uzywania iej
dworca w AYierner-Ncustadt, jakotez wzgledem urzgdzenia stuzby ruchu dla
obrotu przejsciowego i tyczacg sie tego umowe przedstawi¢ Rzagdowi do zatwier-
dzenia.

Gdyby budowle rzeczonego dworca miaty by¢ powiekszone na potrzeby”
nowoj kolei, koszta ztagd powstate poniesie koncesyonaryusz.

Gdyby umowa ze sp6tka kolei potudniowej nie przyszta do skutku, konce-
syonaryusz ma wprawdzie prawo wybudowaé¢ wdasny dworze«;, jest jednak obd-
wigzany urzadzi¢ potgczenie z tamtg kolejg i na zadanie ministerstwa handlu
starac¢ sie utatwi¢ przynajmniej obrot osobowy pod wzgledem przejscia z wilasnej
kolei na tanvn.

Co sie tyczy warunkow takiego potgczenia, jakotez bezposredniego przej-
$cia dla obrotu passazerskiego, poddaje sic konb.esyonaryusz orzeczeniu minister-
stwa handlu, jezeliby sie nie zgodzono w tej mierze z kolejg z ktdrg ma nastgpic
potaczenie.

Rzad zastrzega sobie ze gdyby sie nie zgodzono, on sam poda warunki
wzajemnego uzywania wagondw kolei krajowych sasiednich i zbiegu kolei
idgcych z kopalni i zaktadéw przemystowych.

Koncesyonaryusz jest obowigzany pozwoli¢ za wynagrodzeniem kosztow,
azeby koleje tgczace, ktére przedsiebiorstwa przemystowe, majace siedziby nad
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kolejag koncesjonowana, zechcg zbudowac dla dowozu ptodéw swoich, zastaty
do dworcoéw kolei doprowadzone w spos6b dla ruchu kolei jak najmniej ucigz-
liwy.

8 B

Koncesyonaryusz obowgzany jest przedstawi¢ ministerstwu handlu do za-
twierdzenia najpdzniej w przeciggu s-zeSciu miesiecy, liczac od dnia dzisiejszego,
projekt szczegdtowy linii z Wiednia do Aspangu albo-cze$¢ tegoz obejmujaca
najmniej Kfism kilometréw dtugosci budowy a w przeciggu dwdch tygodni po
otrzymaniu pozwolenia na budowanie, rozpoczg¢ budowe.

Cala kolej z Wiednia do Aspangu w 8 1wzmiankowana ukonczona by¢ ma
i oddana na uzytek publiczny w przeciggu lat czterech, liczac od dnia dzisiej-
szego tudziez przez caly okres koncesyjny utrzymywana w ruchu bez przerwy.

Jako rekojmie dopetnienia tego zobowigzania i wszystkich innych, tycza-
cyeh sie budowy, koncesya objetych, ztozy¢ ma koncesyonaryusz Rzgdowi kau-
cya w austryackiej rencie panstwa, w sumie rzeczywistej jeden milion zitotych
wal uty austryackiej.

W miare postepu budowy trzy czwarte czesci kaucyi beda zwrdcpne, osta-
tnia za$ cwarta cze$¢ wydana bedzie dopiero w miesigc po otwarciu ruchu na
téalej linii z Wiednia do Aspangu.

W razie niedopetnienia zobowigzan koncesyg objetych a tyczacych sie bu-
dowy kolei w 8. 1 wzmiankowanej i otwarcia na niej ruchu, niewydana jeszcze
Czes¢ kaucyi przepadnie na rzecz skarbu panstwa..

Akta i dokumenty z tego powodu spisa¢ sie majgce, wolne sg od stepli i
optat.

Wzmiankowane w % 1 potgczenie z kolejg potudniowg pod Wiener-Neustadt
ukonczone by¢ ma i oddane na uzytek publiczny jednocze$nie z gtéwng koleja,
jezeli pozwolenie na budowanie udzielone bedzie najpdzniej na rok jeden przed
otwarciem ruchu gtéwnej kolei.

W przeciwnym razie ukohnczy¢ nalezy potaczenie to i odda¢ na uzytek pu-
bliczny najp6zniej w przeciggu I'oku po udzielenia pozwolenia na budowanie.

8 4.

Do wybudowania kolei koncesjonowanej nadaje sie¢ koncesyonaryuszow'
praAvo wvAvlaszczenia podiug przepiséw ustawowych w tej mierze obowigzu-
jacych.

Takiez same prawo nadane bedzie koncesyonaryuszowi do wybudowania
wszelkich odndg, prowadzacych do zaktadow przemystowych, gdyby Rzad uznat
potrzebe waybudowania takowych ze wzgledu na dobro publiczne.

Koppesyonaryusz jest obowigzany przyspieszy¢, o ile to od niego zalezy,
hipoteczne odpisanie parcel nabytych pod budowe kolei, jakotez wykonanie
srodkéw, ktére stosownie do ustawy z dnia 19 maja 1874 (Dz. u. p. Nr. 70) sa
potrzebne do zabezpieczenia w ksiegach dla kolei zelaznych stosunkéw prawnych,
w zwigzku z tern zostajgcych, i dotozy¢ starania, azeby przed sprostowaniem
hipotecznem stanowczy pomiar gruntéw i zamkniecie rachunkéw jak najspiesz-
mej byty ukonczone.
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8 5.

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na niej, zastosowac
sie powinien koncesyonaryusz do osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, jako-
tez do istniejagcych w tej mierze ustaw i rozporzadzen mianowicie do ustawy o
koncesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 (I)z. u. p. Nr. 238) i regu-
laminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz, u. p. Nr. 1 zr. 1852) tudziez
do ustaw i rozporzadzen ktére w przysziosci w'dane by¢é moga.

Wszakze pod wzgledem rEchiu pozwala sic w my$l artykutu [11 ustawy
z dnia 8 hpca 1877 (Dz. u. p. Nr. 62)‘odstgpi¢ od wszystkich Srodkéw bezpie-
czenstwa przepisanych w porzadku ruchu kolei zelaznych i tyczacych sie tego
przepisach dodatkowych, dopo6ki cbyzo”, popiagéw bedzie tak mala, a to o tyle,
o ile ze wzgledu na zmiejszona chy/o$¢, ministerstwo handlu uzna to za mozliwe,
natomiast za$ trzymac sie nalezy osobnych przepiséw ruchu, ktére wyda mini-
sterstwo handlu.

§. 6.

Co sie tyczy obowigzkéw dla zaktadu pocztowego stosowane bedag przepisy
nastepujace :

1. h.oncesyonaryusz obowigzany jest przewozi¢ bezptatnie poczte i stuzbe
pocztowa podiug przepisu 8-fu 68 Porzadku ruchu na kolejach zelaznych i do
tego (*elu wyznaczy¢ w pociggach osobowych lub mieszanych przedziat, ktérymby
administracya pocztowa przewozi¢ mogta posytki pocztowe. Koszta odpowied-
niego urzadzenia tych przedziatéw ponies¢ ma zakilad pocztowy. Jezeliby zaza-
dano jeszcze innych ustug, koncesyonaryusz obowigzany jest spetnic je tylko za
umowionem wynagrodzeniem.

Programy ruchu pociggéw przeznaczonych do przewozenia poczty beda
zatwierdzane przez mmisterstwo handlu, ktore tez o kazdej zamierzonej zmianie
programu najmniej na dwa tygodnie wprzddy zawiadamia¢ nalezy.

Jezeliby w przerzeczonym przedziale wi desze pakiety listowe lub torby z li-
stami pomies$ci¢ sie nie mogty, zarzad kolei wyznaczy¢ wini,en do tego celu inne
bezpieczne miejsce w pociagu.

Koncesyonaryusz obowigzany jest osSwietla¢ wagony do stuzby pocztowej
tak samo jak wagony osobowe; koszta niezwyczajnego oSwietlenia wnetrza wa-
gonodw i icli opalenia ponosi zaktad pocztowy.

2. Zarzad pocztowy ma prawo przydawaé swoich dozorcow do posytek
ktérykolwiek pociggiem takowe odchodza.

Urzednicy pocztowi, konduktorowte- i studzy, majacy dozér nad posytkami,
jakotez ci ze stuzby pocztowej, ktorzy wystani bedg dla doglgdania lub wyucze-
nia sie czynno$ci pocztowych na kolei zelaznej, ktérzy to ostatni okaza¢ powinni
zaSwiadczenie przetozonej dyrekcyi pocztowej, jirzewozeni bedg bezjdatnie.

Zarzad pocztowy, wysytajac ktérymkolwiek pociggiem pocztowym poczte
listowg, z wytgczeniem posytek majgcych warto$¢ deklarowang, ma prawo po-
rue-zy¢ zarzadowi kolejowemu, przez koncesyonaryusza ustanowionemu, azeby
uzyt swoich ludzi do przewiezienia tej poczty listowej.

3. Do wykon'wania stuzby pocztowej wyznaczony bedzie w stacjach kon-
cowych w Wiedniu i Aspangu stésowny pokoj iizba na rzecz'y, a co sie tyczy
dostarczenia podobnych lokali w stacyach pos$rednich, jakotez zaspokojenia
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innych potrzeb stuzby pocztowej, zawarta bedzie osobna umowa wzgledem wy-
nagrodzenia, ktore ma byé za ta ptacone jako czynsz najmu.

Wewnetrzne urzadzenie, czyszczenie, os'wietlenie i opalenie tych lokali jest
rzeczg administracyi pocztowej.

4, W tych dworcach., w ktérych urzedy pocztowe nie bedg ustanowione,
koncesyonaryusz obowigzany jest w\znaczy¢ swoich ludzi do posrednictwa po-,
miedzy pociggami Kkolei a stuzbg pocztowag w odbieganiu i wydawaniu posyitek
pocztowych, tudziez bezpiecznie' takowe zachowywaé, poki nie bedg oddane
zaktadowi pocztowemu a to za-wynagrodzeniem, ktére wyznaczy administracja
pocztowa.

Gdzieby zdaniem administracyi pocztowej stuzba pocztowa tego wymagata,
koncesyonaryusz obowigzany jest wyznaczy¢ ludzi swoich do pomagania w tado-
waniu i wytadowaniu posytek pocztowych za wynagrodzeniem tej, pomocy odpo-
wiedniemu

Korespondencye miedzy dyrekcya lub rada zawiadowczg a jej podrzednemi
czynnikami, tyczace sie zarzadu kolei,ftudziez korespondencye tych podrz’ednych
czynnikébw miedzy sobg, moga by¢ przewozone na odnos$nych czeSciach kolei
przez stugi kolei.

& 7.

Wolno bedzie Rzadowi przymocowac druty telegrafow rzgdowych do stu-
pow telegrafu kolejoweg’o, ktory zatozony by¢é ma kosztem koncesyonaryusza,
podiug zarzadzenia lub za wdaniem siSzaktadu telegraféw rzgdowych, albo tez
zatozy¢ wiasne linie na gruncie przez koncesyonaryusza nabytym, lub w ogoéle
na potrzebyhkolei uzywanym, bez zadnej zaptaty lub wynagrodzenia.

Koncesyonaryusz zapewnia bezptatng pomoc ze strony stuzby kolejowej
w doglgdaniu i utrzymywaniu takidi tihij rzagdowych.

Koncesyonaryusz jest nadto obowigzany przewozi¢ na swojej kolei mate-
ryaly i rekwizyta zaktadu telegraféw rzgdowych po cenach przepisanych dla
transpegtéw wojskowych, jakotez zachowywac je bezptatnie w swoich dworcach i
stacyach.

Tizad zastrzega sobie prawo uzywania bezptatnie telegrafu ruchu do de-
peszy rzadowych a we wzgledzie uzywania go do depesz prywatnych, zawrze
z koneesvonaryuszem umowo.

Jezeli we wzgledzie depesz prvwatnych nie bedzie zawarta umowa, kolej
uz\wa¢ moze telegrafu ruchu w  (acznie tylko do korespondenoyj tyczacych sie
rughu, przeto uzywanie go zostawa¢ bedzie pod wplvwem i dozorem lizgdu.

§. 8.

Wysokosé cen przewozu o0s6b 1lposytek podlega nastepujgcym ogranicze-
niom :

Cena od osoby i kilometra:

IDIa 1 K T S Y e 4 81%enta,
; n s eeeeieeeeeeeeesssssebebeEeerererere— ettt ettt e e e e e e e e 3-6
» 1 1 eeeeeeeeeeeereeeeeiseeeesseeeessieresineeeesnieeeeinereeaneaeaaraaaaans 24 W

Koncesyonaryusz nie jest obowigzany do utrzymywania I klas”.
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(idyby na liniach tej kolei zaprowadzone zostaty p6Zzniej pociggi pospieszne,
ktore w kazdym razie sktadad sie musza z wagonéw dwdcli klas, tarvfy te pod-
wyzszone byé moga o 20% jezeli $rednia chyzo$¢ tychze pociggow, razem z za-
trzymywaniem sie na stacyach, v -nosi¢ bedzie, hajmniej 37 kdometréw na go-
dzine.

Izla pociggébw mieszanych koncesyonaryusz obowigzany jest znizyé powyz-
sze taryfy na zadanie ministerstwa handlu o 20'%.

Gd) by okazata sie potrzeba jeszcze wiekszego znizenia i gdybv konees'm-
naryusz w tym przypadku nie mdgt zgodzi¢ sie na eeodpowiednie zmniejszenie
ceny w wagonach Il klasy*,obowigzany jest zaprowadzi¢ na zgdanie minister-
stwa handlu wagony IV klasy (dla stojgcych) z cana taryfowa po |-5 centa od
osoby i kilometra.

Taryfa najwyzsza dla towaréw ze zwyktg chyzoSeig od tonn) i kilometra:

od ?wvczajnej posytki pospieszne] . . . 20 ct
v posytki pospiesznej ulegajacej znizeniu ........c.cocooveeeiiiennn, 8 is
, haczyn proznych wracajacych . . o, 6-5 n
2 "owarow Call ich 1| KTasSy e oo, U-5 .
N Vv N o, 5-5 .
. ” petnowagonowych klasy A ... 5 .
n » n n H L e 4 »
7 St » g C. e 3-5 .
. zboza i soli, tarjjSfa osobna Nr. 1L ... 4-5 »
. drzewni wszelkiego rodzaju ,, H. 3 .
» wegla kopalnego, koksu i cegiet zw)czajnyoh, taryfa wy-
JALKOWA Lo e eee e eee e ee st e st e eee e 2-5 .

Co sie tyczy optat pobocznych, nomenklatury i klasyfikacyi towaréw, cen
przewozu innych przedmiotéw, jakotez wszystkich innych przepisow przewozu
w obrocie osobowym i towarowym, koncesyonaryusz obowigzany jest poddac sie
rozporzadzeniom ministerstwa handlu.

Uregulowanie cen przowozu oséb i tadunkdéw w granicach powyzej fozna-
czonech zostawia sie koneesyonaryuszowi.

W tej mierze-zabrania sie jednak wszelkiej stronnosci.

Znizenie taryf nastagpi¢ moze tylko w formie taryf wyjatkowych, ktére, po-
dobnie jak wszvstkiSinne taryfy, podane by¢ powinny do wiadomosci publicznej.

Po iipk. wie piecui lat ruchu Pzad ma prawo znizy¢ odpowiednio powyzsze
tarvfy po zniesieniu sie z koneesyonaryuszem, jezeli kolej koncesyonowana przy-
niosta w dwdch poprzednich latach ruchu czystego tlpchodu rocznego najmniej
dziosie¢ od sta kapitatu zaktadowego, w 8. 19 ustanowionego.

Zresztg zachowuje sie prawodawstwu moc uregulowaniu w kazdym czasie
przepiséw przewezu 0s6b i towmréwn

~N'{Uregulowaniu takiemu koncesyonaryusz podac¢ sie powinien.

8 9.

W przypadkach niedostatku i nadzwyczajny drozyznej zywnos$ci i paszy
w krajach monarehyi austryacko-wegierskiej w Padzie panstwa reprezentowa-
nych, ministerstwo handlu ma prawm znizy¢ wedtug potrzeby ($eny przewozu
tych artykutow, wszakze tylko tak, aby te ceny znizone nie byty nizsze od cen
przewozu artykutow transportowanych na rzeczonej kolei za najmniejsza optata.
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Toz samo nastgpi w razie niedostatku w krajach korony wegierskiej, jezeli
wzajemnos$¢ jpmdzie zachowywana.

§. 10.

Ceny przewozu o0s0b i tadunkéw moga fey¢ wymierzone w monecie krajo-
wej srebrnej, ale nalezytos¢ przyjmowana by¢é powinna takze w walucie krajo-
wej, z dodatkiem odpowiednim warto$ci obiegowej.

Ceny taryfowe zamieniane bedg na walute krajowa w sposéb przepisany
przez ministerstwo handlu.

§ 11.

Transporty wojskowe przewozone bvd musza po”eenach taryfowych znizo-
nych a to stésownie do umowy tak w tej mierze jak i wzgledem ulg dla podré-
zujacych wojskowymi, miedzy ministerstwem wojny panstwa a dyrekcjag kolei
péinocnej Cesarza Ferdynanda na dniu 18 czerwca 1863 zawartej, ktorej posta-
nowienia beda stanowity nieodigczng eze-$¢ skiadowa niniejszego dokumentu
koncesyi.

Cdyby jednak ze wszystkiemu kolejami austryackiemi, lub wieksza cze$cig
tychze, umowione zostaty we wzgledzie transportow wojskowych korzystniejsze
dla panstwa postanowienia, takowe zaprowadzone beda takze na kolej konce-
syonowanej.

Postanowienia te stosowane beda takze do Obrony krajowej obu potéw
monarchy!, do strzelcow krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podr6zuja
kosztem skarbu, lecz takze gd , jada po stuzbie o wlasnym koszcie na ¢wiczenia
wojskowe i zgromadzenia kontrolne, tudziez do korpusu strazy wojskowej sadéw
cywilnych wiedenskich, dtr zandarmer m jakotez do strazy skarbowej i strazy
bezpieczenstwa po wojskowemu uorganizowanej.

Koncesyonaryusz zobowigzuje sie przystapi¢ do zawartej przez spotki
kolei austryaekiph umowy wzgledem zakupienia i ntrzvmvwania w pogotowiu
parku do transportéw wojskowych, pomagania sobie nawzajem rswojemi parkami
w razie przewozenia wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postano-
wien organicznych i instrukcji dlaoddziatéw kolei poiowej, jakotez do umowy
dodatkowej o przewozeniu na rachunek skarbu wojskowego obtozenie chorych i
rannych, ktéra weszta w wykonanie od dnia IHzerwoa 1871.

Ten obowiazek przystgpienia odnosi sie takze do umow\ ze spotkami kole-
jowemu wzgledem wygadzania sobie nawzajem swoja stuzbg w razie przewozenia
wiekszych transportow wojskowych i do przepisu o transportach wojskowvch na
kolejach zelaznyc-h.

Zobowigzania te oieza na konoesyonaryuszu tvlko o tvle, o ile bedzie
mozliwem dopetnienie ich na kolei koncesyonowanej, jako lokalnej a w skutek
tfgo zbudowanej, urzadzonej i eksploatowanej z dozwolonemi utatwieniami.

Koncesyonaryusz zobowigzuje sie obsadzaé¢ posady z uwzglednieniem wy-
stuzonych podoficerow armii, marynarki wojennej i obrony krajowej w mysl
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Kr. 60).

8. 12.

Urzednicy panstwa, fukeyonaryusze i studzy, ktorzy z polecenia wiadzy
majgeej nadzor nad zarzadem i ruchem kolei zelaznych lub dla zabezpieezenia
interesdw panstwa na zasadzie tej koncesyi lub w sprawach dochoddw niestatych
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jada kolejg i okazg poHSeniie tej wiladzy, przewozeni by¢ powinni bezptatnie
réwnie jak ich pakunki podrozne.

8 13.

Osoby wydalane"przymusowo i wiezniowie, jakotez ich dozorcy, a cl ostatni
takze wtedy gdy wracaja, przewozeni beda za potowe naiezytoSci passazerskiej.
Osoby te umieszczone by¢ .musza w osobnych przedziatach, umowic¢ sie
wiec nalezy z wtasciwemi wtadzami w ktorych dniach i ktéremi pociggami maja
bvd przewozone.
8. 14.

Posytki przeznaczone na cele zaktadéw rzadowych hodowli koni. iakotez
osoby ktére takowe odstawiajg, przewozone beda za optatg znizona jak trans-
porty wojskowe.

Toz samo tyczy sie sir ;by tyebze zaktadow.

§. 15.

Bez uszczuplenia obowigzku wybudowania kolei koncesyonowanej i otwarcia
na niej ruchu, nadaje sie Spotce ,"Société Belge de chemins de fer” prawo prze-
lania wszystkie h praw i obowigzkéw z koncesyi niniejszej wynikajacych, na sa-
modzielna Spo6tke akcyjna ausfryacka..Mio tego celu uiworzyé sie majaca, tudziez,
celem zebrania potrzebnych funduszéw prawo wypuszczenia w obieg akcyj i
obligaeyj z prawem pierwszenstwa, na okaziciela opiewajacych, ktére na giet-
dach austryackicb sprzedawane i urzedownie notowane by¢é moga. Suma zebrana
zapomoca obligaeyj z prawem p:ierwszeiiltwa nie moze przewyzszad polow¢
kapitatu zaktadowego; nadto emisya obligaeyj z prawem pierwszenstwa jest
dop6t> zabroniona-, dopdéki Bzad po sprawdzeniu wykazéw nie uzna, ze czyste
dochody kolei, rzeczywiscie osiagniete i o ile sadzi¢ mozna, pewne, nie beda
wystarczaty dostatecznie na ich oprocentowanie i umorzenie.

Jezeli obii'ggcye z prawem pierwszenstwa beda opiewat y na walute zagra-
niczna, kwota wyrazona byd ma takze w walucie austryaelhej.

Obligacye z prawem pierwszenstwa umorzone byd powinrfy pierwej niz
akeye, ktérych umorzenie skofnczy¢ sic ma przed uptywem okresu koncesyjnego,

j'Statut Spotki podlega zatwierdzeniu ze strony Bzadu.

§. 16.

Koncesyonaryusz ma prawo zakiladaé ajeneye w kraj" i zagranica, jakotez
urzadzi¢ sposoby przewozu oséb i towar6w woda i tadem z zachowaniem istnie-
jacych przepisow.

8 17.

Bzad ma prawo przekonywac sie yczy budowa Kkolei i urzadzenia ruchu sa
we wszystkieh”cze$ciiich wykonane odpowiednio celowi i trwale i zarzgdzi¢ aby
wadliwo$ciom w tym wzgledzie zapobiezono lub takowe usunigto.

Bzad ma takze prawo wydelegowaé¢ urzednika do wglagdania w zarzad.
Komisarz przez Bzad ustanowiony, mpcen jest bywaé?,na posiedzeniach rady
zawiadowczej lub innej reprézeutacvi dziatajacej jako dyrekeya spoéiki, tudziez
na walnych zgromadzeniach ile razy uzna to za potrzebne i zawiesza¢ uchwaty
i rozporzadzenia sprzeciwiajace sie ustawom lub statutom spotki albo publi-
cznemu dobru.
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/ia nadz6ér nad przedsiebiorstwem kolei, niniejszem ustanowiony, koncesyo-
narvusz obowigzany jest ze wzgledu na potgczony z nim ciezar ptaci¢ do skarbu
panstwa wynagrodzenie ryczattowe rpczne, ktore lfzad wyznaczy.

Natomiast uwalnia sie, konccsyonavyusza od przepisanego w §-fie 89 regu-
laminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1, z r. 1852), obo-
wigzku wynagradzania naddatku z powodu d.ftzoru policyjnego i akcyzowego.
Jednakze obowigzany jest dostarczac i utrzymywaé bezptatnie w dworcu wieden-
skim lokale dla urzedéw skarbowych, potrzebne do sprawowania dozoru i ekspe-
dyowania.

8. 18.

Koncesyg nadaje sie z obrona przeciw zakladaniu nowych kolei w mysi
§-fu 9-go lit. b ustawy Q'-.koneesyach na koleje zelazne, na lat dziewiecdziesiat,
liczagc od dnia otwarcia ruchu na catej kolei z Wiednia do Aspangu w8 1 ua-
mienionej, po uptywie za$ tego czasu traci ona moc swoje.

Rzad moze takz& wyrzac uniewaznieirie koneesyi, gdy okre$lone w §-He 3
zobowigzania pod wzgladem rozpoczecia i skonczenia budowy, tudziez otwarcia i
utrzymywania ruchu nie bedg dopetnione, o ile przekroczenie terminu me da
sic usprawiedliwi¢ w mysl §.11 lit. n) ustawy o koncesyach na koleje zelaznemu
mianowicie wstt zasnieniami politycznemi i finansowemi.

8. 19.

Bjzad zastrzega sobie prawo odkupienia koncesyonowanej kolei w 8 1 na-
mieuionej w kazdym czasie po uph wielat trzydziestu ticzag”™od dnia dzisiejszego,
a w t\m razie wynagrodzi konee'syonaryusza gotowka.

Ida oznaczenia peny odkupu obliczono beda czysty dochody roczne przed-
siebiorstwa w ciggu lat siedmiu przed rzeczywdstayuhw ila odkupu, z tego strg-
cone bedg czyste dochody dwoch lat najniepomysliniejszych i policzony bedzie
$redni dochdéd czysty pozostatych lat pieoiu.

Suma dochodu czystego, wedtug zasad tych oznaczonego, dwadzies$cia razy
wzieta, stanowi cene odkupu.

Gdyby jednak suma polpie¢ od sta obliczonej w ten sposéb ceny odkupu
nie wynosita najmniej takiej, sumy rocznej w srebrze, ktdéra potrzebna jest do
oprd¢entowunia po 5 od sta i umorzenia w okresie koncesyjnym kapitatu zakita-
dowego imiennego w sumie os$mdziesigt tysiecy ztotych waluty austryackiej
w srebrze na kazdy kilometr przez Rzad zatwierdzonego, natenczas ta suma
roczna placp.na bedzie az do konca okresu koncesyjnego itko wynagrodzenie
w gotéwce za odstapienie kolei. Gdyby po, uptywie pierwszego roku ruchu
jeszcze jakie nowe budowle wystawione lub urzadzenie ruchu i zapasy parku
pomnozone by¢ miaty, koszta stad poniesione moga by¢ doliczone~do kapitatu
zaktadowego rdéwnie jak koszta budowy kolei dowozowych i potgdzen do tego
czasu skonczonych, jakotez koszta przedtuzenia portu kanatowego Wiener-
Neustadzkiego ku komorze gtéwnej w Wiedniu, tudziez koszta budowy potacze-
nia z kolejg potudniowg jdzeli bedag poniesione, nakoniec koszta drugiego toru
kolei, jezeli Rzad pozwoli na wzniesienie wzmiankowanych nowych budowli lub
pomnozejiie urzadzen ruchu i jezeli koszta te beda nalezycie wykazane.

8§ 20.

Koncesyonaryusz a wzglednie jego nastepca prawny jest nadto obowigzany
nawet przed uptywem czasu odkupienia w 8 19 wyznaczonego, odstgpi¢ ltzagdowi

Odfiissh 2, 7
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za wynagrodzeniem kolej koncesjonowang w tym przypadku, gdyby Jlzad za-
zgda! tego w celu przedtuzenia kolei ku Styryi.

Wszakze i w tym przypadku kolej odstgpiong byé nie moze,-dopoOki przez
pie¢ lat nie bedzie eksploatowana.

O zadaniu odstgpienia kolei, koncesyonaryusz bedzie uwiadomiony na sze$¢
miesiecy przed czasem zadanego odstapienia.

Celem oznaczenia sposobu i wysokosci wynagrodzenia najprzdd obie Strony
umawiac si¢ beda.

Gdyby umowa taka nie przyszta do skutku, natenczas wynagrodzenie za-
ptacone bedzie gotéwka w srebrze, a suma jego oznaczona zostanie podtug zasad
nastepujacych.

Jezeli odstgpienie nastgpi po pigtym a przed dziesigtym rokiem ruchu,
wolno bedzie koncesyonaryuszow:” wybrac z lat ruchu przed odstgpieniem, ten rok,
ktérego czysty doc-hdd stuzy¢ ma za podstawe do obliczenia wynagrodzenia.

Jezeli odstgpienie nastagpi po dziesigtym roku ruchu a przed terminem
odkupienia w 8. 19 ustanowionym, policzone bedg udowodnione przez konCse-
syonaryusze czyste dochody pizedsiebiorstwa w ciggu lat pieciu przed odstg pie-
niem, z tego stracone beda czyste dochodv dwoch lat najniepomysSiniejszyelp i
$redni czysty dochdd jednego z trzech lat pozostatych, lub, gdyby S$redni czysty
dochod, w taki sposéb obliczony, miat by¢ mniejszy niz $redni czysty dochdd
jednego z dwoch ostatnich lat ruchu przed odstgpieniem, ten ostatni dochod
$redni, wziety bedzie za podstawe do obliczenia wynagrodzenia.

Czysty dochod, poditug przepiséw powyzszyfcli obliczony, stanowi¢ bedzie
rente nieustajgca, ktérg.skapitalizowana by¢ mu na podstawi¢ stopy procentowej
zmieniajgcej sie stosownie do czasu odstgpienia.

Stopa procentowa wynosi :

2%, jezeli kolej ma by¢ odstgpiona po pigtym a przed koncem dziesigtego
roku ruchu,

2% % jezeli ma byé odstgpiona po dziesigtym a przed konéem pietnastego
roku ruchu,

370) jezeh ma by¢ odstgpiona po pietnastym a przed korncem dwudziestego
roku ruchu i

4%} jezeli ma by odstgpiona po dwudziestym raku ruchu az do czasu od-
kupienia w 8 19 ustanowionego.

Kapitat tym sposobem obliczony stanowi¢ bedzie wynagrodzenie za odstg-
pienie kolei.

Jezeliby zazadano, aby kolej odstgpiona zostata wcze$niej niz z koncem
jednego z okreséw ruchu powyzej wzmiankowanych, cnna odkupu nie moze bvé
mniejsza ni/ ta kwota wynagrodzeniaj ktéragby stésownie do przepiséw powyz-
szych wypadito zaptaci¢;, gdybv odstapienie nastgpito z koricem poprzedniego
okresu ruchu.

Oprécz tego koncesyonaryusz ma jeszcze prawo zadania, alty mu zwrécono
koszta poniesione przez odstgpienie kolei, tudziez, aby odkupiono catkowicie
wszystkie odbudowy i rozszerzenia, skornczonejlub rozpoczete przez konee”
seonaryusza po uptywie owego roku. ktérego czysty dochdd przyjety zostat za
podstawe do obliczenia wynagrodzenia.
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W razie g<lyby kapital', w sposéb wyzej podany, podJug czystego dochodu
obliczony, okazat sio mircjs» \m od mmy powstatej z doliczenia do wiasnych
kosztow koncesyonaryusza:

a) na roboty przygotowawcze i wygotowanie projektow,

b) na budowe i cate pierwsze urzadzenie ruchu (t. j. az do konca pierwszego
roku ruchu po otwarciu ruchu na catej linii), jalioihz na wszelkie Inwesty-
tury potrzebne z powodu wybudowania i otwarcia kolei,
>eszcze wydatkdw na odsetki interkalarne po dwa i p6t od sta od ualegn

kapitatu za\tkazdy rok budowy ryczattowo wymierzone, i odsetek sze$ciu-pro-
centowych od catego kapitatu zaktadowego, powyzej obliczonego, jako procentu
od tegoz za pierwszy rok ruchu, wolno bedzie koncesyonaryuszowi zadaé¢, aby
mu sume tym sposobem otrzymana wyptacono srebrem zamiast kapitatu obliczo-
nego na podstawie czystych dochoddw.

& 21.

Kolei wzmiankowanej w 8-fio 1-ym niniejszego dokumentu koncesyi udziela
sie nastepujace ulgi:

a) uwolnienie od stcpli i optat od wszelkich uméw, podan i jakichkolwiek
innych dokumentéw tvczacych sie zebrania kapitatu, jakotez budowy i
urzgdzenia kolei az do czasu otwarcia ruchu;

b) uwolnienie od stepli i optat pierwszej emisyi akcyj i kwitdw tymczasowych,
tudziez obligac.j z prawem pierwszenstwa, jezeli stosownie do rzeczywi-
stego czystego dochodu emisya ich bedzie dozwolona, od hipotecznego
wpisania, jakotez od optat za przeniesienie wiasnosci zakupionych gruntow;

e) uwolnienie od podatku dochodowego ijfppiat steplowych od kuponéw, jakd*
tez od wszelkiego podatku, ktéryby w przyszto$ci moca ustawy byt zapro-
wadzony na czas budowy i jeszcze lat trzydziesci (30) liczac od dnia
otwarcia ruchu.

8. 22.

(Idy koneesya utraci moc swoje i od tego dnia, wchodzi panstwo bez wyna-
grodzenia w wolne od Ciezaréw posiadanie i uzywanie kolei ukoneésyonowaiiej,
mianowicie gruntu, budowli ziemnych i wodnych, catej dolnej i wierzchnej
budowy kolei i wszystkich nieruchomych przynalezytdlci, jako to: dworcéw,
miejsc do tadowania i wytadowania, wszystkich budynkéw do ruchu kolei po-
trzebnych w miejscach do zajazdu i odjazdu, doméw dla straznikéw i dozorcéw,
ze wszystkiemi urzgdzeniami nalezacemi do machin statych i ze wszystkiemi
nieruchomos$ciami.

Co sie tyczy ruchomosci, jako to: lokomotyw, wagonéw, machin ruchomych,
narzedzi, tudziez innych urzadzen i materyatdw,. o ile sg potrzebne do'utrzymy-
wania ruchu i do tego zdatne, przedmioty te przejdg od koncesyonaryusza lub
jego nastepcow prawnych na wiasnos$¢ panstwa tylko za cene szacunkowg, umo-
wiong, lub na Zzadanie jednej strony oznaczong przez biegtych w sposéb po-
rzgdkiem sadowym przepisany.

& 23.

Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi panstwo za wy-
plata nalezytosci w gotowce w 8. 19 ustanowionej, bez dalszego wynagrodzenia
w posiadanie i uzywanie koled obecnie koncesyonowanej, ze wszystkiemi wyzej
wspomnianemi, do niej nalezacemi ruchomos$ciami i nieruchomosciami.
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8 24.

lak wtedy gdv koncesya moc swoje straci, jak i w razie t>dk lipienia kolei
/,ati'l.yma koncesyonaryusz na wiasno$¢ utworzony z wiasnych dochoddw przed-
siebiorstwa fundusz zaéobny i nalezagc* sie mu aktywa, tudziez te osobne zaktady
i budynki, z wiasnego majatku wzniesione lub nabyte, jako to: piece do koksu i
wapna, odlewarnie, fabryki machin i innych narzedzi, sniehlerze, doki, skiady,
wegla i inne, do ktérych zbudowania lub nabycia Rzad go upowa/mit z tym
wyraznym dodatkiem, ze nie maja stanowi¢ przynalezyto$ci kolejowej.

§ 25.

Nadto zastrzega sobie Rzad [trawo, Ze gdyby pomimo poprzedniego ostrze-
zenia ponawiato sie naruszenie lub zaniedbanie obowigzkéw, w dok innen« in
koncesyi lub ustawami, przepisanych, bedzie temu zapobiegat spodkami odpo-

wiadajagcymi ustawom.

Ostrzegajac surowo aby nikt nie czynit niic przeciwnego postanowieniom
konCésyi niniejszej, i nadajac koncesyonaryuszowi prawo uciekania sic, do Na-
szwvcli sagdéw w sprawa, li o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy
wyraznie wszystkim wiadzom, do ktérych to nalezy, abv nad koncesya i wszyst-
kiemi postanowieniami, w niej zawartemi, Scisle i troskliwie czuwaty.

W dowdd czego wydajemy niniejszy list. pod Naszg wiekszg pieczecia,
w Naszem gtownem i rezydencyonalnein mieScie Wiedniu dnia dwudziijte.lego
6smego miesigca listopada, w roku zbawienia tysigc o$mset s.iedmdziesigtyni
si6dmym,. Naszego panowania dwudziestym dziewigtym.

Frfturiszek Jozol* r. w.

AiH'rsperg r. w. ClLiIKim~ iy row. m»pelis r w.

1S.

0 uniewaznieniu koncesyi na budowg kolei ’.eiaznej z Wiednia do Blumau.

Na podstawie Najwyzszego postanowienia z dnia 28 listopada 1877 unie-
waznia sie koncesya nadang Pierwszej austrygckiej spdice akcyjnej zeglugi na
kanale Najw/szvm dokumentem koncesyjnym z dnia 4 czerwca 1872 (I)z. u. p.
Nr. 87) na budowe i utrzymywanie w ruchu kolei zelaznej z wazkim szlakiem
z Wiednia na Leopoldsdorfj .Laxenburg i Leesdorf do Blumau, tudziez przedtu-
zenia tejze kolei z Dornau do Bitten i z Steinabrickl do Wollersdorf, bedacego
przedmiotem rozporzadzenia ministerstwa handlu z dnia 81 pazdziernika 1872
(D/. u. p. NY. .156).

Clilumeeky r. w.



