Rok 1877. 17

Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Kadzie panstwa reprezentowanych.

Cze$¢ vCl. — Wydana i rozestana dnia 14 marca 1877.

15.
IDdli upix Nt koncesyi z dnia 25 stycznia 1877,

na kolej zelazng parowg z miasta Lokieta do stacyi Lokiet-Neusattel.

My Franciszek Jozef Pierwszy,

* Boiiej laski Cesarz AuS8tryacki;
krél apostolski wegierski, krol Czeeh, Dalmaeyi, Kroacyi, Stawonii, Galicyi.
Lodomeryi i Hliryi; Arcyksigze Auslryaeki; Wielki Ksigze Krakowski, Ksigze
lotarynski, salzburski, styryjski, karynh éski, krainski, bukowinski, gérno i
dolno szlagskif wielki ksigze siedmiogrodzki; margrabia morawski; uksia-
zeeony brabia na Habsburgu i Tyrolu, itd. itd. itd.

Gdy gmina miasta Lokietu spdlnie z H«enrykiem Bohme nr i Hermanem
Scliwindem podata prosbho o koncesya na budowo i utrzymanie w ruchu kolei
drugorzednej z miasta Lokiet do stacyi Lokiet-Neusattel wyl. uprzywilejo-
wanej kolei zelaznej busztiehradzkiej, przeto ze wzgledu na og6lug pozytecznosci
tego przedsiebiorstwa, widzimy sie spowodowani nadaé rzeczonym petentom te
koncesyg na mocy ustawy o koncfesyach na koleje zelazne z dnia 14 wrzesnia
1854 (J)z. u. p. Nr. 238), jakotez ustawy z d. 28 marca 1875 (Dz. u. p. Nr. 57),
w sposOb nastepujacy :

§ 1

Nadajemy koncesyonaryuszom prawo wybudowania i utrzymywania w ruchu
kolei zelaznej parowe’ z miasta Lokiet do stacyi Lokiet-Neusattel wytgcznie
uprzyw. kolei zelaznej, busztiehradzkiej, z wtgczeniem, jesli to bed/ie mozebne,
istniejgcej juz kolei dowozowej 'od kopalni wegla niegdy$ pan,a liaidinge.ra
do pr/iorzeczonej stacyi kolei zelaznej.

(Polnisch.)
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8 2
Kolej ta wybudowana by¢ ma jako drugorzedna, ze szlakiem normalnym
Sposob budowy jakotez urzadzenia ruchu odpowiada¢ powinny projektom

szczegOtowym, przeir ministerstwo handlu zatwierdzi¢ sie majgcym i warunkom
technicznym ktére beda podane.

W tej mierze staraé sie nalezy aby koszta budowy byty jak naunniejsze, a
poniewaz fhyzos$¢ najwieksza pociggéw na tej kolei nie moze wynosi¢ wiecej nad
12 kilometrow na godzine, pozwala sie na wszelkie utatwienia, jakie z powodu
tej malej chyzoS$ei sa dopuszczalne.

W dostarczeniu wozow, wagondw, szyn i innych czesci sktadowych kolei,
jakotez wszelkich przedmiotow do jej urzgdzenia potrzebnych, dane bedzie
pierwszenstwo fabrykom krajowym, jezeli zgodzg sie na te same warunki co za-
graniczne/ 1

1l'rojekta techniczne budowy i urzadzenia kolei przedstawi¢ nalezy minister-
stwu handlu wczes$nie, a tyczace sie tego jakotez wszelkie inne rozporzadzenia
wiadz nadzorczych rzagdowych wykonywaé pak najscislej.

Podobniez wuczyni¢ powinni koneesyonaryusze pod wzgledem budowy
wszystko, czegoby jeszcze ministerstwo handlu wymagato ze wzgledu na dobro
publiczne i trzymac sie obowigzujacych ogoélnych przepiséw budowniczych i
policyjnych.

lludowe dolna kolei wykonaé mozna tylko pod jeden tor.

Koneesyonaryusze zobowigzujg sie dazy¢ do zawarcia umowy ze spoOika
wyt. uprzyw. Kkolei busztiehradzkiej w przedmiocie uzywania dworca w Lokiet-
lJeusattel jakotez urzgdzenia stuzby ruchu dla obrotu przejSciowego i umowe te
przedstawi¢ rzgdowi do zatwierdzenia.

Gdyby umowa ze spoOtka kolei busztiehradzkiej, odpowiadajgca interesom
kolei drugorzednej nic przyszta do skutku, konl'esyonaryuszé maja wprawdzie
prawo wybudowa¢ wilasny dworzec, sa jednak obowigzani urzadzié¢ polaczi nie
z tamta koleja jSafcira¢ sie utatwié¢ ile moznosci obrdt osobowa pod wzgledem
przejscia z wiasnej kolei na tamta.

Co sie tyczy warunkow takiego potaczenia, jakotez urzadzenia spélnej
stuzby dworcowej do obrotu passazerskiego, poddadzg sie koneesyonaryusze
orzeczeniu ministerstwa handlu, jezeliby sie nie zgodzono w tej mierze z kolejg
z ktora ma nastgpi¢ potgczenie.

llzad zastrzega sobie zei gdyby sie nie zgodzono, on sam poda warunki
wzajemnego uzywania wagonow kolei krajowych sgsiednich i zbiegu kolei idg-
cych z kopalni i zaktadow przemystowych.

Koneesyonaryusze sa jednak obowigzani pozwoli¢é za wynagrodzeniem
kosztow, azeby koleje tagczace, ktore przed&igbiorslwa przemystowo majgcetsie-
dziby nad kolejg koncesyonowang, zechcg zbudowatFula dowozu ptodéw swoich,
zostaty do kolei doprowadzona w sposéb dla ruchu kolei jak najmniej ucigzliwy.

§ 3.

Koneesyonaryusze obowigzam sg rozpocza¢ budowe tej kolei zelaznej
W przeciggu trzech miesiecy liczac od dnia dzisiejszego, a w poOttora roku, liczac
od tego samego terminu ukonczy¢ budowe, gotowag kolej”*déddaé na uzytek pu-
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bliczny i przez caty czas, na ktory koncesya jest nadana, utrzymywacé rach bez
pizerwy.
& 4.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej nadaje sie kdncesyonaryuszom
prawo w wtaszczenia podiug przepiséw ustawowych w tej mierze obowigzu-
jacych.

Takiez same prawo nadano bedzie koncesyonaryuszom do wybudowania
wszelkich odnég, prowadzacych do zaktadéw przemystowych, gdyby Rzad
uznatl potrzebe wybudowanigRakowych ze wzgledu na dobro publiczne.

Koncesyonaryusze obowigzani sa przyspieszyé, o ile to od nich zalezy,
hipoteczne odpisanie parcel nabytych pod budowe kolei,, jakotez wykonanie
Srodkdw, ktore stosownie do ustawy z dnia 19 maja 1871 (Dz. u. p. Nr. 70) sa
potrzebne do zabezpieczenia w ksiegach dla kolei Zzelaznych stosunkéw pra-
wnych, w zwigzku z tem zostajacych, i dotozy¢ starania, azeby przed sprosto-
waniem hipotecznem stanowczy pomiar gruntow i zamkniecie rachunkéw jak
najspieszniej byty ukonczone.

8. 5.

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na niej, zastosowac
sie powinni konepsyonaryusz.e do osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, jakotes
do istniejacych w tej mierze ustaw i rozporzadzernn [mianowicie do ustawy o kon-
casyach na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 Dz. u. p. Nr. 238)] i regu-
laminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 zr. 1852) tudziez
do ustaw rozporzadzen ktére w przysztosci wydane by¢ moga.

Wszakze pod wzgledem ruchu pozwala sie w mys$l artykutu 111 ustawy
z dnia 28 marca 1875 (Dz. u. p. Nr. 57) odstgpi¢ od wszystkich $rodkéw bez-
pieczenstwa przepisanych w porzadku ritéhu kolei zelaznych, o ilé zehvzgjydu
na zmniejszenie chyzosci najwiekszej, ministerstwo handlu uzna to za mozliwe, a
natomiast trzymac sie nalezy osobnych przepiséw rufchu ktére wyda minister-
stwo handlu.

§ 6.

Co sie tyczy obowigzkow dla zaktadu pocztowego wchodza w zastosowanie
w myS$l artykutu Ill.ustawy z dnia 28 marca 1875 (Dz. u. p. Nr. 57) nastepu
jacc przepisy :

Konceayonaryusze obowigzani sa przewozi¢ poczte i stuzbe pocztowa po-
ciggami kolel zelaznej, moga jednak zada¢ za wykonywanie tego obowigzku i za
wszelkie inne ciezary dla zaktadu pocztowego ponoszonty odpowiedniego wyna-
grodzenia, ktdre wyznaczone bedzie drogg umowy.

Plany ruchu pociggbéw, do przewozenia poczty uzywanych, ktérych jednak
nie ma odchodzi¢ wiecej niz trzy na 24 godzin w kazdym Kkierunku, ustanawiane
bedg za zezwoleniom ministerstwa handlu, ktdre tez uw'adamiaé nalezy o wszel-
kiej zamierzonej zmianie planu ruchu najmniej na dwa tygodnie przed zaprowa-
dzeniem takowoj.

Gdyby do stuzby pocztowej w stacyi kresowej w Doliet potrzebne byty
osobne lokalnos$ci, zawarta bedzie o&obna umowa w przedmiocie wynagrodzenia
"a miejsce na ten cel odstgpione, ptaci¢ sie majgcego jako czynsz.

7*
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Wewnetrzne urzadzenie, utrzymanie w porzadku, oS$wietlenie i opalanie
tych lokalnoS$ci jest rzeczg zarzagdu pocztowego.

Korespondencye tyczace sie zarzadu kolei, prowadzone pomiedzy dyrekeya
lub rada zawiadowczg kolei ajej podrzednymi czynnikami lub korespondencye
tych ostatnich miedzy sobg, moga by¢,przewozone na odpowiednich cze$ciach
kolei przez stug kolejowych.

8 T

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie* ze swoich linij telegraficznych gdyby
kiedys' okazaty sie do ruchu kolei i dawania sygnatdw potrzebnerni a do ktérych
wybudowania zawrzeé maja osobna umowe z zakladem telegraféw rzadowych,
pozwolg uzywaé takze do korespondencyj rzagdowych i prywatnych.

Idzadowi wolno bedzie zatozyC wtasne oddzielne linie telegraficzne na grun-
cie przez koncesyonarj uszéw nabytym lub w og6le na potrzeby kolei uzywa-
nym bez zadnego wynagrodzenia, a gdyby kolej miata wtasna linia telegraficzna,
przymocowac druty telegrafu rzgdowego na stupach telegrafu kolejowego.

Koncesyonaryusze zapewniajg bezptatna pomoc ze strony stuzby kolejowej
w dogladaniu i utrzymywaniu takich linij rzagdowych.

Koncesyonaryusze sa nadto obow azani przewozi¢ na swoich liniach mate-
ryaty i rekwizyta zaktadu telegraféw rzadowych podiug taryf przepisanych dla
transportéw wojskowych, jakotez zachowywa¢ takowe bezptatnie w swoich
dworcach i na stacyach,

@ K

Na kolei wzmiankowanej w 8. 1 zaprowadzone be,dg dla obrotu osobowego
tymczasowo wagony jednej tylko klasy.

Wysokos$¢ cen przewozu oso6b i tadunkéw poddaje si,e nastepujgcym ograni-
czeniom :

1. Za przewdz podréznych miedzy miastem Loidet a stacyg Lokiet-Neu-
sattel, dopoki beda zaprowadzone wagony jednej tylko klasy, nie wolno pobierac
wiekszej optaty nad 25 centéw od osoby.

W razie zaprowadzenia wagonow jeszcze drugiej klasy, nalezyto$¢ za prze-
wo6z wyzsza klasa nie ma przewyzsza¢ powyzszej kwoty o wiecej niz o 50 od sta.

2. 'Co sie tyczy przewozu tadunkdéw na rzeczonej kolei, oplata taryfowa od
tonny nie ma wynosi¢ wieoei na 60 centow.

Dla artykutéw: wegiel kamienny, koks, zboze, wyroby miynarskie, zie-
mniaki, naw6z, kamienie do budowy i wapienni,- gdyby takowemi wagony cat-
kiem byty napetnione, ustanowi¢ nalezy optate znizona w kwocie najwyzej
50 centow.

3. Co sie tyczy optat ubocznych i innych przepiséw pod wzgledem prze-
wozu, zastosowane by¢ maja postanowienia obowigzujace na kolei busztie-
hradzkiej.

Po uptywie kazdych pieciu lat ruchu ministerstwu handlu stuzy prawo zre-
widowania taryf, przy czem jednak nalezy mie¢ na wzgledzie zapewnienie kolei
odpowieejniego zysku. Whrew woli koncesyonaryuszéw taryfy znizone by¢ nie
moga dopoty, dopdki kolej w dwdch po sobie nastepujacych latach ruchu nie
przyniesie czystego dochodu najmniej po siedrn od sta kapitatu zaktadowego.
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& 9.
W przypadkach niedostatku i nadzwyczajnej drozyzny zywnoS$ci i paszy
w krajach monarchyi austryackmj w ltadzie panstwa reprezentowanych, minister
handlu ma prawo znizy¢ wedtug potrzeby ceny przewozu tych artykutow,
wszakze tylko tak, aby te ceny znizone nie byly nizsze od cen przewozu artyku-
tow transportowanych na rzeczonej kolei za najmniejsza oplata.

8 io.
Ceny przewozu podrdznych i tadunkow moga byd wymierzone w monecie

krajowej srebrnej, ale nalezyto$¢ przyjmowana byd powinna takze w walucie
krajowej, z dodatkiem odpowiednim wartosci obiegowej.

Ceny taryfowe zamieniane beda na walute krajowa w sposéb przepisany
przez ministerstwo handlu.

8 11.

Transporty wojskowe przewozone byd musza po cenach taryfowych znizo-
nych a to stésownie do umowy tak w tej m.erzo jak i wzgledem ulg dla podroé-
zujgcych wojskowych, miedzy ministerstwem wojny panstwa a dyrekeya kolei
potnocnej Cesarza Ferdynanda na dniu 18 czerwca 1868 zawartej, ktorej posta-
nowienia bedg stanowily nieodtgczng czesd sktadowa niniejszego dokumentu
koneesyi.

Gdyby jednak ze wszystkiemi kolejami austryackiemj," lub wieksza czeS$cig
tychze, uméwione zostalty we wzgledzie transportow wojskowych korzystniejsze

dla panstwa postanowienia, takowe zaprowadzone beda takze na kolei konce-
syonowanej.

Postanowienia te stosowane beda takze do Obrony krajowej obu potow
monarchyi, do strzelcow krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podrozujg
kosztem skarbu, lecz takze gdy jada po stuzbie o wiasnym koszcie na 6wiczenia
wojskowe i' zgromadzenia kontrolne, tudziez do korpusu strazy wojskowej
saddw cywilnych wiedenskich, do zandarmeryi, jakotez do strazy skarbowej i
strazy bezpieczenstwa po wojskowemu uorganizowanej.

Koneesyonaryuipze zobowigzujg sie przystapi¢ do zawartej przez spoOiki
kolei austryackich umowy wzgledem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu
parku do transportow wojskowych, pomagania sobie nawzajem swojemi parkami
w razie przewozenia wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postano-
wien organicznych i instrukcji dla oddzialow kolei polowej, jakotez do umowy
dodatkowej o przewozeniu na rachunek skarbu wojskowego obtozenie chorych i
rannynh, ktéra weszta w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowigzek przystgpienia odnosi sie takze do umowy ze sp6tkami kole-
jowemi wzgledem wygadzania sobie nawzajem swoja stuzba w razie przewoze-
nia wiekszych transportéw wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych
na kolejach zelaznych.

Zobowigzania te ciezg na koncesyonaryuszach tylko o tyle, o ile bedzie
mozliwem dopetnienie ich na tych kolejach drugorzednych a w skutek tego zbu-
dowanych, urzadzonych i eksploatowanych z dozwolonemi utatwieniami.

Koncesyonaryusze. zobowigzuja sie obsadza¢ posady z uwzglednieniem
wystuzonych podoficeréw armii, marynarki wojennej i obrony krajowej w mysl
ustawy z dnia 19 kwietiva 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).
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8 12.

Urzednicy panstwa, f'unkcyonaryusze i studzy, ktérzy z polecenia wtadzy
majacej nadzdér nad zarzadem i ruchem kolei zelaznych lub dla zabezpieczenia
interes6w panfstwa na zasadzie tej konCeSyi lub w sprawach dochod6éw niestatych
jada kolejg i okaza poleceni®*-tej wiladzy, przewozeni by6é powinni bezptatnie
rownie jak ich pakunki podrézne.

8 13.
Osoby wydalane przymusowo i wiezniowie, jakotez ich dozorcy, a ci ostatni
takze wtedy gdy wraeaja, przewazeni beda za potowo nalezytolmi passazerskiej.
Osoby te umieszczane by6 mus/.a ile moznos$ci w osobnych przedziatach,
umowio sie wiec nalezy z wiasciwemi wtadzami w ktérych dniach i ktéremi po-
ciggami maja b>y«<przewozone.

8. 14.

Posytki przeznaczone na cele zaktadow rzadowych hodowli koni, jakotez
osoby ktore takowe odstawiaja, przewozone beda za oplata znizona jak trans-
porty wojskowe, wszakze z powyzszem ograniczeniem.

§ 15.

Nadaje sic koncesyonaryuszom prawo zawiazania spotki akcyjnej, tudziez
w Celu zebrania potrzebnych funduszéw prawo puszczenia w obieg akcyj i obli
gacyj z prawem pierwszenstwa opiewajacych na okaziciela lub na imie a ktdre
beda sprzedawane i urzedownie notowane na gietdach austryackich.

Obligacye z prawem pierwszenstwa nie moga byd puszczone w obieg przed
skonczemom budowy kolei.

Suma zapomoca takow'ych zebrana przewyzsza¢ nie moze potowy kapitatu
zaktadowego.

Jezeli obligacjo z prawem pierwszenstwa wydane beda na walute zagra-
niczna, kwota wyrazony by6é ma takze w walucie austryackiej.

Obligacye z prawem pierwszenstwa umorzone byd powinny pierwej niz
akcye.

Ody sie spoOtka zawiaze, takowa wejdzie we wszystkie prawa i obowigzki
koncesyonaryuszow: statuta spdtki podlegajg zatwierdzeniu ze strony rzadu.

§. 16.

KonCesynnaryus™e maja prawo zaktadac¢ ajeneye w kraju i zagranice, jakotez
urzadzad sposoby przewozu osob i towardw woda i tadem z zachowaniei”® istnie-
jacych przepisow.

8. 17.

Rzad ma prawo przekonywaé sie czy budowa kolei i urzgdzenia ruchu sa
we wszystkich/czesSciach wykonane odpowiednio celowi i trwale 1zarzadzie abv
wadliwosciom w tym wzgledzie zapobiezono lub takowe usuniegto.

Rzad ma takze prawo wydelegowac¢ urzednika do wgladania w zarzad.

Komisarz przez Rzad ustanowiony, mocen jest bywac na posiedzeniach rady
zawiadowczej lub innej reprezentacyi dzialajacej jako dyrekeya spotki, tudziez
na walnych zgromadzeniach ile razy uzna to za potrzebne i zawiesza¢ uchwaty
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i rozporzadzenia sprzeciwiajagce sie ustawom lub statutom spdétki albo publi-
cznemu dobru.

Za ustanowiony tu nadzor koncesyonaryusze nie beda niafjli do skarbu
panstwa wynagrodzilia; podobniez uwalnia sie koncesjyonaryuszéw od przepi-
sanego w §-fie 89 regulaminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p.
Nr. 1, zr. 1852), obowiagzku wynagradzania naddatku z powodmjdpzoru poli-
cyjnego’ i akcyzowego jakotez od otipwiazku dostarczenia i utrzymywania bez-

ptatnie lokali dla ui zedow.

§ 18.

Jvoncesya nadaje sie z obrona przeciw zaktadaniu nowypli kolei w mysl
§-fu 9-go lit. b) ustawy o koncesjach na koleje zelazne, na lat dziewieédziesiat,
liczac od dn.a otwarcia ruchu, po uptywie tego czasu takowa traci moc swoje.

Jezeli kolej dowozowa prowadzaca do kopalni niegdy$ pana klaidingera,
zostanie wigczong, koncesya na te kolej utraci moc swoje dopiero po uptywie
czasu na ktory niniejsza koncesya jest nadana.

Rzad moze takze wyrzec uniewai nietiie konces'yi. gdy/okreslone w §-fie 3
zobowigzania pod wzgledem rozpoczecia i skoriczenia budowy, tudziez otwarcia
i utrzymywania »ruchu nie beda dopetnione, o ile przekroczenie terminu nie da
sie usprawiedliwi¢ w mys$l § 11 lit. b) ustawy o koncesjach na koleje zelazne a
mianowicie wsti zasnieniami politycznenn i finansowemi.

§ 19.

Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia koncesjonowanej kolei w kazdym
czasie po uplywie lat trzydziestu liczac od dnia dzisiejszego, a w tym razie
wynagrodzi koncesyonaryuszow gotowka.

I)la oznaczenia ceny odkupu obliczone beda czyste dochody roczne przed
siebiorstwa w ciggu lat siedmiu przed rzeczywista fchwila odkupu, z tegcestra-
eone beda czyste dochody dwdch lat najniepoiiiy$Siniejszych i policzony bedzie
$redni dochdd czysty pozostatych lat pieciu.

Gdyby jednak s$redni do/diod czysty tak obliczony nie wynosit najmniej
sumy rocznej w srebrze, ktora pdtrzebn&k jest do oprocentowania po 5 od sta i
umorzenia w okresie koncesyjnym kapitatu zaktadowego imiennego prze'z Rzad
zatwierdzonego, natenczas ta suma roczna uwazana bedzie za dochdd czysty,
ktéry ma by¢ wziety”za podstawe do wymierzenia ceny odkupu.

Suma dochodu czystego, wedtug zasad tych oznaczonego, dwadziesScia razy
wzieta, stanowi cene odkupu.

Suma kapitatu zaktadowego imiennego podlega zatwierdzeniu ze strony
llIzadu a w takowa wchodzg:

a) koszta robo6t przygotowawczych i sporzadzenia projektéw;

bj koszta budowy i pierwszego urzadzenia ruchu (t. i. az do konca pierwszego
roku ruchu po otwarciu hjéhu na catej kolei koncesyonowanej), jakotez
wszelkie inne wydatki, ktére oprécz wzmiankowanych w ustepie aj trzeba
bedzie pokry¢ koniecznie w skutek budowy koncesyonowanej kolei i otwar-
cia ruchu ;

c) pie¢ procentowe odsetki od kapitatow ptaconych podczas budowania az do

otwarcia ruchu na catej kolei koncesjonowanej w miare postepu budowy i
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urzadzenia ruchu, po straceniu dochodoéw czystych z czesci kolei pierwej

na uzytek oddanych i odsetkéw od pieniedzy wniesionych a nie zaraz uzy-

tych, atoli tylko o tyle, o ile odsetki takie rzeczywiscie byty ptacone, od
kapitatdw jednak, ktére koncesyonaryusze wytozg sami “ng, budowe, w za-
dnym przypadku odsetki nie moga byd policzone;

d) kosztazebrania kapitatu a wzglednie kwota dozwolonej iprzez Rzad za-
twierdzonej$redniej straty na kursie w skutek gromadzenia kapitatu w go-
tobwce zapomocg puszczania w obieg akcyj i obligacyj z prawem pierwszen-
stwa.

Gdyby po uplywie pierwszego roku ruchu jeszcze jakie nowe budowle
wystawione lub urzadzenia ruchu pomnozone byd mialy, kosztastad poniesione
moga by¢ doliczone do kapitatu zakladowego, jezeli Rzad pozwolit na wzniesie-
nie projektowanych nowych budowli lub pomnozenia urzadzenia ruchu i jezeli
koszta bedg nalezycie wykazane.

Przez odkup kolei i od dnia odkupu wchodzi pahAstwo przez wyptacenie
ceny kupna, bez innego wynagrodzenia, w posiadanie i w uzywanie kolei obecnie
ukoncesyonowanej ze wszystkiemi ruchomos$ciami i nieruchomos$ciami do nigj
nalezagemi.

8. 20.

Koler wzmiankowanej w §-fie' 1-ym niniejszego dokumentu koncesyi udziela
sie nastepujace ulgi:

a) uwolnienie od stepli i optat od wszelkich uméw, podan i jakichkolwiek
innych dokumentéw tyczacych sie zebrania kapitatu, jakotez budowy i
urza}dzenia kolei az do czasu otwarqia ruchu ; )

t) uwolnienie od stepli i optat catej pierwszej emisyi akcyj i obligacyj z pra-
wem pierwszenstwa z kwitami tymczasowemi, jakotez od optat za przenie-
sienie witasnosci zakupionych gruntéw;

c) uwolnienie od podatku dochodowego i optat steplowych od kuponow, jakotez
od wszelkiego podatku, ktéryhy w przysztosci mocg ustawy byt zaprowa-
dzony na lat trzydziesci (30) liczac od dnia dzisiejszego.

Ulgi powyzsze stosowane bedg odpowiednio takze do kolei dowozowej,
prowadzacej do kopalni ILaidingera, jezeliby takowa na rze.pz nowego przed-
siebiorstwa byta uzytkowana lub naby ta, jakotez do umdéw tyczacych sie tego
uzytkowania lub naby'cia.

§. 21.

Gdy koncesya utraci moc swoje i od tego dnia, wchodzi panstwo bez wyna-
,rodzenia w wolne od ciezaréw posiadania i uzywanie kolei ukoncesyonowanej,
mianowicie gruntu, budowli ziemnych i wodnych, eaiej dolnej i wierzchnej
budowy' kolei i wszystkich nieruchomych przynalezytosci, jako to: dworcéw,
miejsc do tadowania i wyladowania, wszystkich budynkéw do ruchu kolei po-
trzebnych w miejscach do zajazdu i odjazdu, domdw dla straznikéw i dozorcéw,
ze wszystkiemi urzadzeniami nalezacemi do machin statych i ze wszystkiemi
nieruchomosciami.

Co sie tyczyr ruchomosci, jako to: lokomotyw, wagondw, machin rucho-
mych, narzedzi, tudzici innych urzadzen i materyatow, o ile sg potrzebne dc
utrzymywania ruchu i do tego zdatne, przedmioty' té,przejdg na wiasnosc
panstwa W'takiej ilosci lub wartosci, jaka odpowiada pierwszemu urzadzeniu
ruchu objetemu kapitatem zaktadowym.
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Tak wtedy gdy koncesyg moc swpje straci, jak i w razie odkupienia kolei
(8. 19) zatrzymajg koncesyonaryusze na wiasno$¢ utworzony z wiasnych docho-
doéw przedsiebiorstwa fundusz zasobny i nalezgce sielim aktywa, tudziez te
osobne zaktady i budynku'z wlasnego majatku wzniesione lub nabyte, jako to:
piece do koksu i wapna, odlewarnie, 'fabryki machin i innych narzedzi, spichlerze,
doki, sktady, wegla i inne, do ktérych zbudowania'lub nabycia Ilzgd ich upo-
waznit z tym wyraznym dodatkiem, ze nie maja stanowi¢ przynalezytosci kole-
jowej.

§ 22. j [7

Nadto zastrzega sobie Rzad prawo, ze gdyby pomimo poprzedniego ostrzezenia
ponawiato sic naruszenie lub zaniedbanie obowigzkéw, w dokumencie koncesyi
bib ustawami, przepisanych, bodzie temu zapobiegatl srodkami odpowiadaigcem
ustawom, a wedtug okolicznosSci uniewazni koncesyg jeszcze przed uptywem
czasu na ktory zostata nadana.

Ostrzegajac surowo aby nikt nie czynit nic przeciwnego postanowieniom kon-
cesyi niniejszej, i nadajgc koncesyonaryuszowi prawo uciekania sio do Naszych
sadow w sprawachjp wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wyraznie
wszystkim witadzom, do ktérych to nalezy, aby nad koncesyg li wszystkiemi posta-
nowieniami, w niej zawartemu Sciste i troskliwie;«/uwat.v. *

W dowdd czego wydajemy niniejsze list, pod Nasza wieksza pieczecig"
w Naszem glownem i rezydeneyonalnem miescie Wiedniu dnia (dwudziestego
pigtego miesiaca stycznia, w roku zbawienia tysigc oSmsefc siedmdziesigtym sz0-
sty in,(pNSiszego panowania dwudziestym dziewie,tym

Franciszek Jo6zef r. w.

Auersperg; r. w. €lilumeel*> r. w. F*retl.s r. w.

M

Rozporzadzenie ministerstwa handlu z do 22 lutego 1877,

0 zamianie na miare metryczng wielko$ci przytoczonych w rozporzadzeniu m.nisterstwa handlu
z dnia 31 sierpnia 1874 (Dz. u. p. Nr. 122), zawiergjacem przepisy tymczasowe 0 zegludze i
nadzorze rzecznym na czeSci Dunaju przecinajacej Gurng i Dolng Austrya.

Na mocy ustawy z dnia.6l marca 1875 (Dz. u. p. Nr. 62) czyni sie w rozpo-
rzadzeniu niinistcryalnem z dnia 31 sierpnia 1874 (Dz. u. p. Nr. 128) zawiero-
jacam przepisy* tymczassowc o zegludze i nadzorze rzecznym na czeS.ci Dunaju
Przecinajacej Dolnj Austryg, nastepujgce zmiany, majagce na celu wyra-
zenie przvtoczonyeh tam wielko$ci w miarach metrycznych;

(Polniaeh.) 8
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W rozdziale |I:

1. w 8 6 ustep 3 zamiast: ,9 cali“ ma by¢: ,,24 centymetry“.

2. W 8 6 ustep 4 zamiast: ,dtuzsze nad 30 sgzni a szersze nad 7 sgzni“
tna by¢: ,dtuzsze nad ,,60 metrdw a szersze nad 14 metrow*.

3. w 8 8 zamiast: ,12 cali“ ma by¢: ,,32 centymetry*“.

4. w 8 9 zamiast: ,4 saznie dtugosci, 3 stopy szerokosci a 18 do 20 cali
gtebokosci“ ma by¢: ,8 metrow diugosci, 1 metr szerokosci, 48 do 54 centy-
metry gitebokosci®.

5. w 8 12 ustep 3 zamiast: ,,10 sgzni“ ma by¢: ,,19 metrow*.

6. w 8 16 zamiast: ,,3 sgznie“ ma byc¢: ,,6 metrow*.

7. w 8 30 zamiast: ,,48 stop“ ma by¢: ,16 metrow".

8. w 8 35 zamiast: ,,4—6 sgzni“ ma by¢: ,8— 12 metrow*.

9. w 8 40 usteplzamiast: ,100 sazni“ ma by¢: ,200 metréow*.

10. w 8. 40 ustep2zamiast: ,,500 sgzni“ ma by¢:, 1000 metrow?y ,

11. w 8. 45 ustep 3 zamiast: ,,10 sgzni“ ma by¢: ,, 19 metrow"“.

12. w §. 45 ustep 4 zamiast: ,,7 sgzni“ ma by¢: ,13 metrow*“.

13. w 8. 46 usteplzamiast: ,100 sgzniu ma by¢: ,,200 metrow*.

14. w 8§ 46 ustep2zamiast: ,500 sgzni“ ma by¢: , 1000 metrow*“.

15. w § 60 zamiast: ,na wodoskazie linckim o 9 stép“ ma by¢: ,.2'8 me-

trow*, zamiast: ,na steinskim o 12 stép“ ma by¢: ,3 8 riifetrow"; a zamiast
na wiedenskim o ,8 stop“ ma by¢: ,,2-5 metrow*“.
16. w 8 76 ustep 1 zamiast: , /4 mili“ ma by¢: ,,2 kilometry*“.
W rozdziale 11, B. I:
17. w 8. 1 ustep 1 zamiast: ,,1160 sgzni“ ma by¢: ,,2-200 metrow“; w uste-
pie 2, zamiast: ,,360 sgzni“ ma by¢: ,,680 metrow*“.
18. w 8. 2 zamiast: ,,109 sgzni“ ma byc¢: 207 metrow*.
19. w § 3 zamiast: ,, 127 sazni“ ma byé: ,241 metrow"“.
20. w 8. 4 zamiast: ,,50 sazni“ ma byé: ,,95 metrow®“.
21. w 8. 5 zamiast: ,33 sgzni“ ma byé: ,,63 metry“.
22. w 8. 6 zamiast: ,,120 sgzni“ ma by¢: ,,227 metrow*“; a zamiast: ,,35 sg-
zni*“ ma by¢: ,,66 metrow*“.
23. w 8§ 7 zamiast: ,,95 sazni“ ma by¢: ,,180 metrow*“.
24. w 8. 8 zarr ist: ,,25 sgzni“ ma byé: ,,47 metrow*“.
25. w 8. 10 zamiast: ,,20 sgzni“ ma byénp>8 metréw*.
W rozdziale Il. B. 1l:

26. w 8 1 zamiast: ,,3 stopy“ ma by¢: ,,1 metr”.

27. w 8 2 zamiast: ,4 stopy“ ma by¢: ,1-3 metry*“.

28. w§, 3 zamiast: ,2 stopy pod zero az do 4 stopy nad zero“ ma by¢:
,0'6 metra pod zero az do 13 metra nad zero“.

29. w 8. 4 ustep 2 zamiast: ,,3 stopy“ ma byé*: ,,1 metr“.

W rozdziale 11, B. IIIl.

30. 8 6 zamiast: ,,pie¢ sazni“ ma by¢: ,,10 metrow*.

31. w 8§ 7zamiast: ,siedm saz.ni“ ma by<?: ,,14 metrow“; a zamiast : ,8 stop*
ma by¢: -2\5 metrow*.

32. w 8 13 zamiast: ,,'300 sgzni“ ma by¢: ,,600 metrow®.

33. w 8. 15 ustep 2 zamiast: ,piefc stép“ ma by¢: ,1-6 metra“.

Cliluiiieky r. w.



