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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Kadzie państwa reprezentowanych.

Część v ÇT. — W ydana i rozesłana dnia 14 marca 1877.
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iDoli u p i k  nt koncesyi z dnia 25 stycznia 1877,
na kolej żelazną parową z m iasta Lokieta do stacy i Lokiet-Neusattel.

My Franciszek Jozef Pierwszy,
*  B o i i e j  l a s k i  C e s a r z  A u § t r y a c k i ;
król apostolski węgierski, król Czeeh, Dalmaeyi, Kroacyi, Sławonii, Galicy i. 
Lodomeryi i Illiryi; Arcyksiążę A uslryaeki; W ielki Książę Krakowski, Książę 
lotaryński, salzburski, styryjski, karynh óski, kraiński, bukowiński, górno i 
dolno szląskif wielki książę siedmiogrodzki ; m argrabia m orawski; uksia- 
żęeony brabia na Habsburgu i Tyrolu, itd. itd. itd.

G dy gmina miasta Lokietu  spólnie z H«enrykiem B ö h m e  nr i Hermanem 
S c l i  w i n d e m  podała  prośbo o koncesyą na budowo i u trzym anie w ruchu kolei 
drugorzędnej z miasta Lokiet do stacyi Lokiet-N eusatte l wyl. uprzywilejo­
wanej kolei żelaznej busztiehradzkiej, przeto ze w zględu na ogóluą pożyteczności 
tego przedsiębiorstwa, widzimy się spowodowani nadać rzeczonym  petentom  tę 
koncesyą na mocy ustaw y o koncfesyacb na  koleje zelazne z dnia 14 września 
1854 (J)z. u. p. N r. 238), jakoteż  ustawy z d. 28 marca 1875 (Dz. u. p. N r. 57), 
w sposób następujący :

§. 1.
N adajem y koncesyonaryuszom prawo w ybudow ania i utrzym ywania w ruch u 

kolei żelaznej pa row e’ z miasta Lokiet do stacyi Lokiet-Nèusattel wyłącznie 
uprzyw. kolei żelaznej, busztiehradzkiej, z włączeniem, jeśli to bed /ie  możebne, 
istniejącej już kolei dowozowej ' od kopalni węgla niegdyś pan,a l i a  i d i n ge .r  a 
do pr/orzeczonej stacyi kolei żelaznej.

( P o l n i s c h . )  * *
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§- 2.
Kolej ta  w ybudow ana być m a jako  drugorzędna, ze szlakiem normalnym
Sposób budow y jakoteż  urządzenia ruchu odpowiadać pow inny projektom 

szczegółowym, przeir ministerstwo handlu zatwierdzić się mającym i w arunkom  
technicznym  które będą podane.

W  tej mierze starać sie należy aby koszta budow y były  ja k  naunniejsze, a 
ponieważ fhyżość największa pociągów  na tej kolei nie może wynosić więcej nad 
12 k ilom etrów  na godzinę, pozw ala się na wszelkie ułatwienia, jak ie  z powodu 
tej malej chyżośei sa dopuszczalne.

W  dostarczeniu wozów, wagonów, szyn i innych części składowych kolei, 
jako też  wszelkich przedmiotów do jej u rządzen ia  potrzebnych, dane będzie 
pierwszeństwo fabrykom  krajowym, jeżeli zgodzą się na te same w arunki co za­
g ran iczn e /  1

1’ro jek ta  techniczne budow y i u rządzen ia  kolei p rzedstaw ić należy m inister­
stwu handlu  wcześnie, a tyczące się tego jakoteż wszelkie inne rozporządzenia 
władz nadzorczych rządowych wykonywać pak najściślej.

Podobnież uczynić powinni koneesyonaryusze pod względem budowy 
wszystko, czegoby jeszcze ministerstwo handlu  wym agało ze względu na dobro 
publiczne i trzym ać się obowiązujących ogólnych przepisów  budowniczych i 
policyjnych.

lludow ę dolna kolei w ykonać można tylko pod jeden  tor.
K oneesyonaryusze zobow iązują się dążyć do zawarcia umowy ze spółka 

wył. uprzyw. kolei busztiehradzkiej w przedmiocie używ ania dworca w Lokiet- 
IJeusa tte l  jakoteż urządzenia służby ruchu dla obrotu przejściowego i umowę tę 
przedstawić rządow i do zatwierdzenia.

G dyby  umowa ze spółka  kolei busztiehradzkiej, odpow iadająca interesom 
kolei drugorzędnej nic przyszła  do skutku, konû'esyonaryuszë maja wprawdzie 
prawo w ybudować własny dworzec, sa jednak  obowiązani urządzić polączi nie 
z tam ta  koleją jSafcirać się ułatwić ile możności obrót osobowa pod względem 
przejścia z własnej kolei nâ tamta.

Co się tyczy w arunków  takiego połączenia, jakoteż urządzenia  spólnej 
służby dworcowej do obrotu passażerskiego, poddadzą się koneesyonaryusze 
orzeczeniu ministerstwa handlu, jeżeliby  się nie zgodzono w tej mierze z koleją 
z k tó ra  ma nastąpić połączenie.

I lzad  zastrzega sobie żei gdyby się n ie  zgodzono, on sam poda w arunki 
wzajemnego używ ania wagonów kolei krajowych sąsiednich i zbiegu kolei idą­
cych z kopaln i i zak ładów  przem ysłowych.

K oneesyonaryusze sa jednak  obowiązani pozwolić za w ynagrodzeniem  
kosztów, ażeby koleje łączące, k tóre przęd&iąbiorslwa przem ysłowo m a jące tsie- 
dziby nad  koleją koncesyonowaną, zechcą zbudowatFula dowozu p łodów  swoich, 
zostały do kolei doprow adzona w sposób dla  ruchu kolei ja k  najmniej uciążliwy.

§• 3.

Koneesyonaryusze obowiązam są rozpocząć budowę tej kolei żelaznej 
w przeciągu trzech miesięcy licząc od dnia dzisiejszego, a w pó łto ra  roku, licząc 
od tego samego terminu ukończyć budowę, gotową kol ej ̂ öd dać na użytek  pu-
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bliczny i przez cały czas, na  k tó ry  koncesya jest nadana, utrzym ywać rąch bez 
pi zerwy.

§• 4.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej nadaje sie kôncesJyonaryuszom  
prawo w właszczenia pod ług  przepisów ustawowych w tej mierze obowiązu­
jących.

Takież same praw o nadano będzie koncesyonaryuszom do w ybudow ania 
wszelkich odnóg, prow adzących do zakładów przem ysłowych, gdyby  Rząd 
uznał potrzebę w ybudow aniąRakow ych ze względu na dobro publiczne.

Koncesyonaryusze obowiązani sa przyspieszyć, o ile to od nich zależy, 
hipoteczne odpisanie parce l nabytych pod budow ę kolei,, jakoteż wykonanie 
środków, k tó re  stosownie do ustawy z dnia  19 maja 1871 (Dz. u. p. Nr. 70) sa 
potrzebne do zabezpieczenia w księgach dla kolei żelaznych stosunków p ra ­
wnych, w zw iązku z tem zostających, i dołożyć starania, ażeby przed  sprosto­
waniem hipotecznem  stanowczy pomiar g runtów  i zamkniecie rachunków  jak  
najspieszniej by ły  ukończone.

§. 5.

W e względzie budow y kolei koncesyonowanej i ruchu na niej, zastosować 
się powinni konępsyonaryusz.e do osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, jakotes 
do istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń [mianowicie do ustawy o kon- 
casyach na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 Dz. u. p. Nr. 238)] i r e g u ­
laminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852) tudzież 
do ustaw  rozporządzeń  k tó re  w przyszłości w ydane być mogą.

W szakże pod w zględem  ruchu  pozw ala się w myśl a r ty k u łu  I I I  ustawy 
z dnia 28 marca 1875 (Dz. u. p. N r. 57) odstąpić od wszystkich środków bez­
pieczeństwa przepisanych w porządku  ritćhu kolèi żelaznych, o ilê zehvzgjydu 
na zmniejszenie chyżości największej, ministerstwo handlu  uzna to za możliwe, a 
natomiast trzym ać się należy osobnych przepisów rufchu k tóre w yda minister­
stwo handlu .

§. 6 .

Co się tyczy obowiązków dla  zakładu  pocztowego wchodzą w zastosowanie 
w myśl artyku łu  I I I .u s ta w y  z dnia 28 marca 1875 (Dz. u. p. Nr. 57) następu 
jącc przepisy :

Konceayonaryusze obowiązani sa przewozić pocztę i służbę pocztowa po­
ciągami ko le1’ żelaznej, m oga jednak  żądać za wykonywanie tego obow iązku i za 
wszelkie inne ciężary dla zakładu  pocztowego ponoszonty odpowiedniego w yna­
grodzenia, k tó re  w yznaczone będzie drogą umowy.

P lany  ruchu pociągów, do przew ożenia poczty używanych, k tórych jednak  
nie ma odchodzić więcej niż trzy  na 24 godzin w każdym kierunku, ustanawiane 
będą za zezwoleniom ministerstwa handlu, k tóre też uw 'adam iaé należy o w szel­
kiej zamierzonej zmianie planu ruchu najmniej na  dwa tygodnie przed zaprow a­
dzeniem takowoj.

G dyby  do służby pocztowej w stacyi kresowej w D olie t  potrzebne były  
osobne lokalności, zaw arta  będzie o&obna umowa w przedmiocie wynagrodzenia 
''a miejsce na ten cel odstąpione, płacić się mającego jako  czynsz.

7 *
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Wewnętrzne urządzenie, u trzym anie w porządku, oświetlenie i opalanie 
tych lokalności je s t  rzeczą zarządu pocztowego.

K orespondencye tyczące się zarzadu kolei, prow adzone pomiędzy dyrekeya 
lub rada  zaw iadowczą kolei a jej podrzędnym i czynnikami lub korespondencye 
tych ostatnich między sobą, m oga być,przewożone na odpowiednich częściach 
kolei przez s ług kolejowych.

§. 7.

K oncesyonaryusze zobowiązują się* że swoich linij telegraficznych gdyby  
kiedyś' okazały się do ruchu kolei i dawania sygnałów  potrzebnerni a do k tórych  
w ybudowania zawrzeć maja osobna umowę z zakładem telegrafów rządowych, 
pozwolą używać także do korespondencyj rządowych i p ryw atnych.

ldzadowi wolno będzie załozyĆ własne oddzielne linie telegraficzne na  g ru n ­
cie przez koncesyonarj uszów nabytym  lub w  ogóle na  potrzeby kolei używ a­
nym bez żadnego wynagrodzenia, a gdyby kolej m iała  w łasna lin ia  telegraficzna, 
przymocować dru ty  te legrafu  rządow ego na słupach telegrafu kolejowego.

K oncesyonaryusze zapew niają  bezp ła tna  pomoc ze strony służby kolejowej 
w doglądaniu i u trzym yw aniu  takich linij rządowych.

K oncesyonaryusze sa nadto obow azani przew ozić na swoich liniach mate- 
ryały i rekw izyta zakładu telegrafów rządow ych pod ług  ta ry f  przepisanych  dla 
t ransportów  wojskowych, jakoteż zachowywać takow e bezpłatnie  w swoich 
dworcach i na  stacyach,

§■ K
N a  kolei wzmiankowanej w §. 1 zaprow adzone bę,dą dla obrotu osobowego 

tymczasowo wagony jednej tylko klasy.
W ysokość cen przewozu osób i ładunków  poddaje  si,ę następującym  ograni­

czeniom :
1. Z a  p rzew óz podróżnych między miastem Loidet a stacyą Lokiet-N eu- 

sattel, dopóki będą zaprow adzone wagony jednej tylko klasy, nie wolno pobierać 
większej opłaty nad 25 centów od osoby.

W  razie zaprow adzenia wagonów jeszcze drugiej klasy, należytość za p rze­
wóz wyższa k lasa  nie m a przewyższać powyższej kwoty o więcej niż o 50 od sta.

2. 'Co się tyczy przew ozu ładunków  na rzeczonej kolei, opla ta  taryfow a od 
tonny nie ma wynosić więoei na 60 centów.

D la a r tyku łów : węgiel kamienny, koks, zboże, wyroby młynarskie, zie­
mniaki, nawóz, kamienie do budowy i wapienni,- gdyby  takowemi w agony cał­
kiem były  napełnione, ustanowić należy opła tę  zniżona w kwocie najwyżej 
50 centów.

3. Co się tyczy opłat ubocznych i innych przepisów pod w zględem  prze­
wozu, zastosowane być maja postanowienia obowiązujące na kolei busztie- 
hradzkiej.

Po upływ ie każdych pięciu la t ruchu  ministerstwu handlu  służy praw o zre­
widowania taryf, p rzy  czem jednak  należy mieć na względzie zapewnienie kolei 
odpowięęjniego zysku. W brew  woli koncesyonaryuszów taryfy  zniżone być nie 
m ogą dopóty, dopóki kolej w dwóch po sobie następujących latach ruchu  nie 
przyniesie czystego dochodu najmniej po siedrn od sta kap ita łu  zakładowego.
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§• 9.
W  przypadkach  niedostatku i nadzwyczajnej drożyzny żywności i paszy 

w krajach monarchyi austryackmj w Iładzie państw a reprezentowanych, minister 
handlu  ma praw o zniżyć w edług  potrzeby  ceny przew ozu tych artykułów , 
wszakże tylko tak, aby  te ceny zniżone nie były  niższe od cen przew ozu a r ty k u ­
łów transportow anych na rzeczonej kolei za najmniejsza oplata.

§• io .
Ceny przewozu podróżnych i ładunków  m ogą byd wymierzone w monecie 

krajowej srebrnej, ale należytość przyjm ow ana byd pow inna także w walucie 
krajowej, z dodatkiem  odpowiednim wartości obiegowej.

Ceny taryfowe zamieniane będą  na w alutę k ra jow a w sposób przepisany 
przez ministerstwo handlu.

§. 11.
T ransporty  wojskowe przewożone byd musza po cenach taryfowych zniżo­

nych a to stósownie do umowy tak  w tej m.erzo jak  i względem ulg dla po d ró ­
żujących wojskowych, między ministerstwem wojny państw a a dyrekeya kolei 
północnej Cesarza Ferdynanda  na dniu 18 czerwca 1868 zawartej, której pos ta­
nowienia będą stanowiły n ieodłączną częśd składowa niniejszego dokumentu 
koneesyi.

G dyby  jednak  ze wszystkiemi kolejami austryackiemj,' lub większa częścią 
tychże, umówione zostały we względzie transportów  wojskowych korzystniejsze 
dla państw a postanowienia, takowe zaprow adzone beda także na kolei konce- 
syonowanej.

Postanowienia te stosowane beda także do O brony krajow ej obu połów 
monarchyi, do strzelców krajow ych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżują 
kosztem skarbu, lecz także gdy jad a  po służbie o własnym  koszcie na ówiczenia 
wojskowe i '  zgrom adzenia kontrolne, tudzież do korpusu straży wojskowej 
sadów cywilnych wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i 
straży bezpieczeństwa po wojskowemu uorganizowanej.

Koneesyonaryuipze zobowiązują się przystąpić do zawartej przez spółki 
kolei austryackich umowy względem zakupienia  i utrzym ywania w pogotowiu 
parku  do transportów  wojskowych, pom agania sobie naw zajem  swojemi parkam i 
w razie przewożenia większych transportów  wojskowych, tudzież do postano­
wień organicznych i in s trukc ji  dla oddziałów kolei polowej, jakoteż do umowy 
dodatkowej o przewożeniu na rachunek  skarbu wojskowego obłożenie chorych i 
rannyńh, k tó ra  weszła w wykonanie od dnia  1 czerwca 1871.

Ten obowiązek przystąp ien ia  odnosi się także do umowy ze spółkam i kole- 
jow em i względem w ygadzania  sobie nawzajem swoja służba w razie przew oże­
nia większych transportów  wojskowych i do przepisu o transportach  wojskowych 
na kolejach żelaznych.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszach tylko o tyle, o ile będzie 
możliwem dopełnienie ich na tych kolejach d rugorzędnych a w  skutek tego zbu­
dowanych, urządzonych i eksploatowanych z dozwolonemi ułatwieniami.

K oncesyonaryusze . zobowiązują się obsadzać posady z uwzględnieniem 
w ysłużonych podoficerów armii, m arynark i wojennej i obrony krajow ej w myśl 
ustaw y z dnia 19 kw ietiva 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).
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§• 12.
U rzędnicy państwa, f 'unkcyonaryusze i słudzy, k tórzy  z polecenia w ładzy  

majacej nadzór nad zarzadem  i ruchem  kolei żelaznych lub  dla zabezpieczenia 
interesów państw a na zasadzie tej konCeśyi lub  w spraw ach dochodów niestałych 
ja d a  koleją i okaża poleceni^*- tej władzy, przewożeni byó powinni bezpłatnie 
rów nie ja k  ich pakunki podróżne.

§• 13.
Osoby w ydalane przymusowo i więźniowie, jakotez  ich dozorcy, a ci ostatni 

także w tedy gdy wraeaja, p rzew ażeni będa za połowo należytolmi passażęrskiej.
Osoby te umieszczane byó mus/.a ile możności w osobnych przedziałach, 

umówió się wiec należy z własciwemi władzami w których dniach i którem i p o ­
ciągami maja b>y«<przewożone.

§. 14.

Posyłki przeznaczone na cele zakładów  rządow ych hodowli koni, jakoteż 
osoby k tóre takowe odstawiaja, p rzew ożone będa za opla ta  zniżona ja k  tran s­
porty wojskowe, wszakże z powyższem ograniczeniem.

§. 15.
N adaje sic koncesyonaryuszom  praw o zawiazania spółki akcyjnej, tudzież 

w Celu zebrania  potrzebnych funduszów prawo puszczenia w obieg akcyj i obli 
gacyj z praw em  pierw szeństw a opiewających na  okaziciela lub  na imię a które 
będa sprzedaw ane i urzedownie notow ane na gie łdach austryackich.

O bligacye z praw em  pierwszeństwa nie m oga byó puszczone w obieg p rzed  
skończemom budowy kolei.

Suma zapomoca takow'ych zebrana przew yższać nie może połow y kapita łu  
zakładowego.

Jeże li  ob ligac jo  z p raw em  pierw szeństw a w ydane będa na walutę zag ra ­
niczna, kw ota wyrażony byó ma także w w alucie  austryackiej.

O bligacye z praw em  pierw szeństw a umorzone byó pow inny  pierw ej niż 
akcye.

O dy się spółka  zawiaże, takowa wejdzie we wszystkie praw a i obowiązki 
koncesyonaryuszów : statuta spółki pod legają  zatwierdzeniu ze strony rządu.

§. 16.

KonCesynnaryus^e maja prawo zakładać ajeneye w kraju  i zagranicę, jakoteż 
urzadzaó sposoby przewozu osób i tow arów  woda .i ładem  z zachowaniei^ istnie­
jących przepisów.

§. 17.

Rząd ma praw o przekonyw ać się czy budowa kolei i urządzenia ruchu sa 
we wszystkich/częściach wykonane odpowiednio celowi i trw ale  1 zarządzie  abv 
wadliwościom w tym względzie zapobieżono lub takowe usunięto.

R ząd  ma także prawo w ydelegować urzędnika do w gladan ia  w zarzad.
K om isarz przez Rzad ustanowiony, mocen je s t  bywać na posiedzeniach rady 

zawiadowczej lub innej reprezentacyi działającej jako  dyrekeya spółki, tudzież 
na walnych zgromadzeniach ile razy  uzna to za potrzebne i zawieszać uchwały



i rozporządzenia sprzeciwiające sie ustawom lub statutom spółki albo p u b li­
cznemu dobru.

Z a  ustanowiony tu nadzór koncesyonaryusze nie beda n iafjIi do skarbu 
państw a w y n a g ro d z i l i  a ; podobnież uw alnia sie koncesjyonaryuszów od p rzep i­
sanego w §-fie 89 regulam inu ruchu  kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. 
Nr. 1, z r. 1852), obowiązku w ynagradzania  naddatku z pow odmjdpzoru poli­
cyjnego' i akcyzowego jakoteż od ołipwiazku dostarczenia i utrzymywania bez­
płatnie lokali dla ui zędów.

§. 18.

Jvoncesya nadaje sie z ob rona  p rzeciw  zakładaniu  nowypli kolei w myśl 
§-fu 9-go lit. b) ustawy o koncesjach  na koleje żelazne, na la t dziewięćdziesiąt, 
licząc od dn.a otwarcia ruchu, po upływ ie tego czasu takowa traci moc swoje.

Jeżeli kolej dowozowa prow adzaca do kopalni niegdyś pana k l a i d i n g e r a ,  
zostanie włączoną, koncesya na tę kolej utraci moc swoje dopiero po upływie 
czasu na który  niniejsza koncesya jest nadana.

Rzad może także wyrzec uniewai nietiie konces'yi. gdy/określone w §-fie 3 
zobowiązania pod względem rozpoczęcia i skończenia budow y, tudzież otwarcia 
i utrzym ywania »ruchu nie będą dopełnione, o ile przekroczenie term inu nie da 
się uspraw iedliw ić w myśl §. 11 lit. b) ustawy o koncesjach  na koleje żelazne a 
m ianowicie wsti zaśnieniami politycznenn i finansowęmi.

§. 19.

Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia koncesjonow anej kolei w każdym 
czasie po upływie lat trzydziestu  licząc od dnia dzisiejszego, a w tym razie 
wynagrodzi koncesyonaryuszów gotówka.

I)la  oznaczenia ceny odkupu obliczone beda  czyste dochody roczne przed 
siębiorstwa w ciągu la t siedmiu p rzed  rzeczywista fchwila odkupu, z tegœ stra- 
eone beda c z y s te  dochody dwóch lat najniepoiiiyślniejszych i policzony będzie 
średni dochód czysty pozostałych lat pięciu.

G dyby  jednak  średni do/diod czysty tak obliczony nie w ynosił najmniej 
sumy rocznej w srebrze, k tó ra  pdtrzebnÆ jest do oprocentowania po 5 od sta i 
umorzenia w okresie koncesyjnym kapitału  zakładowego imiennego prze'z Rzad 
zatwierdzonego, natenczas ta  suma roczna uw ażana będzie za dochód czysty, 
który ma być wzięty^za podstaw ę do wymierzenia ceny odkupu.

Suma dochodu czystego, w edług zasad tych oznaczonego, dwadzieścia razy 
wzięta, stanowi cenę odkupu.

Suma kapita łu  zakładowego imiennego podlega zatwierdzeniu ze strony 
llzadu a w takow a w chodzą:

r P e

a) koszta robót przygotowawczych i sporządzenia pro jek tów ;
bj koszta budowy i pierwszego urządzenia ruchu (t. i. aż do końca pierwszego 

roku  ruchu  po otwarciu h jćhu  na całej kolei koncesyonowanej), jakoteż 
wszelkie inne w ydatki, k tóre oprócz wzmiankowanych w ustępie aj  trzeba 
będzie pokryć koniecznie w skutek budow y koncesyonowanej kolei i o tw ar­
cia ruchu  ;

c) pięć procentowe odsetki od kap ita łów  płaconych podczas budow ania az do 
otwarcia ruchu na  całej kolei koncesjonow anej w miarę postępu budow y i
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urządzenia ruchu, po strąceniu dochodów  czystych z części kolei pierwej 
na użytek oddanych i odsetków od pieniędzy wniesionych a nie zaraz uży­
tych, atoli ty lko o tyle, o ile odsetki tak ie  rzeczywiście by ły  płacone, od 
kap ita łów  jednak, k tóre  koncesyonaryusze w yłożą sami ^ną, budowę, w ża­
dnym  p rzypadku  odsetki nie m ogą byó policzone;

d ) koszta zebrania kap ita łu  a względnie kw ota  dozwolonej i przez Rząd za­
twierdzonej średniej straty  na kursie w skutek  g rom adzen ia  kapita łu  w go­
tówce zapomocą puszczania w obieg akcyj i obligacyj z praw em  pierw szeń­
stwa.
G dyby  po upływ ie pierwszego roku  ruchu jeszcze jak ie  nowe budow le

wystawione lub urządzenia  ruchu  pomnożone byó miały, koszta stąd poniesione
mogą być doliczone do kap ita łu  zakładowego, jeżeli Rząd pozw olił na  wzniesie­
nie projektow anych now ych budow li lub pom nożenia urządzenia ruchu  i jeżeli 
koszta będą należycie wykazane.

P rzez  odkup kolei i od dnia  odkupu wchodzi państw o przez wypłacenie 
ceny kupna, bez innego wynagrodzenia, w posiadanie i w używanie kolei obecnie 
ukoncesyonowanej ze wszystkiemi ruchomościami i nieruchomościami do niej
należacemi.<*

§. 20 .
Koler wzmiankowanej w §-fie' 1-ym niniejszego dokumentu konćesyi udziela 

się następujące u lg i :  
a) uwolnienie od stępli i opła t od wszelkich umów, podań i jak ichko lw iek  

innych dokum entów  tyczących się zebrania  kapitału, jakoteż budow y i 
u rządzenia kolei aż do czasu otwarcia ruchu ;

r ł , „ ,
Ł) uwolnienie od stępli i opłat całej pierwszej emisyi akcyj i obligacyj z p ra ­

wem pierwszeństwa z kwitam i tymczasowemi, jako też  od opła t za p rzen ie­
sienie własności zakupionych g run tów ; 

c) uwolnienie od podatku  dochodowego i op ła t stęplowych od kuponów , jakoteż 
od wszelkiego podatku, k tó ryhy  w przyszłości mocą ustawy był zap row a­
dzony na la t trzydzieści (30) licząc od dnia dzisiejszego.
U lgi powyższe stosowane będą odpowiednio także do kolei dowozowej, 

prowadzącej do kopalni I L a i d i n g e r a ,  jeżeliby  takow a na rzę.pz nowego p rzed ­
siębiorstwa była użytkow ana lub naby ta, jakoteż do um ów  tyczących się tego 
użytkowania lub naby'cia.

§ .  2 1 .

G dy koncesya utraci moc swoje i od tego dnia, wchodzi państwo bez wyna- 
,rodzenia w wolne od ciężarów posiadania i używanie kolei ukoncesyonowanej, 

mianowicie gruntu, budowli ziemnych i w odnych, eaiej dolnej i wierzchnej 
budowy' kolei i wszystkich nieruchomych przynależytości, jako  to :  dworców, 
miejsc do ładow ania i w yładowania, wszystkich budynków  do ruchu kolei po­
trzebnych w miejscach do zajazdu i odjazdu, domów dla strażników i dozorców, 
ze wszystkiemi urządzeniam i należacemi do machin stałych i ze wszystkiemi 
nieruchomościami.

Co się tyczyr ruchomości, jako  to: lokomotyw, wagonów, m achin rucho­
mych, narzędzi, tudzici innych urządzeń i m ateryałów , o ile są potrzebne dc 
utrzym ywania ruchu i do tego zdatne, przedmioty' t é , p rze jdą  na własność 
państwa W'takiej ilości lub wartości, ja k a  odpow iada pierwszemu urządzeniu 
ruchu objętemu kapitałem zakładowym.
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T ak  w tedy gdy koncesyą moc swpję straci, ja k  i w razie odkupienia  kolei 
(§. 19) zatrzym ają koncesyonaryusze na własność utw orzony z własnych docho­
dów przedsiębiorstw a fundusz zasobny i należące sie1 im aktywa, tudzież te 
osobne zak łady  i b u d y n k u 'z  własnego m ajątku  wzniesione lub nabyte, jako  to : 
piece do koksu i wapna, odlewarnie, 'fabryki machin i innych narzędzi, spichlerze, 
doki, składy, węgla i inne, do których zb u d o w an ia 'lu b  nabycia Ilząd ich u po ­
ważnił z tym w yraźnym  dodatkiem, że nie maja stanowić przynależytosci kole­
jowej.

§. 2 2 .. j  / 7
N adto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrzeżenia 

ponawiało sic naruszenie lub zaniedbanie obowiązków, w dokumencie koncesyi 
bib ustawami, przepisanych, bodzie temu zapobiegał środkami odpowiadaiącem 
ustawom, a w edług  okoliczności unieważni koncesyą jeszcze przed upływem 
czasu na który została nadana.

Ostrzegając surowo aby nikt nię czynił nic przeciwnego postanowieniom kon­
cesyi niniejszej, i nadając  koncesyonaryuszowi p raw o uciekania sio do Naszych 
sadów w sprawachjp wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujem y wyraźnie 
wszystkim władzom, do k tórych to należy, aby nad  koncesyą li wszystkiemi posta­
nowieniami, w niej zaw artem u ścisłe i troskliwie;«/uwał.v. ‘

W  dowód czego w ydajem y niniejsze list, pod Nasza większa pieczęcią^ 
w Naszem glów nem  i rezydeneyonalnem  mieście Wiedniu dnia (dwudziestego 
piątego miesiaca stycznia, w roku zbawienia tysiąc ośmsefc siedmdziesiątym szó­
sty in_,( pN-śis z ego panow ania dw udziestym cl ziewie, tym

Franciszek Józef r. w.

A u e r s p e r g ;  r. w. € l i l u m e e l * >  r. w. F * r e t l .s  r. w.

M

Rozporządzenie ministerstwa handlu z do 22 lutego 1877,
o zamianie na miarę m etryczną w ielkości przytoczonych w  rozporządzeniu m .nisterstw a handlu 
z dnia 31 sierpnia 1874 (Dz. u. p. Nr. 122), zaw ierąjącem  przepisy tym czasow e o żegludze i 

nadzorze rzecznym na części Dunaju przecinającej Gurną i Dolną Austryą.

N a mocy ustawy z d n ia .ö l  m arca 1875 (Dz. u. p. N r. 62) czyni sie w rozpo­
rządzeniu niinistcryalnem z dnia 31 sierpnia 1874 (Dz. u. p. Nr. 128) zawiero- 
jącam przepisy* tymczassowc o żegludze i nadzorze rzecznym na cześ.ci D unaju  
Przecinającej D o ln j  Austryą, następujące zmiany, mające na celu w yra­
żenie przvtoczonyeh tam wielkości w  miarach m etrycznych;

(P o ln ia e h .)  8
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W rozdziale I :

1. w §. 6 ustęp 3 zam iast: „9 c a l i“ ma być : „24 cen ty m etry “ .
2. w  §. 6 ustęp 4 zam iast: „dłuższe nad 30 sążni a szersze nad  7 sążn i“ 

tna być : „dłuższe nad „60 m etrów  a szersze nad 14 m e tró w “.
3. w  §. 8 zamiast: „12 cali“ ma b y ć :  „32 cen tym etry“ .
4. w §. 9 zam iast: „4 sążnie długości, 3 stopy szerokości a 18 do 20 cali 

głębokości“ ma być: „8 metrów długości, 1 metr szerokości, 48  do 54 centy­
metry  głębokości“.

5. w  §. 12 ustęp 3 zam iast: „10 sążn i“ ma być: „19 m e trów “ .
6. w  §. 16 zamiast: „3 sążn ie“ ma być: „6 m e trów “.
7. w §. 30 zam iast: „48 s tó p “ ma b y ć :  „16 m e trów “ .
8. w  §. 35 zam iast: „4— 6 sążn i“ ma być : „8— 12 m etrów “ .
9. w §. 40 ustęp 1 zam iast: „100 sążn i“ ma być : „200 m e tró w “.

10. w  §. 40 ustęp 2 zamiast: „500 sążn i“ ma b y ć :  „1000 m e tró w ‘y  ,
11. w §. 45 ustęp 3 zam iast: „10 sążn i“ ma być: „19 m e tró w “.
12. w §. 45 ustęp 4 zam iast: „7 sążn i“ ma być: „13 m e trów “.
13. w §. 46 ustęp 1 zam iast: „100 sążniu ma być : „200 m etrów “ .
14. w §. 46 ustęp 2 zamiast: „500 sążni“ ma być: „1000 m e trów “ .
15. w §. 60 zamiast: „na wodoskazie lińćkim o 9 s tó p “ ma b y ć :  ,.2'8 m e­

tró w “, zamiast: „na steinskim o 12 s tó p “ ma być: „3 8 riifetrów“ ; a zam iast 
na wiedeńskim o „8 s tó p “ ma być: „2-5 m e trów “.

16. w §. 76 ustęp 1 zam iast: „ ‘/ 4 m ili“ ma być: „2 k ilom etry“ .
W rozdziale II, B. I :

17. w §. 1 ustęp 1 zamiast: „1160 sążn i“ ma b y ć :  „2-200 m e tró w “; w ustę­
pie 2, zam iast: „360 sążni“ m a być: „680 m e trów “.

18. w  §. 2 zamiast: „109 sążn i“ ma być: 207 m e tró w “ .
19. w §. 3 zamiast: „127 sążn i“ ma być: „241 m etrów “ .
20. w  §. 4 zam iast: „50 sążni“ ma być: „95 m e tró w “.
21. w §. 5 zamiast: „33 sążn i“ ma być: „63 m e try “ .
22. w  §. 6 zam iast: „120 sążn i“ ma być: „227 m e tró w “ ; a zamiast: „35 są­

żn i“ ma być: „66 m e tró w “.
23. w §. 7 zamiast: „95 sążn i“ ma być : „180 m e tró w “.
24. w §. 8 zarr is t:  „25 sążn i“ ma być: „47 m e tró w “.
25. w §. 10 zamiast: „20 sążn i“ ma b y ć n p > 8  m e tró w “.

W rozdziale II. B. II :
26. w §. 1 zam iast:  „3 s topy“ ma być: „1 m e tr“ .
27. w §. 2 zamiast: „4 s to p y “ ma być : „1-3 m e try “ .
28. w § ,  3 zam iast: „2 stopy pod zero aż do 4 stopy nad ze ro “ ma być: 

„0 '6  m etra  pod zero aż do 1 3  metra nad  zero“.
29. w §. 4 ustęp 2 zamiast: „3 s topy“ ma być*: „1 m e tr“ .

W rozdziale II, B. III.
30. §. 6 zam iast: „pięć sążn i“ ma być: „10 m e trów “.
31. w  §. 7 zam iast: „siedm saż.ni“ ma by<?: „14 m etrów “ ; a zamiast : „8 s tó p “ 

ma b y ć :  -2 \5  m e tró w “.
32. w §. 13 zamiast: „'300 sążn i“ ma być: „600 m e trów “.
33. w §. 15 ustęp 2 zamiast: „pięfc s tó p “ ma być : „1-6 m etra“ .

C l i l u i i i e ^ k y  r. w.


