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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Cześć IX. — W ydana i rozesłana dnia* 14 kwietnia 1877.

g ow «  •

Traktat z dnia 2 marca 1877,
pomiędzy monaichyą austryacko-węgierską a Niemcami, tyczący się w ybudow an ia  kolei łą c z ą 

cej z Chotzenu na Halbstadt i Friedland do Altwasser-

( Z a w a r t y  v W i r d n i u  di i i k  2  marftäi  1 8 7 7 ,  p r z a z  J e g o  e.  i k.  A p o s t o l - . k ą  Mt i śń r a t y f f ï i i i w»n j ;  w W i r d n i u  d n i a  | 8  i na n - n  

1 8 7 7 ,  r a l y h ' k n o y e  w y m i e n i o n o  w  W i e d n i u  d n i u  31 m a r n a  1 8 7 7 . )

My Franciszek Józef Pierwszy,
z  B o i e j  Fa&tiki  € e n a r z  I n ^ t r y a c k L :
Król W ę g ie r s k i ,  Król Czeski, Dalm atyńsk Kr,pucki. S law ońsk i, Ga

licyjski, Lodom eryjski i Uliryjski ; A rcyksiążę  Auslryaeki;  W i l l  ki Książę Kru

kow sk i;  K siążę L o laryóskn  Salzbursk i, Styryjski, K arynlyjski, Kraiński, 
B ukow iński, Górno i D olno S z ląsk i;  W ie lk i  Książę S ied m iogrod zk i;  Mar

grabia  M orawski; uksiążęcony hrabia na H absburgu i T yro lu , itd. ild. ild.

wiadomo czynimy:

Gdy pomiędzy haszym  pełnomocnikiem a pełnomocnikiem N aj
jaśniejszego Cesarza niemieckiego i Króla pruskiego zawarty został 
w Wiedniu dnia 2 marca b. r. traktat tyczący się wybudowania kolei 
łączącej z Chotzenu na Halbstad i Friedland do Altwasser, który opiewa 
dosłownie jak następuje:

(P oln isch .)



Najjaśniejszy Cesarz austryacki, K ró l  czeski itd., i K ró l  apostolski w ęgier
ski, tudzież

Najjaśniejszy Çesarz niemiecki, Król pruski, w imienin państw a niemie
ckiego,

pragnac rozszeryd kom un ikac je  kolei żelaznych w Swoich państwach, m ia
nowali pełnomocnikami lewymi do zaw arcia w  tej m ierzi^umowy :

Najjaśniejszy Cesarz austryacki, K ró l  czeski itd. i K ró l  apostolski wę
gierski :

pan a  Ju liusza lir. A n d r a s z e g o  n a  C s i k - S z e n t - K i r a l y  i K r a s n e j  
M o r c e ,  Swego rzeczywistego tajnego radcę, kaw alera wielkiego k rzyża  orderu 
Sw. Szczepana, kaw alera pruskiego orderu orla czarnego, ministra cesarskiego 
domu i spraw  zewnętrznych, jenera ł-m ajo ra  itd., a

Najjaśmejszy^CeJarz niemiecki, K ró l pruski,

pana  Ottona lir. S t o Ib e r g a  - W  e r n  i g e  r  od  e , królew sko pruskiego p u ł
kownika świty, d/iedżicznego członka pruskiej izby panów  i pierwszej izby sta
nów wielkiego księstwa hes^kiego, kaw albra orderu  pruskiego orla czerwonego 
1 klasy, wielkiego kom tura kró lew skiego  orderu  domowego hohenzollernskiego, 
Swego nadzw yczajnego i pełnomocnego am basadora p rzy  dworze Jego  cesar
skiej i królewskiej Apostolskiej Mości,

k tó rzy  udziebw szy sobie i uznawszy nawzajem pełnomocnictwa swoje, 
umówili i zaw arli z zastrzeżeniem ra ty fikac ji  trak ta t następujący:

A r t y k u ł  I.
I ł /p '1 cesarsko-królewsko austryacki i królew sko pruski zgodziły się po

zwolili na w ybudowanie kolei żelaznej z Chotzenu na Malbstadt i F ried land  do 
A ltw asser tudzież postarad sie aby budow y dokończono ruoli otwarto najpóźniej 
aż/do A  maja 1877.

W tym celu Rzad c. k. austryacki nadal c. k. uprzywilejowanej austryackiej 
spółce kolei państw a pod dniem 14 w rześnia 1872 koncesya na budow ę i 
-eksploatacja  części kolei w mowie będącej, leżącej na ziemi austryackiej a Rzad 
krójewsko pruski .spó łce  kolei w rocław sko-św idnicko-fryburskiej pod dniem 
17 września 1 8 /3  koncesya na budow ę i eksploatacya części leżącej na ziemi 
pruskiej.

A r t y k u ł  II.

O badw a Rządy zastrzegają sobie szczegółowe zatwierdzenie linii kolei, ja-  
kotąż całego p lanu  budowy i pojedynczych pro jektów  tyczących się swego tery- 
toryum.

Miejsce, w k tórem  kolej przecinad ma spólna granicę obu państw, oznaczone 
będzie szczegółowo na podstawie pro jek tów  k tóre  w ypracują obadw a zarzady 
kolei a xv razie potrzeby wydelegowani będa do tego celu komisarze techniczni.

A r t y k u ł  III.
Kolej skladad się ma w praw dzie na teraz tylko z jednego toru, atol: n a 

bycie g run tu  pod kolej o dwóch torach naprzód  zabezpieczone byd powinno.
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W ysokie R ządy  poleca w ybudowanie drugiego toru  gdy okaże sie po trze
bnym.

Jeżeliby  pomiędzy interesowanymi nie przyszła  do skutku ugoda dobro
wolna, g ru n ty  pod budowę kokę1’ potrzebne nabyte będą w każdem z obu państw  
podług  przepisów  ustawy o w ywłaszczeniu tamże obowiązującej lub wydać się 
maiacęj. szerokość toru wynosić ma rów nie jak  na  kolejach stykających się 
z nim 1-435 m etra  w świetle szyn, zresztą stosunki konstrukeyi kolei żelaznej, 
na m ocy trak ta tu  niniejszego w ybudow ać się mającej, jakoteż jej taboru  wozo
wego, rozporządzone być pow inny w ed ług  jednakow ych zasad, tak, aby  ruch 
mógł odbywać się na obu częściach kolei jéîlnostajnie, mianowicie zaś, aby  tabor 
wozoK-y przechodzić m ógł bez przeszkody z kolei p rzy tyka jących  i na takowe 
a względnie, aby tabory  m ogły być na wzajem używane.

T abor wozowy, przez jeden  z wysokich Rządów  w ypróbow any ,»przypu
szczony będzie  na linia kolei leżącą na drugiem tery to ryum  bez pow tórnej 
próby.

A r t y k u ł  IV.

O badw a wysokie Rządy zobowiązują się dozwolić i zarządzić, aby kolej 
żelazna, z Chotzenu do A ltw h ^ e r  prowadzana, po łączoną została' tiunktami koń- 
cowemi z kolejami pod porę do lłfbj przytykającym 1, w sposób odpowiedni i do
zwalający przechodzenia  taboru.

A r t y k u ł  V.
Z upe łna  władzę majestatu (a więc. także w ykonywanie w ładzy sadowej i 

policyjnej) zastrzegają wyłącznie sobie co do części kolei przecinających oba 
terytorya, Najjaśniejszy Cesarz austryacki, K ró l  czeski i K ról apostolski węgier
ski co do części przecinającej ziemie austryack'îe i Najjaśniejszy 'Cesarz m e '1 
miecki, K ró l pruski co do czręśei przecinającej ziemie pruskie.

A r t y k u ł  VI.
W ysokie Rządy zastrzegają sobie że do w ykonyw ania p raw a majestatu i 

praw a nadzoru, służącego im co do ci^ści kolei, na  ich terytoryacli-,, położonych, 
ustanowią komisarzów, bronić mających stósunku Rządów swoich do zarządów  
kolei żelaznej we wszystkich tych przypadkach, w których właściwe władze 
krajowe nie m ogłyby działać bezpośrednio^ ani sądownie ani polieyjnie.

A r t y k u ł  M I .
Bez uszczerbku p raw a  majestatu i nadzoru, A\ \«s&kim Stronom kon trak tu ją

cym co do części kolei na ich terÿtoryach, położonych, i ruchu na takowych, 
służącego, wykonywanie zwierzchniczego nadzoru  nau spółkami lub zarządami 
kolei, ruch iitrzymująccmi, służy w ogóle téliiu Rządowi, na k tórego te ry to ryum  
takowe mają siedzibę.

• « A r t y k u ł  V III.

G dyby ekspłoatacyą kolei z Chotzenu do Altwasser na terytoryum pru- 
skiem objęła (artykuł X II I)  lub w przyszłości objąć miała spółka akcyjna 
austryacka albo na te rytoryum  austryackiem spółka pruska, roszczenia do wy
nagrodzenia, w ywodzone przez poddanybb jednego z Bzadów kontraktujących 
przeciwko zarządowi kolei, któd6^o zwierchnośchą jest drugi Rząd, podlegać 
beda sadownictwu i ustawom tego państwa, w którem szkoda wvrzadzoiiar e r  o  -L 7 r
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została, o ile takow a nastąpiła  z przyczyny ekspioatacyi kolei a roszczenie do 
w ynagrodzenia n ie  jest wywodzone z interesu przewozowego, zaw artego z za rzą 
dem kolei ruch utrzym ującym  albo jednej z kolei k tóre  m iały udział w  prze
wozie.

A r t  y k u 1 IX
Poddani każdej ze 'Stron trak tat zawierających, ustanowieni przez zarządy 

kolei p rzy  ruchu na linii w  drugiem  państwie, nie przestają mimo tego bvd pod 
danymi swego kraju rodzinnego.

Atoli nasady  urzędników lokalnych, z wyjątkiem naczelników  dworeowych, 
urzędników telegrafu i tych którzy przeznaczeni sa do odb.io.ru pieniądze, obsa
dzane byd m aja ile możności krajowcami.

Wszyscy urzędnicy kolejowi, bez względu gdzie maja posadę, podlegają 
w spraw ach porzadkow o-karnyi h t 'dko  tej władzy, k tó ra  ich mianowała, w każ
dym zaś innvm względzie ustawom i władzom tego państwa, gdzie mieszkają.

\ o t y k u I X.
Ustanowienie i zatwierdzenie^ p lanów  ruchu i ta ry f  pozostawia się temu 

Pzadow i, na którego terytoryum  zarząd o który  chodzi, ma siedzibo. Taryfy 
jednak  dla linii położonych na obu terytoryaeh a eksploatowanych przez jeden  i 
ten sam zarzad, ustanowione będą w edług tyeh samych zasad

Prócz tego obiedwie S trony kontraktu jące zobowiązują się w płynąć na to,

1. aby część kolei z Uhotzenu do Altwasser, prowadzanej, na jej teryto
ryum położona, zaopatrzona była  w tabor wozowy do ruchu wystarczający, 
w  takiej ilości, iżby odpowiadał zastrzeżeniom ar tyku łu  III,

2. aby zarzady utrzymujące ruch pomiędzy Uhotzenem a A 11 w asserem wyr  
sylaly  w  o b u k i e r u  n kaVili i ile możności w zw iązku z pociągami kolei g ran i
czących, najmniej dwa pociągi osobowe dziennie a towarowych tyle, ile potrzeba 
do zalatwieniaxvobrotu,

3. aby przewóz osób i towarów na kolei prowadzącej z (JJiotzenu do Alt
wassern odbywał* sie po jak na jniższych cenach, przewóz węgla, koksu, kamieni, 
rud,  żelaza surowego, soli nawozowej, i innych nawozów, pełrtfemi wagonami a 
na wi desze odległości o ile nkożna p o 1 cenie pięć szóstych fenika waluty n ie
mieckiej albo po odpowiedniej Oenic w walucie alts try ackiej srebrem, od każdych 
50 kilogramów i za 7 -5 kilometra z dodatkiem za ekspedycyą najwięcej po 6 
marek w,aluty niemieckiej lub odpowiedniej cenie w walucie austryaekiej srebrem 
od każdw li pięciu tysięcy kilogramów,

4-. aby zarządy kolei z ( liotzenu do A ltw assern  ruch utrzym ujące nie sprze
ciwiały się u ile który z nich będzie interesowany, zaprow adzeniu  bezpośrednich 
ekspcdycyj w przewozie osób i towarów jeżeli jeden lub drug i z dwóch wyso
kich liządów  k o n t ia k tujacy-ëh uzna to za potrzebne dla dobra obrotu.

A r t y k u ł XI.
\ \  przewozie na kolei z Altwassern do Chot-zenu ez m ona być nie może 

y.adna różnica pomiędzy mieszkańcami obu państw  eg się tyczy cen przew ozu 
jakoteż czasu ekspedyeyi, mianowmię zaś transporty  przechodzące z te ry to ryum  
jednego państwa-do drugiego ulegać nie m ogą ani we względzie ekspedyGvi  ani
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we względzie cen p izew ozu  niekorzystniejszemu postępowaniu, niż transporty
z tegoż samego państw a odchodzące lub w niem pozostające.

A r t y k u ł  X II .
Policya kolejowa spraw ow ana będzie przedewszystkiem przez u rzędn ików  

zarządu kolejowego pod ług  przepisów  i zasad na każdem  tery toryum  obow iązu
jących  i pod nadzorem  w ładz właściwych na te ry to ryum  każdego państwa.

A r t y k u ł  X I ł l .
Zm iana ruchu będzie miała miejsce w tej stacyi kolei, k tó ra  założona zo

stanie na te ry to ryum  austryackiem tu; p rzy  granicy  pod T d a l b s t a d t e m .  
C. k. K ząd austryacki włoży więc obowiązek na c. k. uprzyw. aus tryacka  spółkę 
kolei państwa, aby ekploatacya linii od spólnei " i^tnily aż do stacyi zmienniczej 
pod H albstadtem  odstąpiła spółeef kolei wrocławsko-świdnicko-fryburskiej, k tó 
rej poruczono budowę i eksploatacyą na te ry toryum  pruskiem.

Urządzenia budow y i ruchu, konstrukcya wierzchniej budow y kolei i u rzą 
dzenia sygnałow e od spólnej granicy aż do dworca pod Halbstadtem, m uszą byó 
takie same ja k  na tej czeici kolei która przecina tery toryum  piuskie .

Atoli dworzec kolei pod H albstadtem  założony i urządzony ,będzie pod ług  
zasad przyj çtvch w m onarchy i austryaxrko -węgierskiej

A r t y k u ł  XI V.
Co się tyczy bliższych w arunków  odstapm nia eksp loa tac ji  części kolei od 

spólnej granicy aż do dworca pod Halbstadtem , c. k. uprzyw. austryacka spółka 
kolei państwa, jako  koncesyonaryusz tej części kolei, porozum ie się w  tej mierze 
z pruskim  zarządem  kolei, rucli na takowej obejmującym. W  każdym  jednak  
razie, Kząd królewsko pruski zobowiąże ten ostatni zarząd, aby  objął na swój 
koszt utrzym ywanie w dobrym  stanie podług przepisów, linii, na  której ruchem  
zawiadywać będzie, jakoteż  wszystkich przynależytości, licząc w to i reparacye, 
jak ie  w edług  zasad, w  administracyi austryackiej przyjętych, okażą się potrzebne 
i aby  koncesyonaryuszpwi wypłacał odsetki po pięó od sta rocznie od kap ita łu  
zakładowego, na budowę odnośnej części kolei, wyłożonego i udowodnionego a 
w który  koszta zgromadzenia funduszów  i straty na kursie wliczone nie będą. 
Kozszei zenie pierwotnych zakładów  kolei, które '0. k. austryacki Kząd uzna za 
potrzebne dla dobra obrotu, wykonane będą na koszt koncesyonaryusza wzmian
kowanej linii.

Udowodnione koszta rozszerzeń takich doliczone będą do kapiiału  zak łado
wego od k tó rego  zarzad  ruchu  opłacać m a odsptki.

Podobnież co się tyczy spólnego używ ania dwoóca i zakładów  jego pod 
H albstadtem, jakoteż osobnego wynagrodzenia, wlaścierąlom za to płacić się 
mającego, zarządy obu kolei zaw rą między sobą umowę, z zastrzeżeniem za
tw ierdzenia takowej przez oba Kządy.

Jeżeli porozumienieAsię nie przyjdzie do skutku, zarządy kolei zastosować 
się pow inny do rozporządzeń obu W ysokich Kządów wydanych spóinie po znie
sieniu sie ze soba.f <*

A r  t y k u ł A W

Dla osiągnięcia Celu, wytkniętego w  artykule 8 trak ta tu  handlowego i 
cłowego, pomiędzy m onarchyą austryaeko-węgierską a Pruąami pod dniem
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Ö marca 1868 zawartego, każda z dwóch Stron ustanowi w rzeczonej stacyi 
pogranicznej (artykuł X I I I )  kom orę pograniczna albo swoje z d ruga  połączy. 
K om orom  tym nadadzą  S trony upoważnienia do ekspedycyi odpowiednie sto
sunkom  obrotu.

Ezady  kontrak tu jące  zobowiązują sie rozszerzyć te upow ażnienia  ja k  tylko 
i o ile zwiekszonÿ'J obrót będzie tego wymagał.

A r t y k u ł  X V I.
Co sic tyczy formalności p rzy  rewizyi Cłowej i ekspedyoyi pakunków  pasa

żerskich tudzież tow arów  wwozowych, i w ywozowych względem których to for
malności obustronni komisarze um ów ią się ze sobą w  swoim .czasie, obadwa 
R ządy  dają sobie zapewnienie, że postępow anie na rzeczonej części kolei nie 
będzie mniej dogodne niż na k tórejkolw iek innej kolei przechodzącej za granicę.

Dla podniesienia obrotu czynione będą w szelkie  ułatw iania i uproszczenia 
o ile na  to pozw olą  ustawy w  obu państw ach istniejące.

A r t y k u ł  X V II .
Postańowienia tyczące się policyi nad passportaim i cudzoziemcami, koleją 

żelazną jadącym i, pîomiëdzy obu Rządami już  umówione lub umówić się mające, 
stosowane będą także do kolei żelaznej łączącej o której jest mowa. A trybucye 
urzędników  policyjnych k ró lew sko-p rusk ich , gdyby  ustanowieni być mieli 
w  dw orcu kolei w Halbsztadzie, określone będa po osobnem porozum ieniu  się 
ze soba dwóch kontraktujących Rządów. U kłady w tym względzie rozpocząć się 
m aja  najmniej na  trzy  miesiące p rzed  ukończeniem kolei z Chotzenu do Alt- 
wassèru i ile możności przed otw arciem  ruchu  całkowicie do końca doprow a
dzone być pow m ny.

A r t y k u ł * '  XVI I I .
Uregulowanie ruchu  pocztowego i telegraficznego na kolei żelaznej z Cho- 

tżenu do Altwaśseru pozostawia się obustronnym zarządom pocztowym i te leg ra 
ficznym k tó re  w  tej mierze osobno porozum ią się ze soba.

Do uregulow ania  ruchu pocztowego przyję te  będzie za zasadę, że zmiana 
ruchu następow ać m a w tym samym punkcie, k tó ry  w artykule  X I I I  jest zapo
w iedziany jako miejsce zm iany ruchu na kolei żelaznej a w artyku le  X Y  jako  
miejsce ekspedycyi cłowej i że koszta przew ozu posyłek  pocztowych ponosić ma 
każda ze S tron aż do tego a względnie od tego punktu  i że odpowiedni zarząd 
kolei żelaznej zobowiąże się ponosić na części kolei pomiędzy spólna g ranica  a 
dworcem pod Halbstadtem , dla zarządu pocztowego niemieckiego, takie same 
ciężary, jak ie  w moc koneesyi ponosić musi na części kolei leżącej na te ry to ryum  
niemieckiem.

A r t y k i U  X IX .
Rząd cesarsko-królewsko austryacki nie obciąży eksploataćyi części kolei 

te ry to ryum  austryackie przecinającej, o ile takow y utrzym rwać będzie spółka 
kolei wrocławsko-świdnicko-fryburskiej, żadnym  innym  podatkiem, ani większym 
od tego, k tó ry  w  państwie austryackiem ponosi w  ogóle eksploatacya kolei nale
żących do spółek akcyjnych zagranicznych.

Podobnież, jeżeliby  eksploatacya części kolei leżącej na te ry toryum  pru- 
skiem, przeszła kiedyś w  ręce spółki akcyjnej austryackiej, Rząd królewsko 
pruski nie będzie od niej pobierał żadnyćłi innych podatków, ani większych, niż 
te, k tóre w  państwie pruskiem  ponosi w  ogóle eksploatacya kolei należących do 
takichże spółek akoyjn yU i .



A r t y k u ł  X X .

BCllyiSy cześć kolei, będącej przedmiotem niniejszego traktatu, położona 
w Prusach, została kiedyś przez  Rząd p iusk i nabyta, jakoteż po upływie czasu 
na k tó ry  nadana jest koneesya na austryacką cześć kolei, tudzież gdyby Rząd 
c. k. austryacki odkupił też cześć kolei, zaw arta  będzie pomiędzy Wysokiem! 
R ządam i osobna um ow a w przedmiocie dalszej eksploatacyi kolei z Chotzenu do 
Altwassern, odpowiadająca stosunkom, obrotu i wzajemnym interesom.

A r t y k u ł  X X I.
T rak ta t niniejszy przedstawiony bedzie monarchom obu stron do zatw ier

dzenia a w ym iana dokum entów  ratyfikacyjnych z tego powodu spisać sie m ają
cych, nastąp i w Wiedniu najpóźniej w  przeciągu czterech tygodni.

W  dowód czego pełnomocnicy takowy podpisali i wycisnęli na nim swoje 
pieczęcie.

Działo się w W iedniu  dnia 2 marca 1877.

(L. S.) Aiulrâssy r. w.
(L. S.) Otto hr. Stollberg r. w.

Przeto zbadawszy wszystkie artykuły tego traktatu, takowy za- 
twierdziliśmy i przyrzekamy Naszem cesarskiem i królewskiem słowem 
za Siebie i za Swoich następców że go w całej osnowie wiernie zacho
wywać będziemy i zachowywać każemy.

W  dowód czego dokument niniejszy własnoręcznie podpisaliśmy i 
pieczęć Naszą cesarską i królewską kazalis'my na nim wycisnąć.

Działo się w Wiedniu dnia ośumastego marca w roku zbawienia 
tysiąc ośmset siedmdziesiątym siódmym, Naszego panowania dwudzie
stym dziewiątym.

Franciszek Józef r. w.

A m l r à s s y  r. w.

N a własny rozkaz Jego  c. i k. Apostolskiej Mości:

Część IX. — 22. T raktat z dnia 2 marca 1877. g  7

W ilhelm  Baron f t o i i r a d s h e i i u  r. w.,
c. i k. r a d c a  d w o r u  i r a d c a  m in is t e r y a ln y .
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Protokoł końcowy
do t r a k ta tu  pomiędzy m o n a ich y ą  a u s t ry ack o -w ęg ie rską ,  a  N ie m y m i  z dnia 2  m a rc a  18TT, 

ty cz ąc e g o  się kolei że lazne j  Jęczące j  z  ( h o tz e n u  do A ltw assern .

Podpisani pełnomocnicy zebrali sie na dniu dzisiejszym dla podpisania um ó
wionego miedzy sobą trak ta tu  w przedmiocie w ybudow ania kolei żelaznej łączą
cej z Cbotzenu na  i la lb s tad t  i P ried land  do Altwasseru.

P rzy  tej sposobności jeszcze następujące oświadczenia w ciągnięte zostały 
do niniejszego pro tokółu  końcowego, który, choęiaż do niego nie potrzeba oso
bnej w yraźnej ratyfikacyi. p o s ia d a j  ma taką samą moc i wagę ja k  sam traktat, 
skoro ten będzie i atyfikowany.

1.
R ząd  królewsko pruski uznaje, ze postanowienia
1. w artyku le  X, Nr. 3 w przedmiocie przewozu węgli, koksu, kamieni, 

rud, żelaza surowego, soli nawozowej i innych nawozów pełnemi wagonami i na 
wieksze odległości,r O ' ^

2. w artykule X I  w przedmiocie- jednakowego postępowania na kolei 
z Altwasseru do Cbotzenu z posyłkam i z obu terytoryów pockodzącenri,

o tyle tylko przez R ząd  c. k. aigstryaeki w ykonane byó mogą, o le temu nie 
sprzeciwiają się upoważnienia pnrepzonę już konccsyą o. k. uprzyw. austryackiej 
spółce kolei państwa

I ł .
Podobnież uznaje Rząd królewsko pruski, że polecenie w ybudowania d ru

giego toru  na austryackiej części kolei z Altwasś*eru do Cbotzenu (art. I I I  t ra 
ktatu) Wydane byó możeotylko z uwzględnieniem przepisów dokum entu koncesyi 
z dnia 14 września 1872, regulujących obowiązki o. k. uprzyw. austryackiej 
spółki kolei państw a w tei mierze.

III.
O badw a wysokie R ządy  zgodziły się, że oprócz dwóch pociągów  osobo

wych, stósownie do um ow y w artykule  X  trak ta tu  pod Nr. 2 zawartej, codzien
nie w obu k ierunkach wysyłać się mających, wysydany byó powinien jeszcze 
trzeci pociąg osobowy, jak tylko R ządy kontraktujące, porozumiawszy się w tej 
mierze ze sobą, uznają to za potrzebne.

IV.
R ząd c. k. austryacki zobowiąże c. k. uprzyw. austryacką spółkę  kolei p ań 

stwa, aby w  dworcu pogranicznym pod H albstadtem  wystaw iła i u trzym ywała 
w dobrym  stanie budynek na  pomieszczenie ustanowió się mającej kom ory  pogra
nicznej c. k. austryackidj i królew sko pruskiej lub połączonej, jako też  aby po
niosła koszta w ybudow ania pomieszkań d la  urzędników  cłowych, lub, aby  w y 
najęła dla nich odpowiednie pomieszkania, za co pobierać będzie w ynagrodzeni® . 
ustanowione w art. X IV , spółka zaś wynagrodzenie to p ł a c ą c a ,  pobierać będzie 
sumę, odciąganą za mieszkanie urzędnikom, w takiej kwocie, jak a  w edług  p rze
pisów  ich rodzinnego kra ju  potrącana im byw a gdy dostają mieszkanie służbowe.

W  celu uregulow ania tak  tych, ja k  . wszystkich innych stosunków obudwu 
komór, tudzież urządzeń cłowych, zaprowadzić się mających dla wspólnego 
dobra, odbywać się będą po ratyfikowaniu trak ta tu  niniejszego osobne ro k o 
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wania, do k tó rych  przypuszczeni zostana komisarze zarzadów clowych ob ud  w u 
Stron.

Rzad  c. k. austryaeki zobowiąże nadto '0. k. uprzyw. austryaeka spółkę 
kolei państwa, aby  w  dworcu pogranicznym  p od  lia lbs tad tem  w ystaw iła  lokal- 
ności dla służby policyjnej, pocztowej i telegraficznej, z zastosowaniem %ie* do 
rezu lta tu  osobnych rokowań) w artykule X V II  i X V I [ I  trak ta tu  zawarowanych 
a odbyć sie mających pom iędzy adm inis trac jam i tych gałęzi służby w obu pań
stwach. Co się] tyczy u trzym yw ania w dobrym  stanie, czyszczenia, oświetlenia i 
opalan ia  lokalów  pocztowych, policyjnych i telegraficznych jakoteż czynszu 
k tó ry  Rzad królew sko pruski płacjć m a za te lokale, stosowane będa pod tym 
względem przepisy  w ykonaw cza z dnia 9 lutego 1876 do a r tyku łu  7 ustawy 
niemieckiej o 'pocztach  z dnia 20 grudnia  1S75.

V.

Zgodzono się, że jeżeliby  obadw a zarzady kolejowe nie mogły porozumie*' 
sie z soba co do wzajemnego u/.vwanj'Ü dworca i zakładów  dworttowyćh pod 
lialbstadtem , Rzadv kon trak tu jaae  oznacza spoinie w ynagrodzen ia  płacić kie 
majace pod ług  art. X IV  trak ta tu ,  p rzyjm ując za zajadę, ze p ruska  Spółka kolei 
zelaznej, dworca używ ajaca, opkicadâ'ma odsetki od kap ita łu  zakładowego 
wszystkich zakładów  dworcowydh, licząc do takowych także loka le  używane 
przez zarzad  cłowy, pocztowy, telegraficzny i policyjny w stosunku tego ich 
używania, podczas gdy sumy odciągane na czynsz urzędnikom rozm aitych zarza 
dów dzielone będa w tym samym .stosunku między zarzady kolejowe austryaeki 
i pruski.

Z resz tą  postanowieni© Rządów, jeżeli będzie potrzebne, opierać się ma na 
postanowieniach ułożonych pod tym względem jakoteż pod w zględem  rozkładu 
kosztów na utrzym anie  i restauracya zakładów7 kolejowych w §§. 9 i 11 umowy
-i -* B e rlin  23 m arca  1875 • t n i  i  i • l  • i  ■ * i  m i t *udo. — ièd^ïïË.toti.1» 1876 pomiędzy spotka kolei zgorzeiicktej a c. k. uprzywul. koleją 
łaczaca południowo północno niemiecka w przedmiocie wzajem nego używania 
dw orca w Seidenbergu —  z zastrzeżeniem oznaczenia zawsze stosunku używania.

D w a egzemplarze trak ta tu  i niniejszego jm otokolu  końcowego, zgodne 
z u m ó w io m m  projektem  zostały przez pełnomocników7 Stron obudwm, podpisane 
i pieczęciami ich za.opgtrzone, puczem pełnomocnicy obu Stron wzięli po jednym  
egzem plarzu t rak ta tu  i pro tokołu  końcowego.

Działo się. w "Wedniu dnia  2 m arca 1877.

(L. S.) Andrâssy r. w. (L. S.) Otto-hi . Stolberg r. w.

Traktat powyższy i jego protokół końcowy, jako nabywajace mocy 
obowiązującej w królestwach i krajach w Radzie państwa reprezento
wanych ogłasza sięniniejszem. 

Wiedeń, dnia 8 kwietnia 1877.

A u e r s p e r g  r. w. C l i l u m e e k y  r. w.

L P olnisch .) u
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3 3 .
Ustawa z dnia 2 8  marca 1877,

o wyborze deputacyi, którą, Rada państw a w y s ła ć  ma do rokowan ia  z sejmem ogólnym w g g ie r  
skim wzg lgdem  stosunku dodatku na koszta sp raw  spólnych monarchyi.

Odnośnie do §§. 3 36 ustaw y z dnia 21 g rudn ia  1867 (Dz. u p. N r. 146)
postanow iłem  i stanowię za zgoda obu Izb Tiady państw a :

§■ I-
Do rokow ań  de^egatt'jnych, odbyw aćlsię  majacych w  myśl §. 36 ustawy 

z dnia 21 g rudn ia  1867 (Dz. u. p. N r. 146) celem umówienia się w zględem  s to 
sunku dodatku na koszta spraw  spólnych monarchyi, wyśle R ada  państw a depu- 
tacya złożona z piętnastu członków.

§. 2.
Do deputacyi tej w ybiąęzę^lzba panów, pięciu, Izba  deputow anych, dzie

sięciu członków.

S- S.
Ust'awa niniejsza nabyw a mocy obowiązującej z dniem ogłoszenia.

W iedeń, dnia  28 m arca 1877.

Franciszek Józef r. wr.
Auersperg r. w.

3 1 .

Rozporządzenie ministerstwa sprawiedliwości z dnia 
6 kwietnia 1877,

o rozpoczgciu czynności urzgdowych w  są,dzie pow iatow ym  ottakringskim w  Dolnej Austryi.

Sad pow iatow y o ttakrirgsk i,  ustanowiony rozporządzen iem  ministervalnem 
z dnia 5 m arca 1875 (Dz. u. p. N r. 24) rozpocznie swoje czcnności urzędow e 
z dniem 18 czerwca 187 7,

O  l a s e r w.


