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Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Eadzie panstwa reprezentowanych.

Czes¢ XXX. — Wydana i rozestana dnia 2 lipca 1884.

ICA.
Dokument koncesyjny z dnia 12 maja 1884,

na bolejjfzelazng parowg z St. Pélten do Tulln z odnogami.

My Franciszek Jozef Pierwszy,

z Bozej taski Cesarz Austriacki;

Krol Apostolski Wegierski, Krol Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawonski,
Galicyjski, Lodomeryjski i Uliryjski; Arcyksigze Austryacki, Wielki Ksigze
Krakowski, Ksigze Lotarynsld, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Krainski,
Bukowinski, Gérno i Dolno Szlgski; Wielki Ksigze Siedmiogrodzki; Mar-
grabia Morawski; uksigzecony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

Gdy uprzywilejowany Bank dla krajéw austryackich w Wiedniu i Spotka
austryacka kolei zelaznych miejscowych w Pradze podaty prosbe o udzielenie im
koncesyi na budowe i utrzymywanie w ruchu kolei miejscowej z St. Pdlten do
Tulln z odnogami i przedtuzeniami, przeto ze wzgledu na powszechng uzytecz-
nosc¢ tego przedG jbiorstwa, widzimy sie spowodowani nadad obu rzeczonym Spot-
kom koneesyg niniejszg na zasadzie ustawy o koncesyach na koleje zelazne z dnia
14 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238), jakotez ustaw z dnia 25 maja 1880 (Dz.
u. p. Nr. 56) i zdnia 26 grudma 1882 (Dz. u. p. Nr. 180), w sposdb nastepujacy:

8 1.

Nadajemy uprzywilejowanemu Bankowi dla krajow austryackich w Wiedniu
ztagczonemu ze Spo6tka austryacka kolei miejscowych w Pradze prawo wybudo-
wania i utrzymywania w ruchu kolei zelaznej miejscowej ze szlakiem normalnym
od stacyi w St. Pdlten kolei Cesarzowej Elzbiety na Herzogenburg, Traismauer
i Judenau do Tulln, gdzie sie ma tgczyé z kolejg Cesarza Franciszka Jozefa.

(Polnisefc.) n
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§ 2.

Koncesyonaryusze sa nadto obowigzani na zadanie Rzagdu wybudowac jeszcze
nastepujace linie, bedace czescig odnogami powyzszej kolei miejscowej, po czesci
przedtuzeniami koncesyonowanej kolei miejscowej :

1. z Judenau do St. Andra Wordern,

2. z Traismauer lub innego stésownego miejsca linii St. Pélten-Traismauer
do Mautern,

3. z Mautern lub innego stésownego miejsca odnogi 2 z wybudowaniem
statego mostu na Dunaju do Krems,

4. z Krems a wedlug okolicznosci z innego stésownego miejsca odnogi
absdorfsko-kremskiej kolei Cesarza Franciszka Jézefa na Langenlois i przez do-
line Kampy do Horn i az do stacyi Sigmundsherbelg,

5. z Tulln a wedtug okolicznosci z St. Andra-Waordern, przez potozenie
drugiego toru, przytykajgcego do kolei Cesarza Franciszka Jozefa, do Wiednia,

6. z Klosterneuburga przez doline strumienia Kirbing (tramwaj parowy)
z ujSciem w stésownem miejscu do linii St. Pélten-Tulln.

Rzad jednak moze zada¢ wybudowania linij wzmiankowanych pod 1 1, 2,
4, 51 6 tylko o tyle, o ile wedtug zdania Rzagdu mozna bedzie oczekiwac, ze do-
tykajace koncesyonaryuszow podwyzszenie ciezaru kapitatowego bedzie pokryte
zapewnionemi przez kontrakty przewozowe, doptaty interesowanych lub w jaki-
kolwiek inny spos6b czystemi dochodami nowych linij kolejowych, doliczonemi
do rzeczywistego czystego dochodu z linij juz wybudowanych, o ile tenze prze-
wyzsza ich ciezar kapitatowy po wliczeniu w niego sze$¢procentowej dywidendy
od akcyj.

Postanowienie powyzsze stésowane bedzie odpowiednio takze do przedtuze-
nia pod 1L 3 wzmiankowanego, przyczem jednak za te linia i most na Dunaju nie
wolno umieszcza¢ w rachunku wiekszego ciezaru rocznego nad 51 od sta rze-
czywistych kosztdw budowy, ktore koncesyonaryusze poniosa.

Koncesyonaryusze sa nadto obowigzani w razie budowania odnogi 2, przy-
czyni¢ sie do wybudowania mostu powyzszego na Dunaju, gdyby przez innego
przedsiebiorce miat by¢ stawiany, doptata trzeciej czesci kosztéw budowy, o ile
wedtug uznania Rzadu pieéprocentowe odsetki roczne tej doptaty beda zapew-
nione badz Swiadczeniami interesowanych, badZz w inny sposob, za doliczeniem
wzmiankowanych w przedpoprzednim ustepie nadwyzek czystego dochodu linij
juz wybudowanych.

8 3.
Liniom kolei, na ktére wydaje sie niniejszy dokument koncesyjny, zapewnia
sie nastepujace ulgi:

a) uwolnienie od stepli i optat od wszelkich umoéw, wpiséw hipotecznych,
podan i jakichkolwiek innych dokumentow, tyczacych sie zebrania kapital u
i zabezpieczenia odsetkéw, jakotez ruchu az do czasu otwarcia ruchu, tudziez
od dokumentéw, tyczacych sie nabycia gruntéw, budowy i urzadzenia kolei
az do konca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie od stepili optat pierwszej emisyi akcyj i obligacyj pierwszorze-
dnych, tudziez kwitéw tymczasowych i wpisu hipotecznego obligacyj pier-
wszorzednych, jakotez od optat za przeniesienie wiasnosci zakupionych
gruntéw;
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c) uwolnienie od optat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie niniejszego
dokumentu koncesyjnego;

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego, od optfat steplowych,
ktorym podlegaja kupony, jakutez od wszelkiego nowego podatku, ktéryby
w przyszto$ci moca ustawy byt zaprowadzony na lat trzydziesci (30), liczac
od dnia dzisiejszego.

8 4.

Koncesyonaryusze obowiazan; sa rozpocza¢ budowe kolei miejscowej z St.
Polten do Tulln natychmiast i ukonczyd ja najp6Zniej do dnia 1 wrze$nia 1885.

Terminy rozpoczecia i skonczenia budowy kazdej z odndg i przedtuzen
w §fie 2 wzmiankowanych, jak tylko wybudowanie ich bedzie zazadane, wyzna-
czy ministerstwo handlu po wystuchaniu koncesyonaryuszow.

Gotowe koleje oddad nalezy niezwtocznie na uzytek publiczny i utrzymywac
w ruchu bez przerwy przez caty okres koncesyjny.

Jako rekojmie dotrzymania powyzszych terminéw budowy, ztozy¢ maja kon-
syonaryusze kaucya w sumie dziesie¢ tysiecy ztotych (10.000 zt.) w tych papie-
rach, w ktérych wolno lokowaé fundusze sieroce.

W razie niedotrzymania powyzszego zobowigzania, kaucya ta uznana by¢
moze za przepadita.

8. 5.

Do wybudowania linij kolei koncesyonowanej nadaje sie koncesyonaryu-
szom prawo wywitaszczenia podiug przepisow ustawowych w tej mierze obowia-
zujacych.

Takiez samo prawo nadane bedzie koncesyonaryuszowi do wybudowania
wszelkich odndég, prowadzacych do zaktadoéw przemystowych, gdyby Bzad ze
wzgledu na dobro publiczne uznat potrzebe wybudowania takich kolei.

§ 6.

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanych iruchu na nich, zastosowac
sie powinni koncesyonaryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjnego i do
warunkow koncesyjnych, jakie ministerstwo handlu ustanowi, jakotez do istniejg-
cych w tej mierze ustaw i rozporzadzen, mianowicie do ustawy o koncesyach
na koleje zelazne z dnia 14 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i Porzadku ruchu
kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1z r. 1852), tudziez do ustaw i
rozporzadzen, ktére w przysztosci wydane by¢ moga.

8 7.

Nadaje sie koncesyonaryuszom prawo przelania za osobnem zezwoleniem
Bzadu i pod warunkami, ktdre on ustanowi, praw i obowigzkow z koncesyi ni-
niejszej wynikajgcych, na inna Spdtke akcyjna, kté-a w takim razie wejdzie we
wszystkie prawa i obowigzki koncesyonaryuszow.

Suma rzeczywistego jakotez imiennego kapitatu zaktadowego linij w para-
grafach 1 i 2 wzmiankowanych, podlega zatwierdzeniu Bzadu.

Ogo6lna suma kapitatu zaktadowego winna by¢ umorzona w okresie konce-
syjnym podtug planu podlegajgcego zatwierdzeniu Bzadu.

Si*
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§ 8.

Transporty wojskowe przewozone by¢ musza po cenach taryfowych znizo-
nych, a to stésownie do postanowien, ktore tak w tej mierze jak i wzgledem ulg
dla podrézujacych wojskowych na kolei Cesarzowej Elzbiety przez Rzad w ruchu
utrzymywanej kiedykolwiek obowigzywaé beda.

Postanowienia te stosowane beda takze do Obrony krajowej obu potow
monarchyi, do strzelcéw krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podrdzuja
kosztem skarbu, lecz takze gdy jada po stuzbie o wiasnym koszcie na ¢wiczenia
wojskowe i zgromadzenia kontrolne, tudziez do korpusu strazy wojrkowej sadow
cywilnych wiedenskich, do zandarmeryi, jakotez do strazy skarbowej i strazy
bezpieczenstwa po wojskowemu uorganizowanej.

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przystapi¢ do zawartej przez spotki kolei
austryackich umowy wzgledem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu parku
do transportow wojskowych, pomagania sobie nawzajem swojemi parkami
w razie przewozenia wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postano-
wien organicznych i instrukcyj dla oddziatéw kolei polowej, jakotez do umowy
dodatkowej o przewozeniu na rachunek skarbu wojskowego obtoznie chorych i
rannych, ktdra weszta w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowigzek przystgpienia odnosi sie takze do umowy ze spétkami kole-
jowemi wzgledem pomagania sobie nawzajem swoja stuzba w razie przewozenia
wiekszych transportow wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych
na kolejach zelaznych.

Zobowigzania te ciezg na koncesyonaryuszach tylko o tyle, o ile bedzie moz-
liwem dopetnienie ich na kolei konice.lyonowanej jako drugorzednej a w skutek
tego zbudowanej, urzadzonej i eksploatowanej z dozwolonemi utatwienianj a
orzeka o tern ministerstwo handlu.

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przy obsadzaniu posad mie¢ wzglad na
wystuzonych podoficerdw armii, marynarki wojennej i Obrony krajowej w mysl
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

8. 0.

Koncesya nadaje sie z obrona przeciw zaktadaniu nowych kolei w mysl
§fu 9, lit. b) ustawy o koncesyach na koleje zelazne, na lat dziewiecdziesiat (90),
liczac od dnia dzisiejszego, po uptywie zas tego czasu traci ona moc swoje.

Kzad moze takze wyrzec uniewaznienie koncesyi przed uptywem przerzeczo-
nego czasu, gdy okre$lone w 8fie Beim zobowigzania pod wzgledem rozpoczecia
i skonczenia budowy, tudziez otwarcia i utrzymywania ruchu nie beda dopetnione,
o ile przekroczenie terminu nie da sie usprawiedliwi¢ w mys$l §.11 lit. b) ustawy
0 koncesyach na koleje zelazne a mianowicie wstrzasnieniami politycznemi i
finansowemi.

& 10.

Kuch na liniach kolei, na ktéra nadaje sie niniejszy dokument koncesyjny,
bedzie utrzymywat Kzad na rachunek koncesyonaryuszow.

W arunki tego utrzymywania ruchu beda okre$lone w umowie, ktora Rzad
zawrze w tym celu z koncesyonaryuézami.
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g 11.

Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia kolei koncesyonowanej po jej wybu-
dowaniu i otwarciu na niej rucbu w kazdym czasie, a w tym razie wynagrodzi
Spo6tke gotowka.

Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone beda czyste dochody roczne przed-
siebiorstwa w ciggu lat trzech przed rzeczywista chwila odkupu, z tego stracone
bedg czyste dochody roku najniepomys$iniejszego i policzony bedzie S$redni
dochod czysty pozostatych lat dwaoch.

Gdyby jednak S$redni dochdd czysty, w ten sposob obliczony, nie wynosit
najmniej takiej sumy rocznej, ktdra potrzebna jest do oprocentowania po 5 od
sta i umorzenia kapitalu zakladowego imiennego, przt-z Rzad zatwierdzonego,
w przeciggu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna uwazana bedzie
za dochod czysty, majacy stuzy¢ za podstawe do wymierzenia ceny odkupu.

Podobniez postapi sie, gdyby kolej odkupiona byé miata przed uptywem
trzeciego roku ruchu.

Celem wynagrodzenia koncesyonaryuszow, Administracya panstwa ptacic
im bedzie rente, wyroéwnywajaca powyzszym dochodom $rednim a wzglednie
najmniejszym a to z dotu w ratach p6trocznych dnia 30 czerwca i dnia 31 gru-
dnia kazdego roku az do uptywu okresu koncesyjnego.

Zastrzega sobie Rzad prawo zaptacenia kiedykolwiekbadZz zamiast rent
jeszcze nie ptatnych, warto$¢ kapitatowej tychze, zdyskontowanej po pie¢ od sta
na rok, doliczajgc odsetki do odsetek.

Gdy Rzad postanowi sptaci¢ kapitat, sptaci go podiug wiasnego wyboru
gotéwka lub obligacyami dtugu panstwa. Obligacye beda w takim razie liczone
po Srednim kursie, jaki wedtug kurséw urzedownie notowanych, obligacye diugu
panstwa tegoz rodzaju beda miaty na gietdzie wiedenskiej w potroczu bezposre-
dnio poprzedzajacem.

Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi panstwo za wy-
ptata ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w posiadanie wolne od ciezarow
i uzywanie kolei, niniejszem koncesyonowanej, ze wszystkiemi do niej nalezacemi
ruchomosciami i nieruchomosciami, liczac tu takze park wozowy i zapasy ma-
teryatdw, jakotez fundusze obrotowe i zasobowe z kapitatu zaktadowego utwo-
rzone, o ileby te ostatnie za zezwoleniem Rzadu nie byty catkiem lub czesSciowo
uzyte stésownie do swego przeznaczenia.

Rzadowi stuzy takze prawo odkupienia jedynie podtug powyzszych zasad
przedtuzenia w §fie 2, L 5 wzmiankowanego, przyczem za podstawe do oznacze-
nia ceny wziety bedzie czysty dochodd tej linii oddzielnie obliczony, a wzglednie
jej kapitat zaktadowy.

§. 12

Gdy koncesya utraci moc swoje w skutek uptywu okresu koncesyjnego i od
tego dnia, w ktérym to nastapi, wchodzi panstwo bez wynagrodzenia w wolne od
ciezaréw posiadanie i uzywanie kolei koncesyonowanej, tudziez wszystkich jej
ruchomosci i nieruchomosci, liczac tu takze park wozowy i zapasy materyatdw,
jakotez fundusze ruchu i zasobowe z kapitatu zaktadowego utworzone, o ile te
ostatnie nie zostaty juz za zezwoleniem Rzadu catkiem lub czesciowo uzyte,
stosowiilBdo swego przeznaczenia (8. 11).

Tak wtedy, gdy koncesya moc swoje straci, jak i w razie odkupienia kolei
zatrzymajg koncesyonaryusze na wtiasno$¢ utworzony z wiasnych dochodéw
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przedsiebiorstwa fundusz zasobowy i nalezgce sie im aktywa, tudziez te osobne
zaktady i budynki, z wiasnego majatku wzniesione lub nabyte, do ktérycb zbudo-
wania lub nabycia Rzad upowaznit icb z tym wyraznym dodatkiem, ze nie maja
stanowi¢ przynalezytosci kolejowej.

8 13.

Rzad ma prawo przekonywac sie, czy budowa kolei i urzadzenia ruchu sa
we wszystkich czes$ciach wykonane odpowiednio celowi i trwale, tudziez zarza-
dzi¢, aby wadom w tym wzgledzie zapobiczono lub takowe usunigto.

Ze wzgledu na stuzace Rzedowi wedtug 8. ligo prawo odkupienia, konce-
syonaryusze obowigzani sa kontrakty budowy i dostaw przed zawarciem przed-
stawic Rzgdowi do zatwierdzenia.

Rzad ma takze prawo wgladania w zarzqd przez wydelegowanego do tego
urzednika, a w szczegélnoSci nadzorowania w wszelki sposéb, jaki uzna za std-
sowny, aby budowe wykonano zgodnie z projektem i kontraktami i wy delego-
wania do tego urzednikéw na koszt koncesyonaryuszow.

8 14.

Nadto zastrzega sobie Rzad prawo, ze gdyby pomimo poprzedniego ostrze-
zenia, ponawiato sie naruszenie lub zaniedbanie obowigzkéw w dokumencie
koneesyi lub ustawami przepasanych, bedzie temu zapobiegrl srodkami odpo-
wiadajacemi ustawom, a wedtug okolicznosci uniewazni koneesya jeszcze przed
uptywem czasu, na ktory zostata raJana.

Ostrzegajac surowo, aby nikt nie czynit nic przeciwnego postanowieniom
koneesyi niniejszej, i nadajac Spdtce prawo uciekania sie do Naszych sadow
w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wyraznie
wszystkim wiadzom, do ktérych to nalezy, aby nad koneesya i wszystkiemi po-
stanowieniami w niej zawartemi, Scisle i troskliwie czuwaty.

W dowdd czego wydajemy niniejszy list, pod Naszg wiekszg pieczecia,
w Naszcm gtéownem i rezydencyonalnem miescie Wiedniu dnia dwunastego mie-
sigca maja, w roku zbawienia tysigc oSmset oSmdziesigtym czwartym, Naszego
panowania trzydziestym szdstym.

Franciszek Jozef r. w.

Taaffer. w. Pinor. w. Dunajewski r. w.
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105.
Ustawa z dnia 1 czerwca 1884,

o przyttumieniu cboroby skrljevo w Dalmacyi-
Za zgoda obu Izb Rady panstwa postanowitem i stanowie co nastepuje :

8 1-
Na przyttumienie choroby skrljevo, panujacej w niektérych okolicach Dal-
macyi, przeznacza sie zasitek rzadowy, ktéry w preliminarzu panstwa ma by¢
w miare potrzeby zamieszczany, w sumie az do 30.000 ztotych.

§ 2.

Rzeczony zasitek rzadowy przeznacza sie na pokrycie tych wydatkéw, do
wynagrodzenia ktorych gminy dalmatyriskie sa obowigzane wedtug ustawy kra-
jowej z dnia 14 grudnia 1866 (Dz. u. kr. Nr. 20) o zaktadaniu publicznych szpi-
tali powszechnych i ich zawiadywaniu, tudziez na pokrycie owego wydatku nad-
zwyczajnego, ktdry okaze sie potrzebnym do zapewnienia ustawie niniejszej
pomys$lnego skutku.

8 3.

Rzad dotozy¢ ma starania, azeby S$rodki, potrzebne do zwalczenia ztego,
wykonane zostaty jednostajnie i w czasie jak mozna najkrétszym. Winien wydac
stosowne zarzadzenia policyjno-zdrowotne i w porozumieniu z Wydziatem kra-
jowym dazy¢ do tego, azeby osoby, ktore trzeba obserwowac i leczy¢, byty utrzy-
mywane w ewidencyi i leczone tak, jak tego wiasciwos¢ choroby wymaga.

8 4.
Osoby dotkniete choroba skrljevo lub o nia podejrzane, oddawaé nalezy do
szpitali do tego przeznaczonych, w razie potrzeby przymusowo.
Uwolniona od tego moze by¢ tylko osoba, ktdra niewatpliwie bedzie sie
leczyta gdzieindziej i w taki sposéb, ze choroba jej nie moze udzieli¢ sie innym.

§ 5.

Wykonanie ustawy niniejszej poruczam Memu Ministrowi spraw wewnetrz-
nych i Memu Ministrowi skarbu.

Szopron, dnia 1 czerwca 1884.

Franciszek Jozefr. w.

Taaffe r. w. Dunajewski r. w.
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10o0.
Rozporzadzenie Ministra handlu z dnia 1 lipca 1884,

zmetniajgce niektére przepisy Porzadku ruchu na kolgjach zelaznych krolestw i krajéw w Radzie

panstwa reprezentowanych, wydanego rozporzadzeniem z dnia 10 czerwca 1874 (Dz. u. p. Nr. 75)

a wzglednie nowej osnowy Dodatku D do niego, zaprowadzonej rozporzadzeniami z dnia 15 wrze-
$nia 1881 (Dz. u. p. Nr. 100) i z dnia 1 maja 1883 (Dz. u. p. Nr. 52).

W Porzadku ruchu dla kolei zelaznych krélestw i krajow w Radzie panstwa
reprezentowanych, wydanym rozporzadzeniem z dnia 10 czerwca 1874 (Dz. u. p.
Nr. 75) a wzglednie w nowej osnowie Dodatku |I) do niego, zaprowadzonej roz-
porzgadzeniami z dnia 15 wrze$nia 1881 (Dz. u. p. Nr. 100) i z dnia 1 maja 1883
(Dz. u. p. Nr. 52) zmienia sie a wzglednie uzupetnia wyszczegdlnione ponizej
paragrafy i numery w sposéb nastepujacy:

8. 45.
Ustep 1 ma opiewac:

Czas dostawienia sktada sie z czasu na ekspedycyg i z czasu na przewiezie-
nie, nie moze za$ wynosi¢ wiecej, jak:

1. CZaS NA EKSPEAY CY G ittt 1 dzien,
2. czas do przewiezienia, na kazde, chocby tylko zaczete 300 kilo-
METFOW ettt sttt et st e e et enesnentente e ene e 1 dzien.

Poczyna sie on od pdinocy, ktdra nastgpi po wycisnieciu pieczeci na liscie
przewozowym albo doreczeniu rewersu pakunkowego lub transportowego i jest
dotrzymany, jezeli w ciggu tego czasu bydio przystawione zostato na stacyg
przeznaczenia do odbioru.

Bieg terminu dostawienia ustaje w czasie pobytu bydta na stacyacb do po-
jenia.

Uwaga: W obrocie wewnetrznym austryacko-wegierskim naj-
wyzsza Wtadza nadzorcza moze doprzejsScia zjednej kolei na druga,
albo nawet do przejscia zjednej linii na drugg linig tego samego
zarzagdu kolejowego pozwoli¢ na przedituzenie terminu ekspedycyi
na'wigcej o6 godzin do kazdego przejscia.

Biegtermiiow dostaw ienia ustaje takze w czasie wstrzymania
transportéw bydta z powodu ogledzin lekarskich.

Zresztg do obliczenia termindw, jakotez do skutkow uchybienia terminu do-
stawy, stosowane beda przepisy, zawarte w dziale Il dla posytek pospiesznych.

Uwaga: W obrocie wewnetrznym austryacko-wegierskim obo-
wigzuje to tylko otyle, o ile transporty przewozone sg wedtug ta-
ryfy do posytek pospiesznych; przeto przepisy dziatu Ill, tyczgce
sie posytek pospiesznych lub zwyktych, stésowane bedg podtug
tego, czy bydto oddane zostato do przewozu jako pospieszna czy
jako zwykta posytka.

Ustepy 2 i 3 nie ulegajg zadnej zmianie.
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88. 49 i 50.

Do 8. 49 i do §. 50, liczba 2, ustep 3, dotozy¢ nalezy:

Uwaga: Przy oddawaniu w monarchyi austryacko-wegierskiej
stepel ekspedycyjny stacyi odejsScia (wyjagwszy, iz posytka zostaje
w magazynie, poki natadowanie nie bedzie inozebne [§8 55], wycisng¢
nalezy na liscie przewozowym niezwtocznie po catkowitem przysta-
wieniu w obecnos$ci posytajacego lub jego petnomocnika i jeszcze
przed wygotowaniem rewersu oddawczego.

8 57.

Ustep 1 ma opiewac:

Kazdy zarzad kolejowy ogtosi taryfami dla obrotu w swoim obrebie terminy
dostawy, ktére obejmujg czas przewozu i ekspedyeyi i nie moga przekraczaé
nastepujacych okreséw, ustanowionych jako najdtuzsze:

a) Dla towaréw pospiesznych:

1. termin wyekspcdyowania 1 dzien,
2. termin przewozu liczy sie na kazde, chocby tylko zaczete 300
KITOM EEFOW oot 1 dzien.

b) Dla towaréow zwyktych:

1. termin WYEKSPEAYOW AN TA i 2 dni,
2. termin przewozu na odlegto$¢ az do 100 kilometréw . . . . 1 dzien,
dla wiekszych odlegtosci na kazde, chocby tylko zaczete naste-
pne 200 kilometréw 1 dzien.

Ustep 2 ma opiewad:

Jezeli przewdz przechodzi z obrebu jednego zarzadu w obreb zarzadu dru-
giej kolei, ktora sie z tamta tgczy, obliczajg sie terminy przewozu, biorgc cat-
kowity odlegto$¢ pomiedzy stacya przyjmujgcy a stacya przeznaczenia, terminy
zas$ ekspedyeyi bez wzgledu na ilos¢ zarzadéw kolejowych, przez ktérych obreby
posytka przechodzi, liczy sie tylko raz.

Uwaga: W obrocie wewnetrznym austryacko -wegierskim naj-
wyzsza Wtadza nadzorcza moze do przejscia zjednej kolei na druga
albo nawet do przejscia zjednej linii na druga linia tego samego za-
rzadu kolejowego pozwoli¢ na przedtuzenie terminu ekspedyeyi naj-
wiecej o 6 godzin dla posytek pospiesznych a najwiecej o0 12 godzin
dla zwyktych posytek do kazdego przejscia. Do przejsé za pomocy
kolei tyczacych w wigekszych miastach i przez rzeki, na ktérych nie-
ma mostu (promem), moze najwyzsza Wtadza nadzorcza pozwoli¢ inte-
resowanemu zarzagdowi najeszcze wieksze przedtuzenie terminow.

Ustep 3 ma opiewac:

Zarzadom kolejowym wolno ustanowi¢ i ogtosi¢ przedtuzenia terminéw do
wyjatkowych stosunkéw obrotu a to za zezwoleniem Witadzy nadzorczej lub
z zastrzezeniem takiego zezwolenia.

Ustep 4 nie ulega zmianie.
Ustep 5 odpada.
Ustepy 6 do 8 nie ulegajy zmianie.

(Polniseh.)
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Do liczby 1, b) doda¢ nalezy:

Uwaga: W obrocie -wewnetrznym austryacko-wegierskim koleje
nie biorg na siebie odpowiedzialnos$ci za sttuczenie zelaza lanego,
oile sttuczenie moze nastapi¢ w skutek wewnetrznych witasno$ci ma-
teryatu (niejednostajnos$ci odlewa, uderzajgcych, wad).

Dodatek D.

Numer XX XY IIl. Jako ostatni ustep przydaé nalezy nastepujgce postano-
wienie : ,,Kwas weglowy w postaci gazu przyjmowany bedzie do przewozu tylko
wtedy, gdy ciSnienie jego nie przenosi ciSnienia 20 atmosfer, i gdy jest oddany
w naczyniach z zelaza szwejsowanego, lanego lub stali lanej, ktére badane urze-
downie nie dawniej jak na rok przed oddaniem, wytrzymaty bez statej zmiany
formy cisnienie najmniej péttora razy wieksze od tego, ktdremu kwas weglowy
przy oddaniu ulega. Kazde naczynie winno by¢ opatrzone otworem, dozwalaja-
cym obejrzeé¢ Sciany wewnetrzne, klapa bezpieczenstwa, kurkiem do upustu
wody, wentylem do napetniania a wzglednie upustu, jakotez manometrem i stan
jego winien by¢ corocznie urzedownie zbadany. Na naczyniu, w miejscu w oczy
wpadajacem, winien byé umieszczony zapisek urzedowy, wyrazajacy doktadnie,
kiedy i pod jakiem cisnieniem naczynie bylo badane. W liscie przewozowym
wyrazi¢ nalezy, ze ci$nienie oddanego na kolej kwasu weglowego takze przy
podniesieniu sie cieptoty az do 40 stopni Celsiusa nie moze przewyzsza¢ cisnie-
nia 20 atmosfer. Stacja wysytajaca winna przekonaé sie o zachowaniu powyz-
szych przepisbw a mianowicie przez poréwnanie stanu manometru z zapiskiem
0 badaniu, czy naczynia byty badane pod dostatecznie wielkiem ci$nieniem.”

Zmiany powyzsze a wzglednie uzupetnienia zaczynaja obowigzywac, co sie
tyczy terminéw dostawienia (88. 45 i 57), od dnia 1 pazdziernika 1884, co sie
tyczy innych szczeg6tdéw, od dnia 1 sierpnia 1884.

Krolewsko-wegierski Minister komunikacji, z ktorym porozumiatem sie
w tej mierze, wydaje jednoczes$nie takiez samo rozporzadzenie dla kolei zelaznych
krajow korony wegierskiej.

PInor. w.



