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Dziennik m  państwa
dla

królestw i krajów w Kadzie państwa reprezentowanych.

Część X X X IV . —  W yciana i rozesłana dnia 30  lipca  1880.

93.
Dokument koncesji z dnia 30 czerwca 1880,

na kolej żelazną parową od s ta c j i  w  Hnllein w yłączn ie uprzyw. kolei północnej Cesarza
Ferdynanda do Kromeryża.

My Franciszek Józef Pierwszy,
m BońiCf ła §k .  C e sa rz  Aixséryacki;
h ról Apostolski W ęgierski, Król Czeski, Dalmacki, Kroaeki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjsk* i Illiryjski ; Arcyksiążę Austryacki; W ielki Książę 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukuwióski, Górno i Dolno Szlaski; W ielki K sbżę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia M orawski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

G dy gm ina miasta K rom eryża  w spółce z Janem  Troltschem, Wojciechem 
Schipkiem . Leopoldem  K äm pfern  i D r. W ilibaldem  M ildschuhem podała prośbę 
o udzielenie konces ji  na  budow ę i u trzym anie w ruchu  kolei miejscowej od sta- 
cyi w H ulle in  w yłącznie up rzyw . kolei północnej Cesarza F e rd y n an d a  do K ro ­
meryża, przeto  ze w zględu  na  ogólną pożyteczność tego przedsiębiorstwa, widzimy 
się spowodowani nadaó proszącym  koncesyą niniejszą na  zasadzie ustawy o kon- 
cesyacb na koleje żelazne z dnia 14 w rześnia  1854 (Dz. u. p. Nr. 238), jakoteż 
ustawy z dnia  25 maja 1880 (Dz, u. p N r. 56), w sposób następujący:

§• k
N adajem y koncesyonaryuszom  prawo w ybudow ania i u trzym yw ania w ru ­

chu kolei żelaznej parowej od stacyi w H ulle in  w yłącznie uprzyw . kole i północnej 
Cesarza F e rd y n an d a  do K rom eryża.

(Polnisch ! 0 4
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§• 2.
K ole będącej przedm iotem niniejszego dokum entu koncesyjnego zapewnia 

się następujące u lg i:

a) uwolnienie od stępli i op ła t od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, 
podań i jakichkolw iek innych dokumentów, tyczących się zebrania  kap ita łu  
i zabezpieczenia odsetków, jakoteż ruchu  aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież 
od dokumentów, tyczących się nabycia gruntów , budow y i urządzenia kolei 
aż do końca pierw szego roku ruchu ;

b) uwolnienie od stępli i op ła t pierwszej emisyi a k c y j , tudzież kw itów  tym cza­
sowych, jakoteż od opłat za przeniesienie własności zakupionych grun tów ;

c) uwolnienie od opła t i taks zâ wydanie koncesyi i za w ygotow anie niniejszego 
dokum entu  koncesyjnego, tudzież uwolnienie od podatku  dochodowego i 
zarobkow ego i od opła t stęplowych od kuponów, jakoteż od wszelkiego no­
wego podatku, k tó ryby  w przyszłości mocą ustawy by ł zaprow adzony na lat 
trzydzieści (30), licząc od dnia dzisiejszego.

§• 3.
K olej ta wybudowana byó m a jako  miejscowa ze szlakiem norm alnym . 
Sposób budowy, jakoteż urządzenia ruchu  odpowiadać pow inny  projektom 

szczegółow ym  przez ministerstwo hand lu  zatwierdzić się majjacYm i w arunkom  
technicznym, k tó re  bęc.ą ustanowione.

W tej mierze starać się należy, aby  koszta budowy były  ja k  najmniejsze, 
a ponieważ chyżość największa pociągów  na  tej kolei nie może wynosić więcej 
nad  dwadzieścia (20) kilom etrów  na godzinę, przeto  pozwala się na  wszelkie u ła ­
twienia, jak ie  z pow odu  tej małej chyżości sa dopuszczalne.

W agony, szyny i inne części składowe żelazne, tudzież wszelkie przedmioty 
potrzebne do urządzenia  i u trzym ania  kolei, nabyte być m usza z fab ryk  krajowych.

P ro jek ta  techniczne budow y i u rządzen ia  kolei przedstawić należy m in is ter­
stwu handlu wcześnie, a tyczące się tego, jakoteż  wszelkie inne rozporządzenia 
w ładz nadzorczych rządow ych w ykonywać ja k  najściślej. Podobnież uczynić po­
winni koncesyonaryusze pod  w zględem  budow y wszystko, czegoby jeszcze 
ministerstwo handlu  w ym agało  ze w zględu na  dobro publiczne i trzym ać się 
obowiązujących ogólnych przep isów  budow niczych  i policyjnych.

P udow e dolna kolei w ykonać można tylko pod jeden  tor.
K oncesyonaryusze zobow iązują się wejść vs rokow ania ze Spó łka  uprzyw. 

kolei północnej Cesarza F erdynanda  względem używ ania jej dworca w H ullein , 
jako też  w zględem  urządzenia  służby ruchu  d la  obrotu przejściowego i tyczącą 
się tego umowę przedstaw ić Rządowi do zatwierdzenia.

K oncesyonaryusze sa przedewsz) stkiem obow iązani co do obrotu  osobowego 
postarać się o ja k  największe ułatw ienie w przechodzić z własnej kolei na cudza.

Co się tyczy w arunków  takiego połączenia , jak o też  u rządzen ia  wspólnej 
s łużby dworcowej, poddadzą się koncesyonaryusze orzeczeniu ministerstwa h an ­
dlu, jeżeliby  się nie zgodzono w  tej mierze z koleją, z k tó ra  m a nastąpić po łą­
czenie.

Rząd  zastrzega sobie, _że gdyby  się nie zgodzono, on sam poda  w arunki 
w zajemnego używ ania wagonów kolei krajow ych sąsiednich i zbiegu kolei 
idących z kopalni i zakładów przemysłowych.
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K oncesyonaryusze sa jednak  obowiązani pozw olić za w ynagrodzeniem  
kosztów, ażeby koleje łączące, k tó re  przedsiębiorstwa przemysłowe, m ajace sie­
dziby nad koleją koncesyonowaną, zechcą zbudować d la  dowozu p łodów  swoich, 
zostały do dworców kolei doprowadzone w  sposób dla ruchu kolei jak  najmniej 
uciążliwy.

§• 4.
K oncesyonaryusze obowiązani sa rozpocząć budowę kolei natychm iast a 

skończyć ja  i gotow a kolej oddać na  użytek publiczny w przeciągu sześciu mie­
sięcy, licząc od dnia  dzisiejszego, tudzież przez cal’y okres koncesyjny utrzym yw ać 
w ruchu bez przerw y.

Jako  rękojmię dotrzym ania tego term inu budow y, złożyć m aja  koncesyona­
ryusze R ządow i kaucya w sumie tysiąc (1000) złotych w  papierach, w  k tórych  
wolno lokować fundusze sieroce.

§. 5.

Do w ybudowania kolei koncesyonowanej nadaje się koncesyonaryuszom 
praw o wywłaszczenia pod ług  przepisów  ustawowych w  tej mierze obowiązu­
jących.

Takież samo praw o nadane będzie koncesyonaryuszom  do w ybudow ania 
wszelkich odnóg, p row adzących  do zakładów  przem ysłow ych, gdyby  R ząd  u z n a 1 
potrzebę w ybudow ania  takow ych ze względu na dobro publiczne.

§. 6 .
W e w zględzie budow y kolei koncesyopowanej 1 ruchu na niej, zastosować 

się powinni koncesyonaryusze do osnowy niniejszego dokum entu koncesyi, jako -  
też do istniejących w  tej mierze ustaw i rozporządzeń m ianowicie do ustawy o 
koncesyach na koleje żelazne z dnia 14 w rześnia 1854 (Dz. u. p. N r. 238) i re g u ­
laminu ruchu  kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. N r. 1 z r. 1852), tudzież 
do ustaw i rozporządzeń k tóre w przyszłości w ydane być moga.

W szakże pod w zględem  ruchu  pozw ala  się w myśl a r tyku łu  I  ustawy 
z dnia  25 maja 1880 (Dz. u. p. N r. 56) odstąpić od środków bezpieczeństwa 
przepisanych w porządku ruchu  kolei żelaznych o ile ze w zględu na  zmiejszenie, 

ićliyżości największej, ministerstwo hand lu  uzna to za możliwe, a natomiast t rzy ­
mać się należy osobnych przepisów ruchu, k tó re  w yda ministerstwo hand lu .

§. 7.
Co się tyczy obowiązków dla zakładu pocztowego, stosowane będa w myśl 

a r tyku łu  I I  ustawy z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p.*N'r. 56) przepisy  następujące:
K oncesyonaryusze obowiązani sa przewozić pocztę i służbę pocztow a 

w szystk ien i pociągami, p rogram em  ruchu objętemi.
Z a  te i za wszelkie inne usługi dla zakładu  pocztowego, koncesyonaryusze 

żadać m oga odpowiedniego wynagrodzenia, k tó re1 ustanowione będzie droga 
umowy.

Atoli poczta listowa z w yjątkiem przesy łek  z pieniędzm i i tych, k tórych 
wartość jest deklarowana, ma być przew ożona bezpłatnie.

P ro g ram y  ruchu pociągów, przeznaczonych do przewożenia poczty, m aja 
być p od ług  przepisów, jak ie  obowiązywać będa, uk ładane i za tw ierdzane przez 
W ładze  nadzorcza.f r
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Grdyby do w ykonyw ania służby pocztowej na stacyack potrzebne były oso­
bne lokale, zaw arta  będzie osobna umowa względem wynagrodzenia, k tóre  m a 
być płacone jako  czynsz najm u za używanie tych lokab  przez koncesyonaryu- 
szów dostarczonych.

W ew nętrzne urządzenie, u trzym anie  w porządku, oświetlenie i opalan i»  
tych lokalności jest rzeczą zarzadu pocztowego.

K orespondencye między dyrekcya lub ra d a  zaw iadowcza kolei a jej pod rzę ­
dnym i czynnikami, tyczące się zarzadu kolei, tudzież korespondencye tych osta­
tnich między soba, m oga być przewożone na  odnośnych częściach kolei przez 
sługi kolei.

§• 8 .

K oncesyonaryusze zobowiązują się, że urządziwszy linie telegraficzne, po ­
trzebne do ruchu  kole i i daw ania sygnałów, pozw olą ich używać do korespon- 
dencyj rządowych i pryw atnych  za słusznem, umówić się majacem w ynagro ­
dzeniem.

Rządow i wolno będzie założyć własne linie na gruncie  przez koncesyonary- 
uszów naby tym  lub w ogóle na potrzeby kolei używ anym  bez żadnej zap ła ty  lub 
w ynagrodzenia, a gdyby  założona być m iała  osobna linia.telegraficzna kolejowa, 
przym ocow ać dru ty  te legrafów  rządow ych do słupów telegrafu kolejowego.

Koncesyonaryusze zapewniaja bezpła tna  pomoc ze s trony służby kolejowej 
w doglądaniu  i u trzym ywaniu takich lin*  rządowych, o ile do tego nie będzie 
po trzeba  szczególnej znajomości rzeczy.

K oncesyonaryusze sa nadto obowiązani przewozić na swojej kolei mate- 
rya ły  i rekw izy ta  zakładu te legrafów  rządow ych pod ług  ta ry f  przepisanych  dla 
transportów  wojskowych, jakoteż zachowywać takowe bezpłatnie  w swoich dw or­
cach i stacyach.

§. 9.
O płaty  za p rzew óz w  obrocie osobowym, taryfy przew ozu towarów, k lasy- 

fikacya tow arów  i wszelkie p rzepisy  dodatkowe, tyczące się przew ozu towarów, 
podlegają  zatwierdzeniu  m inisterstw a handlu, przyfezem zważać się będzie za­
równo na interesa publiczne ja k  i na to, aby  przedsiębiorstwo kole jow e p rzyno ­
siło zyski dostateczne.

Geny przew ozu podróżnyfth i tow arów  i wszelkm inne op ła ty  liczyć wolno 
tylko w w alucie  krajow ej ustawowej bez ażya.

«s[]Viin:sterstwu handlu służy praw o stosunkowego zniżenia ta ry f  obow iązują­
cych ja k  tylko kolej w jednym  roku  ruchu  będzie m iała  czystego dochodu na j­
mniej 7 prc. kap i ta łu  zakładow ego.

§. 10.
W przypadkach  niedostatku i nadzwyczajnej drożyzny żywności i paszy 

w królestwach i k ra jach  w Radzie państw a reprezentow anych, M-nister handlu  
m a praw o zniżyć w ed ług  potrzeby ceny p rzew ozu  tych  przedm iotów.

§. 11 .
Transporty  wojskowe przewożone być m usza po cenach taryfow ych zniżo­

nych a to w myśl przepisów  obow iązujących na uprzy  w. kolei póm ocnej Cesarza 
F e rd y n an d a  tak w tej mierze ja k  i względem u lg  dla podróżujących  wojskowych.
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Postanow ienia te stosowane będa  także do O brony  krajowej obu połów  
monarchyi, do strzelców krajow ych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżu ją  
kosztem skarbu, lecz także gdy  jad a  po służbie o w łasnym  kosicie  na ówiezenia 
wojskowe i zgromadzenie kontrolne, tudzież do korpusu  s traży  wojskowej sadów  
cywilnych wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż  do straży skarbowej i straży 
bezpieczeństwa po w ojskowemu uorganizowanej.

K oncesyonaryusze zobowiązują sie przystapid  do zaw arte, przez spółki 
kolei austryàekich um ow y względem zakupienia  i u trzym yw ania  w pogotow iu 
p a rk u  do transportów  wojskowych, pomagania sobie naw zajem  swojemi parkam i 
w razie przewożenia większych transportów  wojskowych, tudzież do postano­
wień organicznych i instrukcyi dla oddziałów kolei polowej-,. jakoteż  do umowy 
dodatkowej o przew ożeniu  na^rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, k tó ra  weszła w  w ykonanie  od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowiązek przystąp ien ia  odnosi s k  także do umowy ze spółkam i kole- 
jow em i wzgledem w ygadzania sobie naw zajem  swoja służba w razie przew ożenia 
wiekszÿeh transportów  wojskowych i do przepisu  o transportach wojskowych na 
kolejach żelaznych.

Zobow iązania te ciężą na koncesyonaryuszach ty lko o tyle, o ile będzie 
możliwem dopełnienie ich na kolei koncesyonowanej jako  drugorzędnej a w sku­
tek  tego zbudowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami 
a o rzeka o tern ministerstwo handlu .

Boncęsyonaryusze zobowiązują się obsadzad posady z uw zględnieniem  w y­
służonych podoficęrów armii, m arynark i wojennej i obrony krajowej w myśl 
ustaw y z dnia 19 kw ietnia  1872 (Dz. u. p. N r. 60).

§. 12.

Urzędnicy państwa, funkcyonaryusze i słudzy, k tó rzy  z polecenia w ładzy  
majaeej nadzór nad zarzadem  i ruchem kolei żelaznych lub  dla zabezpieczenia 
interesów państwa na zasadzie tej koncesyi lub w spraw ach dochodów niestałych 
jada koleją i olcaża polecenie tej władzy, przewożeni byd powinni bezpłatnie 
rów nie ja k  ich pakunk i podróżne.

§. 13.

N adaje  się koncesyonaryuszom  praw o u tw orzenia za osobnem zezwoleniem 
Bzadu Spółki akcyjnej, tudzież, celem zebrania  potrzebnych funduszów praw o 
w ypuszczenia w obieg akeyj na okaziciela lub n a  imię opiewających, które na 
gie łdach austryackich sprzedaw ane i urzędownie notowane byd moga.

Spółka utworzyd się m ajaca  wchodzi we wszystkie p raw a  i obowiązki kon- 
cesyonaryuszów; statut spó łk1’ podlega zatwierdzeniu ze strony Bzadu.

§• U .

Bzad ma praw o przekonywad się czy budowa kolei i urządzenia ruchu  sa 
we wszystkich częściach w ykonane odpowiednio celowi i trw ale i zarzadzid aby 
wadliwościom w  tym  względzie zapobieżono lub takowe usunięto.
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B zad  ma także prawo w ydelegow ać urzędnika do w gladania w  zarzad.
K om isarz przez B zad  ustanowiony, mocen jest byw ać na  posiedzeniach rady  

zawiadowczej lub  innej reprezentacyi działającej jako  dyrekcya spółki, tudzież 
na walnÿbh zgrom adzeniach ile razy  uzna to za potrzebne i zawieszać uchw ały  
i rozporządzen ia  sprze'diwiaj ace sie ustaw om  lub statutom spółlc albo pub li­
cznem u dobru.

Z a  nadzór  nad  przedsiębiorstwem kolei, niniejszem ustanowiony, koncesyo- 
narusze nie sa obow iązari płacić skarbowi państw a w ynagrodzenia ; również 
uw alnia sie koncesyonaryuszów  od opartego na  §fie 89ym P o rząd k u  ruchu  kolei 
z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. N r . 1 z r. 1852) obow iązku w ynagradzania  
nadwyżki kosztôv? dozoru policyjnego i eraryalnego, jakoteż od obow iązku w y­
stawienia bezpłatnie  i u trzym yw ania  lokali urzędowych.

§. 15.
K oncesyą nadaje się z obrona przeciw  zakładaniu  nowych kolei w myśl 

§fu 9go lit. b) ustawy o koncesyacli na koleje żelazne, na la t dziewięćdziesiąt 
(90), licząc od dnia dzisiejszego, po u p i j  wie zaś tego czasu traci ona moc swoje.

Bzad  może także wyrzec unieważnienie koncesyi p rzed  up ływ em  przerze- 
ezonego czasu, gdy  określone w  §-fie 4 zobowiązania pod względem rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i u trzym yw ania  ruchu  nie będą dopełnione, 
o ile przekroczenie term inu nie da się uspraw iedliw ić w myśl §. 11 b t.  b) ustawy
0 koncesyacli na koleje żelazne a mianowicie wstrzaśnieniami politycznemi i 
finansowemi.

§. 16.
B zad  zastrzega sobie prawo odkupienia  ukoneesyonowanej po je j w ybudo­

waniu i otwarciu na niej ruchu  kole i w  każdym  czasie, a w  tym  razie  w ynagrodzi 
konońsyonaryuszów gotówka.

D la oznaczenia ceny odkupu obliczone będą  czyste dochody roczne p rzed­
siębiorstwa w ciągu lat siedmiu p r l ë d  rzeczywista chw ila  odkupu, z tego s tra ­
cone będa czyste dochody dwóch la t najniepomyślniejszych i policzony będzie 
średni dochód czysty pozostałych lat pięciu.

G d yby  jednak  średni dochód czysty w  ten sposób obliczony nie wynosił 
najmniej takiej sumy rocznej, k tó ra  potrzebna je s t  do oprocentowania po 5 od sta
1 umorzenia kap ita łu  zakładow ego imiennego, przez  Bzad zatwierdzonego, n a ten ­
czas ta suma roczna uw ażana będzie za dochód czysty, m ajacy  służyć za pod­
s taw ę do w ym ierzenia ceny odkupu W  przcrzeczony sposób postąpi sie także 
w tym  przypadku , gdyby  kolej odkupiona być miała przed końcem  siódmego 
ro k u  ruchu.

Celem w ynagrodzen ia  koncesyonaryuszów , adnńnistracya  państw a, pod ług  
własnego w yboru, albo p łacić  im  będzie rentę, w yrów nyw ająca  pow yższym  do­
chodom średnim  a w zględnie najmniejszym, k tó ra  odbierać będa w ratach p ó ł­
rocznych dnia 1 stycznia i dnia 1 lipca każdego roku aż do up ływ u  okresu kon­
cesyjnego, albo zapłaci im jednorazow o sumę, odpow iadajaca policzalnej, na  pod­
stawie oprocentowania po pięć od sta wymierzonej, wartości kapitałow ej ren t 
rocznych, k tóre od chwili odkupu  kolei w ypadałoby  płacić aż do up ływ u  okresu 
koncesyjnego.
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Suma imienna kap ita łu  zakładowego podlega zatwierdzeniu Rządu.
G dyby  po upływie pierwszego roku ruchu  jeszcze jakie nowe budowle 

wystawione lub urządzenia ruchu pom nożone być miały, koszta stad poniesione 
mogą być doliczone do kapitału  zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił na  wzniesie­
nie projektowanych nowych budow li lub  pomnożenie urządzenia  ruchu  i jeżeli 
koszta będą należycie wykazane.

P rzez  odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za w y­
p ła ta  ceny odkupu bez dalszego w ynagrodzenia, w posiadanie i używanie kolei 
obecnie koncesyonowanej, ze wszystkiemi wyżej wspomnianemi, do niej należa- 
cemi ruchomos'ciami i nieruchomościami.

§. 17.
G dy koncesya u trac i moc swoje i od tego dnia, wchodzi państwo bez w yna­

grodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używ anie kolei ukoncesyonowanej, 
mianowicie gruntu , budowli ziemnych i sztucznych, całej dolnej i w ierzchnej 
budowy kolei i wszystkich nieruchomych przynależytości, jako  to : dw orców, 
miejsc do ładow ania i w yładowania, wszystkich budynków  do ru ch u  kolei p<ÿî 
trzebnych w miejscach do zajazdu i odiazdu, dom ow  dla strażników i dozorców, 
ze wszystkiemi urządzeniam i należącemi do machin stałych i ze wszystkiemi 
nieruchomościami.

Go się tyczy ruchomości, jako  to : lokomotyw, wagonów, machiu ruchom ych , 
narzędzi, tudzież innych urządzeń i m ateryałów, o ile sa potrzebne do u trzym y­
w ania ruchu i do tego zdatne, przedm ioty  te przejdą bezpłatnie na własność 
państw a w takiej ilości lub wartości, jak a  odpow iada p ierw szem u urządzeniu  
ruchu objętemu kapita łem  zakładowym.

T ak  wtedy gdy  koncesya moc swoje straci, ja k  i w razie odkupienia  kolei 
(§. 16) zatrzym ają koncesyonaryusze na własność utw orzony z w łasnych docho­
dów przedsiębiorstwa fundusz zasobny i należące się im  aktywa, tudzież te osobne 
zak łady  i budynki, z własnego m ajątku  wzniesione lub nabyte, jako  to': piece 
do koksu i wapna, odlewarnie, fabryk; machin i innych narzędzi, spichlerze, 
doki, "okłady w ęgla i inne, do których zbudow ania lub nabycia R ząd  ich 
upow ażn^  z tym  w yraźnym  dodatkiem, żc nie m ają stanowić przynależvtości ko ­
lejowej.

§. 18.
N adto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrze­

żenia, ponaw iało  się naruszenie lub  zaniedbanie obow iązków  w dokumencie 
koncesyi lub ustawami przepisanych, będzie tem u zapobiegał środkam i odpo­
wiadaj ącerm ustawom, a w edług  okoliczności unieważni koncesya jeszcze przed 
upływ em  czasu, na  k tó ry  została nadana.

O strzegając surowo, aby  nikt nie czynił nic przeciw nego postanow ieniom  
koncesyi niniejszej, i nadając koncesyonaryuszom  prawo uciekania się do N a ­
szych sądów  w spraw ach o w ynagrodzen ie  udowodnionej szkody, rozkazujemy 
wyraźnie wszystkim władzom, do k tó rych  to należy, aby nad  koncesya i wszyst­
kiemi postanowieniami, w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.
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W  dowód czego w ydajem y niniejszy Jist, pod  N asza większa pieczęcią, 
w Naszem głów nem  i rezydencyonalnem  mieście Wiedniu dnia trzydziestego 
miesiąca czerwca, w roku zbawienia tysiąc-, ośmset ośmdziesiatym, Naszego pano­
w ania trzydziestym  drugim.

Franciszek Jozef i*, w

T a a f f e  r. w. K r f t i i i e r  r. w. O i i n a j t n v s k i  r. w.

» 4 .
i

Dokument koncesji z dnia 30 czerwca 1880,
na kolej żelazną parową z Linzu do Kremsmünster (Kremsthalbahn).

My Franciszek Józef Pierwszy,
K B o i i e j  J a s k i  C e s a r z  l u s t r j a c k i ;
Król Apostolski W ęgierski, Król Czeski. Dalinacki. Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodumeryjt.ki i 711 iryjski ; Arcyksiążę A usdyacki; Wielki Książę 
Krakowski; Książę Lotaryński, Salzburski^ Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedm iogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęeony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu, itd. itd. itd.

Gdy Em il Dierzer' Traunthal, w spółce z bankiem  górno-austryackim  i salz­
burskim, tudzież z F lo ryanem  Banbuberem , D r. J ô z e ü m  Fodingerem , Celesty­
nem G anglbauerem , Dr. A ntonim  G lanzem , Maciejem Jung re ithm ayrem , Józefem  
K aarem , D r. Franciszkiem  K rennem , Józefem  Mayrhoferem, F ranciszk iem  Muss- 
nerem. Adolfem Naglem , Janem  F eubauerem , Rudolfem  Pum m ererem , J ju d w i-  
kiem Reiterem, Juliuszem  R om erem  i Józefem  W enuscbem, jakoteż firmami 
Bracia  ijfnderlin i Sp. i B racia  Löw enfeld  i H ofm ann podali prośbę o udzielenie 
im  koncesyi na budow ę i utrzym anie w rucbu kolei miejscowej z Linzu do K rem s­
m ünster (K rem stbalbahn), przeto ze względu na ogólną pożytecznośó tego p rz e d ­
siębiorstwa, widzimy się spowodowani naJaó  proszącym  koncesyą niniejszą na 
zasadzie ustaw y oH oncesyach  na koleje żelazne z dnia 14 w rześnia 1854 (Dz. u. 
p. N i .  238), jakoteż  ustawy z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p. N r. 56), w sposób 
następujący  :

N adajem y koncesyonaryuszom praw o w ybudow ania i u trzym yw ania  w ru ­
cbu ko le i żelaznej parowej z L inzu  na Traun, Nettingsdorf, Neuhofen, K em aten  
i Rohr-H alJ do K rem sm ünster, łączącej się z uprz. koleją Cesarzowej Elżbiety.
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§• 2.
K olei będącej przedm iotem niniejszego dokum entu koncesyjnego zapewnia 

sie następujące u lg i:
a) uwolnienie od stępli i opła t od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, 

podań  i jakichkolw iek innych dokumentów, tyczących się zebrania  kap ita łu  
i zabezpieczenia odsetków, jakoteż ruch u  aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież 
od dokumentów, tyczących się nabycia gruntów , budow y i urządzenia kolei 
aż do końca pierwszego roku ruchu ;

b) uwolnienie od stępli i op ła t pierwszej emisyi a k c y j , tudzież kw itów  tym cza­
sowych, jakoteż od opłat za przeniesienie własności zakupionych g run tów ;

c) uwolnienie od opła t i taks zâ wydanie koncesyi i za w ygotow anie niniejszego 
dokum entu  koncesyjnego, tudzież uwolnienie od podatku  dochodowego i 
zarobkowego i od opła t stęplowych od kuponów, jakoteż  od wszelkiego no­
wego podatku, k tó ryby  w  przyszłości mocą ustawy by ł zaprow adzony na lat 
trzydzieści (30), licząc od dnia dzisiejszego.

K olej ta  w ybudow ana być m a jako miejscowa ze szlakiem norm alnym . 
Sposób budowy, jakoteż  urządzenia ruchu  odpowiadać pow inny  projektom  
szczegółowym przez ministerstwo hand lu  zatwierdzić się mającym i w arunkom  
technicznym, k tó re  będa ustanowione. W tej mierze starać się należy, aby  koszta 
budow y były  ja k  najmniejsze, a ponieważ chyżość największa pociągów  na  tej 
kolei nie może wynosić więcej nad  dwadzieścia (20) kilom etrów na godzinę, przeto 
pozwala się na wszelkie ułatwienia, jak ie  z pow odu tej małej chyżości sa dopu­
szczalne. Z akupując  wozy, szyny i inne części składowe kolei, tudzież wszelkie 
przedm ioty  potrzebne do urządzenia i u trzym ania  kolei, dawać należy ile możno­
ści pmrwszeństwo fabrykom  krajów  m. P ro jek ta  techniczne budow y i u rządzenia 
kolei przedstawić należy ministerstwu handlu  wcześnie, a tyczące się tego, jakoteż 
wszelkie inne i’ozporzadzenia władz nadzorczych rządow ych w ykonyw ać ja k  na j­
ściślej. Podobnież uczynić powinni koncesyonaryusze pod względem budow y 
wszystko, czegoby jeszcze ministerstwo handlu  w ym agało  ze w zględu na  dobro 
publiczne i trzym ać się obowiązujących ogólnych przep isów  budow niczych i 
policyjnych.

Budowę dolna kolei w ykonać można tylko pod jeden  tor.

K oncesyonaryusze zobow iązują się wejść w rokow ania ze S pó łka  uprzyw. 
kolei cesarzowej E lżb ie ty  w zględem  połączenia linii swojej z taż koleją w  Linzu, 
jakoteż  względem urządzenia służby ruchu  dla  obrotu przejściowego i tyczącą 
się tego umowę przedstawić Bządow i do zatwierdzenia. K oncesyonaryusze są 
przedewszystkiem obowiązani co do obrotu osobowego postarać się o jak  najw ię­
ksze uła tw ienia  w przechodzie z własnej kolei na  cudzą. Go się tyczy w arunków  
takiego połączenia, jako też  urządzenia  wspólnej służby dworcowej, poddadzą 
się konces] onaryusze orzeczeniu ministerstwa handlu, jeżeliby  się nie zgodzono 
w  tej mierze z koleją, z k tó rą  m a nastąpić połączenie.

B zad  zastrzega sobie, że gdyby  się nie zgodzono, on sam poda  w arunki 
wzajemnego używ ania w agonów  kolei krajow ych sąsiednich i zbiegu kolei 
idących z kopalni i zakładów  przemysłowych.

(P o ln isch .) (]5
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Koncesyonaryusze sa jednak  obowiązani pozwolić za wynagrodzeniem 
kosztów, ażeby koleje łączące, k tóre  przedsiębiorstwa przemysłowe, majace sie­
dziby nad koleją koncesyonowaną, zechcą zbudować dla dowozu płodów swoich, 
zostały do dworców kolei doprowadzone w sposób dla ruchu kolei jak najmniej 
uciążliwy.

§• *
N adaje się koncesyonaryuszom prawo wybudowania kolei po ~zęści na go­

ścińcu z Linzu do Salzburga prowadzącym . Są oni jednak  obowiązani dotrzymać 
ściśle w arunków, pod któremi użytkowanie gościńca będzie im dozwolone, mia­
nowicie zaś zwrócić skarbowi drogow em u nadw yżkę kosztów utrzym ania rzeczo­
nego gościńca, gdyby z założenia lub  ruchu kolei w ynik ła  a w razie, gdyby 
kiedyś R ząd  uznał, że na gościńcu tym kolej znajdować się nie może, usunąć 
zakłady kolejowe, gościniec zaś przywrócić własnym kosztem do pierwotnego 
stanu.

Nadto zastosować się mają koncesyonaryusze jak najściślej do wszelkich za­
rządzeń Władz rządowych, tyczących się bezpieczeństwa obrotu na gościńcu.

Wreszcie obowiązani są koncesyonaryusze wstrzymać w każdym czasie ruch 
kolei na gościńcu w razie uruchomienia lub wojny bez p raw a do w ynagrodzenia 
i na tak długo, dopóki zdaniem W ładzy wojskowej będzie to potrzebne do przc- 
chodu wojsk lub innych czynności wojskowych.

I  5.
K oncesyonaryusze obowiązani są rozpocząć budowę kolei w przec iągu  trzech 

miesięcy, licząc od dnia  dzisiejszego i ukończyć przestrzeń z Linzu do Traun 
w przeciągu najwięcej jednego roku  â dalszą przestrzeń z Traun do K rem sm ün­
ster w przeciągu najwięcej dwóch lat, licząc od tego samego terminu, p rzestrze­
nie te zaraz po ich ukończeniu oddać na użytek publiczny i, o ile to od nich za­
leżeć będzie, utrzym ywać w ruchu  bez przerw y przez cały okres koncesyjny.

Jako  rękojmię dotrzymania powyższych term inów  budowy, złożyć mają 
koncesyonaryusze Rządowi kaucyą w sumie dwadzieścia tysięcy (20.000) złotych 
waluty austryackiej w gotówce albo w tych papierach, w których wolno lokować 
fundusze sieroce.

§. 6 .
Do wybudowania kolei koncesyonowanej nadaje się koncesyonaryuszom 

praw o wywłaszczenia podług przepisów ustawowych w tej mierze obowiązują­
cych. Takież samo prawo nadane będzie koncesyonaryuszom do wybudowania 
wsz( lkich odnóg, prow adzących  do zakładów  przemysłowych, gdyby  Rząd uznał 
potrzebę w ybudow ania takowych ze względu na dobro publiczne.

§• 7.
W e względzie budowy kolei kuncesyonowanej i ruchu na niej, zastosować 

się powinni koncesyonaryusze do osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, jako- 
też do istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń mianowicie do ustawy o
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koncesyach na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i regu­
laminu rucku kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież 
do ustaw i rozporządzeń które w przyszłości wydane być moga.

W szakże pod względem ruchu pozw ala sie w myśl artykułu  I  ustawy 
z dnia  25 maja 1880 (Dz. u. p. Nr. 56) odstąpić od środków bezpieczeństwa 
przepisanych w  porządku ruchu  kolei żelaznych o ile ze w zględu na zmiejszenie 
chyżości największej, ministerstwo handlu  uzna to za możliwe, a natomiast trzy- 
maó sie należy osobnych przepisów ruchu, które wyda ministerstwo handlu.

§• 8 .

Co sie tyczy obowiązków dla zakładu pocztowego, stosowane będa w myśl 
a rtyku łu  I I  ustawy z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p. N r. 56) przepisy następujące:

K oncesyonaryusze obowiązani sa przewozić pocztę i służbę pocztowa 
wszystkiemi pociągami, program em  ruchu objętemi. Za te i za wszelkie inne 
usługi dla zakładu pocztowego, koncesyonaryusze żadać moga odpowiedniego 
wynagrodzenia, k tóre ustanowione będzie droga umowy.

Atoli poczta listowa z wyjątkiem przesyłek z pieniędzmi i tych, których 
wartość jest deklarowana, ma być przewożona bezpłatnie. P rogram y ruchu po­
ciągów, przeznaczonych do przewożenia poczty, m aja  być pod ług  przepisów, 
jak ie  obowiązywać będa, układane i zatwierdzane przez W ładzę nadzorcza.

G dyby  do w ykonywania służby pocztowej na stacyach potrzebne były oso­
bne lokałef zaw arta  będzie osobna umowa względem wynagrodzenia, które ma 
być płacone jako czynsz najmu za używanie tych lokali przez koncesyonaryu- 
szów dostarczonych. W ew nętrzne urządzenie, u trzym anie w  porządku, oświe­
tlenie i opalanie tych lokalności jest rzeczą zarzadu pocztowego.

Korespondencye między dyrekcya lub rada  zawiadowcza kolei a jej podrzę­
dnymi czynnikami, tyczące się zarzadu kolei, tudzież korespondencye tych osta­
tnich między soba, m oga być przewożone na odnośnych częściach kolei przez 
sługi kolei.

§• 9-
K oncesyonaryusze zobowiązują się, że urządziwszy linie telegraficzne, po­

trzebne do ruchu kolei i dawania sygnałów, pozwolą ich używać do korespon- 
dencyj rządowych i p ryw atnych za słusznem, umówić się majacem w ynagro­
dzeniem.

Rzad iwi wolno będzie założyć własne linie na gruncie  przez koncesyonary- 
uszów nabytym  lub w ogóle na potrzeby kolei używanym bez żadnej zapłaty  lub 
wynagrodzenia, a gdyby założona być miała osobna linia telegraficzna kolejowa, 
przymocować dru ty  telegrafów rządowych do słupów telegrafu kolejowego.

Koncesyonaryusze zapewniaja bezpła tna  pomoc ze strony służby kolejowej 
w doglądaniu i utrzym ywaniu takich Imij rządowych, o ile do tego nie będzie 
potrzeba szczególnej znajomości rzeczy. Koncesyonaryusze sa nadto obowiązani 
przewozić na swojej kolei m ateryaly  i rekw izy ta  zakładu telegrafów rządowych 
podług  ta ry f  przepisanych dla transportów wojskowych, jakoteż zachowywać 
takowe bezpłatnie w swoich dworcach i stacyach
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§• 10 .

N a kolei koncesyonowanej zaprowadzone będą  tymczasowo tylko wagony 
dwóch klas do obrotu osobowego.

Do przew ozu podróżnych ustanawia się następującą taryfę najwyższa od 
osoby i k ilom etra: pierwsza klasa pięć (5) c. w. a., d ruga  k lasa 't rzy  (3) e. 'wal. 
austr. G dyby się okazała potrzeba jeszcze większego zniżenia cen przewozu, np. 
dla przew ozu robotników, dla obrotu targow ego itp., koncesyonaryusze obowią­
zani sa na zadanie Ministra handlu, albo zniżyó odpowiednio ceny przewozu w a­
gonami drugiej klasy, albo zaprowadzić jeszcze jedne klasę z cena po dwa (2) centv 
wal. austr. od osoby i kilometra.

§• 11.
Taryfy przew ozu towarów, ich klasyfikacya i wszelkie przepisy dodatkowe, 

tyczące się przew ozu towarów, podlegają zatwierdzeniu m inisterstwa handlu, 
przyczem zwazać się będzie zarówno na interesa publiczne ja k  i na to, aby p rzed­
siębiorstwo kolejowe przynosiło zyski dostateczne. O płaty  poboczne nie bedą 
pobierane.

§. 12.
Gdy kolej w jednym  roku ruchu będzie m iała  czystego dochodu najmniej 

siedm (7) prc. kap ita łu  zakładow ego, taryfy aż dotąd obowiązujące, będą stosun­
kowo zniżone.

W  przypadkach  niedostatku i nadzwyczajnej drożyzny żywności i paszy 
w królestwach i krajach  w Radzie państw a reprezentow anych, Minister handlu  
m a prawo zniżyć w edług  potrzeby ceny przew ozu tych przedmiotów, wszakże 
nie więcej ja k  do ośmiu (8) centów od tonny  i kilometra.

§. 13.
Transporty  wojskowe przewożono byd muszą po cenach taryfowych zniżo­

nych a to w myśl przepisów  obowiązujących na uprzyw. kolei północnej Cesarza 
Ferdynanda  tak w  tej mierze ja k  i względem ulg  dla podróżujących wojskowych.

Postanowienia te stosowane będą  także do O brony  krajowej obu połów  
monarcliyi, do strzelców krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżują  
kosztem skarbu, lecz także gdy  jadą  po służbie o własnym koszcie na ćwiczenia 
wojskowe i zgromadzenia kontrolne, tudzież do korpusu  straży wojskowej sądów 
cywilnych wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży 
bezpieczeństwa po wojskowemu uorgamzowanej.

A oncesyonaryusze zobowiązują się przystąpić do zawartej przez spółki 
kolei austryackich umowy względem zakupienia i u trzym yw ania w pogotowiu 
parku  do transportów  wojskowych, pomagania sobie naw zajem  swojemi parkam i 
w razie przewożenia większych transportów  wojskowych, tudzież do postano­
wień organicznych i instrukcyi dla oddziałów kolei polowej, jakoteż do umowy 
dodatkowej o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, k tó ra  weszła w w j konanie od dnia 1 czerwca 1871. Ten obowiązek 
przystąpienia  odnosi się także do umowy ze spółkami kolejowemi względem wy- 
gadzania sobie nawzajem swoją służbą w razie przewożenia większych transpor­
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tów wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych nakolejach żelaz­
nych. Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszack tylko o tyle, o ile będzie 
możliwem dopełnienie ich na kolei koncesyonowanej jako drugorzędnej a w sku­
tek tego zbudowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami 
a orzeka o tem ministerstwo handlu.

K oneesyonaryusze zobowiązują sie obsadzać posady z uwzględnieniem wy­
służonych podoficerów armii, m arynarki wojennej i obrony krajowej w myśl 
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

§■ 14.
Urzędnicy państwa, funkcyonaryusze i słudzy, k tó rzy  z polecenia władzy 

majaeej nadzór nad zarzadem i ruchem kolei żelaznych lub  dla zabezpieczenia 
interesów państw a na zasadzie tej koncesyi lub w spraw ach dochodów niestałych 
jada koleją i okaża polecenie tej władzy, przewożeni byd powinni bezpłatnie 
równie ja k  ich pakunki podróżne.

§. 15.
G dyby w przyszłości p rzy  nadawaniu koncesyi innemu przedsiębiorstwu 

kolei żelaznej miejscowej tego samego rzędu podane zostały korzystniejsze dla 
koncesyonaryuszów postanowienia co do obowiązków przepisanych w powyższych 
§§. 8, 9, jakoteż 13 i 14, zostana one odpowiednio zastosowane także do kolei 
w zmiankowanej w §. 1.

§• 16.
N adaje się koncesyonaryuszom prawo utworzenia za osobnem zezwoleniem 

Rządu Spółki akcyjnej, tudzież, celem zebrania potrzebnych funduszów prawo 
wypuszczenia w  obieg akeyj na okaziciela lub na  iinie opiewających, któro na 
giełdach austryackick sprzedawane i urzedowuie notowane byd mogą. Spółka 
utworzyć się m ajaca wchodzi we wszystkie p raw a i obowiązki koncesyonaryu­
szów; statut spółki podlega zatwierdzeniu ze strony Rządu.

§• 17.
Rzad ma praw o przekonywać się czy budowa kolei i urządzenia ruchu sa 

we wszystkich częściach wykonane odpowiednio celowi i trw ale i zarządzić aby 
wadliwościom w tym względzie zapobieżono lub takowe usunięto.

Rzad ma także prawo wydelegować urzędnika do wgladania w zarzad. 
Komisarz przez Rzad ustanowiony, mocen jest byw ać na posiedzeniach rady 
zawiadowczej lub innej reprezentacyi działającej jako  dyrekcya spółki, tudzież 
na walnych zgromadzeniach ile razy uzna to za potrzebne i zawieszać uchw ały  
i rozporządzenia sprzeciwiające się ustawom lub statutom spółki albo pub li­
cznemu dobru. Za nadzór nad przedsiębiorstwem kolei, niniejszem ustanowiony, 
koncesyonarusze nie sa obowiązani płacić skarbowi państwa wynagrodzenia; 
również uwalnia się koncesyonaryuszów od opartego na §fie 89ym P orządku  ru ­
chu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852) obowiązku wyna­
gradzania nadwyżki kosztów dozoru policyjnego i eraryalnego, jakoteż od obo­
wiązku wystawienia bezpłatnie i u trzym ywania lokali urzędowych.
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§• 18-
K oncesya nadaje sie. z obrona przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl 

§fu 9go lit. b) ustawy o koncesyacli na koleje żelazne, na la t dziewięćdziesiąt 
(90), hczae od dnia dzisiejszego, po upływ ie zaś tego czasu traci ona moc swoje. 
Rząd może także wyrzec unieważnienie koncesyi p rzed  upływ em  przerzeczo- 
nego czasu, gdy określone w  §fie Btym zobowiązania pod względem rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i u trzym yw ania  ruchu nie będa dopełnione, 
o ile przekroczenie terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §. 11 lit. b) ustawy
0 koncesyacli na koleje żelazne a mianowicie wstrzaśnieniami polityeznemi i 
finansowemi.

§• 19.
Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia kolei ukoncesyonowanej po je j w y­

budowaniu i otwari iu na niej ruchu  w każdym czasie, a w  tym razie w ynagrodzi 
koncesyonaryuszów gotówka. Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone będa czyste 
dochody roczne przedsiębiorstw a w ciągu lat siedmiu p rzed  rzeczywista chwila 
odkupu, z tego stracone będa czyste dochody dwóch la t najniepomyślniejszych
1 policzony będzie średni dochód czysty pozostałych la t pięciu. G dyby  jednak  
średni dochód czysty w ten  sposób obliczony nie wynosił najmniej takiej sumy 
rocznej, k tó ra  potrzebna jest do oprocentowania po 5 od sta i umorzenia kapitału  
zakładowego imiennego, przez Rzad zatwierdzonego, natenczas ta suma roczna 
uważana będzie za dochód czysty, majacy służyć za podstaw ę do wymierzenia 
ceny odkupu. W  przerzeczony sposób postąpi się także w tym przypadku , gdyby  
kolej odkupiona być miała przed końcem siódmego roku  ruchu, w k tórym  to 
razie jednak  powyższa kw ota roczna podwyższona być ma o dziesięć od sta.

Celem w ynagrodzenia koncesyonaryuszów , adm inistracya państw a, podług  
własnego w yboru, ałbo płacić  im będzie rentę, w yrów nyw ajacę  powyższym do­
chodom średnim  a względnie najmniejszym, k tó ra  odbierać będa w ratach pó ł­
rocznych dnia 1 stycznia i dnia 1 lipca każdego roku aż do up ływ u  okresu kon­
cesyjnego, albo zapłaci im jednorazow o sumę, odpowiadajaea policzalnej, na  pod­
stawie oprocentowani;1, po pięć od sta wymierzonej, wartości kapitałow ej rent 
rocznych, które.md chwili odkupu  kolei w ypadałoby płacić aż do up ływ u  okresu 
koncesyjnego. Suma im ienna kap ita łu  zakładowego ustanawia się na  dziewięć set 
pięćdziesiąt tysięcy (9 50.000) zł. w wal. austr.

G dyby  po upływ ie pierwszego roku  ruchu  jeszcze jakie nowe budowle 
wystawione lub urządzenia ruchu pom nożone być miały, koszta stad poniesione 
m oga być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli R zad  pozwolił n a  wzniesie­
nie projektowanych nowych budowli lub pomnożenie urządzenia ruchu  i jeżeli 
koszta będa należycie w vkazane.

P rzez  odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za w y­
p ła ta  ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w posiadanie i używanie kolei 
obecnie koncesyonowanej, ze wszystkiemi wyżej wspomnianemi, do niej należa- 
cemi ruchomościami i nieruchomościami.

§. 20.
G dy koncesya utraci moc swoje i od tego dnia, wchodzi państwo bez w yna­

grodzenia w  wolne od ciężarów posiadanie i używanie kolei ukoncesyonowanej, 
mianowicie gruntu, budowli ziemnych i sztucznych, całej dolnej i wierzchnej 
budowy kolei i wszystkich nieruchomych przynależytości, jako to : dworców,
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miejsc do ładowania i wyładowania, wszystkich budynków  do ruchu  kolei po­
trzebnych w miejscach do zajazdu i odjazdu, domów dla strażników i dozorców, 
ze wszystkiemi urządzeniam i należacemi do machin stałych i ze wszystkiemi 
nieruchomościami. Co sie t^gzy ruchomości, jako to : lokomotyw, wagonów, ma­
chin ruchomych, narzędzi, tudzież innych urządzeń i m ateryałów, o ile sa potrze­
bne do utrzym yw ania  ruchu i do tego zdatne, przedm ioty te przejdą bezpłatnie 
na własnośó państw a w  takiej ilości lub wartości, jak a  odpowiada pierw szem u 
urządzeniu ruchu objętemu kapita łem  zakładowym. T ak  w tedy gdy  koncesya 
moc swoje straci, ja k  i w razie odkupienia kolei (§. 19) zatrzyma ja  koncesyona- 
ryusze na własnośó u tw orzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa fundusz 
zasobny i należace się im aktywa, tudzież te osobne zak łady  i budynki, z własnego 
m ajatku  wzniesione lub nabyte, jako to : piece do koksu i wapna, odlewarnie, 
fabryki machin i innych narzędzi, spichlerze, doki, sk łady  węgla i inne, do 
których zbudowania lub nabycia R ząd ich upoważnił z tym  wyraźnym dodatkiem, 
że nie maja stanowió przynależytości kolejowej.

§. 21 .

N adto zastrzega sobie Rzad prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrze­
żenia, ponawiało się naruszenie lub zaniedbanie obowiązków w  dokumencie 
koneesyi lub ustawami przepisanych, będzie tem u zapobiegał środkam  odpo- 
wiadajacemi ustawom, a w edług okoliczności unieważni koncesya jeszcze przed 
upływ em  czasu, na k tó ry  została nadana.

Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
koneesyi niniejszej, i nadajac koncesyonaryuszom praw o uciekania się do N a ­
szych sadów w sprawach o w ynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy 
wyraźnie wszystkim władzom, do k tórych  to należy, aby nad  koncesya i wszyst­
kiemi postanowieniami, w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.

W dowód czego w ydajem y niniejszy list, pod N asza większa pieczęcią, 
w Naszem głów nem  i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia trzydziestego 
miesiąca czerwca, w roku zbawienia tysiąc ośmset ośmdziesiatym, Naszego pano­
wania trzydziestym  drugim.

Franciszek Józef r. w.

T a u f t e  r. w. K r e m e r  r. w. Dunajewski r. w.
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95.
Obwieszczenie ministerstwa skarbu z dnia 8 lipea 1880,
o rozszerzeniu upoważnień delegacyi komory cłowej, w dworcu kolei w  Predealu ustanowionej.

W edług  doniesienia kr. węgierskiego m inisterstwa skarbu z dnia 23 czerwca 
1880 nadany został delegacyi komory cłowej braszowskiej, ustanowionej na sta- 
ćvi pogranicznej węgiersko-rumuńskiej, w dworcu kolei braszow sko-bukaresztyń- 
skiej w P redealu , zakres działania komory pomocniczej I  klasy i upoważniono 
ja  do postępowania wywozowego z gorzałka, piwem i cukrem  wywożonym z za ­
strzeżeniem zw rotu podatku  konsumcyjnego, tudzież do nieograniczonego po­
tw ierdzania wyjścia tow arów  przew ozow ych a nakoniec do stosowania w obrocie 
kolejowym postępow ania awizacyjnego.

Dunajewski r. w.

90.
Rozporządzenie ministerstwa obrony krajowej i minister­

stwa skarbu z dnia 9 lipca 1880,
tyczące się zaspakajania kosztów  komisyj zw oływ anych do czynności urzędowych na zasadzie  

ustaw y kwaterunkowej z dnia 11 czerwca 1879 (Dz. u. p. Nr. 93).
1. K oszta  komisyi zw oływ anych do czynności urzędow ych na zasadzie 

ustawy kw aterunkow ej z dnia 11 czerwca 1879 (Dz. u. p. Kr. 93) zaspakajać 
należy funduszami etatu tej gałęz’ administracyi, w  zastępstwie której odbyw a 
się czynność urzędowa.

2. W ydatk i na znawców i taksatorów  przyzw ać się mających do komisyi 
ciężą na  etacie tej gałęzi adm inistracyi pod 1 wskazanej, k tóra przyzw anie  ich 
poleciła.

3. W przypadkach  zażaleń, tudzież w razie zawinienia, albo gdy strona 
prosi o w ydelegowanie komisyi, w przepisach  nie przewidzianej, koszta komisyi 
ponosić mają s trony  przegryw ające a względnie te, na k tó rych  w ina cięży lub te, 
które żądały  dobrow olnie wydelegowania komisyi.

Welserslieimb r. w. Dunajewski r. w.

97.
Rozporządzenie ministerstwa skarbu z dnia 24 lipea 1880,
przepisujące, jak postąpić należy z odśrodkowcami do wyrzucania łusek ze słodu, gdy się ozna­

cza podatek ryczałtow y od gorzałki podług wydajności m iejsca zacieru.
N a zasadzie §. 30 ustawy z dnia  27 czerwca 1878 o opodatkowaniu  gorzałki 

stanowi się w porozumieniu z król. węgierskiem ministerstwem skarbu, że bębny 
odśrodkowców, ustaw ianych w gorzelniach w tym celu, aby za ich pomocą usu­
nąć ze słodu łuski zboża, zaliczać należy do naczyń na  drożdże słodowe, w §. 28, 
1. 7 przerzeczonej ustawy wzmiankowane, gdy podatek  od gorzałk i oznaczony 
być ma ryczałtow o pod ług  wydajności miejsca zacieru.

Dunajewski r. w.


