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Pziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Czeiśc XLII. — Wydana i rozesłana dnia 31 sierpnia 1882.

116.
Dokument koncesyi z dnia 21 lipca 1882,

na kolej żelazną z Liesingu do Kaltenlentgeben.

My Franciszek Józef Pierwszy,
z Bożej łaski Cesarz Anstryaeki;
Król Apostolski W ęgierski, Król Czeski, Dalmaeki, Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjsld i Illiryjski; Arcyksiążę Austryaeki, Wielki Książę 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

Gdy uprzyw. Spółka kolei południowej podała prośbę o udzielenie jej kon­
cesyi na budowę i utrzymanie w ruchu kolei miejscowej od stacyi w Liesingu na 
linii wiedeńsko-tryestyńskiej do Kaltenleutgeben, przeto ze względu na ogólną 
pożyteczność tego przedsięKorstwa, widzimy się spowodowani nadać rzeczonej 
Spółce koncesyą mniejszą na zasadzie ustawy o koncesyaeh na koleje żelazne 
z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 288), jakoteż ustawy z dnia 25 maja 1880 
(Dz. u. p. Nr. 56), w sposób następujący:

§• 1.
Nadajemy uprzyw. Spółce kolei południowej prawo wybudowania i utrzymy­

wania w ruchu kolei żelaznej parowej, która wybudowana być ma jako miejscowa 
ze szlakiem normalnym od stacyi kolei południowej wLiesiugu na Perchtoldsdorf 
i Eodaun do Kaltenleutgeben.

iPoluiBcŁ.) gg



§. 2 .
Kolei, na która wydaje sie nimtjszy dokument koncesyjny, zapewnia się 

następujące ulgi:
a) uwolnienie od stępli i opłat od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, 

podań i jakichkolwiek innych dokumentów, tyczących się zebrania kapitału 
i zabezpieczenia odsetków, jakoteż ruchu aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież 
od dokumentów, tyczących się nabycia gruntów, budowy i urządzenia kolei 
aż do końca pierwszego roku ruchu ;

b) uwolnienie od stępli i opłat pierwszej emisyi akcyj i obligacyj z prawem 
pierwszeństwa, tudzież kwitów tymczasowych i wpisu hipotecznego obliga­
cyj z prawem pierwszeństwa, jakoteż od opłat za przeniesienie własności 
zakupionych gruntów;

c) uwolnienie od opłat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie niniejszego 
dokumentu koncesyjnego;

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego, od opłat stęplowych, 
którym podlegają kupony, jakoteż od wszelkiego nowego podatku, któryby 
w przeszłości moca ustawy był zaprowadzony na lat trzydzieści (30), licząc 
od dnia dzisiejszego.

§• B.
Spółka kolei południowej zobowiązuje się rozpocząć budowę kolei natych­

miast, ukończyó ja  najpóźniej do 1 lipca 1883, gotowa kolej oddań na użytek 
publiczny i utrzymywać w ruchu bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego terminu budowy, złożyć ma Spółka 
na zadanie Administracyi państwa kaucya stósowna w gotówce lub w tych pa­
pierach, w których wolne lokować fundusze sieroce.

§. 4.
Do wybudowania tej kolei koncesyonowanej nadaje się Spółce kolei połu­

dniowej prawo wywłaszczenia podług przepisów ustawowych w tej mierze obo­
wiązujących.

Takież samo prawo nadane będzie Spółce do wybudowania wszelkich odnóg, 
prowadzących do zakładów przemysłowych, gdyby Rząd uznał potrzebę wybudo­
wania takich kolei ze względu na dobro publiczne.

§. 5.
We względzie budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na niej, zastosować 

się powinna Spółka kolei południowej do osnowy niniejszego dokumentu kon­
cesyjnego i do warunków koncesyjnych, jakie ministerstwo handlu ustanowi, 
jakoteż do istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i 
Porządku ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież 
do ustaw i rozporządzeń, które w przyszłości wydano być moga.

Pod względem ruchu pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa prze­
pisanych w porządku ruchu kolei żelaznych o ile ze względu na zmniejszenie 
chyżości najwięŁ szej, ministerstwo handlu uzna to za możliwe, a natomiast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które w tej mierze wyda mini­
sterstwo handlu.

4 6 8  Cïçsc  XLII. —  116. Dokument koncesyi z dnia 21 lipea 1883.
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§ 6 .
Gdyby Spółka kolei południowej zamierzała wypuścić w obieg akcye i obli- 

gacye z prawem pierwszeństwa kolei miejscowej, na która niniejsza koncesya 
opiewa, w takim razie tak suma imienna jak formularze akcyj i obligacyj z pra­
wem pierwszeństwa podlegałyby zatwierdzeniu Rządu.

§•7.
Co sie tyczy transportów wojskowych i wszelkich obowiązków dla Admi- 

nistracyi wojskowej, postanowienia, jakie kiedykolwiek obowiązywać będa na 
innych liniach uprzyw. Spółki kolei południowej, stósowane być maja także na 
kolei miejscowej, niniejszem konccsyonowanej, o ile to da sie wykonać ze wzglę­
du, iż jest to kolej drugorzędna, która z tego powodu uzyskała ułatwienia co się 
tyczy budowy, urządzenia i ruchu, o czem stanowić będzie ministerstwo handlu.

Spółka zobowiązuje się mieć na względzie przy obsadzaniu posad wysłużo­
nych podoficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl ustawy 
z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

§ . 8 .
Koncesya nadaje sA z obrona przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl 

§fu 9go lit. b) dstawy o koncesyach na koleje żelazne, aż do dnia 31 grudnia 
1968, po upływie zaś tego czasu traci ona moc swoję.

Rzad może także wyrzec unieważnienie koncesyi przed upływem przerzeczo- 
nego czasu, gdy określone w §fie 3cim zobowiązania pod względem rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i utrzymywania ruchu nie będa dopełnione, 
o ile przekroczenie terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §. 11 lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne a mianowicie wstrzaśnieniami politycznemi i 
finansowemi.

§. 9.
Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia kolei ukoncesyonowanej po jej wy­

budowaniu i otwarciu na niej ruchu w każdym czasie a w tym razie wynagrodzi 
Spółkę gotówka.

Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone będa czyste dochody roczne przedsię­
biorstwa w ciągu lat siedmiu przed rzeczywista chwila odkupu, z tego stracone 
będa czyste dochody dwóch lat najniepomyślniejszych i policzony będzie średni 
dochód czysty pozostałych lat pięciu.

Gdyby jednak średni dochód czysty w ten sposób obliczony nie wynosił 
najmniej takiej sumy rocznej, która potrzebna jest do oprocentowania po 5 od 
sta i umorzenia kapitału zakładowego imiennego, przez Rzad zatwierdzonego, 
w przeciągu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna uważana będzie 
za dochód czysty, majacy służyć za podstawę do wymierzenia ceny odkupu. 
W przerzeczony sposób postąpi się także w tym przypadku, gdyby kolej odku­
piona być ml ała. przed upływem siódmego roku ruchu.

Celem wynagrodzenia Spółki, admimstracya państwa, podług własnego 
wyboru, albo płacić jej będzie rentę, równajaca się powyższym dochodom śre­
dnim a względnie najmniejszym, a to z dołu w ratach półrocznych dnia 1 sty­
cznia i dnia 1 lipca każdego roku aż do upływu okresu Koncesyjnego, albo za­
płaci jej jednorazowo sumę. odpowiadajaca policzalnej, na podstawie oprocento­
wania po pięć od sta wymierzonej, wartości kapitałowej rent rocznych, które od 
chwili odkupu kolei wypadałoby płacić aż do upływu okresu koncesyjnego.

8 2 ’
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Suma kapitału zakładowego rzeczywistego podlega zatwierdzeniu Rządu.
W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że oprócz kosztów na sporządze­

nie projektów, Ludowe i urządzenie kolei, jakoteż na zakupienie parku rzeczywi­
ście wyłożonych i należycie wykazanych, łącznie z odsetkami interkalarnem± po 
pięć od sta w ciągu czasu budowy rzeczywiście zapłaconemi, żadne wydatki jakie- 
gobadź rodzaju, mianowicie na zebranie funduszów nie mogą być liczone.

Jeżeli jednak w myśl §fu 6go niniejszego dokumentu koncesyjnego wypu­
szczone będą w obieg za osobnem pozwoleniem Rządu akcye lub obligacye 
z prawem pierwszeństwa celem zebrania rzeczywistego kapitału zakładowego, 
natenczas do ceny odkupu powyżej ustanowionej, wolno doLczyć koszta zebrania 
kapitału dowodnie poniesione a to najwyżej aż do dziesięć od sta rzeczywistego 
kapitału zakładowego.

Gdyby po upływie pierwszego roku ruchu jeszcze jakie nowe budowle 
wystawione lub urządzenia ruchu pomnożone być miały, koszta stad poniesione 
moga być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił na wzniesie­
nie projektowanych nowych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli 
koszta będa należycie wykazane.

Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za wy­
płatą ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w posiadanie wolne od ciężarów 
i używanie kolei, niniejszem koncesyonowanej, ze wszystkiemi do niej należącemi 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu także park wozowy i zapasy ma- 
teryałów.

§. 10.
Gdy koncesya utraci moc swoję i od tego dnia, w którym to nastąpi, wchodzi 

państwo bez wynagrodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używanie kolei 
koncesyonowanę, i wszystkich ruchomych i nieruchomych przynależytości, licząc 
tu także park wozowy i zapasy materyałów (§. 9).

Tak wtedy, gdy koncesya moc swoję straci, jak i w razie odkupienia kolei 
zatrzyma Spółka na własność utworzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa, 
fundusz zasobny i należące się jej aktywa, tudzież te osobne zakłady i budynki, 
z własnego majątku wzniesione lub nabyte, do których zbudowania lub nabycia 
Rząd upoważnił ją  z tym wyraźnym dodatkiem, że nie mają stanowić przyna­
leżytości kolejowej.

§. 11.
Rząd ma prawo przekonywać się czy budowa kole* i urządzenia ruchu są 

we wszystkich częściach wykonane odpowiednio celowi i trwale i zarządzić aby 
wadliwościom w tym względzie zapobieżono lub takowe usunięto

Rząd ma także prawo polecić korni-arzowf dla Spółki kolei południowej 
ustanowionemu, aby wglądał w zarząd, o ile ten tyczy się kolei niniejszem kon­
cesyonowanej.

Za nadzór nad przedsiębiorstwem kolei, niniejszem ustanowiony, Spółka nie 
jest obowiązana płacić do skarbu państwa wynagrodzenia; podobnież uwalnia się 
Spółkę od przepisanego w §fie 89 regulaminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 
1851 (Dz. u. p. Nr. 1, z r. 1852), obowiązku wynagradzania naddatką z powodu 
dozoru policyjnego i akcyzowego i od obowiązku dostarczania i utrzymywania 
bezpłatnie lokali urzędowych.
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§• 12.
Spółka kolei południowej zobowiązuje się utrzymywać dla kolei, na która 

wydaje się niniejszy dokument koncesyjny, oddzielny rachunek budowy i ruchu.
Dla zaradzenia jednak trudnościom, połączonym z osobnem układaniem od­

dzielnego rachunku wydatków ruchu, pozwala się, aby wydatki ruchu zapisywane 
były na podstawie średniej sumy z całej sieci kolei południowej podług klucza 
podlegającego zatwierdzeniu ministerstwu handlu.

§. 13.
Nadto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrze­

żenia ponawiało się naruszenie lub zamedbanie obowiązków, w dokumencie 
koneesyi lub ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał środkami odpe- 
wiadajacemi ustawom, a według okoliczności unieważni koncesya jeszcze przed 
upływem czasu, na który została nadana.

Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
koneesyi niniejszej, i nadając koncesyonaryuszowi prawo uciekania się do Na­
szych sadów w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy 
wyraźnie wszystkim władzom, do których to należy, aby nad koncesya i wszyst- 
kiemi postanowieniami, w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.

W  dowód czego wydajemy niniejszy list, pod Nasza większa pieczęcią, 
w Naszem głównem i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia dwudziestego 
pierwszego lipca, w roku zbawienia tysiąc ośmset ośmdziesiatym drugim, Na­
szego panowania trzydziestym czwartym.

Franciszek Józef r. w.

Faafte r. w. J*ino r. w. Dunajewski r. w.

117.
Dokument koneesyi z dnia 27 lipca 1882,

na kolej żelazną, parową z Polomn do Wśetina.

My Franciszek Józei' Pierwszy,
z B o że j  ła s k i  Cesarz A u s tr y a c k i ;
Król Apostolski W ęgierski, Król Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjski i Uliryjski; Arcyksjążę Auslryaek., Wielki Księże 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjsld, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; W ielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.
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Gdy Spółka austryacka kolei miejscowych w Pradze podała prośbę o udzie­
lenie jej koncesyi na budowę i utrzymanie w ruchu projektowanej kolei mię, icowej 
od stacyi w Polomie n. uprzyw. kolei północnej Cesarza Ferdynanda do Wśetina, 
przeto ze względu na ogólna pożyteczność tego przedsiębiorstwa, widzimy się 
spowodowani nadać rzeczonej Spółce koncesya niniejsza na zasadzie ustawy o 
koncesyach na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238), 
jakoteż ustawy z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p. Nr. 56), w sposób następujący:

§•1.
Nadajemy Spółce austryackiej kolei miejscowych prawo wybudowania i 

utrzymywania w ruchu kolei żelaznej parowej, która wybudowana być ma jako 
miejscowa ze szlakiem normalnym od stacyi w Polomie n. uprzyw. kole4 północnej 
cesarza Ferdynanda na Porubę, Löszna, Krasna, Międzyrzecze wol. i Jablunkę 
do Wśetina z odnoga z Międzyrzecza wol. do fabryki szklą w Krasnej.

Spółka jest nadto obowiazana wybudować na zadanie Administracji państwa 
odnogi kolei, będącej przedmiotem koncesyi niniejszej do Hranic i Rożnowa, w ta­
kim razie, gdyby oprocentowanie i umorzenie kapitału zakładowego, na to po­
trzebnego, było zabezpieczone czy to umowami o przewóz lub innemi świadcze­
niami interesowanych, czyli te w inny sposób.

§•2.
Kolei, na która wydaje się niniejszy dokument koncesyjny, zapewnia się 

następujące ulgi:
a) uwolnienie od stępli i opłat od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, 

podań i jakichkolwiek innych dokumentów, tyczących się zebrania kapitała 
i zabezpieczenia odsetków, jakoteż ruchu aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież 
od dokumentów, tyczących się nabycia gruntów, budowy i urządzenia kolei 
aż do końca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie od stępli i opłat p erwszej emisyi akcyj i obligacyj z prawem 
pierwszeństwa, tudzież kwitów tymczasowych i wpisu hipotecznego obliga­
cyj z prawem pierwszeństwa, jakoteż od opłat za przeniesienie własności 
zakupionych gruntów;

c) uwolnienie od opłat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie niniejszego 
dokumentu koncesyjnego;

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego od opłat stęplowych, 
którym podlegają kupony, jakoteż od wszelkiego nowego podatku, któryby 
w przyszłości moca ustawy był zaprowadzony na lat trzydzieści (30), licząc 
od dnia dzisiejszego.

I  3-Spółka obowiazana jest rozpocząć budowę kolei w §. 1 wzmiankowanej 
natychmiast, ukończyć ja w przeciągu dwóch lat, licząc od dnia dzisiejszego, 
gotowa kolej oddać na użytek publiczny i utrzymywać w ruchu bez przerwy 
przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego terminu budowy, złożyć ma Spółka 
stósowna kaucya w tych papierach, w których wolno lokować fundusze sieroce.

§•4.
Do wybudowania tej kolei koncesyonowanej, jakoteż odnogi do fabryki szkła 

w Krasnej, nadaje się Spółce austryackiej kole miejscowych prawo wywłaszcze­
nia podług przepisów ustawowych w tej mierze ooowiazujacych.
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Takież samo prawo nadane będzie Spółce do wybudowania wszelkich od­
nóg, prowadzących do zakładów przemysłowych, gdyby Rzad uznał potrzebę 
wybudowania takich kolei ze względu na dobro publiczne,

§• 5.
We względzie budowy kolei koncesyonowanej i ruchu na niej, zastosować 

sie powinna Spółka do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjnego i do warunków 
koncesyjnych, jakie ministerstwo handlu ustanowi, jakoteż do istniejących w tej 
mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do ustawy o koncesyach na koleje 
żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u, p. Nr. 238) i Porządku ruchu kolei 
z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież do ustaw i rozpo­
rządzeń, które w przyszłości wydane byó moga.

Pod względem ruchu pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa 
przepisanych w Porządku ruchu kolei żelaznych, o ile ze względu na zmniejsze­
nie chyżości największej, ministerstwo handlu uzna to za możliwe, a natomiast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które w tej mierze wyda mini­
sterstwo handlu.

§• 6 .

Transporty wojskowe przewożone być musza po cenach taryfowych zniżo­
nych, a to stósownie do postanowień, które tak w tej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych na n. uprzyw. kolei północnej cesarza Ferdy­
nanda kiedykolwiek obowiązywać beda.

Postanowienia te stósowane będa także do Obrony krajowej obu połów 
monarchyi, do strzelców krajowych tyrolskich, i to nietylko, gdy podróżują 
kosztem skarbu, lecz także, gdy jada po służbie o własnym koszcie na ćwiczenia 
wojskowe i zgromadzenia kontrolne, tudzież do korpusu straży wojskowej sadów 
cywilnych wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży 
bezpieczeństwa po wojskowemu uorganizowanej.

Spółka austryacka kolei miejscowych zobowiązuje się przystąpić do zawar­
tej przez Spółki kolei austryackich umowy względem zakupienia i utrzymywania 
w pogotowiu parku do transportów wojskowych, pomagania sobie nawzajem swo- 
jemi parkami w razie przewożenia większych transportów wojskowych, tudzież 
do postanowień organicznych i instrukcyi dla oddziałów kolei polowej, jakoteż 
do umowy dodatkowej o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego obłożnie 
chorych i rannych, która weszła w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871

Ten obowiązek przystąpienia odnosi się także do umowy ze spółkami kole- 
jowemi względem wygadzania sobie nawzajem swoja służba w razie przewożenia 
większych transportów wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych na 
kolejach żelaznych.

Zobowiązania.te ciężą na Spółce tylko o tyle, o ile będzie moziiwem dopeł­
nienie ich na kolei koncesyonowanej, jako drugorzędnej a w skutek tego zbudo­
wanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami.

Spóika zobowiązuje się mieć wzgląd przy obsadzaniu posad na wysłużonych 
podoficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl ustawy z dnia 
19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).
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§• 7-
Koncesyą nadaje się z obrona przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl 

§fu 9go lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne, na lat dziewięćdziesiąt (90), 
licząc od dnia dzisiejszego, po upływie zaś tego czasu traci ona moc swoje.

Rząd może także wyrzec unieważnienie koncesyi przed upływem przerze- 
czonego czasu, gdy określone w §fie 3 zobowiązania pod względem rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i utrzymywania ruchu nie będą dopełnić.ne, 
o ile przekroczenie terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §. l i  lit. b) ustawy
0 koncesyach na koleje żelazne a mianowicie wstrzaśnieniami politycznemi i 
finansowemu,

§ .  8 .

Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei koncesyonowanej po jej wybu­
dowaniu i otwarciu na niej ruchu w każdym czasie, a w tym razie wynagrodzi 
Spółkę gotówka.

Dla oznaczenia ceny odkupu obliczone będa czyste dochody roczne przedsię­
biorstwa w ciągu lat siedmiu przed rzeczywista chwila odkupu, z tego stracone 
będa czyste dochody dwóch lat najniepomyślniejszych i policzony będzie średni 
docńód czysty pozostałych lat pięciu.

Gdyby jednak średni dochód czysty, w ten sposób obliczony, nie wynosił 
najmniej takiej sumy rocznej, która potrzebna jest do oprocentowania po 5 od 
sta i umorzenia kapitału zakładowego imiennego, przez Rzad zatwierdzonego, 
w przeciągu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna uważana będzie 
za dochód czysty, mający służyć za podstawę do wymierzenia ceny odkupu.

Podobnież postąpi się, gdyby kolej odkupiona być miała przed upływem 
siódmego roku ruchu.

Celem wynagrodzenia Spółki, Administracya państwa według własnego wy­
boru albo płacić jej będzie rentę, wyrównywającą powyższym dochodom średnim 
a względnie najmniejszym a to z dołu w ratach półrocznych duia 1 stycznia i 
dnia 1 lipca każdego roku aż do upływu okresu koncesyjnego, albo zapłaci jej 
jednorazowo sumę, odpowiadającą policzalnej, na podstawie oprocentowania po 
pięć od sta wymierzonej wartości kapitałowej rat rocznych, które od chwili od­
kupu kolei wypadałoby płacić aż do upływu okresu koncesyjnego.

Suma kapitału zakładowego imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.
Gdyby po upływie pierwszego roku ruchu jeszcze jakie nowe budowle 

wystawione lub urządzenia ruchu pomnożone być miały, koszta stąd poniesione 
mogą być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił na wzniesie­
nie projektowanych nowych budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli 
koszta będą należycie wykazane.

Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za wy­
plata ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w wolne od ciężarów posiadanie
1 używanie kolei obecnie koncesyonowanej, ze wszystkimi do niej należącemi 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu także park wozowy i zapasy ma- 
teryałów.

§• 9.
Gdy koncesya utraci moc swoje i od tego dnia, w którym to nastąpi, wcho­

dzi państwo bez wynagrodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używanie kolei
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koncesyonowanej i wszystkich ruchomych i nieruchomych przynależytości, licząc 
tu także park wozowy i zapasy materyałów.

Tak wtedy, gdy koncesya moc swoję straci, jak i w razie odkupienia kolei 
(§. 8), zatrzyma Spółka na własność utworzony z własnych dochodów przedsię­
biorstwa fundusz zasobny i należące i ię jej aktywa, tudzież te osobne zakłady i 
budynki, z własnego majątku wniesione lub nabyte, do których zbudowania lub 
nabycia Rząd upoważnił ja z tym wyraźnym dodatkiem, że me maja stanowić 
przynależytości kolejowej.

§• Î0.
Nadto zastrzega soDie Rząd prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrze­

żenia, ponawiało się naruszenie lub zaniedbanie obowiązków w dokumencie 
koncesja lub ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał środkami odpowia- 
dajacemi ustawom, a według okoliczności unieważni kcncesya jeszcze przed 
upływem czasu, na który została nadana.
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Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
koncesyi niniejszej, i nadając Spółce prawo uciekania się do Naszych sadów 
w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wyraźnie 
wszystkim władzom, do których to należy, aby nad koncesya i wszystkiemi po­
stanowieniami w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.

W dowód czego wydajemy niniejszy list, pod Nasza większa pieczęcią, 
w Naszem głównem i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia dwudziestego 
siódmego miesiąca lipca, w roku zbawienia tysiąc ośmset ośmdziesiatym dru­
gim, Naszego panowania trzydziestym czwartym.

Franciszek Józef r. w.

T a a f f e  r. w. P in ©  r. w. D u n a je w s k i  r. w.

118.
Dokument koncesyi z dnia 30 lipca 1882,

na kolej żelazną parową z Hietzingn do Perchtoldsdorfn.

My Franciszek Józef Pierwszy,
z Bożej laski Cesarz instryaeki;
Król Apostolski W ęgierski, Król Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawoński, 
Galicyjski, Lodomeryjski i Illiryjski; Arcyksiążę Austryacld, W ielki Książę 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski ; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. lid. itd.

(Poim.eh.) 83
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Gay firma fabryki lokomotyw Krauss i Spółka w Monachium i Linzu podała 
prośbę o udzielenie jej koneesyi na budowę i utrzymywanie w ruchu kolei miej­
scowej z Hietzingu do Perchtoldsdorfu, która wybudowana byó ma w części jako 
kolej drogowa (tramwaj parowy), przeto ze względu na ogólna pożyteczność 
tego przedsiębiorstwa, widzimy sie spowodowani nadaó proszącym koncesyą 
niniejsza na zasadzie ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14 wrze­
śnia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238), jakoteż ustawy z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p. 
Nr. 56), w sposób następujący:

§• 1-
Nadajemy firmie Krauss i Sp. w Monachium i Linzu prawo wybudowania 

i utrzymywania w ruchu kolei żelaznej parowej, która wfbudowana być ma jako 
nnejscowa ze szlakiem normalnym (tramwaj parowy) z Hietzingu na Lainz, Spei- 
sing, Mauer i Rodaun do Perchtoldsdorfu.

Nadto nadajemy koncesyonaryuszowd na przeciąg lat dwóch, licząc od arna 
dzisiejszego prawo wybudowania także przedłużenia z Hietzingu do Gaudenz- 
dorfu, jeżeliby w przeciągu roku, licząc od dnia dzisiejszego, nie miała być za­
pewniona budowa takiej linii łączącej od wału rogatkowego do Hietzingu, jako 
części projektowanej sieci kolei miejscowych wiedeńskich.

§ .  2 .
Kolei, na która wydaje sie niniejszy dokument koncesyjny, zapewnia sie 

następujące ulgi:
a) uwolnienie od stępli i opłat od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, 

podań i jakichkolwiek innych dokumentów, tyczących sie zebrania kapitału 
i zabezpieczenia odsetków, jakoteż ruchu aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież 
od dokumentów, tyczących sie nabycia gruntów, budowy i urządzenia kolei 
aż do końca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie od stępli i opłat pierwszej emisyi akcyj, tudziez kwitów tymcza­
sowych, jakoteż od opłat za przeniesienie własności zakupionych gruntów;

c) uwolnienie od oprat i taks za nadanie koneesyi i za wygotowanie niniejszego 
dokumentu koncesyjnego ;

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego, jakoteż od wszelkiego 
nowego podatku, któryby w przyszłości mocą ustawy był zaprowadzony na 
lat trzydzieści (30), licząc od dnia dzisiejszego.

§. 3.
Koncesyonaryusz obowiązany jest rozpocząć budowę, kolei natychmiast 

po otrzymaniu pozwolenia na budowę, ukończyć ją najpóźniej w przeciągu pół­
tora roku, gotową kolej oddać na użytek publiczny i utrzymywać w ruchu bez 
przerwy przez cały okres koncesyjny. Jako rękojmię dotrzymania powyższego 
terminu budowy, złożyć ma koncesyonaryusz kaucyą w sumie pięć tysięcy (5.000) 
złotych w tych papierach, w których wolno lokować fundusze sieroce.

§. 4.
Do wybudowania tej kolei koncesyonowanej miejscowej nadaje się konce- 

syonaryuszowi prawo wywłaszczenia podług przepisów ustawowych w tej mierze 
obowiązujących.
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Takież samo prawo nadane będzie koncesyonaryuszowi do wybudowania 
wszelkich odnóg, prowadzących do zakładów przemysłowych, gdyby Rząd uznał 
potrzebę wybudowania takich kolei ze względu na dobro publiczne.

§• 5.
We względzie budowy kolei koncesyonowanej i rucbu na niej, zastósowaó 

się powinien koncesyonaryusz do osnowy niniejszego dokumentu koncesyi, do 
warunków koncesyjnych, jakie ministerstwo handlu stanowi, jakoteż do istnie­
jących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do ustawy o koncesyach 
na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 (Dz. u. p. Nr. 288) i Porządku ruchu 
kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudzież do ustaw i roz­
porządzeń, które w przyszłości wydane byó mogą.

Pod względem ruchu pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa prze­
pisanych w Porządku ruchu kolei żelaznych, o ile ze względu na zmniejszenie 
chyżości największej, ministerstwo handlu uzna to za możliwe, a natomiast 
trzymać się należy osobnych przepisów ruchu, które w tej mierze wyda mini­
sterstwo handlu.

§. 6.
Nadaje się koncesyonaryuszowi prawo utworzenia za osobnem zezwoleniem 

Rządu i pod warunkami, które on ustanowi, Spółki akcyjnej.
Utworzyć się mająca Spółka akcyjna wchodzi we wszystkie prawa i obo­

wiązki koncesyonaryusza.
Statut Spółki, jakoteż formularze na akcye, które maja być wypuszczone, 

podlegają zatwierdzeniu Rządu.
Obligacye z prawem pierwszeństwa me będa wypuszczone w ob^eg.
l ały kapitał zakładowy umorzony być ma w obrębie okresu koncesyjnego 

podług planu podlegającego zatwierdzeniu Rządu.

§• 7.
Transporty wojskowe przewożone być musza po cenach taryfowych zniżo­

nych a to sfósownio do postanowień, kióte tak w  tej mierze jak i względem ulg 
dla podróżujących wojskowych na uprzyw. kolei austriackiej północno-zacho­
dniej kiedykolwiek obowiązywać będa.

Postanowienia te stosowane bąd« także do Obrony krajowej obu połów 
monarchyi, do strzelców krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżują 
kosztem skarbu, lecz także gdy jada po służbie o własnym koszcie na ćwiczenia 
wojskowe i zgromadzenia kontrolne, tudzież do korpusu straży wojskowej sadów 
cywilnych wiedeńskich, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży 
bezpieczeństwa po wojskowemu uorganizowanej.

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przystąpić do zawartej przez spółki 
kolei austryackich umowy względem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu 
parku do transportów wojskowych, pomagania sobie nawzajem swojemi parkami 
w razie przewożenia większych transportów wojskowych, tudzież do postano­
wień organicznych i instrukcyj dla oddziałów kolei polowej, jakoteż do umowy 
dodatkowej o przewożeniu na rachunek skarbu wojskowego obłożnie chorych i 
rannych, która weszła w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obowiązek przystąpienia odnosi się także do umowy ze spółkami kole- 
jowemi względem pomagania sobie nawzajem swoją służbą w razie przewożenia
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większych transportów wojskowych i do przepisu o transportach wojskowych 
na kolejach żelaznych.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszu tylko o tyle, o ile będzie 
możliwem dopełnienie ich na kolei koncesyonowanej jako drugorzędnej a w sku­
tek tego zbudowanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonemi ułatwieniami 
a orzeka o tem ministerstwo handlu.

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przy obsadzaniu posad mied wzgląd na wy­
służonych podoficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajowej w myśl 
ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

§• 8 .

Koncesya nadaje się z obrona przeciw zakładaniu nowych kolei w myśl 
§fu 9go lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne, na lat dziewięćdziesiąt (90), 
licząc od dnia dzisiejszego, po upływie zaś tego czasu traci ona moc swoje.

Rząd może także wyrzec unieważnienie koncesyi przed upływem przerzeczo- 
nego czasu, gdy określone w §fie 3cim zobowiązania pod względem rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i utrzymywania ruchu nie będą dopełnione, 
o ile przekroczenie terminu nie da się usprawiedliwić w myśl § .11  lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne a mianowicie wstrząsnieniami politycznemi i 
finansowemi.

§• 9.
Rząd zastrzega sobie prawo odkupienia kolei ukoncesyonowanej po jej wy­

budowaniu i otwarciu na niej ruchu w każdym czasie.
Prawo odkupu wykonane być ma według następujących przepisów:
1. Jeżeli odkup nastąpi przed upływom piątego roku ruchu, obliczyć trzeba 

średni czysty dochód roczny, jaki był w okresie ruchu przed dniem odkupienia.
2. Jeżeli odkup nastapi po upływie piątego roku ruchu, natenczas dla 

oznaczenia ceny odkupu obliczone będa czyste dochody roczne przedsiębiorstwa 
w ciągu lat pięciu przed rzeczywista chwila odkupu, z tego stracone będa czyste 
dochody dwóch lat najniepomyślniejszych i policzony będzie średm dochód czy­
sty pozostałych lat trzech.

3. Gdyby jednak średni dochód czysty, w ten sposób (ustęp 1 i 2) obliczo­
ny, nie wynosił najmniej takiej sumy rocznej, która potrzebna jest do oprocen­
towania po pięć od sta i umorzenia kapitału zakładowego imiennego, przez Rzad 
zatwierdzonego, w przeciągu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna 
uważana będzie za dochód czysty, mający służyć za podstawę do wymierzenia 
ceny odkupu.

4. Ceną odkupu będzie suma odpowiadająca policzalnej, na podstawie opro­
centowania po pięć od sta wymierzonej, wartości kapitałowej rat rocznych, które 
od chwili odkupu kolei wypadałoby płacić aż do upływu okresu koncesyjnego.

5. Cene odkupu bez względu na to, kiedy odkup nastąpi, zapłaci adrniui 
stracya państwa, podług własnego wyboru, albo gotówką albo obligacyami kolei 
rządowych po kursie, jaki będą miały na giełdzie wiedeńskiej w dniu przed rze­
czywistą zapłatą.

6. Suma kapitału zakładowego tak rzeczywistego lak i imiennego podlega 
zatwierdzeniu Rządu.
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Co się tyczy rzeczywistego kapitału zakładowego, postanawia się, że oprócz 
kosztów na sporządzenie projektów, budowę i urządzenie kolei rzeczywiście wy­
łożonych i należycie wykazanych, łącznie z odsetkami interkalarnerm po pięć od 
sta w ciągu czasu budowy rzeczywiście zapłaconemi, żadne wydatki jakiegobadź 
rodzaju, mianowicie na zebranie funduszów nie moga być liczone.

7. Przez odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za wy­
płata ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w posiadanie wolne od ciężarów 
i używanie kolei, niniejszem koncesyonowanej, ze wszystkiemi do niej należacenr 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu także park wozowy (z zapasem ma- 
teryałów), jakoteż funduszów obrotowych i rezerwowych z kapitału zakładowego 
utworzonych, o ile za zezwoleniem Rządu, stósownie do swego przeznaczenia, 
całkiem lub częściowo nie będa użyte.

§• 10.

Gdy koncesya utraci moc swoję i od tego dnia, w którym to nastapi, wchodzi 
państwo bez wynagrodzenia w wolne od ciężarów posiadanie i używanie kolei 
koncesyonowanej i wszystkich ruchomych i nieruchomych przynależytości, licząc 
tu także park wozowy i zapasy materyałów, jakoteż funduszów obrotowych i re­
zerwowych z kapitału zakładowego utworzonych, o Re za zezwoleniem Rządu, 
stósownie do swego przeznaczenia, całkiem lub częściowo nie będa już użyte
(§• 9).

Tak wtedy gdy koncesya moc swoję straci, jak i w razie odkupienia kolbi 
(§. 9) zatrzyma k o n c e s y o n a r y u s z  na własność utworzony z  własnych dochodów 
przedsiębiorstwa fundusz zasobny i należace się mu aktywa, tudzież te osobne 
zakłady i budynki, z własnego maj at. ku wzniesione lub nabyte, do któiych zbu­
dowania lub nabycia Rzad upoważnił go z tym wyraźnym dodatkiem, że nie maja 
stanowić przynależytości kolejowej.

'§• U .
Rzad ma prawo przekonywać się, czy budowa kolei i urzaazeria ruchu sa 

we wszystkich częściach wykonane odpowiednio celowi i trwale i zarządzić, aby 
wadliwościom w tym względzie zppobieżono lub takowe usunięto.

Rzad ma także prawo wydelegowania komisarza do wgl»dama w zarzad.
W  razie utwurzenia Spółki akcyjnej, komisarz przez Rzad ustanowiony, mo- 

cen jest bywać na posiedzeniach Rady zawiadowczej i wszelkiej reprezentacjo', 
działającej jako dyrekcya przedsiębiorstwa kolejowego, tudzież na walnych zgro­
madzeniach, ile razy uzna to za potrzebne i zawieszać wszelkie uchwały i roz­
porządzenia, sprzeciwiające się ustawom, lub publicznemu dobru.

Za nadzór komisarza nad przedsiębiorstwem kolei, koncesyonaryusz nie jest 
obowiązany płacić skarbowi państwa wynagrodzenia, również uwalnia się go 
od przepisanego w §fie 89ym Porządku ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 
(Dz. u. p. Nr. 1 z roku 1852) obowiązku wynagradzania nadwyżki kosztów do­
zoru policyjnego i akcyzowego, jakoteż od obowiązku wystawienia bezpłatnie i 
utrzymywania lokali urzędowych.

(Polalich.) o .



§• 12.
Nadto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby pomimo poprzedniego ostrze­

żenia, ponawiało się naruszenie lub zaniedbanie obowiązków w dokumencie 
konceByi lub ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał środkami odpo- 
wiadającemi ustawom, a według okoliczności unieważni koncesya jeszcze przed 
upływem czasu, na który została nadana.

4 8 0  C zęść XLII. —  119. O bw ieszczenie ministerstwa rolnictwa z dnia 28  sierpnia 1882.

Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
koneesyi niniejszej, i nadając koncesyonaryuszom prawo uciekania się do Na­
szych sądów w sprawach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy 
wyraźnie wszystkim władzom, do których to należy, aby nad koncesya i wszyst- 
kiemi postanowieniami, w niej zawartemi, ściśle i troskliwie czuwały.

W dowód czego wydajemy niniejszy list, pod Naszą większą pieczęcią, 
w Naszem głównem i rezydencyonalnem mieście Wiedniu dnia trzydziestego mie­
siąca lipca, w roku zbawienia tysiąc ośmset ośmdziesiątym drugim, Naszego 
panowania trzydziestym czwartym.

Franciszek Józef r. w.

T a a  fte  r. w. D i n o  r. w. D u n a je w s k i  r. w.

119.
Obwieszczenie ministerstwa rolnictwa z d. 28 sierpnia 1882,
o przystąpienia Luzemburga do Umowy międzynarodowej z dnia 3 listopada 1881, tyczącej się

mszycy winnej.

Według doniesienia Rady związkowej szwajcarskiej, Rząd Wielkiego księ­
stwa Luxemburskiego oświadczył, iż Luxemburg przystępuje do umowy między­
narodowej z dnia 3 listopada 1881 (Hz. u. p. Nr. 105 z roku 1882) tyczącej się 
mszycy winnej.

Dalkenhayn r. w.


