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ziciuiik ustaw państw.;
dla

królestw i krajów w Kadzie państwa reprezentowanych.

Część X V II. —  W ydana i rozesłana dnia 25 kwietnia 1885.

15.
Dokument koncesjjn j z dnia 10 marca 1885,

na budowę kolei żelaznej parowej z Wiednia do Wiener Neudorfu.

15> Franciszek Józef Pierwszy,
B o że j ła s k i  Cesarz A u s t r ia c k i ;

król Apostolski Węgierski, Król Czeski, Dalmacki, Kroacki, Slawoóski, 
Galicyjski, Lodomeryjski i Illiryjski; Arcyksiążę Austryacki, Wielki Księże 
Krakowski, Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedmiogrodzki; Mar­
grabia Morawski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

G dy Wńwa Spółka tramwajowa wiedeńska podała prośbę o udzielenie jej kon- 
cesyi na budow ę i utrzymanie w  ruchu kolei miejscowej (tramwaju parowego), 
która wybudowana bvć ma po części jako kolej gościńeowa z W iednia do W iener 
Neudprfu, przeto ze względu na powszechną użyteczność tego przedsiębiorstwa, 
widzimy się spowodowani nadać rzeczonej Spółce koirć&syą niniejszą na zasadzie 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dpia 14 września 1854 (Dz. u.p. Nr. 238), 
jakoteż ustaw z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p. N r 56), z dnia 26 grudnia 1882 
(Dz. u. p.-Nr. 180) i z dnia 28 grudnia 1884 (Dz. u. p. Nr. 203), w  sposób nastę­
pu jący:

§• I-
Nadajem y N owej Spółefe tramwajowej wiedeńskiej prawo wybudowania i 

u trzymywania w  ruchu kolei żelaznej parowej, która wybudowana b y ć  ma jako 
miejscowa ze szlakiem normalnym /tuamwaj parowy) od wału miejskiego (dziel­
nica Y ) na Dolny Meidling, Inzersdorf pod Wienerbergitîm, Neu Erlaa i Sieben­
birten do W iener Neudorfu.

(Polnlfloh.) , ty



§. 2.
Kolei, na która wydaje się niniejszy dokument koncesyjny, zapewnia się na­

stępujące ulgi:
a) uwolnienie od stępli i opłat od wszelkich umów, wpisów hipotecznych, podań 

i jakichkolw iek nnych dokumentów, tyczących się zebrania kapitału i zabez­
pieczenia odsetków, jakoteż ruchu aż do czasu otwarcia ruchu, tudzież od do­
kumentów^ tyczących się nabycia gruntów, budowy i urządzenia kolei aż do 
końca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie oęl stępli i opłat pierwszej emisyi akcyj i kwitów tymczasowych, 
jakoteż uwolnienie od opłat za przeniesienie własności zakupionych gruntów;

c) uwolnienie od opłat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie1' niniejsz'ogo 
dokunn ntu koncesyjnego;

d) uwolnienie od podatku dochodowego i zarobkowego, od opłat stęplowych. 
którym podlegają kupony, jakoteż od wszelkiego nowego podatku, któryb\ 
w przyszłości moua ustawy był zaprowadzony na lat trzydzieści (30), licząc 
od dnia dzisiejszego.

§. 3.
Spółka óbowiazana jest rozpocząć budowę-kolei koncesyonowanej natychmiast 

po otrzymaniu pozwolenia na budowę- i ukończyć ja  najpóźniej w  przeciągu półtora 
roku, licząc od dnia dzisiejszego, gptowa kolej oddać na użytek publiczny i utrzy­
mywać w ruchu bez przerw y przez cały okres koncesyjny z zastrzeżeniem postano­
wień §fu 9 go.

Jako rękojmię dotrzymania pow yższogo terminu budowy, złożyć ma Spółka 
kauoya w  sumie pięć tysięcy b .000 zł. w. a. w  tych papierach, w  których wolno 
lokować pieniądze sieroce.

§. Ł

Do wybudowania tej kolei koncesyonowanej, nadaje się 'Spółce prawo w w ła­
szczenia podług prźftpisów ustawowych w  tej mierżfe* obowiązujących.

Takież samo prawo nadane będzie Spółce do wybudowania wszelkich odnóg, 
prowadzących do zakładów przem ysłowych, gdyby łóz ad u znal potrzehę w ybudo­
wania takich koili' ze względu na dobro publiczne.

§. 6.
W szelkie zmiany w  kanałach, wodociągach lub poziom ie bruku, które z po­

wodu budow y kostcesyonowanej kolei będą potrzebne, winna Spółka uskutecznić 
w łasnym  kosztem w  sposób, który je j W ładza właściwa przepisze i jest odpow ie­
dzialna za wszelkie uszkodzenie rzduzonych urzadzóp, jakoteż wszelkiej własności 
publicznej lub prywatnej przy budowaniu kolei i obowiązana taka szkodę wyna­
grodzić.

§• 6.
N a drogach, przez które konoesytinowana kolej miejscowa ma nrzechodzić. 

winna Spółka urządzić i utrzymywać drogę jezdna w rozciągłości wyznaczonej^ lub 
która będzie wyznaczona, jakoteż sprzatać śnieg na wskazanej powierzchni drogi 
a w miejscach zamkniętych zamiatać ja  iiskrapiać.

[ 2 6  Część XVII. —  43. Dokument koncesyjny z dnia 10 marca 1883.
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ItfCo się tyczy stopnia,- w  j akii a zobowiązania powyższe ciężyć maja na Nowej 
wiedąfi&k iej Spółoe tramwajowej i wszelkich innych warunków, których ta, z przv- 
czvny używania dróg, ma ze w zględów  publicznych dotrzymywać, winna Spółka 
w ypełniać jak Łaj ściślej polecenia w łaściw ych W ładz i urzędów.

-  ' § . 7 .
W e względzie budow y kolei koncesyonowaiaej i ruchu na niej, zastósować sio 

powinna Spółka dó «osnowy niniejszego dokumentu koncesyjnego i do warunków 
koBCósyjnyćh, które miuiśtbrstwo handlu ustanowi, jakoteż do istniejących w  tej m ie­
rze dstaw i rozporządzeń, mianowicie do ustawy o konubsyach na koleje żelazne 
z dnia 14 września 18*04 (Pz. u. p. 'Nr. jihS) i do Porządku ruchu kolei z dnia 
ldl listopada 1851 (Pz. ii. p. ’Nr. 1 z r. 1852), tudzież do ustaw i rozporządzeń, 
k tór^ w  przyszłoSiei wydane być mogą.

Pod względem  ruchu pozwala się odstąpić od środków bezpieczeństwa i hu­
che, przepisanych w  Porządku ruchn kolei żelaznych, o ile M  względu na ustano­
wioną w w allm ka«h#kon0ó#yjnych technicznych chyżość największą, ministerstwo 
handlu uzna to za możli we, a natomiast trzymać sie uałfr/y osobnych przepisów  
ruchu., które w  tej mierze wyda ministerstwo handlu.

§• 8 .

Cyfra rzeczywistego kapitału zakładowego na budowę i urządzenie kolei 
m iejscow y koncesjonowane! podlega zatwierdzeniu Rządu.

Co s.ię tiEfiBr rzeczywistego kapitału zakładowego przyjm uje się za zasady że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektów, budowę i urządzenie kolei rze e /y  wiście 
wyłożonych i należycie' wykazanych łącznic z odsetkami intcrkalarnemi po pięć 
od sta. w  ciągu czasu budow y rzeczywiście zapłaconemu żadne wydatk 1 jakidgp- 
bądź rodzaju, mianowicie na zebranie funduszów nie mogą być liozonejp

G dyby po upływie pierwszego roku ruchu jeszcze jakie now o tbudowle w y­
stawione Inb urządzenia ruchu pomnożone być miałyu koszta przez to poniesione 
mogą byrć doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił na wzniesienie 
projęktowatiych nowyęh budowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli koszta 
będą należycjy wykazane.

Obligacjtó pierwszorzędne nie będą wcale wypuszczone.
Kapital zakładowy kolei konoasyonowanej umorzony być ma w  ciągu okresu 

koncesyjnego podług plami, który Eząd zatwierdzi.

' * § • 9 .  ' .
G dyby z pow odu  uroczystości, marszów wojska, parad, budow\ kanałów, 

wodociągów itp., W ładze uznały za potrzebne zawiesi™ czasowo ruch w agonów 
na pewnej ćzfści koncesyonowanej kolei miejscowej, Spółka obowiązana jest pod­
dać sie bez oporu rozporządzeniom, które W ładza wyda w  tej mierze i nie rościć 
sobie żadnego prawa do wynagrodzenia za stratyŁ na któreby ją  takie czasowe 
zawicsż.Oiuie ruchu wystawiło.

Podobny obowiązek cięży na Spółcś o tyle i na tak długo, o ileby W ładza 
wojskowa uznała za, potrzebne zawiesić ruch w  razie uruchomienia lub wojny 
z przyczyny przeohpclów wojska lub jakichkolw ń k inny-cb czynności wojskowych 
na drogach, których kolej miejscowa ma używać.
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§• 10.
Trait g potty -wojskowe przewożone być musza po cepach taryfowych zniżonych, 

a to gtósownie do postanowień., któfe-tak  w  tej mierze jak i względem  ulg d la 'po­
dróżujących wojskowych, xia'c. k. kolejach rządowych kiedykolwiedc obowiązywać 
będą.

Postanowienia te stósowano będą także,,do Obrony krajowej obu połów  mo- 
narehyi, do strzelców krajowych tyrolskich, i to nietylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy  jada po słu /b ie o własnym koszeje na ćw iczenia wojskowe 
i zgromadzenia kontrolne, tudzież do korpus;u straży wojskowej sadów cywilnych 
■wiedeńskich,, do żandarmeryi, jakoteż do straży skarbowej i straży bezpieczeństwa 
po wojskowemu uorgânizowanej.

Spółka zobowiązuje sie przystąpić do zawartej przez spółki kolei austry- 
ackicb umowy względem  zakupienia i utrz) mywania w  pogotowiu parku do 
transportów wojskowycli. pomagania sobie nawzajem swojemi parkami w  razie 
przywożenia -większych transportów wojskowych, tudzież do postanowień orga­
nicznych i mstrdkcyj dla oddziałów  kolęd polowej, jakoteż do um owy dodatkowej
0 prz' 'wożeniu na, rachunek §karbu w ojskowego obłożnie chorych i rannych, która 
weszła w  wykonanie od dnia 1 czerwca 1871.

Ten obow iązek przystąpienia odnosi sie także do um ow y ze spółkam i kole- 
jow em i wzgledem  pomagania sobie nawzajem swoja służba w  razie' przewożenia 
w iększych transportów w ojskow ych i do przepisu o transportach w ojskow ych na 
kolejach żelaznych.

Zobowiązania te ciężą na Spółce tylko o tyło, o ile będzie mejżKwom dopol-
1 lianie ich na kolei koncesyonowanej jako drugorzędnej a w  skutek togo zbudo­
wanej, urządzonej i eksploatowanej z dozwolonem i ułatwieniami a orzeka o te,m 
ministerstwo handlu.

Spółka zobow iązuje cie  przy obsadzaniu posad m ieć w zgląd na w ysłużonych 
podoficerów  armii, iharynarki wojenpej i O brony krajowej w  myśl usfawy z dnia 
19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. 60).

§. 11.
konoe-sya nadaje się z obroną przeciw  zakładaniu now ych kolm w myśl §£ i 9, 

lit. b) ustawy o koneesyach na koleje żelazne na lat pięćdziesiąt (31% licząc od dnia 
dzisiejszego, po upływ ie zaś tego czasu traci ona m oc swoję. ;

łłząd może także w yrzec unieważnieni, koneesyi przed upływem  przyrzeczo­
nego <̂ zasu, gdy określone w Beim zobowiązaiiia pod. względem  rozpoczęcia 
i skończenia budowy, tudzież otwarcia i utrzymywania ruchu nie będą dopełnione, 
V) ile przckroczustiic terminu nie da si<j usprawied liwić w  myśl §fu l i g o  lit. b) usta­
w y o koneesyach na koleje żelazne a mianowicie wstrząśnieniami politycznemu. i 
finansowemi.

§. 12.
Pząd zastrzegał sobię prawo odkupienia kolei koncesyonowanej po jgj w ybu­

dowaniu i otwarciu na niej ruchu w  każdym  czasie.

Prawo odkupu wykonane być ma w edług następujących przepisów:
1. Dla oznaczenia cenv odkupu obliczone będą czyste dochody roczne przed­

siębiorstwa w Ciągu lat pięciu przed rze-czvwista chwilą odkupu, z tego strącone
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będą czyste docliody dwóch lat najniepomyślniejszych i poliezęmy będzie średn 
<lochód czysty pozostałych lat trzech.

2. G dyby  jednak średni dochód czysty, w ten sposób (ustęp 1) obliczony), nie 
wynosił najmniej «takiej sumy rocznej, która potrzebna jest do oprocentowania po 
cztery od sta i umorzenia kapitału zakładowego rzeczywistego, przez Rząd zatwier­
dzonego, w  przeciągu okresu koncesyjnego, natenczas ta suma roczna uważana be­
dzie za dochód czysty, mający służyó za podstawę do wymierzenia ceny odkupu

3. Cena odkupu bedzie suma odpowiadająca policzalnej, na podstawie_ opro­
centowania po pięć od stó wymierzonej wartos'ci kapitałowej rent rocznych, które 
od chwili odkupu kolei w ypadałoby p łacić aż do upływu okresu koncesyjnego.

4. Cenę odkupu bez względu na to, k iedy odkup nastąpi, zapłaci administra- 
eya państwa podług własnego wyboru, albo gotówka albo obligacyam i kolei rządo­
w ych  po kursie, jak i beda m iały na giełdzie wiedeńskiej w  dniu przed rzeczywista 
zapłata.

5. P rze»  odkupienie kolei i od dnia tego odkupienia wchodzi państwo za w y­
płata ceny odkupu bez dalszego wynagrodzenia, w  posiadanie wolne od (ciężarów 
i używanie kolei, niniejszem koncesyonowanej, ze wszyst-kiemi do niej należacemi 
ruchomościami i nieruchomościami, licząc tu także park wozowy i zapasy matefya- 
łów, jakoteż fundusze rezerwowe i obrotowe z kapitału zakładowego utworzony, 
o ileby te ostatnie za zezwoleniem Rząd u nie b y ły  już całkiem lub częściowo użyte 
stósownie do swego przeznaczenia.

§. 13.
Po upływie okresu koncesyjnego obowiązana jest Spółka na polecenie Rządu, 

o ileby togo stosunki obrotu publicznego wym agały, albo usunąć własnym  kosztem 
tor na ulicach położony i używaną powierzchnią ulic przyw rócić do dawnego stanu, 
albo też kolej razem z przynależ y tościami nieruchomemi i ruchomemi, licząc tu 
park wozowy, zapasy materyałów, grunta skupione na potrzeby kolei, jakoteż fun­
dusz ruchu i fundusz zasobowy z kapitału zakładowego utworzone, o ileby za ze­
zwoleniem Rządu nie b y ły  już stósownie do swego przeznaczenia, całkiem  lub czę­
ściowo użyte (§. 12), oddać Rządowi bez wynagrodzehia na własność wolną od 
ciężarów.r

Tak wtedy, gdy  koncesya m oc swoje straci, jak  i w  razie odkupienia kolei 
(§. 12), zatrzyma Spółka na własność utworzony z w łasnych dochodów przedsię­
biorstwa fundusz zasobowy i należące sie jej aktywa, tudzież te osobne zakłady i 
budynki, z własnego majątku wzniesione lub nabyte, do których zbudowania lub 
nabycia Rząd upoważnił ją  z tym  wyraźnym  dodatkiem, że nie mają stanowić przy- 
należytości kolejowej.

§. 14.
Rząd ma prawo przekonywania się, czy  budow a kolei i urządzenia ruchu są 

w e wszystkich częściach wykonane odpow iednio 1 celow i i trwale i polecania, 
aby wadłiw ośćiom  w  tym względzie zapobieżono lub je  usunięto.

Rząd ma także1 prawo polecenia kom isarzowi swemu przy N owej Spółce 
tramwajowej wiedeńskiej, aby w glądał w  zarząd.

Za nadzór komisarza nad przedsiębiorstwem kolei, Spółka nie jest obowiązana 
płacić skarbowi państwa wynagrodzenia, również uwalnia się go od przepisanego

(Polniflcli.) „ „
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w §fle|;89tym Porządku ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 
z roku 1852) obowiązku wynagradzania nadwyżki kosztów dozoru policyjnego i 
akcyzowego, jakoteż od .obowiązku wystawienia bezpłatnie i utrzymywania lokali 
urzędowych.

§. 15.
Nadto zastrzega sobie Rząd prawo, że gdyby pom im o poprzedniego ostrzeże­

nia, ponaw iało sie naruszenie lub zaniedbanie obow iązków , w  dokumencie konee- 
syi lub ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał środkami odpowiadającemu 
ustawom, a w edług okoliczności unieważni kone’es’ya jeszcze przed upływem  
czasu, na który została nadana.

Ostrzegając surowo, aby nikt nie czynił nic przeciwnego postanowieniom 
konoesyi niniejszej i nadając Spółce prawo uciekania sie do Naszych sadów w spra­
wach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazuj&my wyraźnie wszystkim 
władzom, do których to należy, aby m ad koncesyą i wszystkiemi postanowieniami’ 
w  nie j zawartemi, ściśle i troskliwie tczuwa-ły.

W  dowód ckego wydajem y niniejszy list, pod Nasza większa pieczęcią, w  Na- 
szern gdównem i rezydenc-yonalnpm mieście W iedniu dnia dziesiątego miesiąca 
marca!,' w  roku zbawienia tysiąc ośmset ośmdziesiatym piątym, Naszego panowania 
trzydziestym s:ódmym.

Franciszek Józef r. w.

r. w P i n «  r w. O u i ia C fe w s k l  r. w.

łf,
llozporzą-dzenie ministerstwa sprawiedliwości z dnia

21 kwietnia 1885,
tyczące się przyłączenia gminy Łnstizzy do okręgn Sądn powiatowego Gastelnuovskiego 

w Daimacyi.

Na zasadzie ustawy z dnia 11 czerwca 1868 (Dz. u. p. Nr. 59) oddziela się 
gminę Lustizzę od okręgu Sądu delegowanego m iejsko-powiatowego kottorskiego i 
przyłącza do okręgu Sądu powiatowego Castelnuovskiego w  Daim acyi. 

Rozporządzenie niniejsze nabywa m ocy od dnia 1 stycznia 1886.

P r a ü â k  r. w.


