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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Eadzie panstwa reprezentowanych.

Część X X X  — Wydana i rozesłana dnia 4 lipca 1885.

95.
Traktat z dnia 14 marca 1885,

pomiędzy monarchyą, anstryacko-węgierską a Niemcami, tyczący się kilka kolei łączących na
granicy krajowej austryacko-pruskiej.

(Zawarty w Berlinie dnia 14 marca 1885, przez Jego c . i k. Apostolską M ość ratyfikowany w SchUnbnmnie dnia 
19 maja 1885, ratyfikacye wymieniono w Berlinie dwa 5 czerwca 188S.)

My Franciszek Józef Pierwszy,
»  B  o i e j  l a s k i  C e s a r *  l u s t r y a e k i ;
Król Apostolski W ęgierski, Król Czesio, Dalmacki, kroacki, Slawoński, 

Galicyjski, Lodomeryjski i Illiryjski ; Areyksiążę Austryacki; Wielki Książe 
Krakowski; Książę Lotaryński, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Kraiński, 
Bukowiński, Górno i Dolno Szląski; Wielki Książę Siedmiogrodzki; Mar
grabia Mox*awski; uksiążęcony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

wiadomo czynimy:

Gdy pomiędzy Naszymi pełnomocnikami a pełnomocnikami Naj- 
jaśiiiejszego Cesarza niemieckiego a Króla pruskiego zawarty i podpi
sany został w Berlinie dnia 14 marca 1885 Traktat, tyczący się budowy 
kolei żelaznych łączących od Prostrednej Stenawy do Otowic (Brumo- 
wa),j od Hanuszowic na Lipową do Koziejszyi, od Lipowy na Bernatiee 
(Heinersdorf) do Odmuchowa i od Baciborza do Oppawy, który opiewa 
dosłownie jak następuje :

( P o ln U c h . )
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Najjaśniejszy Cesarz austryacki, Król czeski itd. i Król Apostolski węgierski, 
tudzież

Najjaśniejszy Cesarz niemiecki, Król pruski w imieniu państwa niemieckiego,
pragnąc uzupełnić koleje żelazne łączące ich Państwa, mianowali do zawarcia 
w tym względzie umowy pełnomocnikami swymi, jakoto:

Najjaśniejszy Cesarz austryacki, Król czeski itd. i tvról Apostolski węgierski:
Hrabiego E m e r y k a  Szé chényi  Sârvâr i  F e l s ô - Y i d é k ,  Swego tajnego 

radcę, szambelana i nadzwyczajnego pełnomocnego ambasadora przy Najjaśniej
szym Cesarzu niemieckim, Królu pruskim,

JMPana Ludwika Wrba ,  Swego radcę sekcyjnego w c. k. ministerstwie 
handlu,

JMPana Dra Emila L ang e  Burg enkron ,  Swego radcę rządu w c. k. mini
sterstwie handlu,

JMPana Józefa Schucka,  Swego radcę ministeryalnego w c. k. ministerstwie 
skarbu;

Najjaśniejszy Cesarz niemiecki, Król pruski:
JMPana Dra Klemensa Augusta Buscha,  Swego podsekretarza stanu w mi

nisterstwie spraw wewnętrznych, rzeczywistego tajnego radcę legacyi,
JMPana Pawła Reichardta,  Swego tajnego radcę legacyi.
JMPana Juliusza Rathjena,  Swego tajnego radcę skarbowego starszego,
JMPana Gustawa Schmidta ,  Swego tajnego radcę skarbowego,
JMPana Dra Pawła Mickę j  Swego tajnego radcę rządu,

którzy okazawszy sobie i uznawszy na wzajem swoje pełnomocnictwa, ułożyli i za
warli następujący Traktat.

A r t y k u ł  I.
Rządy cesarsko-królewski austryacki i królewsko pruski zgodziły się pozwolić 

na wybudowanie kolei łączących:
1. Od Prostrednej Stenawy do Otowic (Brumowa),
2. od Hanuszowic na Lipowa do Koziejszyi,
3. od Lipowy na Bernaticę,-(Heinersdorf) do Odmuchowa lub innego w po

bliżu leżącego miejsca kolei od Kamieńca do Nisy,
4. od Raciborza lub innego w pobliżu leżącego miejsca kolei raciborsko- 

głupczyckiej do Oppawy i postarać się, aby budowę tych kolei -skończono i ruch 
na nich otwarto w terminach oznaczonych w artykułach TI, 111 i TY.

A r t y k u ł  II.
Rząd pruski wybuduje na własny rachunek część kolei od Prostrednej Ste

nawy do Otowic (Brumowa), w artykule I pod numerem 1 wzmiankowanej,, na 
jego obszarze leżącą, gdy interesowani dopełnia warunków, od których w ustawie 
pruskiej z dnia 21 maja 1883 '(zbiór ustaw strona 85) uczyniono zawisłem wybu
dowanie tej lin > przez Rząd. Następnie doniesie o tern Rządowi cesarsko-królew
sko austryackiemu i zaiazem oznaczy czas, do którego część pruska będzie wybu
dowana i do otwarcia ruchu przysposobiona, co nastąpić .ma jak najrychlej, naj
później zaś w przeciągu dwóch lat.
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Po otrzymaniu tego uwiadomienia, .Rząd cesarsko-królewsko austryaeki skłoni 
uprzywilejowana austryacko-węgierską Spółkę kolei państwa, której jeszcze wtedy 
gdy używała firmy „C. k. uprzywilejowana austryacka Spółka kolei państwa“ , 
nadana została dnia 14 września 1872 koneesya na wybudowanie i utrzymywanie 
w ruchu części tej kolei, leżącej na obszarze austryackim, aby budowę austryackiej 
części granicznej ukończyła i ruch na niej otwarła jednocześnie z ukończeniem 
budowy części pruskiej i otwarciem na niej ruchu.

A r t y k u ł  III.
Go się tyczy kolei z Hanuszowic na Lipowa do Ivoziejszyi, wzmiankowanej 

w artykule I ' pod numerem 2, Rząd cesarsko-królewsko austryaeki nadał pod 
dniem 5 marca 1885 Spółce akcyjnej, istniejącej w Rradze pod nazwa „Ąustryaeka 
Spółka kolei miejscowych“, koneesya na częśó tejże kołei, leżącą na obszarz_e au
stryackim i zobowiązał koncesyonaryusza, aby częśó kolei od Hanuszowic aż do 
wspólnej granicy w kierunku Ivoziejszyi wybudował i ruch na niej otworzył, 
najpóźniej w przeciągu półtrzecia roku od dnia nadania koncesyi.

Rząd królewsko pruski nada jak najrychlej przerzęęzonemu koncèsyonaryu- 
szowi części austryackiej kolei od Hanuszowic do Ivoziejszyi, koneesya na wybu
dowanie i utrzymywanie w ruchu części od wspólnej granicy aż do Ivoziejszyi na 
pruskim obszarze położonej, pod warunkami w Prusach zwyczajnie* podawanemi i,
0 ile to będzie od niego zależało, z dotrzymaniem terminu ukończenia wyznaczo
nego dla austryackiej części tej kolei, o czem uwiadomi Rzad cesarsko-królewsko 
austryaeki.

A r t y k u ł  IY.
Rząd królewsko pruski oświadcza, iż gotów jest wybudowaó na własny rachu

nek leżące na swoim obszarze części kolei, w artykule ł pod numen, m 3 i 4 
wzmiankowane, to jest z Lipowy do O dmuchowa i z Raciborza do Uppawy, 
skoro otrzyma do tego ustawowe upoważiienie i gdy zapewnioąe będzie dopełnie
nie owych warunków, pod któremi ustawa pozwoli na wybudowanie tych linij.

Postanowiwszy staraó się o ustawowe upoważnienie do wybudowania leżących 
w Prusach części obu rzeczonych kolei, doniesie o tern cesarsko-królewskiemu 
Rządowi austryackiemu, który niezwłocznie a najpóźniej w przeciągu trzech mie
sięcy uwiadomi Rząd królewsko pruski, czy zechce austryackiemu pizedsiębiorcy 
nadaó koneesya do wybudowania austryackiej ,części linii rapiborsko-oppawskidj, 
czyi też Rząd królewsko pruski upoważnić do jej wybudowania i utrzymywania 
na niej ruchu. W tym ostatnim przypadku postanowienia niniejszego traktatu, 
jakoteż ustaw i rozporządzeń w Austryi obowiązujących, stosowane być mają w ten 
sposób, aby nie wymagano warunków uciążliwszych od tych, które wymagane by
wają od przedsiębiorstw, budujących koleje bez g w araneyi rządowej.

Jak tylko budowa leżących w Prusach części kolei z Lipowy do 0,dmuchowa
1 z Raciborza do Oppawy będzie przez królewsko pruski Rzad zapewniona, Rząd 
ten doniesiiLO tern Rządowi cesarsko-królewsko austryackiemu i zarazem oznaczy 
czas. aż do którego część pruska będzie wybudowana i do otwarcia ruchu przyspo
sobiona, co nastąpić ma jak można najrychlej

Po otrzymaniu tego uwiadomienia Rząd cesarsko-królewsko austryaeki w myśl 
postanowienia podanego wt ustępię 2 niniejszego artykułu, nada koncesyą na bu



dowę austryackiej części linii raeiborsko-oppawskiej lub upoważni Kząd królewsko 
pruski do wybudowania tej części i utrzymywania na niej rucbu.

Co do austryackiej części linii z Lipowy do Odmucbowa, zastrzega się cesar
sko-królewsko austryackiemu Bządowi prawo nadania koncesyi przedsiębiorcy 
austryaokiemu.

A r t y k u ł  V.
Każdy z dwóch Bządów zastrzega sobie, prawo stanowienia na swoim obsza- 

LZ« co do kierunku kolei jak i całego planu budowy, tudzież projektów szczegóło
wych, mianowicie zaś co do zakładów, które uznane będa za potrzebne do celów 
wojskowych.

Miejsca, w którybh koleje prz,ecinaó maja wspólna granicę, oznaczone bęaa 
na podstawie projektów, które zarządy kolejowe wypracują, w razie potrzeby przez 
komisarzy technicznych.

A r t y k u ł  VI.
Koleje żelazne, które« zamierzono wybudować (artykuł I), będą miały na 

razie tylko jeden tor bidżacy. Gdyby położenie drugiego toru okazało się potrzeb- 
nem, V ysokie Bządy wejdą z sobą w dalszę"rokowania dla porozumienia się w łej 
mierze.

' Celem nabVcia gruntów potrzebnych do wybudowania kolei, nadane będzię 
przedsiębiorcom w każdem z dwóch państw prawo wywłaszczenia podług postano
wień ustawowych, jakie w każdem z nich będa pod tę porę obowiązywały. Szero
kość toru wynosić ma zgodnie z szerokością łączących się kolei L435 melra 
w świetle szyn. Także i w innych względach stosunki konstrukcyi kolei, które 
mają być wybudowane, jakoteż ich -środków do utrzymywania ruchu, oznaczone 
być mają według zasad je’dn'ostajnyhh w taki sposób, aby ruch mógł odbywać się 
zgodnie na obu częściach kolei, mianowicityl aby także środki do utrzymywania 
tuchu mogły wchodzić bez przeszkody z kolei stykających się i ua nie p rz e ro 
dzić a względnie aby można było używać ich nawzajem.

Środki do utrzymywania ruchu,1 przez jedein z Wysokich Rządów wypróbo
wane, mogą przechodzić bez powtórnej próby na części kolei, leżące na obszarze 
drugiego Państwa.

A r t y k u ł  VII.
Obadwa Wysoł£ie Bządy zobowiązują się pozwolić i zarządzić, aby koleje 

żelazne, które zamierzono wybudować, łączyły się w punktatłk kresowych z kole
jami tamżb pod porę do nich pizystającemi w sposób dozwalający przechodzenia 
wozów.

A r t y k u ł  VIII.
Lałkowitą władzę majestatu (oraz sprawowanie władzy sądowniczej i poli

cyjnej) na każdym z dwóch obszarów, zastrzega sie co do części kolei przekracza- 
ących wspólną granicę, Bządowi ouszaru.

A r t y k u ł  IX .
Wysokie1 Bządy zastrzegają sobie ustanowienie komisarzy do sprawowania 

władzy majestatu i prawa nadzoru na częściach kolei, leżących w ich państwach

2 2 4  Część XXX. —  95 Traktat, z dnia i i  marca 1Ś85.
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i nad ruchem na tychże, którzy reprezentować będą stosunki swoich Rządów do 
administracyj kolejowych we wszystkich przypadkach nie kwalifikujących sie do 
bezpośredniej inmrwencyi właściwych Władz krajowych sadowych lub policyjny cli.

A r t y k u ł  X.
Z zastrzeżeniem prawa zwierzcliniczego i prawa nadzoru WysoŁieh Stron 

rokujących nad częściami kolei, leżacemi w ich obszarach i nad ruchem na tychże«, 
wykonywanie prawa nadzoru nad Spółkami lub Zarządami kolejowemi ruch 
utrzymującemu, zostawia sie w ogólności tjemu Rządowi, w którego obszarze jest 
ich siedziba

A r t y k u ł  XI.
Polieyą kolejowa sprawować beda pod nadzorem Władz w obszarze każdego 

Państwa do tego upoważnionych a zgodnie z przepisami i zasadami w każdym 
obszarze obowiązujacemi, głównie urzędnicy Zarządu kolejowego.

A r t y k u ł  XII.
Przedsiębiorca austryaeki, który na obszarze pruskim, jakoteż przedsiębiorca 

pruski, który na obszarze austryackim teraz lub w przyszłości, całkiem lub w czę
ści podejmie się wybudowania i utrzymywania ruchu na kolejach żelaznych, będą
cych przedmiotem niniejszego traktatu, winien we względzie wszelkich roszczeń 
do wynagrodzenia, które wynikną z budowy koléi i utrzymywania na niej ruchu, 
poddać się ustawom i sadownictwu tego Państwa, w którem szkoda została wy
rządzoną, o ile roszczenie do wynagrodzenia nie opiera się na umowie o przewóz, 
zawartej z Zarządem, ruch na kolei utrzymującym, albo z któraś inna koleją, która 
w przewozie uczęstniczyła.

A r t y k u ł  XIIL
Poddani jednej z Wysokich Stron rokujących, których Zarządy kolejowe 

przyjmą do służby ruchu na części kolei w obszarze drugiej Strony, nie wychodzą 
pizez to ze związku poddańczego ze swoim krajem rodzinnym.

Wszakże posady urzędników miejscowych, z wyjątkiem naczelników dworco
wych, urzędników telegraficznych i tych, którym poruczone jest odbieranie pienię
dzy, winny być nadawane de możności krajowcom.

Wszyscy urzędnicy, w któremkolwiek miejscu siedzibę służbowa mający, 
podlegają pod względem porządkowo-karnym tylko Władzy, która ich mianowała, 
pod innemi zaś względami ustawom i Władzom państwa, w którem leży ich sie
dziba.

A rt yk u ł  XIV.
Ustanawianie i zatwierdzanie programów ruchu i taryf zastrzega się temu 

Rządowi, na którego obszarze ma siedzibę Zarząd kolejowy, ruch utrzymujący. 
Atoli taryfy dla tych części nowych kolei., które będą leżały pomiędzy stacyami 
najbliższemi granicy z jednej i z drugiej Strony tejże i na których ten sam Zarząd 
będzie ruch utrzymywał, układane być mają według tych samych zasad.
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A r t y k u ł  XV.
Postanowienia traktatów, kiedykolwiek miedzy państwem niemieekiem a mo- 

narchya austryacko-węgibrska istniejący (di, mające na celu ułatwienie wzajemnego 
obrotu kolejowego, mianowicie zaś postanowienia artykułów 15 aż do 18 włącznie 
Traktatu handlowego z dnia 23 maja 1881, dopóki tenże będzie obowięzywał, 
stósowane być mają także do połączeń kolejowych, Traktatem niniejszym zapew
nionych.

Obie Wysokie Strony rokujące obowiązują sie dołożyć starania, mianowicie:
1. aby na każdej z kolei w mowie będących kursowały ile możności wr zwią

zku z pociągami stykających się części kolei do przewozu pasażerów najmniej dwa 
pociągi dziennie w obu kierunkach a do przewozu towarów tyle pociągów, ile do 
załatwienia go potrzeba, jakoteż aby wszelkie inne postanowienia, tyczące się ruchu, 
uregulowane zostały ze względem na interes obrotu;

2. aby zaprowadzeniu bezpośrednich ekspedycyj w obrocie pasażerskim i 
towarowym pomiędzy każda z kolpi, będących przedmiotem niniejszego Traktatu 
a obustronnemi częściami tych kolei, które się z niemi stykaj a, gdyby oba Wysokie 
Rządy uznały zaprowadzenie takich bezpośrednich ekspedycyj za pożadane dla 
dobra obrotu, nie stały na przeszkodzie Zarzady owych kolei, ruch na nich utrzy
mujące, o iieby w tern miały udział.

A r t yk u ł  XVI.
Przechód rńehu ma być zaprowadzony:

a) na kolei z Prostrednej Steùawy do Otowic (P>rumowa) na stacyi w Prostrednej 
Stenawic istniejącej pruskiej kolei ditp;H>acksko-glackiej;

b) na kolei z flanuszowic na Lipowe do Ivoziejszj i, na istniejącej stacyi pruskiej 
w Koziejszyi;

c) na kolei z Lipowy do Odmuehowa, na stacyi przechodniej, która będzie urzą
dzoną w pobliżu wspólnej granicy pod Bernaticami lub Heinersdorfem;

d) na kolei z Raciborza do Oppawy, na istniejącej stacyi koleiffcentralnej mo- 
rawsko-szlaskiej w Oppawie.
W tym celu zgodzono się jak następuje*:
Co do a): Rząd królewsko pruski porńczy uprzywilejowanej austryaeko- 

węgierskiej Spółce kolei państwa utrzymywanie ruchu na części kolei od wspólnej 
granicy aż do stacyi przechodniej w Prostrednej Stenaw:e i dozwoli jej współuży
wania tej stacyi przechodniej. (Artykuły X A II i XVIII.)

Co do b): Zarzad królewsko pruskich kolei państwa nada austryackiemu 
przedsiębiorcy kolei z Hanuszowic do Koziejszyi prawo współużywania kolei 
w Koziejszyi.

Co do c): Według tego, czy stacya przechodnia będzie urządzoną na obszarze 
pruskim pod Heinersdorfem, czy na obszarze austryackiin pod Bernaticann, do
zwolone będzie przedsiębiorcy części austryackiej współużywanie stacyi przecho
dniej w Heinśrsdorfie a względnie Zarządowi pruskich kolei państwa współ uży
wanie stacyi przechodniej w Bernatieach.

Co do cl): Rząd cesarsko-królewsko austryacki zobowiąże Zarzad kolei cen
tralnej morawsko-szlaskiej, aby Zarządowi królewsko pruskich kolei państwa 
dozwoli! współużywania istniejącej stacyi w Oppawie a według okoliczności także 
współużywania kolei łączącej od teł stacyi do dworca wyłącznie uprzyw, kolei
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północnej Cesarza Ferdynanda pod Oppawa. Również, gdyby budowa części kolei 
od Oppawy aż do wspólnej granicy nie była poruezona Rządowi królewsko pru
skiemu, lecz przedsiębiorca prywatny otrzymał na nia koncesyą ((artykuł TY) 
Rząd cesarsko-królewsko austryacki zobowiąże tegoż przedsiębiorcę, aby na cały 
okres koncesyjny odstąpił Zarządowi królewsko pruskich kolei państwa utrzymy
wanie»ruchu na tej części kolei.

Urządzenia budowy i ruchu, konstrukcya budowy zwierzchniej i urządzenia 
sygnałowci* od wspólnej granicy aż do przerzeczonych stacyj przechodnich, w razie 
zaś potrzeby aż do zetknięcia z koleją łączącą oppawską, winny byd zgodne z Tend 
urządzeniami, które będą zatwierdzone dla części tych kolei, lezących na sąsie
dnim obszarze. Stacye przechodnie będą urządzone i zaopatrzone według-zasad 
przyjętych w owem Państwie; na którego obszarze te stacye leża.

A rt y k u ł  XVII.

Umówienie się co do warunków, pod któremi ruch na pruskiej części linii 
z Prostrednej Stenawy do Fitowie ma byd odstąpiony, zostawia się Zarządowi kró
lewsko pruskich kolei państwa i uprzyw. austryacko-węgierskiej Spółce kolei * 
państwa.

Gdyby umowa nie przyszła do skutku, Zarządy kolejowe w hafty poddad się 
postanowieniom, które obadwa Wysokie Rządy, porozumiawszy się wprzód z sobą, 
wspólnie wydadzą.

W każdym jednak razie Rząd cesarsko-królewsko austryacki zobowiąże 
Spółkę ruch utrzymującą, aby objęła na swój koszt utrzymywanie w dobrym sta
nie podług przepisów ezęśqi kolei, pa któr,ej ma ruch utrzymywać i wszystkich jej 
przynależytości, wykonywanie odnowień, które' według zasad administracyi pru
skiej będą potrzebne, tudzież aby od kapitału zakładowego, który na ową częśd 
kolei będzie wyłożony, nie licząc jednak kosztów zebrania tego kapitału i strat na 
kursie  ̂ płaciła Rządowi królewsko pruskiemu po pięd od sta rocznie.

Te same zasady stósowane będą do rozszerzeń pierwotnych zakładów kolejo
wych, któreby Rząd królewsko pruski uznał za potrzebne dla dobra obrotu.

Postanowienia artykułu niniejszego stosowane będą odpowiednio także do 
austryackiej części kolei raeiborsko-oppawskiej w takim przypadku, gdyby częśd ■ 
ta miała byd wybudowana przez przedsiębiorcę prywatnego i odstąpiona Zarzą
dowi królewsko pruskich kolei państwa do utrzymywania na niej ruchu.

A rt yk uł  XVIII.
We względzie współ używania dworców > zakładów dworcowych pod Pro- 

stredną Stenawą, Koziąszyją; Bernatycami a względnie Heinersdorfem, jakoteż 
pod Oppawa, tudzież we względzie wynagrodzenia, które właścicielom ma byd za 
to płacone, winny Zarządy kolejowe obu Stron zawrzed ze sobą umowę z zastrze
żeniem zatwierdzenia jej przez oba Rządy, gdyby zaś nie mogły się zgodzić, pod
dad się postanowieniom, które obadwa Wysokie Rządy, porozumiawszy się wprzód 
ze sobą, wspólnie wydadzą.

Od kosztów, wyłożonych na nowe zakłady, przebudowania i rozszerzenia, 
jakoteż na zakłady dla zarządu bełł, poczt, telegrafów i policy i a które w skutek 
wprowadzenia nowych kolei do dworców, we wstępie do artykułu niniejszego 
wzmiankowanych, w tychże dworcach rzeczywiście będą potrzebne, Zarządy ko
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lejowe, współuzywające tych dworców, płacić będą właścicielom po pięć od sta 
w stosunku do rozmiarów współużywania.

A r t y k u ł  X IX .
» W staeyaei) granicznych w Prostrednej '^lenawi«,' Bernaticach lub Heiners- 

dorfie i w Oppawie ustanowią obie Strony dla osiągnięcia celu wzmianko wanego 
w artykale 8 Traktatu handlowego z dnia 23 maja 1881, po jednej komorze gra
nicznej z takiemi upoważnieniami do ekspedyowania, jakich stosunki ohrotu będą 
wymagały.

Oprócz tego zarządy cłowe obu Stron zaprowadza na stacyi w jBrumowie, 
stósownie do potrzeby, która w porozumieniu będźie oceniana i na wniosek jednego 
z dwóch Wysokich Ezadów za każdym razem w porozumieniu na nowo stwier
dzana, stósowne urządzenia do postępowania celniczego i ekspedyowania towarów 
tamtejszego obrotu lokalnego.

Budowle, które do tego celu w Brumowie beda potrzebne, wystawić ma bez
płatnie i utrzymywać uprzyw. au stryacko-węgierska Spółka kolei państwa i urzę
dników Zarządów cłowych obu Stron przewozić bezpłatnie na części kolei od 
llalbstadtu do Prostrednej Stenawy.fr

Bewizyą l ekspedycyą celnicza pakunków pasażerskich i towarów przewożo
nych w obu kierunkach koleją hanuszowieko-kozioszyjowską przez wspólna gra
nicę, załatwiać beda komory obu Stron na mocy Traktatu już ustanowione.

Wysokie Rządy Traktat zawierające oświadczają, iż gotowe sa rozszerzyć 
upoważnienia przerzeczonycli komór, jak tylko i o ile będzie tego wymagało roz
szerzenie sie obrotu.

r

J3y,’ ty k u ł XX.
Formalności rewizyi celniczej i ekspedyowania tak pakunków pasażerskich 

jak i towarów wchodzących i wychodzących, tudzież nadzoru celniczego nad obro
tem przewoźnym przewidzianym w ustępie 2 i 3 artykułu 18 Traktatu handlowego 
z dnia 23 maja 1881, umówione jeszcze beda szczegółowo w swoim czasie przex, 
komisarzy obu Stron.

A rt yk uł  X X I
-•^Postanowienia, tyczące się sprawowania policyi nad paszportami 1 cudzoziem

cami koleją żelazna podróżującymi, a które między Wysokimi Rządami zostały 
niż lub będą umówione, stósowane być mają-także na kolejach łączących, których 
się tyczy Traktat niniejszy.

Do do tego, jakie upoważnienia mają być nadane urzędnikom policyjnym, 
których jeden z Wysokich Rządów zechce ustanowić w dworcach pogranicznych 
leżących w Państwie-.śąsiednifem, W ysokie Rządy osobno się porozumieją. Roko
wania w tym względzie rozpocząć się mają najpóźniej’ trzema miesiącami przed 
przysposobieniem do ruchu odnośnej kolei żelaznej a skończyć ile możności cał
kiem przed otwarciem ruchu.

Artykuł  XXII.
We względzie urządzenia służby pocztowej i telegraficznej porozumią się 

osobno /larządy pocztowe i tolegraficzne obu Stron.
Jeżeli w, skutek tego porozumienia się, przediód ruchu pocztowego na kole

jach łączących z Prostrednej Stenawy do Otowic 'Brumowa) i z Hanuszowic do
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Koziejszyi zaprowadzony będzie w tych parnych • miejscach, w których w-cdłufcł 
artykułu X V I zamierzono urządzić przêçhôd melin kolejowego, Zarzady kolejowej 
ruch utrzymujące, winuy zobowiązać się do wykonywania na częściach między 
wspólna granica a dworcami pod Prostredna S'tauawa i Koziaszyja tych samych 
czynności dla Zarzadu pacztowego cesarsko-królewsko austryapkiego, które moca 
koneesyd będą obowiązane wykonywać na częściach leżących w obszarze- au- 
stryaekim.

A r t y k u ł  X X ilI .
Żaden z dwócli Wysokich Pzaduw nic obciąży ruchu na częściach kolei w jego 

obszarze .leżących, o ile i dopóki utrzymywać go będzie zarzad kolejowy drugiego 
kraju, ani inhemi®platami, prócz tych, które tamże w ogóLności ciężą na ruchu 
kolejowym zagranicznych zarzadów kolejowych, ani też większemi.

\r t ykui  X X  l\.
Rzad królewsko pruski zastrzega sobić p r̂awo nabycia części kolei z Hanu- 

szowic do Koziejsz^i, leżącej w jog® obszarze, ze wszystkiemi przynależytpiciami 
a to w Isażdyun czasie, licząc ou dpi a otwarcia ruchu, za wypowiedzeniem które 
najnfnioj na pól' roku przedtem ma być uczynione. Jfezpli z prawa tego zrobi użv- 
tek, wynagrodzić ma właścicielkę zapłaceniem jej kapitału iÄt budowę dowodnie 
wyłożonego z odsetkami po 4 */t od sta, tudzież kwoty, wydanej na uskuteczniono 
tymczasem ulepszenia a z potraceniem zmniejszenia się, wartości, gdydiy się stan 
kolei pogorszył. Oznaczenie, jaka kwota ma być ÿotraeona w skutek zmniejszenia 
się wartości, poruczone będzie biegłymi, których Strony po jednym zamianuję. 
Gdyby biegli nie mogli zgodzić się z soba, dwa Wysokie P/.ady wyznacza po 
jednym bezstronnym biegłym, do żadijpgo z dwócli Państw nie należącym, a jeden 
z nich, na którego los padnij przystąpi na trzeciego do tamtych dwóch biegłych. 
Ci trzej biegli wydadza decyzya większością głosów.

Podobnież Pzad fejarsko-królewsko austryacki zastrzega sobie prawo nabyć 
część -kolei raciborsko-oppaxvskiej na obszarze austryackim leżaca, gdyby *Pzad 
królewsko pruski także tę cześć na własny rachunek budował a to w każdymi cza
sie, licząc od dnia otwakeia ruchu, pod warunkami ustanowionemi powyżej dla 
pruskiej części kolei od ilanuszowic do Koziejszyi.

Nadto Pzad królewsko pruski zâstrzega sobie po do,części kolbi hanuszowićko- 
Jrozioszyjowskiej, na jego obszarze leżącej, prawo kadukowëjw myśl austryackiej 
ustawy o korioesymch na koleje żelazne z dnia 14 września 1854 ^I)z. u.p.Nr.SbSj 
w ten sposób, że kolej stanie się jego własnością po 90 Tatrach, licząc od dnia nada
nia koncesyi na część pruska.

Biównież Pzad cosarsko-królewsko austryaeki zastrzega sobie prawo kaduka 
eo do części kolei od wspólnej granicy do Oppawy na zasadzi/* przerzedzonych 
postanowień ustawowych.

Artykuł-  X X V .
Gdyby stosunki -własności kolei, których się tyczy Traktat niniejszy, uległy

zmianie w skutek odkupienia lub przejścia na kogo innego ich części, Wysokie
Rządy ja w a  ze soba osobna urnowe odpowiednia stosunkom obrotu i sweimr  J  f  r  r  r  1  r

i uterosom.
( Pol nisch. ) 49



2 Bl) Część X n .  — 9v>. Trnklal z tlnia 14 marra J88o«

óreszta także i w tych przypadkach utrzymywanie ruchu na częściach od 
wspólnej granicy docProstrednoj'^Stenawy i Koziej,szyi zostaw ione bodzie otrzymu
jącemu ruch na laezjicjfrh się z niemi częściach austryaokieh a na części od wspól
nej głranicy do Oppawy, utrzymującemu ruch na łączącej się z nia części pruskiej. 
Umówienie się szczegółowe co do warunków tego odstąpienia ruchu, zostawia się 
'iarzadom kolejowym obu Stron, jednakże do umowy, która w tym celu będzie 

zawarta, stósowane byó maja te same zasad'«,- które w Traktacie niniejszym umó
wione zostały we względzie odstąpienia uprzyw. austryacko-węgicrskiej Spółce 
kolei państwa ru< hu na pruskiej części kolei z Prostrednej Stetiawy (lo Otowic. 
tudzież we względzie współużywauia dworców w Prostrednej Stenawic, w Koziej- 
szyi i ( )ppawiets -

Gdyby Rzad cesarsko-królewsko austryacki objął na siebie utrzymywanie 
ruebu na kolejach z Hancu|żowic do Ivozhjszyi a względnie od Lipowy do wępól 
nej gi'anicy, nie nabywajac tych kolt i na własność, odnośne postanowienia niniej
szego Traktatu zatrzymaja bez zmiany moc obowiązującą, dopóld ruch będzie 
w taki sposób utrzvmywany.

Rządowi królewsko pruskiemu wolno będzie przenieść na Państwo niemieckie 
prawa i obowiązki, które z Traktatu niniejszego dla niego wynikają.

A r t y k u ł  X X  \T.

1 raktat niniejszy ma byó obustronnie, przedstawiony do najwyższego zatwier
dzenia a dokumenty ratytikaeyjne, które w tij mierze, bedn wygotowane, wymie
nione być maja jak mohia najrychlej w Berlinie.

\V dowód czego Pclnomocni<5y podpisali go i wycisnęli na nim swoje pieczęci.

Działo sie w ller li nie dnia 14 marca 188m

(D. “ .) Szćchrnji r. w.
(U. 8.) tVrha r. w.
(f.. S.) »r. Lange-fini»« iikron r. wr. 

(L. 8 .) Sr.huck r. w.

(L. i . )  Kusek r. w.
(P . 8.) U cicham  t r. wr. 
(D.-8.) Katlijen r. w. 
(U. 8.) Schm idt r. w. 
(L. 8.) ftr. M irkę r. w.

Tedy po zbadaniu wszystkich postanowień tego Traktatu, potwier
dziliśmy go i przyrzekamy cesarskiem i królewskiem słowem Swojem 
za Siebie i za Swoich następców, że go w całej osuowie zachowywać 
wiernie będziemy i zachowywać każemy.

W  dowód czego podpisaliśmy własnoręcznie dokument niniejszy i 
rozkazaliśmy wycisnąć na nim Nasza cesarska i króle\yska pieczeć.

*  •/ c c C c T c
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Działo się w Schönbrunnie dnia 19 maja, w rokn zbawienia tysiąc 
os m set osm dziesiątym piątym, Naszego panowania trzydziestym siódmym.

Franciszek Józef r. w.

Hrabia Gustaw üâlnoky r. w.

Z najwyższego rozkazu Jego c. i k. Apostolskiej Mości:
A d ol f  P l a s o n  r. w.,

e. i k rad&i sakcyjny.

 "CT ---

Traktat powyższy, jako obowiązujący w królestwach i krajach 
XV Radzie państwa reprezentowanych, ogłasza się niniejszem. 

Wiedeń, dnia 23 czerxvca 1885.

T a u ft«  r. w. P in o  r. w. Iju iia jew ü k i r. w

00.
Rozporządzenie ministerstw skarbu i handln z dnia 

10 czerwea 1885,
tyczące się ustanowienia tary do poboru cła od wyciągów mięsnych.

i >d nośnie Jo zalączki A Jo §(u 12 przepisu wykonawczego Jo Taryfy cJöxvej 
z dnia 25 maja 1882, zaxvie.rąjąe< j ustanowione wielkości tary Jo toj taryfy (Dz.
u. ]). Ar. 19 z r. 1882), podwyższa s:ię xv porozumieniu z interes'pwanemi królew
sko- wegiorskietni ministorstwami tare od „wyciągów mięsnych" w beczkach i pa
kach z 24%  na 30%.

JUmiiajewNki r. w. P i no r w.

»S.
Rozporządzenie ministerstwa skarbu z d. 16 czerwca 1885,

oznaczające wymiar zwrotu podatku od gorzałki użytej do wyrobu octanu ołowiowego.
W porozumieniu z kr. xvçgie-rskieïîi ministferstwem skarbu zmienia się w cze- 

ciś §. 3, ustęp 3 rozporządzenia z dnia 14 lipca 1881, tyczącego się wykonania
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ustawy o opodatkowaniu wyrobu gorzałki i połączonego z nim wyrobu drożdży 
stałych (Dz. u. p. Nr. l i d )  i stanowi się, że pozwał^'. sie bodzie na zwrot podatku 
najwięcej od 33 stopni' hektolitrowyIh alkoholu na wyrób każdych 100 kilogra
mów octanu ołowiowego.

Dunajewski r. w.

98.
Obwieszczenie ministerstwa skarbu z d. 17 czerwca 1885,
o upoważnieniu komory pomocniczej I klasy w dworcu kolei w Mołdawie do postępowania w y

wozowego z cukrem, piwem i płynami wyskokowemi pędzonemi.
Komora pomocnicza I klasy w dworcu kolei w Mołdawie w Czechach upo

ważniona została w myśl istniejących przepisów do postępowania wywozowego 
z cukrem, piwem i płynami wyskokowemi pędzonemi, wysyłanerni koleją żelazna 
za linia elowa z zastrzeżeniem zwrotu podatku.

Dunajewski r. w.


