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Dziennik uifotwa

dla

krolestw i krajow w Kadzie panstwa reprezentowanych.

Czes¢ XXXIX. — Wydana i rozestana dnia 10 wrze$n-a 1885.

133.
Ustawa z dnia 6 wrzesSnia 1885,

o warunkach, pod ktéremi do utrzymywania ruchu na kolei péinocnej Cesarza Ferdynanda La-
dana byo ma nowa konGesya i o wykonaniu praw odkupu, ktére majg by¢ w niej Rzadowi
zastrzezone.

Za zgoda obu lzb Rady panstwa postanowitem i stanowie co nastepuje :

Artykut |

Upowaznia sie Rzad, aby Spdice akcyjnej wytgcznie uprzywilejowanej kolei
potno* nej Cesarza i erdynanda, ktéra na przysztosé uzywaé ma firmy: ,,O. k. uprzy-
wilejowana kolej p6tnocna Cesarza Ferdynanda“, nadat pod warunkami i okresle-
niami, ustanowionemi w umowie ponizej zamieszczonej, przez Ministrow skarbu i
handlu z Dyrekcya rzeczonej Spétki w Wiedniu dnia 10 stycznia 1885, zawartej,
koncesya do utrzymywania ruchu na kolejach zelaznych, w 8 1 umowy przyto-
czenych, a mianowicie z tern zastrzezeniem, ze od dnia nadania tej koncesyi, przy-
wilej z dnia 4 marca 1836 (Z. p. a. Nr. 50) z dodatkami stanie sie niewaznym.

Artykut 11

Ktadzie sie nadto za warunek powyzszego upowaznienia, ze 88. 7 i 23 umowy
opiewa¢ majg jak nastepuje:

8 7

»Prawo ustanawiania taryf, jakotez uczestnictwo w czystym zysku, co do catej
publicznej sieci kolejowej Spoétki (88. 1, 9, 10 i 15), jedynie z wyjatkiem Kkolei
miejscowych (88. 16 i 19) zastrzega sie Rzadowi na zasadzie nastepujacych posta-
nowien:

1. Taryfy normalne (takze szczego6tow”, taryfy wyjatkowe i optaty poboczne
w obrocie pasazerskim i towarowym (towary pospieszne, towary zwyczajne, zwig-i
rzeta zywe, wozy i zwioki), jakotez klasyfikacyg i ogdlne postanowienia taryfowe
(czes¢ 1) do przewozu towardw pospiesznych i zwyczajnych, tudziez zwierzat zy-

(Polniach.)
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wych, wozow i zwitok, ustanawiaé bedzie zawsze c. k. ministerstwo handlu po wy-
stuchaniu Spotki.

2. Taryfy, ktére ministerstwo handlu ustanowi, przyjmuje Spo6tka bez zastrze-
zen i bez wzgledu na wielko$¢ swego czystego zysku, o ile przy tern ministerstwo
handlu:

a) tych taryf, ktére z inicyatywy Spotki juz teraz sa nizsze anizeli na kolejach
rzagdowych zachodnich, jeszcze bardziej nie znizy;

b) nie ustanowi dla sieci kolei pétnocnych taryf nizszych anizeli taryfy normalne
(takze szczegdtowe) i taryfy wyjatkowe, ktore dnia 10 stycznia 1885 obowia-
zywaty na gtéwnych liniach sieci kolei rzgdowych austryackich, lezacych na
zachd6d od Wiednia.

Przytem taryfy do wegla kopalnego, z opola ostrawsko-karwinskiego, ustana-
wiane by¢ maia zawsze od kopalni a wzglednie od dworca kolei kopalnianej w Do-
browie, z policzeniem optaty za manipulacya, ktéra wymierzona bedzie w kwocie
najwiecej po 20 ¢. w. a. od tonny i to w taki sposdb, aby dla kolei kopalnianej,
z przyjeciem jednorakiej $redniej odlegtosci, liczone byty nie wyzsze ceny jednost-
kowe, jak na publicznych liniach kolei, bedacych przedmiotem nowej koncesyi i
aby przeto og6lne nalezytosci, od ktdérejkolwiek kopalni i od dworca kolei kopal-
nianej w Dabrowie, byty catkiem réwne.

3. Jezeli z zamknietego rachunku ruchu pewnego roku okaze sie, ze czysty
zysk Spoiki (liczba 6) przewyzsza owe kwote, ktéra rowna sie cyfrze dywidendy
rocznej po 100 zi. wal. austr. papierami od kazdej z akcyj kolei pdinocnej Cesarza
Ferdynanda, przyjetych w ilosci 74.511 y4 sztuk po 1.000 zt. moneta konw. =
1.050 zt. wal. austr., ministerstwo handlu ma prawo dalszego znizenia taryf po za
granice ustanowionapod liczba 2, lit. a—b. W przypadku tym takze nalezytosci
kolei kopalnianej znizone by¢ maja w tym samym stosunku, w duchu postanowien
zawartych w ostatnim ustepie 1 2.

Jezeli w skutek takich dalszych znizen taryfy okaze sie, ze czysty zysk Spotki
(L 6) nie dosiega oznaczonej wiejkosci, Spotka nabywa jedynie! prawa zadania
takiej zmiany ustanowionych taryf, ktéraby, o ile to mozna przewidzie¢, zapobie-
gata niedoborowi.

4. Gdyby z rachunku ruchu pewnego roku, wedtug przepiséw zamknietego,
okazato sie, ze czysty zysk Spoiki, w tymzi? roku osiggniety, wynosi wiecej niz
100 zt. w. a. od ak<yi, nadwyzka ta, niezawi$le od stuzagcego ministerstwu handlu
prawa dalszego znizenia taryf, rozdzielona by¢ ma miedzy Rzad i Spdtke na po-
towe i Spotka obowiazana jest fe czes¢, ktdra dostaé sie ma Rzagdowi do dowolnego
rozrzadzenia, odesta¢ administracyi panstwa w przeciggu czterech tygodni po
zamknigciu rachunku ruchu.

5. Przy oznaczeniu cpny odkupu (8. 5, lit. a) czeSci nadwyzki nalezace sie
Rzadowi w mys$l postanowienn powyzszych (1L 4), wytgczone beda z czystych do-
chodéw ruchu kolei.

6. Czysty zysk Spoéiki, wzmiankowany pod 1 2 az do 4, oznaczany bedzie
corocznie pod nadzorem ministerstwa handlu, ktére zastrzega sobie sprawdzanie
odno$nych rachunkéw, a to w nastepujgcy sposob:

a) Dla zaktadoéw goérniczych (kopalni wegla Spotki, kolei kopalnianej ostraw-
skiej, fabryki cegiet weglanych w Ostrawie), jakotez dla publicznego przed-
siebiorstwa kolejowego, wszystkie. innefprzedsiebiorstwa Spotki, z wytacze-
niem kolei miejscowych (88. 16 i 19)) obejmujacego, ktére w swoim czasie
spas¢ ma na Rzad a wzglednie podlega odkupieniu (8. 4 i 5), utrzymywane
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be/la oddzielne rachunki ruchu, w ktérych zamieszczane by<$maja przychody

ruchu i wydatki ruchu onychze przedsiebiorstw. Odsetki, ktdre Spétka po-

biera i ktore ptaci od swoich dtugéw nieustalonych, jakotez od diugéw usta-
lonych, tamtych miejsce zastepujacych, tudziez przychody funduszoéw Spotki
pozostajgce po straceniu ciezar6w, nie wchodzg do rachunku ruchu. Natomiast

w razie, gdyby Rzad odkupit (8. 14) udziat Spotki w wiedenskiej kolei 13-

czacej, zamieszcza¢ w nim nalezy jako przychod publicznego przedsiebior-

stwa kolejowego odsetki od ryczattowej ceny odkupu w sumie 600.000 zt.
wal. austr. papierami, ktére Spdtka pobiera¢ bedzie.
b) Koszta administracyi og6lnej, jakotez wszelkie inne wydatki, ktdre ciezg na
catosci przedsiebiorstw Spotki lub na Spotce w tym jej przymiocie jednak
z wylaczeniem odsetek i amortyzacyi kapitatu zakladowego, rozktadane beda
na rachunki ruchu wedtug zasad, ktére do tego celu ministerstwo handlu
ustanowi.
c) Z nadwyzki ruchu, ktéra wedtug tego wyniknie dla publicznego przedsiebior-
stwa kolejowego, potrgcane beda nastepujace pozycye:
aa) kwoty potrzebne ldedyzkotwiek na odsetki od pozyczek pierwszorzednych
Spéiki i ich umorzenie, o ile nie tycza sie kolei miejscowych (88. 16 i
19), liczac tu oraz raty amortyzacyjne roczne, ktére maja by¢ ptacone
w mysl §fu 4go;

bb) kwoty, ktére w skutek stopniowego losowania akcyj pod 1 3 wzmianko-
wanych, maja by¢ wedtilg 'planu uzyte do sptacenia tychze w wartosci
imiennej, po straceniu odsetek piecioprocentowych, na akcye juz wylo-
sowane, przypadajacych, ktdre do kwoty amortyzacyjnej przybywaja.

d) Czes¢ nadwyzki ruchu publicznego przedsiebiorstwa kolejowego, pozostata
po straceniu pozycyj wzmiankowanych pod lit. aa) i bb), stanowi czysty zysk
Spotki w duchu liczby 2 az do 4.

7. Wszelkie spory, tyczacp sie znizenia taryf przewidzianego pod 1 3 §fu 7,
jakotez czystego zysku, ktory w mysl 1L 6 tego paragrafu ma by¢ oznaczany, roz-
sadza¢ bedzie z wylaezeniem wszelkiego dalszego toku jnstancyi przed sedzia
zwyczajnym, Sad polubowny, z siedmiu cztonkéw ztozony, do ktérego po dwu
cztonkéw zamianuje kazda z obu stron spornych, innych zas trzech cztonkéw wy-
bierze ze swego grona peine zgromadzenie radcéw Najwyzszego Trybunatu, i on
rozstrzyga¢ ma takie spory a zarazem takze wszelki;®spory, tyczgce sie swojelwta-
Sciwosci w pierwszej i ostatniej instancyi.*

8. 23.
»Spory cywilne, z umowy niniejszej wynikajace, ktorych zatatwianie nie jest
zastrzezone Sadowi polubownemu (8.7), rozsadza¢ ma c. k. Sad krajowy w Wiedniu. *
Artykut 111

Taryfy, wzmiankowane w artykule Il, 8. 7, L 2, lit. a—6, ktorym w mys$l rze-
czonego ustepu, Spoétka poddaé sie jest obowiazana, maja by¢ zaprowadzone na-
tychmiast po nadaniu nowej koncesyi i uwazane byé winny za nieprzekraczalne.

Artykut 1Y.

Przy regulowaniu taryf sieci kolei pétnocnej (88. 7 i 8 unmwy), produkeya
krajowa nie ma doznawa¢ mniejszych wzgledéw, niz zagraniczna w tych samych
okolicznoSciach.

60
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Artykut V.

Ministerstwo handlu, wykonywajac stuzgce sobie w mys$l artykutu Il, 8fn 7,
1 3, prawo znizania taryf, trzymac sie bedzie tej zasady, ze taryfy normalne (takze
szczegbtowe), taryfy wyjatkowe i nalezytosci poboczne "sieci kolei pdéinocnej nie
powinny by¢ wyzszo od tych, jakie bedg na kolejach rzagdowych zachodnich, po-
stepowac za$ nalezy w tym wzgledzie w sposéb nastepujacy:
a) Gdyby w chwili znizenia taryf wzmiankowane taryfy kolei rzgdowych zacho-
dnich byty nizsze, anizeli taryfy sieci kolei pdinocnej, te ostatnie znizyé nalezy;
b) jezeli nie zachodzi okoliczno$é pod lit. a) wzmiankowana, albo jezeli przewi-
dziane tam znizenie taryfy juz nastgpito, uskuteczni¢ nalezy inne znizenia
- taryfowi# o tyle, o ile to bedzie uznane za stésowne ze wzgledem na interesa
w zwigzku bedgce i stosownie do ogdlnych potrzeb ekonomicznych;
c) te znizenia taryf (lit. a i b) uskutecznia¢ nalezy bez wzgledu na to, czy ztad
na przyszto$¢ wynikngé moze prawdopodobnie zmniejszenie sie czesci zysku
zastrzezonego-'Rzadowi w mysl artykutu I1, 8. 7, 1 4.

Artykut VI

Rzad doktada¢ ma starania, aby wkiadki wszelkiego rodzaju do funduszu
zasobowego, ktore maja by¢ umieszczane w rachunku ruchu (artykut 11, §. 7,1. 6)
ograniczone byty jak najscislej do rzeczywistej potrzeby.

Artykut VII.

Upowaznia sie Rzad, aby w czasie, ktéry on sam oznaczy, wykonat przyznane
Admmistracyi panstwa w 8. 14 powyzszej umowy prawo odkupienia pod uinéwio-
nenr warunkami udziatu széstej czesci wiedenskiej kolei taczacej, nalezacego do
kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda.

Artykut VIII.

Ua wypadek, gdyby zastr-zezone Rzagdowi w §. 5 umowy prawo odkupienia
catego przedsiebiorstwa, bedgcego przedmiotom nowej koncesyi, miato by¢ wyko-
nane, postanawia sie juz teraz, ze do oznaczenia czystych przychodéw ruchu kolei,
na podstawie ktérych, w mysl 8. 5, lit. a umowy, cena odkupu ma by¢ ustanowio-
na, te podatki, jak zarobkowy i przychodowy itp., ktore takze po dokonanem od-
kupieniu, Spétka winna bedzie optaca¢ z ceny odkupu na zasadzie ustaw, jakie
w owym czasie bedg obowigzywaly, majg by¢ wylaczoni®z wydatkéw ruchu, za-
mieszczanych w rachunkach ruchu.

Artykut IX.

Wykonanie ustawy niniejszej, ktéra nabywa mocy od dnia ogtoszenia, poru-
czam Mojemu Ministrowi skarbu i Mojemu Ministrowi handlu.

Wieden, dnia 6 wrzesSnia 1885.

Franciszek Jézef r. w.

Taaffe r. w Dunajewski r. w. Pino r. w
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Um ow a

zawarta w Wiedniu dnia 10 stycznia i dnia 17 lipca 1885 pomiedzy c. k. Mini-

strem skarbu i c. k. Ministrem handlu w imieniu Administracyi panstwa z jednej

a petnomocnymi reprezentantami Dyrekcyi n. uprzyw. kolei p6inocnej Cesarza
Iferdynanda z drugiej strony.

§ I.

Spotce akcyjnej, zaprotokotowanej w Sadzie handlowym pod firma ,,wytacznie uprzywilejowana
kolej potnocna Cesarza Ferdynanda“, ktérej firma ma nadal opiewa¢ ,C. k. uprzywilejowana
kolej pétnocna Cesarza Ferdynanda®, nadana bedzie nowa konoesya do utrzymywania ruchu
na wszystkich kolejach zelaznych przez te Spoétke dotychczas wybudowanych lub nabytych, a na
uzytek publiczny przeznaczonych.

Koleje te sg nastepujace:

1. Kolej gtdwna z Wiednia do Krakowa, z odnogami do Berna, Otomunca, Opawy, Bielska,
Granicy i Mystowic;

2. odnogi z Floridsdorfu do Jedlesee, z Ganserndorfu do Marchegg i z Bogumina do granicy
pruskioji

3. kolej p6inocna morawsko-szlagska z Berna na Otomuniec do Sternberku z odnoga z Neza-
mislic do Przerowa;

4. odnoga od dworca kolei potnocnej w Wiedniu do wybrzeza Dunaju i kolei naddunajskiej ;

5. kolej zelazna z Bielska do Zywca;

6. kolej zelazna z Lundenburga do Grussbachu i Zellerndorfu.

Nowa koncesya nadana bedzie na zasadzie istniejgcych ustaw i w my$l rozporzadzenia mini-
sterstwa handlu, przemystu i budowli publicznych z dnia 14 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Nr( 238) o na-
dawaniu koncesyj na budowe prywatnych kolei zelaznych (ustawa o koneesyach na koleje zelazne).

Od chwili nadania nowej koncesyi, Najwyzszy przywilej z dnia 4 marca 1836 -(Zbior ustaw
administracyjnych tom 64, 1 50, str. 346), stauie sie niewaznym.

Zarazem utracag moc swoje p6zniejsze koncesye, nadane Spoice akcyjnej kolei péinocnej Cesa-
rza Ferdynanda a mianowicie z dnia 12 kwietnia 1840, 7 czerwca 1845, 18marca 1847, 26 czerwca
1858 (Dziennik rozporzadzeh ministerstwa handlu Nr.38), 6 maja 1867 (Dz.u.p. Nr.82), 22 czer-
wca 1875, 30 maja 1876 (Dz. u. p, Nr. 88)-i 23 sierpnia 1876 (Dz. u. p. Nr. 112).

Przyznang jednak w mys$l postanowien §8. 17 az do 20 Najwyzszego dokumentu koncesyjnego
z dnia 6 maja 1867 (Dz. u. p. Nr. 82) na kolej pdinocng morawsko-szlgska, gwarancya rzgdowg
takiego dochodu rocznego, jaki jest potrzebny na optate odsetek od papieréw puszczonych w obieg
celem zebrania kapitatu zaktadowego i na umorzcpi.e tych papierdw, zostawia sie¢ w mocy ze zmianami
W umowie niniejszej zastrzezonemi.

§ 2.
Postanowienia nowej koncesyi stdsowane beda, poczagwszy od dnia jej nadania do wszystkich
kolei w 8. 1 wyszczeg6lnionych, ktére na przyszto$¢ stanowi¢ maja sie¢ zjednoczona.
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Od tegoz dnia utracg moc swoje wszelkie wytgcznosci, prawa odrebne i swobody jakiegobadz

rodzaju, przyznawane dotychczas Spétce w tym jej przymiocie lub co do niektérych czesci sktado-
wych jej sieci, liczac tu czasowe uwolnieniami podatkdw i optat przyznane kolejom w '8! 1, L 51i 6
wzmiankowanym.

aj

bj

cj

dj

aj

cj

d)

ej

W tym wzgledzie postanawia sie mianowicie co nastepuje:

Przy nadawaniu nowej konoefSyi zastrzezone bedzie Rzadowi prawo kaduku, jakotez prawo
odkupienia w mys$l postanowien ponizej zamieszczonych co do catkowitej sieci kolei Spoéiki,
liczagc tu koleje wybudowane na zasadzie Najwyzszego przywileju z dnia 4 marca 1836 i p6z-
uiej nim objete.

Opieka przeciwko budowaniu nowych kolei przyznana bedzie na lata nowej koncesyi tylko
w obrebie ustanowionym w §. 9, lit. bj ustawy z dnia 14 wrze$nia 1854, Dz. u. p. Nr. 238,
o koncesyach na kolaje zelazne.

Swiadczenia w celach wojskowych, dla c. k. Zaktadu telegraféw i dla innych gatezi stuzby
publicznej, uregulowane beda podtug najkorzystniejszych dla PaAstwa postanowien koncesyj-
nych innych kolei prywatnych austryackieh.

We wzgledzie Swiadczen dla c. k. Zaktadu pocztowego, stosowane bedg postanowienia
zawarte w §fie 3cim.

Kapitat akcyjny Spotki ma byé umorzony w ciggu okresu nowej koncesyi podtug planu amor-
tyzacyi, ktory c. k. Administracya panstwa zatwierdzi.

Wszelkie zaciggniecie pozyczek pierwszorzednych, jakotez wszelkie pomnozenie kapitatu
akcyjnego Spoétki, wymaga poprzedniczego przyzwolenia ¢. k. Administracyi panstwa i jej za-
strzega si¢ takze zatwierdzanie formularzy, ktére majg by¢ do tego uzyte.

Zastrzega sie wyraznie c. k. Rzadowi w catej petni jak u kazdej innej prywatnej Spétki kolejo-
wej, wykonywanie prawa nadzoru, do czego uzywac on bedzie witasciwych Witadz i czynnikéw,
mianowicie za$ komisarza rzagdowego, ktdry bedzie takze miat prawo bywania na, wszystkich
posiedzeniach dyrekcyi Spotki.

§. 3.

We wzgledzie $wiadczen dla c. k. Zaktadu pocztowego postanawia sie co nastepuje:

Spétka jest obowigzana postaraé sie bezptatnie o lokale do stuzby pocztowej w Wiedniu i gdzie-
indziej w wymiarze zastosowanym do potrzeby.

Spoétka jest obowigzana przewozi¢ kazdym programowym pociggiem poczte, wiozacych jg urze-
dnikéw i stug, jakotez dsoby sprawujace inspekcyg, dostarcza¢ bezptatnie i utrzymywac potrze-
bne do tego wozy, urzadzone podtug wymagan administracyi pocztowej a miedzy niemi takze
wozy do poczty ambulansowej.

Przewozi¢ nalezy:

I. bezptatnie

1. osoby od stuzby pocztowej, wzmiankowane pod lit. bj,

2. pociggami pospiesznemi lub kuryerskiemi po jednym wozie ambulansowym cztero-
koto wym,

3. pociggami osobowemi i miteszanemi, do ktérychto ostatnich zaliczajg sie takze towarowe,
przewozace pasazeréw, jeden wéz oSmiokotowy lub dwa czterokotowe,

Il. za wynagrodzeniem

4. wozy przydatkowe pociggami osobowemi i mieszanemi, za ktore Spétka pobiera¢ bedzie
wynagrodzenie od kazdego przydatkowego wozu czterokotowego po 17 c. wal. austr. za
kilometr drogi, o ile wéz byt rzeczywiscie uzyty do przewiezienia poczty,

5. wozy gtéwne i przydatkowe pociggami towarowemi pospiesznemi lub ciezarowemi w ten
spos6b, ze wynagrodzenie wynosi¢ bedzie od kazdego wozu czterokotowego po 9 c. wal.
austr. za kilometr drogi, o ile wéz (bez wzgledu czy gtdwny czy przydatkowy) byt rze-
czywiscie uzyty do przewiezienia poczty.

Wynagrodzenie ryczattowe w sumie 10.500 zi., ktore na zasadzie dotychczasowych umow pta-
cono za przewozenie wozéw ambulansowych pocztowych, odpada z dniem nadania koncesyi i na
przyszto$¢ c. k. Zaktad pocztowy nie bedzie ptacit zadnego wynagrodzenia za przewozenie
tychze.

Posytki poczty listowej, ktorym nie towarzyszy nikt ze stuzby pocztowej, przewozone by¢ maja
przez stug kolejowych.
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§. 4.

Okres nowej koncesyi kofnczy sie dnia 31 grudnia 1940.

Od tego dnia witasno$¢ catego przedsiebiorstwa, bedacego przedmiotem nowej koncesyi, mia-
nowicie samych kolei zelaznych, grantéw i budowli, ktére do nich nalezg ze wszystkienr ruchomo-
§ciami i nieruchomosciami, liczac tu park wozowy i zapasy wszelkiego rodzaju, przechodzi z mocy
ustawy niezwtocznie i bezposrednio na Rzad.

Wiasnos$¢ rzeczona przechodzi bez wynagrodzenia; atoli w mys$l przepisu, zawartego w §fie 8
ustawy z dnia 14 wrze$nia 1854, Dz. u. p. Nr. 238, o koncesyach na koleje zelazne, stanowi sig, ze
za park wozowy zaptacona by¢ ma wartlffiC szacunkowa sposobem osobnej umowy oznaczona, lub —
gdyby umowa taka az do uptywu koneesyi nie przyszta do skutku, z odpowiedniem zastosowaniem
przepiséw o wywtaszczaniu w celu budowania kolei zelaznych i utrzymywania na nich ruchu.

Fundusze zasobowe utworzone z dochodéw ruchu pozostang wiasnoscig Spoiki.

Spo6tka obowigzana jest odda¢é Rzadowi kolej wolng od ciezar6w w tym dniu, w ktérym sie
skonczy okres koncesyjny.

Jednakowoz, gdyby w tymze dniu znalazty sie niewylosowane jeszcze podiug terazniejszych
planéw amortyzacyi pozostatoSci pozyczek pierwszorzednych Spoétki na kole.i zabipotekowane, Rzad
wezmie na siebie ich sptacenie pod tym warunkiem, ze Spé6tka w tymze dniu odda Rzadowi na wia-
sno$¢ fundusz amortyzacyjny przez siebie utworzony, od ktérego drugi klucz mie¢ bedzie c. k. Admi-
nistracya panstwa a do ktérego odkazane bedg z funduszéw Spotki dnia 31 grudnia 1886
63.063 zt. 02 c. wal. austr. srebrem i 19.648 zl. 52 o. wal. austr. papierami i tylez odkazywane
bedzie corocznie az do uptywu okresu koncesyjnego.

Spos6b zyskownego lokowania tej dotacyi jakotez odsetek, ktore nie$s¢ bedzie i odsetek od
odsetek, oznaczy Administracya Panstwa.

Zgodzono sie, ize Spdtka uzyska zupeing swobode rozrzadzania funduszem amortyzacyjnym
i bedzie wolna od obowigzku dalszego utrzymywania go w dawnym stanie i uposazania, jak tylko
plany umorzenia swoich pozyczek pierwszorzednych w ten sposob urzadzi, aby pozyczki te zostaty
catkowicie sptacone w obrebie okresu koncesyjnego.

§ 5-

C. k. Administracya panstwa zastrzega sobie prawo odkupienia na rzecz panstwa kiedykolwiek,
poczagwszy od dnia 1 stycznia 1904 catego przedsiebiorstwa, bedgcego przedmiotem nowej koncesyi.

W razie wykonania tego prawa, obejmie Rzad na witasno$¢ koleje zelazge i icli przynalezytosci
w tej rozciggtosejj jak to w 8. 4 jest oznaczone, mianowicie liczac tu i park wozowy, za ktory jednak
w razie odkupienia, dane bedzie osobne wynagrodzenie.

Fundusze zasobowe, wzmiankowane w §. 4, pozostang witasno$cig Spoiki, natomiast fundusz
amortyzacyjny, utworzony w mys$l 8fu 4go, przejdzie na wiasno$é Rzadu w takiej wielkosci, do jakiej
wzrosnie az do dnia odkupienia, z odsetkami i odsetkami od odsetek, ktére do tego czasu przyniesie,
poczcm Spéika nie bedzie juz wnosita dalszych rat rocznych do tego funduszu, lecz, o ileby stosownie
do koncowego postanowienia §fu 4go jaka nalezyto$¢ jeszcze zalegata, potrgcona bedzie z ceny od-
kupu, ktéra Spotce ma by¢ zaptacona.

Nadto zastosowane bedg nastepujace postanowienia:

a) Do oznaczenia ceny odkupu obliczone bedg czyste dochody ruchu kolei z siedmiu lat ruchu bez-
posrednio poprzedzajagcych dzien odkupienia, z tych wytgczone beda dwa najniepomys$iniejsze
lata ruchu i nastepnie oznaczony bedzie $redni czysty dochdd pozostatych lat pieciu. Zgodzono
sie, ze za ostatni ,z siedmiu lat ruchu bezposrednio poprzedzajacych dzien odkupienia“ uwa-
zany by¢ ma ten, z ktérego rachunki sg juz catkiem zamkniete, przeto w razie, gdyby prawo
odkupienia miato by¢ wykonane dnia 1 stycznia 1904, rok 1902. Przy obliczaniu czystego
dochodu doliczy¢ nalezy do wydatkéw, na rachunku ruchu ciezacych, takze koszta rekonstrukcyi
i odnowien wszelkiego rodzaju, pokryte z funduszu zasobowego lub z funduszu przeznaczonego
na odnowienia, natomiast nie nalezy potragcaé¢ z nadwyzki ruchu wydatkdw na odsetki i amorty-
zacyya (ciezary pozyczek pierwszorzednych, liozac dotacyg funduszu amortyzacyjnego, w §fie 4
wzmiankowang, amortyzacyg kapitatu zaktadowego i odsetki od niego), zamieszczonych w roz-
dziale E ogdlnego wzoru rachunkéw dla ruchu austryackich kolei zelaznych z d. 1 stycznia 1867.

b) Cene odkupu stanowi renta roczna, wyréwnywajaca $redniemu czystemu dochodowi, w powyz-
szy spos6b obliczonemu, ktéra ptacona bedzie az do uptywu okresu koncesyjnego.

c) Przez strgcenie z ceny odkupu i policzenie na rachunek tejze, wezmie Rzad na siebie sptacenie
pozostato$ci pozyczek pierwszorzednych Spotki, na kolei zahipotekowanych, w dniu odkupienia
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jeszcze nie wylosowanych, jezeli Spotka, o ile to wedtug ustaw bedzie potrzebne i dozwolone,
wyjedna sobie uwolnienie od ciezacego na niej osobistego zobowigzania.

d) Kwoty, potrzebne w kazdym z osobna roku az do uptywu okresu koncesyjnego na odsetki i
umorzenie pozyczek pierwszorzednych, ktérych sptacanie Rzad wezmie na siebie, jakotez raty
roczne funduzzu amortyzacyjnego, w gfie 4 wzmiankowane, potrgcane bedg z renty rocznej,
stanowigcej cene odkupu. 1’ozostato po strgceniu sumy renty rocznej wyptacane bedg Spoéice
z dotu w ratach pétrocznych dnia 30 czerwca i 31 grudnia kazdego roku az do uptywu okresu
koncesyjnego.

§ 6.

Kolej pétnocna Cesarza Ferdynanda zobowigzuje sie zwréci¢ Rzadowi w przeciggu szes$ciu
miesiecy od zawarcia umowy niniejszej zaliczki otrzymane z tytutu gwarancyi rzagdowej dla kolei p6t-
nocnej morawsko-szlgskiej w sumie 8,088.657 zt. 21 c. wal. austr. srebrem, razem z czteroprocento-
wemi odsetkami, liczonemi az do dnia sptaty tego dtugu zaliczkowego.

Dla linij kolei p6tnocnej morawsko-szlgsidej nie bedzie na przyszto$¢ utrzymywany oddzielny
rachunek ruchu.

Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda reczy na przyszto$¢ takze Rzgadowi catym swoim majat-
kiem i wszystkiemi dochodami przedewszystkiem i gtdwnie, jednak z zastrzezeniem praw pierwszen
stwa, innym wierzycielom stuzacych, za optacanie odsetek i umorzenie papieréw wypuszczonych
w obieg, celem zebrania kapitatu zaktadowego dla kolei p6tnocnej morawsko-szlgskiej, a to w ten
sposéb, ze tylko w takim razie, gdyby powyzszy majatek i powyzsze przychody nie wystarczyty na
optate odsetek od tych papieréw i ich umorzenie, gwaraneya rzgdowa mogtaby znowu by¢ zadaua.

Zarazem os$wiadcza kolej poinocna Cesarza Ferdynanda, ze z tytutu gwarancyi nie bedzie nigdy
wywodzita roszczed zadnego rodzaju siegajacych w przesztos¢.

Nadto zobowigzuje sie kolej pdinocna Cesarza Ferdynanda, ze jako ré6wnowaznik za odroczenie
na zasadzie nowej tgcznej koncesyi prawa kaduku, stuzacego Rzadowi do cze$ci kolei z Floridsdorlu
do Jedlesee, z Ganserndorfu do Marcheggu i z Bogumina do granicy pruskiej, zaptaci Rzadowi go-
tobwka sume ryczattowg 1,314.732 zt. lic. wal. austr. w przeciggu sze$ciu miesiecy od zawarcia
umowy niniejszej.

8. T

Prawo ustanawiania taryf, jakotez uczestnictwo w czystym zysku, co do catej publicznej sieci
kolejowej Spotki (88. 1. 9. 10 i 15) jedynie z wyjatkiem kolei miejscowych (88. 16 i 19), zastrzega
sie Rzadowi na zasadzie nastepujacych postanowien :

1. Taryfy normalne (takze szczeg6towe), taryfy wyjatkowe i optaty poboczne w obrocie pasa-
zerskim i towarowym (towary pospieszne, towaiy zwyczajne, zwierzeta zywe, wozy i zwtoki), jakotez
klasyfikacyg i ogdlne postanowienia taryfowe (cze$¢ 1) do przewozu towaréw pospiesznych i zwyczaj-
nych, tudziez zwierzat zywych, wozow i zwtok, ustanawiaé bedzie zawsze c. k. ministerstwo handlu
po wystuchaniu Spoiki.

2. Taryfy, ktore ministerstwo handlu ustanowi, przyjmuje Spo6tka bez zastrzezen i bez wzgledu
na wielko$¢ swego czystego zysku, o ile przytem ministerstwo handlu:
aj tych taryf, ktére z inieyatywy Spo6itki juz teraz sg nizsze anizeli na kolejach rzadowych zacho-
dnich, jeszcze bardziej nie znizy;
b) nie ustanowi dla sieci kolei p6tnocnych taryf nizszych anizeli taryfy normalne (takze szczego6-
towe) i taryfy wyjatkowe, ktdre dnia 10 stycznia 1885 obowigzywaty na gtdwnych liniach sieci
kolei rzgdowych austryackich, lezagcych na zachéd od Wiednia.

Przytem taryfy do wegla kopalnego, z opola ostrawsko-karwinskiego, ustanawiane byé maja
zawsze od kopalni a wzglednie od dworca kolei kopalnianej w Dabrowie, z policzeniem optaty za
manipulacya, ktéra wymierzona bedzie w kwocie najwiecej po 20 c. wal. austr. od tonny i to w taki
sposéb, aby dla kolei kopalnianej, z przyjeciem jednorakiej $redniej odlegtosci, liczone byty nie' wyz-
sze ceny jednostkowe, jak na publicznych liniucli kolei, bedacych przedmiotem nowej koncesyi i aby
przeto ogdlne nalezytosci, od ktorejkolwiek kopalni i od dworca kolei kopalnianej w Dabrowie, byty
catkiem rowne.

3. Jozeli z zamknietego rachunku ruchu pewnego roku okaze sie, ze czysty zysk Spoétki (LA3*
przewyzsza owe kwote, ktoéra réwna sie cyfrze dywidendy rocznej po 100'z&. wal. austr. papierami
od kazdej z akcyj kolei pdinocnej Cesarza Ferdynanda, przyjetych w ilosci 74.511 </4 sztuk po
1.000 zt. mon. konw. = 1.050 zt. wal. austr., ministerstwo handlu ma prawo dalszego znizenia taryf
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po za granice ustanowione pod liczbg 2, lit. a—b. W przypadku tym takze nalezytosci kolei kopal-
nianej znizone by¢ majag w tym samym stosunku, w duchu postanowien zawartych w ostatnim uste-
pie 1 2.

Jezeli w skutek takich dalszych znizen taryfy okaze sig, ze czysty zysk Spdiki (1. 6) nie do-
siega oznaczonej wielkos$ci, Spoétka nabywa jedynie prawa zadania takiej zmiany ustanowionych taryf,
ktéraby, o ile to mozna przewidzie¢, zapobiegata niedoborowi.

4. Gdyby z rachunku ruchu pewnego roku, wedlug przepiséw zamknietego, okazato'sie, ze
czysty zysk Spotki, w tymze roku osiaggniety, wynosi wiecej niz 100 zt. w. a. od akcyi, nadwyzka ta,
niezawisle od stuzacego ministerstwu handlu prawa dalszego znizenia taryf, rozdzielona by¢é ma mie-
dzy Rzad i Spéitke na potowe i Spoéitka obowigzana jest te cze$¢, ktéra dostaé sie ma Rzadowi do
dowolnego rozrzadzenia, odesta¢ Administracyi panstwa w przeciggu czterech tygodni po zamknigciu
rachunku ruchu.

5. Przy oznaczaniu ceny odkupu (8. 5, lit. a), cze$ci nadwyzki, nalezace sie Rzadowi w mysl
postanowien powyzszych (1. 4) wylgczone bedg z czystych dochod6éw ruchu kolei.

6. Czysty zysk Spdiki, wzmiankowany pod 1 2 az do 4, oznaczany bedzie corocznie pod nad-
zorem ministerstwa handlu, ktére zastrzega sobie sprawdzanie odno$nych rachunkéw, a to w na-
stepujacy sposob:

a) Dla zaktaddéw gorniczych (kopalni wegla Spotki, kolei kopalnianej ostrawskiej, fabryki cegiet
weglanych w Ostrawie), jakotez dla publicznego przedsiebiorstwa kolejowego, wszystkie inne
przedsiebiorstwa Spo6ki, z wytaczeniem kolei miejscowych (8§8. 16 i 19) obejmujacego, ktdore
w swoim czasie spas¢ ma na Rzad a wzglednie podlega odkupieniu (88. 4 i 5), utrzymywane
beda oddzielne rachunki ruchu, w ktérych zamieszczane by¢ majg przychody ruchu i wydatki
ruchu owychze przedsiebiorstw. Odsetki, ktére Spotka pobiera i ktore ptaci od swoich dtugow
nieustalonych, jakotez od dtug6éw ustalonych, tamtych miejsce zastepujacych, tudziez przychody
funduszow Spoiki, pozostajagce po straceniu ciezardw, nie wchodza do rachunku ruchu. Nato-
miast w razie, gdyby Rzad odkupit (§. 14) udziat Spo6tki w wiedenskiej kolei tagczacej, zamie-
szcza¢ w nim nalezy jako przychod publicznego przedsiebiorstwa kolejowego, odsetki od ry-
czattowej ceny odkupu w sumie 600.000 zt. wal. austr. papierami, ktédre Spotka pobieraé bedzie.

b) Koszta administracyi ogélnej, jakotez wszelkie inne wydatki, ktore ciezg na catosci przedsie-
biorstw Spotki lub na Spdice w tym jej przymiocie, jednak z wytaczeniem odsetek i amorty-
zacyi kapitatu zaktadowego, rozktadane beda na rachunki ruchu wedtug zasad, ktére do tego
celu ministerstwo handlu ustanowi.

ej Z nadwyzki ruchu, ktéra wedtug tego wyniknie dla publicznego przedsiebiorstwa kolejowego,
potrgcane beda nastepujgce pozycye:
aa) kwoty potrzebne kiedyzkolwiek na odsetki od pozyczek pierwszorzednych Spdtki i ich
umorzenie, o ile nie tyczg sie kolei miejscowych (88. 16 i 19), liczagc tu oraz raty amor-
tyzacyjne roczne, ktére majg by¢ ptacone w mys$l §fu 4go;
bb) kwoty, ktére w skutek stopniowego losowania akcyj pod 1 3 wzmiankowanych, majg by¢
wedtug planu uzyte do sptacania tychze w warto$ci imiennej, po straceniu odsetek piecio-
procentowych, na akcyejuz wylosowane, przypadajacych, ktdre do kwoty amortyzacyjnej
przybywaja.
dj Czes$¢ nadwyzki ruchu publicznego przedsiebiorstwa kolejowego! pozostata po stragceniu pozy-
cyj wzmiankowanych pod lit. aa) i bb) stanowi czysty zysk Spoétki w duchu liczby 2 az do 4.

7. Wszelkie spory, tyczace sie znizenia taryf, przewidzianego pod 1 3 §fu 7go, jakotez czy-
stego zysku, ktéry w my$l 1L 6 tego paragrafu ma by¢ oznaczouy, rozsadza¢ bedzie z wylgczeniem
wszelkiego dalszego toku instancyi przed sedzig zwyczajnym”sSad polubowny, z siedmiu cztonkéw
ztozony, do ktérego po dwu cztonkéw zamianuje kazda z obu stron spornych, innych za$ trzech czton-
koéw wybierze ze swego grona petne zgromadzenie radcéw Najwyzszego Trybunatu, i on rozstrzygac
ma takie spory a zarazem takze wszelkie spory, tyczace sie swojej wiasciwosci w pierwszej i ostatniej
instancyi.

§. 8.

Taryfy normalne, taryfy wyjatkowe i optaty poboczne, ustanowione przez ministerstwo handlu,
uwazane byé majg za nieprzekraczalne, w ktérych obrebie wolno Spéice uregulowaé ceny przewozu

(PoloLsoh.) il
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pasazer6w i towarow podtug upodobania, z zastrzezeniem, aby przepisy, tyczace sie przedstawiania
ich Wtadzy nadzorczej byty zachowywane.

Taryfy nalezytosci od przewozu pasazerow i towardw na sieci kolejowej bedacej przedmiotem
nowej koncesyi, jakotez wszelkie znizenia tychze (uwolnienia, zwroty, rabaty, refakcye itp.), winny
Dy¢ podawane do wiadomosci powszechnej bez zadnego wyjatku wedtug przepisow, ktére swego czasu
beda obowigzywaty.

Przy znizaniu taryf jakiegokolwiek rodzaju nie wolno powodowa¢ sie osobistemi wzgledami dla
niektérych odstawcéw lub przedsiebiorcéw przewozu.

§. 9

Kolej pétnocna Cesarza Ferdynanda obowigzuje si¢ dobudowaé¢ wiasnym kosztem i przysposo-
bi¢ do ruchu niewybudowane jeszcze czesci kolei zelaznej, prowadzacej z Bielska na Cieszyn, Fried-
land, Frankstadt i Mezericz Wotoski do Bystrzycy, tudziez na Holeszow, llulin, Kromieryz i ciggnacej
sie dalej od stésownego miejsca czesci kromierzysko-zborowickiej az do kolei transwersalnej moraw-
skiej lub kolei p6inocnej morawsko-szlgskiej, z usciem, ktérego miejsce bedzie pdzniej oznaczone i
w tym celu podaé¢ niezwitocznie o Najwyzszg koncesya.

Do wybudowania tych czesci kolei, ktére majg by¢ oddane na uzytek publiczny najp6zniej
w przeciggu pOttrzecia roku od dnia nadania Najwyzszej koncesyi, przyznane bedg uwolnienia od
podatkéw i optat, przewidziane w ustawie z dnia 25 maja 1880, Dz. u. p. Nr. 56.

O ileby do dopetnienia przyjetego zobowigzania byto potrzebne przeniesienie na kolej p6tnocng
Cesarza I"erdynanda koncesyi na linig bystrzycko-mezerycko-wotoska, nadanej pod dniem 14 stycznia
1883, Dz. u. p. Nr. 12, c. k. uprzywilejowanej kolei kromieryskiej, c. k. Administracya panstwa
bedzie w tern posredniczyta.

Gdyby za$ kolej pdinocna Cesarza Ferdynanda chciata naby¢ wybudowane juz czesci kolei
kromieryskiej od Bystrzycy do Zborowic, w ktérymto razie uzyskataby uwolnienie od optat i stepli,
c. k. Administracya panstwa gotowa jest poprze¢ swoim wptywem ten jej zamiar.

§. 10.

Niezawi$le od tej okoliczno$ci, ze uwolnienia od podatkéw i optat, przyznane czeSciom kole:
kromieryskiej juz istniejacym, w 8. 9 wzmiankowanym, beda w mocy zatrzymane a co do nowych
czedci linii kolei, w 8. 9 wzmiankowanej, beda przyznane, w skutek czego potrzebne jest utrzymy-
wanie na przerzeczonych czesciach kolei oddzielnych rachunkéw ruchu, ktére urzgdzone by¢é maja
wedtug postanowien c. k. Administracyi panstwa, owe czesci kolei majg by¢ zresztg uwazane za
jednorodne czesci sktadowe zjednoczonej sieci kolei pdinocnej, zwitaszcza we wszystkich wzgledach,
tyczacych sie publicznego obrotu i taryf.

Przeto tez w razie przechodu z jednej z tych czesci na druga lub na dawniejsze linie kolei pot-
nocnej i odwrotnie, optata manipulacyjna nie bedzie pobierana i celem stésowauia taryf strefowych,
odlegtosci przebjezone liczone byé majg w catosci.

§ 11.

Kolej po6inocna Cesarza Ferdynanda zawrze z c. k. Administracya panstwa na zadanie tejze
umowe, nadajaca jej prawo wspoOluzywatiia za oplata droznego (péage) czesci kolei w §§. 9 i 10
wzmiankowanych, jakotez majacej styka¢ sie z niemi czesci kolei pétnocnej morawsko-szlaskiej az do
Berna i czeSci kolei potnocnej Bielsk-Zywiec do obrotu przechodowego w kierunku od i do c. k. kolei
rzagdowych lub kolei prywatnych przez Rzad administrowanych, a takze od i do tych czesci kolei, co
do ktorych stuzag Rzadowi prawa podobne do tych, ktore tutaj sa przyznane.

Drozne, jakotez wynagrodzenie za przydanie w razie potrzeby sity pociggowej, oznaczone be
dzie wedtug postanowiert zawartych w zalaczce e/.

Administracya panstwa pobiera¢ bedzie w tym obrocie przechodowym optaty ustanowione we-
dtug 8&fu 7go na kolei p6tnocnej Cesarza Ferdynanda.

§. 12.

Na podstawie umoéw o drozne, ktére majg byé zawarte w my$l postanowien o oznaczaniu dro-
znego i wynagrodzenia, w §. 11 umdwionych, dozwolone bedzie c. k. Administracyi panstwa na jej
zadanie wspoétuzywanie kazdej z nastepujacych czesci kolei pétnocnej a mianowicie :
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1. z Sternberku do Otomurica;
2. z Chetmku do OSwiecima a wedtug okoliczno$ci od uscia projektowanego przedtuzenia kolei

kopalnianej jaworznienskiej az do miejsca, z ktérego wychodzi¢ bedzie osobna odnoga, tgczagca te
kolej z kolejg transwersalng galicyjska.

8 13.

Kolej poinocna Cesarza Ferdynanda nadaje Rzadowi bezptatnie na caty okres koncesyjny
prawo wspotuzywania do ruchu kolejowego istniejagcych dworcéw w Otomuncu i O$wiecimie, ktore
stosownie do potrzeb obrotu beda rozszerzone i zobowigzuje sie zwréci¢ ¢ k. Administracyi pafstwa
koszta, ktore poniesie na rozszerzenie budowli w tym ostatnim dworcu z powodu doprowadzenia c. k.
kolei rzgdowej oswiecimsko- podgorskiej, o ile budowle te nie majg stuzy¢ wytacznie na uzytek c. k.
kolei rzagdowych.

Kapital na budowe, koszta utrzymania tych dworcéw i wszelkie inne nie bedg wliczone w ra-
chunek (L I, lit. a az do c zalgczki), ktéry ma by¢ utozony celem oznaczenia droznego i wynagro-
dzenia.

Kolej p6inocna Cesarza Ferdynanda zrzeka sie wszelkiej jakiegobgdZ rodzaju zaptaty lub wy-
nagrodzenia za swoOj dworzec zywiecki, ktéry ma odstgpi¢ c. k. Administracyi panstwa, jakotez za
odbudowania i rozszerzenia, ktdre tam poczynita lub ma poczyni¢ na rachunek c. k. Administracyi
panstwa i zobowigzuje sie roboty te wykona¢ i caly dworzec odstagpi¢ bezptatnie. Odsetki piecio-
procentowe od kapitatu na budowe tego dworca, od dnia otwarcia ruchu na kolei transwersalnej
galicyjskiej w Zywcu az do dnia 1 stycznia 1887, ktérych zaptacenie byto w dotychczasowych umo-
wach na rzecz kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda zastrzezone, nie beda ptacone; natomiast kolei
potnocnej Cesarza Ferdynanda bedzie stuzyto prawo wspdétuzywania bezptatnie tego dworca w ciggu
okresu koncesyjnego.

Na zadanie c. k. ministerstwa handlu kolej pétnocna Cesarza Ferdynanda odda administracyi
kolei rzgdowych bezptatnie do rozporzgdzenia biuro w swoim dworcu wiederiskim.

§. 14.

Gdyby c. k. Administracya panstwa miata zazada¢ odkupienia udziatu (¥6) wiedenskiej kolei
taczacej, kolej poéinocna Cesarza Ferdynanda obowigzana jest odstgpi¢ Rzadowi ten swoj udziat na
wiasnos$¢ wolng od ciezaréw, w czasie, gdy zadanie to bedzie przetozone, za optatg ceny kupna w su-
mie ryczattowej 600.000 zt. wal. austr. papierami.

C. k. Administracyi pafAstwa stuzy prawo uiszczenia sie z tej ceny kupna powoli przez ptacenie
renty rocznej w sumie wystarczajgcej na umorzenie ceny kupna w ciggu okresu koncesyjnego kolei
péinocnej Cesarza Ferdynanda (8. 4) a od pozostajgcej jeszcze reszty nalezytosci ptaci¢ odsetki po
5 od sta rocznie.

Rzad straci stuzace sobie prawo odkupienia powyzszego udziatu kolei tgczacej, jezeli prawa
tego nie wykona w ciggu najwiecej pieciu lat od dnia nadania nowej koncesyi (8. 1).

§. 15.

Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda zobowigzuje sie wybudowaé wiasnym kosztem od miejsca,
ktére c. k. Rzad oznaczy w Krakowie na linii kolei p6tnocnej po za wewnetrznym obrebem fortytika-
cyj, odnoge waty okrazajaca, z usciem do c. k. kolei rzadowej skawinsko-podgdrskiej.

Dla tej odnogi, ktéra stanowi¢ ma jednorodng cze$¢ sktadowgq sieci kolei Spdiki, wybudowany
by¢é ma most na Wisle z osobng drogg wozowa, najmniej 8 metrow szerokga, dla obrotu gescincowego.

Cata budowa ma by¢ skonczona i oddana na uzytek publiczny, najp6zniej w ciggu péttora roku
od zawarcia umowy niniejszej.

§. 16.

Kolej pétnocna Cesarza Ferdynanda zobowigzuje sie¢ wybudowaé nastepujace koleje miejscowe
pod warunkiem, ze przy nadawaniu koncesyj na te koleje, beda jej przyznane ulgi i dogodnosci, ko-
lejom miejscowym ustawami swego czasu dozwolone:

1. z Droésingu do Zistersdorfu;

2. z Godingu do tamtejszej c. k. skarbowej fabryki tytoniu;
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z Rohatca do Straznic;
z Suchdotu na Odry, Witkéw do Budiszowa;
z Suchdotu do Fulneku;
ze Studenki do Bilowca;
z Opawy do Beneszowa,;
od stosownego miejsca na kolei, ktéra w mys$l §. 9 ma by¢ wybudowana do Nowego Jiczyna;
9. z Goleszowa lub od innego stosownego miejsca na kolei w §. 9 wzmiankowanej do Ustronia;
10. z Bielska na Kenty i Andrychow do Wadowic.
Odnogi wymienione pod 1 8 i 10 majg by¢ skonczone i oddane na uzytek publiczny jedno-
cze$ni z kolejag wzmiankowang w §. 9.
Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda zobowigzuje sie nadto wyjednaé koncesye na koleje,
pod 1L 1, 2, 3, 4, 5 6, 7 i 9 wymienione, w ciggu lat pieciu od zawarcia umowy niniejszej i
wybudowac¢ je wedtug postanowien koncesyjnych

o ~No ok w

§o 17-
Kole péinocna Cesarza Ferdynanda winna uwiadomi¢ Rzad przed koncem kazdego roku,

ktorg kolej miejscowg stésownie do przyjetego na sie zobowigzania zamierza w ciggu przysztego
roku budowad.

§. 18.

Co sie tyczy kolei miejscowych, ktére juz istniejg lub bedg w przysztosci wybudowane i majg
useie do sieci kolei pdtnocnej a na ktérych ruch nie jest utrzymywany na rachunek kolei po6tnocnej
Cesarza Ferdynanda, ma by¢ na przyszto$¢ zachowywana bez wyjatku taka zasada, ze za wspdtuzy-
wanie istniejacych zaktadéw w dworcach zbiegowych gtéwnej kolei i za sprawowanie stuzby stacyjnej
przez podwtadnych kolei pdinocnej zadnego rodzaju wynagrodzenie ani dodatek nie ma by¢ od przed-
siebiorstwa kolei miejscowej wymagany ani mu liczony.

§. 19.

C. k. Rzad osSwiadcza, ze gdyby kolej pdtnocna Cesarza Ferdynanda chciata naby¢ kolej miej-
scowg do Wszetina, bedgca przedmiotem Najwyzszego dokumentu koncesyjnego z dnia 27 lipca 1882,
Dz. u. p. Nr. 117, z tg zmiana, aby najprzéd wjbudowane byto potgczenie miedzy Mezericzem woto-
skim a Hranicami nie za$ Polomem, bedzie ten zamiar popierat catym swoim wptywem pod warun-
kiem, ze niezwtocznie wybudowana bedzie takze odnoga z Krasny do Roznowa z zaktadem stacyjnym
odpowiednim potrzebom tego miejsca leczniczego.

§. 20.

Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda zrzeka sie niniejszem wyraznie wszelkich pretensyj, jakie
mogtaby jeszcze rosci¢ na zasadzie Najwyzszego przywileju z dnia 4 marca 1836, tudziez pdzniej-
szych koncesyj i uméw i przystaje, aby koncesye te i umowy rownie jak powyzszy przywilej stracity
moc swoje w mys$l §fu Igo umowy niniejszej.

Mianowicie zrzeka sie Spotka a to z cofnieciem swoich protestow, wszelkiego zarzutu i wszelkich
roszczen do wynagrodzenia lub jakichkolwiek innych z powodu zarzadzonego ustawg z dnia 28 lutego
1883, Dz. u. p. Nr. 22, utrzymywania ruchu przez Rzad na wiasny rachunek na linii z O$wiecima do
Podgdérza, z powodu zamierzonego wybudowania, wzmiankowanego w §. 12, 1 2, potgczenia galicyj-
skiej kolei transwersalnej z kopalniami wegla w Jaworzniu a wedtug okolicznosci przedtuzenia go
az do granicy rosyjskiej i z powodu tej okolicznosci, ze koncesya na budowe i utrzymywanie w ruchu
kolei taczacej, ktéra w mysl ustawy z dnia 28 listopada 1883, Dz. u. p. Nr. 173 ma by¢ wybudo-
wana od granicy krajowej wegierskiej w kierunku Wegierskiego Hradyszcza, Berna, Igtawy itd. na-
dana zostata nie kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda, lecz innemu przedsiebiorstwu.

Zgodzono sie, aby ustanowienie szlaku tej kolei tgczacej, jakotez polgczenia kolei transwer-
salnej galicyjskiej z kopalniami wegla w Jaworzniu, zostawione byto uznaniu c. k. Rzadu.

Kolej péinocna Cesarza Ferdynanda zrzeka sie takze zapewnionego jej w 8. 8 Najwyzszego
dokumentu koncesyjnego z dnia 22 sierpnia 1881, Dz. u. p. Nr. 108, objecia praw i obowigzkéw
z tej koncesyi wynikajacych co do kolei miejscowej z Wegierskiego Hradyszcza do Wegierskiego
Brodu z odnogami.
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§ 21.
Kolej potnocna Cesarza Ferdynanda winna statut Spotki uczyni¢ zgodnym z postanowieniami
umowy niniejszej i ustaw obecnie obowigzujacych.
Rowniez zobowigzuje sie Spdtka wyjednaé na swoj koszt wpisy do ksigg dla kolei zelaznych
potrzebne do uwidocznienia praw stuzacych Rzadowi na zasadzie umowy, mianowicie 88. 4, 5,

11— 13 i na zadanie c. k. Administracyi panstwa wygotowa¢ na czas dokumenty i deklaracye hipo-
teczne, ktoreby do tego celu byty potrzebne.

§. 22.

Zgodzono sie, ze od nowej koncesyi optacona bedzie tylko taksa, ustanowiona w patencie cesar-
skim z dnia 27 stycznia 1840 (Zbior ustaw sprawiedliwosci Nr. 404), ktéra w mysl orzeczehA c. k.
ministerstwa skarbu z dnia 19 stycznia 1856, L. 54127 i z dnia 15 wrze$nia 1873, L. 23502 ma
by¢ do koncesyi na koleje zelazne stésowana.

8. 23.

Spory cywilne, zumowy niniejszej wynikajace, ktérych zatatwianie nie jest zastrzezone Sadowi
polubownemu (8. 7), rozsadza¢ ma c. k. Sad krrjowy w Wiedniu.

§. 24.

Umowa niniejsza bedzie uwazana za zawarta, jezeli i jak tylko zgodna z statutem uchwata
walnego zgromadzenia akcyonaryuszéw n. uprzyw. kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda zawierajaca
przyzwolenie Spotki, uzyska Najwyzsze zatwierdzenie.

§. 25.

Umowa niniejsza spisana bedzie w dwoch egzemplarzach wolnych od stepia i optat, z ktérych
jeden zachowywa¢ ma c. k. ministerstwo handlu a drugi wydany bedzie Spotce.

(Polnisch.) 62
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Postanowienia

tyczace sie oznaczenia droznego i wynagrodzenia.

I. Do oznaczenia droznego oznaczane beda corocznie dla kazdej z osobna linii, ktérej Rzad ma
wspotuzywaé i dla obu stacyj kresowych (a wedtug okolicznosci dla potgczenia tor6w na otwartej
kolei, zajmujgcego miejsce stacyi kresowej):

aj Odsetki po 5i/16 od sta od kapitatu wytozonego rzeczywiécie na nieruchome czesci sktadowe
linii, liczac tu kupno gruntu i na inwentarz tu nalezacy, na tej linii bedgcy, a wiec z wytacze-
niem materyatu kotowego, nie liczagc kosztow zgromadzenia kapitatu i odsetek tymczasowych.
bj Koszta rzeczywiste utrzymania tych zaktadéw i przedmiotéw inwentarza (rozdziat 7 az do 10
:0g6lnego wzoru rachunkéw) w roku odnosnym poniesione, z przypadajgcemi na owe linie udzia-
tami w ubezpieczeniu od pozaru (rozdziat 3, artykut I11), w podatkach gruntowych i budynko-
wych, tudziez w wydatkach og6lnych na nadzér kolejowy i utrzymanie kolei (rozdziat 5), oraz

z kosztem nadzoru kolejowego w $ci$lejszem znaczeniu (rozdziat 6).

c) Koszta rzeczywiste stuzby stacyjnej (rozdziat 12) w roku odno$nym poniesione, z wytgczeniem
wydatkéw osobowych i rzeczowych na zatatwianie stuzby przewozowe;j.

Wydatek roczny, obejmujacy pozycye aj az do cj, podzielony przez sume wszystkich
kilometréw wozowo-osiowych, przebiezonych na rzecz obu stron po owejze linii wspotuzywanej,
stanowi kwote droznego, ktérg Rzad ptaci¢ ma koncesyonaryuszowi za kazdy kilometr osiowy,
w odno$nym roku przebiezony przez wagony na jego rachunek kursujace.

1. W tych przypadkach, w ktédrych wagony, na rachunek Rzadu kursujace, przewozone
sg na linii wsp6tuzywanej sitg pociggowa koncesyonaryusza, z przydaniem jego stuzby pocig-
,gowej i konduktoréw, doptacane bedzie za to wynagrodzenie, wymierzone za kazdy kilometr
l.wozowo osiowy w taki sposob przebiezony podiug stopy, ktérg sie otrzyma, dzielagc wydatki
koncesyonaryusza poniesione w roku odno$nym na kolei, linig wspétuzywang obejmujacej, a mia-
nowicie :

dj na odsetki po 5i/16 od sta od rzeczywistych kosztow nabycia lokomotyw, woz6w zapasowych
i ich rekwizytow, jakotez utrzymania tychze w dobrym stanie (rozdziat 16, artykutl)j

ej na stuzbe ruchu (rozdziat 13), i

fj na stuzbe pociggowgq (rozdziat 15) po strgceniu a weditug okolicznosci doliczeniu czynnego i
biernego najmu lokomotyw, przez sume wszystkich kilometrow wozowo-osiowych, przebiezonych
na rachunek obu stron po tej samej kolei i w tym samjm roku za pomocg sity pociagowej kon-
cesyonaryusza.



