Rok 1886. 25

Dziennik ustaw panstwa

aa

krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych,

Czes¢ I1l. — Wydana i rozestana dnia 5 stycznia 1886.

1.
Doknmeat koncesyjny z dnia 1 stycznia 1886,

na kolej potnocng Cesarza Ferdynanda.

My Franciszek Jozef Pierwszy,

z Bozej taski Cesarz Anstryackf;

Krol Apostolski Wegierski, Krol Czeski, Dalmacki, Kroaeki, Slawonski,
Galicyjski, Lodomeryjski i Illiryjski; Areyksigze Auslryacki; Wielki Ksigze
Krakowslo ; Ksigze Lotarynski, Salzburski, Styryjski, Karyntyjski, Krainski,
Bukowinski, Gérno i Dolno Slaski; Wielki Ksigze Siedmiogrodzki; Mar-
grabia Morawski; uksigzecony Hrabia na Habsburgu i Tyrolu itd. itd. itd.

Gdy Spotka akcyjna kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda w mys$l umowy
z dnia 10 stycznia i 17 lipca 1885 z nig zawartej podata prosbe o nadanie jej
nowej koncesyi do utrzymywania ruchu na wszystkich tych kolejach przez rze-
czong Spotke dotychczas wybudowanych lub nabytych, ktére maja stuzy¢ do obrotu
publicznego i zarazem prosita o nadanie jej koncesyi do wybudowania i utrzymy-
wania w ruchu szlakéw, ktére w mysl §. 9 wzmiankowanej umowy maja by¢ wy-
budowane, przeto ze wzgledu na powszechng uzyteczno$¢ tego przedsiebiorstwa
widzimy sie spowodowani nada-¢ rzeczonej Spdtce koncesya niniejszg na zasadzie
ustawy z dnia 6 wrzesnia 1885 (Dz. u. p. Nr. 122) w mysIl ustawy o koncesyach
na koleje zelazne z dnia 11 wrzednia 1851 (Dz. u. p. Nr. 238), jakotez, o ile chodzi
o szlaki, ktére majg byé wybudowane w mys$l §fu 9go umowy, na zasadzie ustaw
z dnia 25 maja 1880 (Dz. u. p Nr. 56), 26 grudnia 1882 (Dz. u. p. Nr. 180) i 28
grudnia 1881 (Dz. u. p. Nr. 203), pod nastepujgcemi warunkami a mianowicie
z tern postanowieniem, ze od. dnia dzisiejszego przywilej z dnia 1 marca 1836
(Zbiér ustaw administracyjnych Tom 61, L. 50, str. 136) jakotez pdézniejsze, Spotce
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akcyjnej Cigaraa Ferdynanda nadane koncesjefe dnia 12 kwietnia 1840, | dnia
7 czerwca 1845]]z dnia 18 marca 1847, z dnia 26 czerwca 1858 (Dz. -rozp. min.
handlu Nr. 38), z dnia 6 maja 1867 (Dz. u. p. Nr. 82), z dnia 22 czerwca 1875,
z dnia 30 maja 1876 (Dz.u.p. Nr. 88) i z dnia 23 sférpnia 1876 (Dz. u.p.Njr. 112),
straca mo¢ swoja, przyczem jednak ze zmianami w niniejszym dokumencie konce-
syjnym postanowionemi zostawia S$le w mocy gwarancjg rzadowg w mysl posta-
nowiern 8§8. 17 az do 20 dokumentu koncesyjnego z dnia 6 maja 1867 (Dz. u. p.
Nr. 82 poreczajtica kolei pétnocnej morawsko-Slaskiej owe kwoto roézna, ktéra
jest potrzebna na odsetki od papieréw wypuszczonych celem zgromadzenia kapi-
tatu zaktadowego tej kolei i ich umorzenie.

8 |-

Nadajemy Spoéitce, akcyjnej kolei péinocnej Cesarza Ferdynanda, ktdrej firma
opiewaé¢ ma odtad ,U. k. uprzywilejowana kolej pdétnocna Cesarza Ferdy-
nanda", prawo utrzymania ruchu na wszystkich tych ktfejacb zelaznych, przez
rzeczona Spotke dotychczas wybudowanych lub nabytych, ktére, maja stuzy¢ do
obrotu publicznego.

Koleje te sa a mianowicie:

1. Kolej gtéwna z "Wiednia do Krakowa, z odnogami do Borna, Otomurica!
Opawyif(Bielska, Granicy i Mystowic;

2. odnogi z Floridsdorfu do Jedlel™b, z Gansehidorfii do Marchegg i z Bogu-
mina do granicy pruskiej;

3. kolej poétnocna morawsko-$taska z Berna na Otomuniec do Sternbsrku
z odnoga z Nezamyslic do Przerowa;

4. odnoga od dworca kolei p6tnocnej w Wiedniu do wybrzeza Dunaju i kolei
naddunajskiej ; =“j Ji + W

5. kolej zelazna z Bielska do Zywca:

6. kolej zelazna z Lundenburga do Grusshachu i Zellerndorfu.

Postanowienia koncesji niniejszej stosowane bedg poczawszy od dnia dzigio,-
$zego do wszystkich kolei zelaznych pod 1 1— 6 wymienionych, ktore odtad sta-
nowi¢ maja sieé zjednoczona.

Od tegoz dnia utracg moc swoje wszelkie wytgcznosci, prawa odrebne i swo-
body jakiegobadi rodzaju, przyznawane dotychczas Spoétce w tym jej przymiocie
lub co do niektdrych czesci sktadowych jej sieci, liczac tu czasowe uwolnienia od
podatkdéw i optat, przyznane kolejom pjpd 1 5 i 6 wzmiankowanym.

8 2.

-Nadajemy nadto Spotce akcyjnej w 8. 1 wymienionej prawo do wybudowania
i utrzymywania w ruchu szlakéw kolejowych:
a) z Bielska na CiesyynyF.riediand i Frankstadt do Mezericza wotoskiego, jako-
tez z Mezericza wotoskiego do Bystrzycy;
b) z Kromieryza do- Kojetyna z usciem do kolei pdétnocnej morawsko-Slaskiej.
Koncesja na ramie z Bystrzycy de Mezericza wotoskiego, pod lit. a) wzmian-
kowaA% bedzie nadana tym- sposoboip, z6 koncesja na nig, nadana juz kolei kro-
mieryskiaj pod dniem 14 stycznia 18,83 (Dz. u. p. v = 12), jezeliby umowa z do-
tychczasowym. koncesyonaryuszem o jej-przeniesienie na kolej pétnocng Cesarza
Ferdynanda nie przyszta do skutku, ma by¢'uniewazniona.
Gelom wilaczepia wybudowanych juz szlakéw kolei kromieryskiej, lezacych
w kierunku nowej kolei z Bielska na Kmmieryz z usci-em do kolei morawsko-
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szlaskiej, kolej potnocna Cesarza Ferdynanda zawrze¢ ma z przerzeczona Spoétka
kolejowa umowe w przedmiocie nabycia wzmiankowanych szlakéw a E,zad bedzie
caltym swoim wptywem popierat przyjscie do skutku takiej umowy.

8. 3

Spoétka jest obowdazana wybudowa¢ wlasnym kosztem od miejsea,, ktore
B,zad oznaczy w KrakowTie na linii kolei pétnocnej po za wewnetrznym obrebefn
fortyfikacyj, odnoge waty -okrazajaca, z us¢iem do kolei rzadowej skawirisko-
podgorskiej.

ti)la té odnogi, ktéra stanowi¢ ma jednorodna cze$¢ skiadowa sieci kolei
Spotki, wybudowany by¢ ma most na Wisle z osobni droga wozowa, najmniej
8 metréw szeroka, dla obrotu, goscincow ego.

Cata budowa? ma by¢ skonczona i oddana na uzytek publiczny, najpoézniej

do 1 marca 1887.

8= 4.
Szlakom kolejowym wzmiankowanym w §. 2, lit. a) i b) zapewnia sie naste-
pujace ulgi:

a) uwolnienie od stepli i optat od wszelkich uméw, wpiséw hipotecznych, podan
i jakichkolwiek innych dokumentdw, tyczae-ych sie zebrania kapitatu i zabez-
pieczenia odsetek, jakotez ruchu az do czasu otwarcia ruchu, tudziez od do-
kumentéw, tyczacych sie nabycia gruntéw, budowy i urzadzenia kolei az do
konca pierwszego roku ruchu;

b) uwolnienie od stepli i optat pierwszej emisyi obligacyj pierwszorzednych,
wypuszczonych w.celu zgromadzenia kapitatu, tudziez kwitéw tymczasowych
i wpisu hipotecznego tych obligacyj, jakotez od optat za przeniesienie wlasno-
sci zakupionych gruntéw;

c) uwolnienie od optat i taks za nadanie koncesyi i za wygotowanie niniejszego
dokumentu koncesyjnego; wreszcie

d) uwolnienie od podatku zarobkowego i dochodowego, od optat steplowych,
ktorym podlegaja kupony, jakotez od wszelkiego nowego podatku, ktoryby
w przysztosci moca ustawy byt zaprowadzony na lat trzydziesci (30) liczac
od dnia dzisiejszego.

§. 5.

Spoétka jest obowigzana skoniczy¢ budowe szlakow w §. 2, lit. B*i b) wymie-
nionych, najp6zniej w przeciggu péltrzecia roku, liczac od dnia dzisiejszego,
gotowa kolej odda¢ na uzytek publiczny i utrzymywac¢ w ruchu bez przerwy przez
caly okres koncesyjny.

Nadto obowigzana jsst Spdtka szlaki kolei kromierysldej, ktore ma uabyc i
w nowa linia kolejowa wiaczy¢, przebudowaé a wzglednie wybudowaé¢ w powyz-
szym terminie budowy w taki sposob, aby te szlaki pod wzgledem warunkoéw
technicznego wykonania, swojej skutecznosci i zaopatrzenia w $rodki do ruchu
odpowiadaty czesciom kolei, ktére maja by¢ nowro wybudowane i z niemi stykac
sie beda i aby za pomocg pierwszych madgt sie odbywaé bez przeszkody obrot
bezposredni miedzy kolejg transwersalna galicyjska a kolejg p6tnocna morawsko-
slaska.

4%
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Jako rekojmie dotrzymania powyzszego terminu budowy ztozy¢ ma Spéika
na zadanie Administracyi panstwa stosowna kaucya w gotoéwce lub w tycb papie-
rach, w ktorych wolno lokowaé pienigdze sieroce.

W razie niedotrzymania powyzszego zobowigzania kaucya ta uznana byc¢
moze za przepadta.

8 6.

Niezawisle od tej okolicznosci, ze uwolnienia od podatkdw i optat, przyznane
czesciom kolei kromieryskiej juz istniejgcym, w §. 2 wzmiankowanym, na zasadzie
dokumentu koncesyjnego z dnia 30 czerwca 1880 (Dz. u. p. Nr. 93) i z dnia 26
lutego 1882 (Dz. u. p. Nr. 31) beda w mocy zatrzymane a co do nowych czesci
linij kolei w 8. 2 wzmiankowanej w my$l 8. 4 niniejszego dokumentu koncesyj-
nego beda przyznane, w skutek czego potrzebne jest utrzymywanie na przerze-
czonycli czeSciach kolei oddzielnych rachunkéw ruchu, ktére urzadzone by¢ maja
wedtug postanowienn Administracyi panstwa, owe czesci kolei maja by¢ zresztg
uwazane za jednorodne czesci sktadowe zjednoczonej sieci kolei pétnocnej w §. 3
wzmiankowanej, zwtaszcza we wszystkich wzgledach, tyczacych sie publicznego
obrotu i taryf.

Przeto tez w razie przechodu z jednej z tych czesci na druga lub na dawniej-
sze linie kolei p6inocnej i odwrotnie, optata manipulacyjna nie bedzie pobierana i
celem stosowania taryf strefowych odlegtosci przebiezone liczone by¢ maja
w catosci.

8 7.

Budowa i urzadzenia ruchu kolei zelaznych, ktére maja by¢ wybudowane
w mysl niniejszego dokumentu koncesyjnego, wykonane by¢ winny stosownie do
warunkdéw technicznych, ktoére ministerstwo handlu ustanowi i podtug projektéw
szczego6towych, ktore zatwierdzi.

Projekty techniczne budowy i urzadzenia kolei przedstawi¢ nalezy minister-
stwu handlu wczesnie i wykonac jak najscislej t"~bzace sie tego, jakotez wszelkie
inne rozporzadzenia Witadz nadzorczych.

Podobniez winna Spotka przy budowie uczyni¢ zado$¢ wszelkim p6zniejszym
wymaganiom ministerstwa handlu, ktdéreby wzgledy publiczne nakazywaly i trzy-
mac sie istniejacych ogolnych przepiséw budowniczych i policyjnych.

Projektéw budowy, zatwierdzonych do wykonania, nie wolno zmieni¢ bez za-
twierdzenia Administracyi panstwa.

Postanowienia powyzsze stosowane beda odpowiednio do wszelkich prze-
ksztatcenn budowniczych na liniach Spotki teraz istniejacych, jakotez do rozszerzen,
ktére na nich beda uskutecznione i do planéw tak srodkéw ruchu, ktére maja by¢
dostarczone, jak i wszelkich innych urzadzen.

8. 8.

Srodki do utrzymywania ruchu, szyny i wszelkie inne czesci sktadowe kolei
i przedmioty do jej urzadzenia, tak dla istniejgcych kolei jak i dla tych, ktére maja
by¢ wybudowane, nabywac¢ nalezy z fabryk krajowych.

Jednakowoz nabywame za granica ma by¢ dozwalane, jezeli Spétka udowo-
dni, ze w krajach tutejszych nie mozna naby¢ tych przedmiotéw pod takiemi sa-
memi warunkami co do ceny, jako$*i i czasu dostawy, pod jakiemi ofiaruja je
fabryki zagraniczne.
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8. 0.

Do wybudowania koncesyonowanych kolei zelaznyeb a wzglednie rozszerzen.
rn¢fA w mSffle potrzeb obrotu maja byé uskutecznione, nadaje sie Spotce prawo
wywilaszczenia podtug postanowien ustawowych w tym wzgledzie obowigzujacych.

Takiez samo prawo nadane bedzie Spéice cio wybudowania wszelkich kolei
dowozowych, gdyby Rzad uzdal potrzebe wybudowania takich kolei ze wzgledu
na dobro publiezne.

§. 10.

Spétka obowigzana jest dazy¢ do zawarcia z zarzadem sasiedniej kolei umowy
w przedmiocie uzywania dworcéw zbiegowych, jakotez urzadzenia stuzby ruchu

w obrocie przechodowym i umowe tego sie tyczaca przedstawi¢ Administracyi
paristwa do zatwierdzenia” -

Mianowicie co do obrotu osobowego winna Spotka postarac sie, aby przejazd
ich z jej whasnej kolei na cudza doznawat jak najwiekszych utatwien.

Co sie tyczy warunkow takich potgczen, jakotez urzadzenia wspoélnej stuzby
dworcowej, obowigzana jest Spotka w mysl 8fu 10 lit. g) ustawy o konfcesyach na
koleje zelazne z dnia 11 wrze$nia 1854 (Dz. u. p. Mr. 238), gdyby porozumieniu
sie w tej mierze z kolejg sasiednig nie przyszto do skutku, poddac¢ sie decyzyi
ministerstwa handlu. Rzad zastrzega sobie, Z(f gdyby sie nie zgodzono, sam
poda warunki techniczne wzajemnego uzywania wediug okolicznosci wagonow
sgsiednich kolei krajowych i zbiegu kolei idgcych od kopalni i zaktadéw prze-
mystowych.

szczego6lnosci Spoétka jest obowigzana pozwoli¢ za wynagrodzeniem kosz-
tow, azeby koleje tgczace, ktdre przedsiebiorstwa przemystowe, majgce siedziby
nad koleja koncesyonowang, zechcg budowaé¢ dla dowozu swoich ptodéw, zostaty
do jej kolei doprowadzone w sposéb dla ruchu kolei jak najmniej ucigzliwy i popie-
ra¢ przyjscie do skutku takich kolei przez zawarcie z interesowanymi stosownych
umow, przy czem mianowicie podawac nalezy jak najlatwiejsze warunki co do do-
starczenia wozow.

Co sie tyczy kolei miejscowych, tgczacych sie z siecig kolei poéinocnej, juz
istniejacych, lub ktére w przysztosci beda wybudowmne a ktorych ruoli nie jest
utrzymywany na rachunek kolei poétnocnej Cesarza Ferdynanda, przyjac¢ nalezy
za zasade bezwWyjgtkowa, ze nie wolno wymagac¢ od przedsiebiorstwa kolei miej-
scowej i liczyK mu zadnych jaklegobadz rodzaju wynagrodzen lub doptat za
wspotuzywanie istniejgcych zaktadéw w dworcach zbhiegowych gtéwnej kolei,
tudziez za sprawowanie tamze stuzby stacyjnej przez czynniki kolei p6tnocnej.

§. 11.

Ivonoesya niniejszg nadaje sie na czas od dnia dzisiejszego az do dnia 31 gru-
dnia 1940, na ktory zapewnia sie Spotce obrone przeciw zakladaniu nowych kolei
w zakresie ustanowionym w §. 9 lit. b) ustawy o koncesyack na koleje zelazue
z dnia 14 wrzednia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) a po uptywie ktorego koncesya straci
moc swmje co do wszystkich kolei zelaznych, jej przedmiotem bedacych.

Od tego dnia wiasnos¢ catego przedsiebiorstwa, bedgcego przedmiotem niniej-
szej koncesyi, mianowicie samych kolei zelaznych, gruntéw i budowli, ktére do nich
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naleza ze wszystkiemi ruchomosciami i nieruchomosciami, liczac tu park wozowy
i zapasy wszelkiego rodzgiu, przechodzi z mocy ustawy niezwitocznie i bezposfe-
dnio na Rzad.

Wiasnos$¢ rzeczona przechodzi bez wynagrodzenia; atoli w mysl przepisu,
zawartego w 8fie 8 ustawy z dnia 14 wrzes$nia 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) o konce-
syach na kohje zelazno, stanowi sie, ze za park wozowy zap]acona byrn ma war-
IR&¢ szacunkowa sposobom osobnej umowy'oznaczona, lub — gdyby umowa taka
az do uptywu konedsyi nie przyszta do skutku — z odpowiedniem zastosowaniem
przepisow o wywitaszczaniu w celu budowania kolei zUaznych i utrzymywania na
nich ruchu.

Fundusze zasobowe utworzone z dochodéw ruchu pozostang wilasnoscia
Spoiki.

Spéika obowiazana jast odda¢ Rzadowi kolej wolna od ciezar6w w tym dniu,
w ktorym sie skonczy okres koncesyjny.

Jednakowoz, gdyby w tymze dniu znalazty sie niewylosowane jeszcze podiug
terazniejszych plandéw amortyzacyi pozostatosci pozyczek pierwszorzednych Spéiki
na kolei zahipotekowane, Rzad wezmie",na siebie ich sptacenie pod tym warun-
kiem, ze Spétka w tymze dniu odda Rzadowi na wilasnosé¢ fundusz amortyzacyjny
przez siebie utworzony, od ktérego drugi klucz mie¢ bedzie Administracya pan-
stwa a do ktérego odkazane beda z -funduszéw Spoiki dnia 31 grudnia 1886
63.063 zt. 02 c. wal. austr. srebfem i 10.648 zl. 52 c. wal. austr. papierami i tylez
odkazywane bedzie dorocznie az do uptywu okresu koncesyjnego.

Soosb6b zyskownego lokowania tej dotacyi jakotez odsetek, ktére nies¢ bedzie
i odsetek od odsetek, oznaczy Administracya panstwa.

Zgodzono sie,.«ze Spoétka uzyska zupeilna swobode rozrzgdzania funduszem
amortyzacyjnym i brdzie wolna od obowiazku dalszego utrzymywania go w daw-
nym stanie i uposazania, jak tylko plany umorzenia swoich pozyczek pierwszo-
rzednych w ten sposéb urzadzi, aby pozyczki te zostaly catkowicie sptacone
w obrebie okresu koncesyjnego.

§. 12.

Administracya panstwa zastrzega sobie prawo odkupienia na rzecz paristwa
kiedykolwiek, poczgwszy od dnia 1 stycznia 1904, cale-go przedsiebiorstwa, beda-
cego przedmiotem nowej koncesyi.

W razie wykonania tego prawa obejmie Rzad na wiasnos$¢ koleje zelazne i
ich przynalezyto$ei w tej rozciggtosci, jak to w §. 11 jest oznaczone, mianowicre
liczac tu i park wozowy, za ktory jednak w razie odkupienia dane bedzielosobna
wynagrodzenie.

Fundusze zasobowe, wzmiankowane w 8. 11, pozostang wiasnoscig Spoiki,
natomiast fundusz amortyzacyjny, utworzony w mysl &f'u lig'Q, przejdzie na wita-
sno$¢ Rzadu w takiej wielkosci, do jakiej wzrosnie az do dnia odkup i&nia, z odset-
kami i odsetkami od odsetek, ktore do tego Czasu przyniesie, poczern Spotka nie
bedzie juz wnosita dalszych rat rocznych do tego funduszu, .lecz, o ileby stosownie
do koncowego postanowienia 8fu ligo jaka nalezyto$¢ jeszcze zalegata, potracona
bedzie z ceny ©dkupu, ktéra Spétce ma byé zaptacona.
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Nadto zastosowane beda nastepujace postanowienia:

a) Do oznaczenia ceny odkupu obliczone beda czyste docliody ruchu kolei z sie-
dmiu lat ruchu bezposrednio poprzedzajacych dzien odkupienia, z tych wyta-
czone beda dwa najniepomys$liniejsze lata ruchu i nastepnie oznaczony bedzie
Sredni czysty dochdd pozostatych lat pieciu. Zgodzono sie, ze za ostatni
| t siedmiu lat ruchu bozpos'rednio poprzedzajgcych dzien odkupienia“ uwa-
zany by¢ ma ten, z ktérego rachunki sa juz catkiem zamkniete, przeto w ra-
v.iiM gdyby prawo odkupienia miato by¢ wykonane dnia 1 stycznia 1901,
rok 1902. Drzy obliczaniu czystego dochodu doliczy¢ nalezy do wydatkdw,
na rachunku ruchu cigzacych, takze koszta rekonstrukcyi i odnowien wszel-
kiego rodzaju, pokryte z funduszu zasobowego lub z funduszu przeznaczonego
na odnowienia, natomiast nie nalezy potrac-a¢ z nadwyzki ruchu wydatkéw
na odsetki i amortyzaeya (ciezary pozyczek pierwszorzednych, liczac dotaaya
funduszu amortyzacyjnego, w 8fie 11 wzmiankowana, amortyzaeya kapitatu
zaktadowego i odsetki od niego), zamieszczonych w rozdziale E ogolnego
wzoru rachunkéw dla rmehu austryackich kolei zelaznych z dnia 1 sty-
cznia 1867. W mysl postanowien koncesyi niniejszej (8. 33) udziaty nad-
wyzkowe Bzadowi przypadajac© wytgczone beda przy oznaczanituceny od-
kupu z czystyseh dochod6éw ruchu kolei.

b) Gene odkupu stanowi renta roczna, wyréwnywajaca Sredniemu czystemu do-
chodowi, w powyzszy sposéb obliczonentfn, ktéra ptacona bedzie az do uptywu
okresu koncesyjnego.

¢) Przez stracenie z ceny odkupu i policzenie na raekuftek tejze wezmie ltzad
na siebie sptacenie pozostatosci, pozyezek pierwszorzednych Spotki, na kolei
zahipotckowanyBh, w dniu odkupiepia jeszcze nie wylosowanych, jezeli Spotka,
o ile to wedtug ustaw bedzie potrzebne i dozwolone, wyjedna sobie uwolnie-
nie od ciezgacego na niej osobistegb zobowiagzania.

cl) Kwoty potrzebne w kazdym z osobna roku az do uptywu okresu koncesyj-
nego na odsetki i umorzenie pozyczek pierwszorzednych, ktérych splacanie
Bzad wezmie na siebie, jakotez raty roczne fundnSEii amortyzacyjnego, w 8. 1
wzmiankowane, potrgcane beda z renty' rocznej, stanowigcej cdne odkupu.
Pozostate po straceniu sumy renty rocznej wyptacane beda Spéice z dotu
w rataph poétrocznych dnia 30 czerwca i 31 grudnia kazdego roku az do uply-
wit okresu koncasyjnego.

§. 13.

\ e wzgledzie budowy kolei koneesyonowanye.li i ruchu na nich stosowan sie
winna Spotka do -osnowy niniejszego dokumentu koriccsfyjnego i, co sie tyczyle-zeNi
kolei w §fie 2 wzmiankowanych, do warunkow konceSyjnyilh technicznych, ktoére
ministerstwo handlu ustauowi, — jakotez do istniejagcych w tej mierze ustaw i roz-
porzadzen, mianowicgfldo ustawy o koimesf®”. na koleje zelazne z dnia 11 -wrze-
$nia 1851 PDz) u. p. Br. 238) i regulaminu ruchu kolei z dnia 16 listopada 1851
(Dz. u. p. Nr. 1z r. 1852), tudziez do ustaw i rozporzadzen, ktére w przysztosci
moga by¢ wydanS?"

8= 14-

Zwrét zaliczek gwarancyjnych, otr™man”ch przez Spotke z tytutu gwarancyi
rzadowej dla kolei p6tnocnej niorawskoyla-skiej razem z odsetkami md nich przy-
padajaoemi,- jakotez zaptacenie w sumie ryczattowej réwnowaznika za odroczenie
na zasadzie nowej tacznej koncesyi prawra kaduku stuzacego Bzadowi do czesSci
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kolei z Floridsdorfu do Jedlesee, z Ganserndorfs do 3larcheggu i z Bogumma do
granicy pruskiej, jest uregulowane 8fem 6tym umowy z dnia 10 styczniad 17 lipca
1885, przyezem zostato oraz zgodnie postanowione, ze Spdtka nie moze nigdy wy-
wodzi¢ zadnych roszczefi siegajacych w przesztosé.

Dla linij kolei pdinocnej morawsko-Slaskiej nie bedzie na przysztosc 'Otrzy-
mywany oddzielny rachunek ruchu.

Spoétka reczy na przysztos¢ takze Rzadowi catym swoim majatkiem i wszyst-
kiemi dochodami przedewszystkiem i gtéwnie, jednak z zastrzezeniem praw
pierwszenstwa, innym wierzycielom stuzgcych, za oplacanie odsetek i umorzenie
papieréw wypuszczonych w obieg celem zebrania kapitatu zaktadowego dla kolei
potnocnej morawsko-slaskiej, a to w ten sposob, ze tylko w takim razie, gdyby
powyzszy majatek i powyzsze przychody nie wystarczyly na oplate odsetek od
tych papieréw i ich umorzenie, gwarancya rzadowg mogtaby znowu by¢ zadana.

§ 15.

Do zgromadzenia funduszéw, potrzebnych ku wykonaniu niniejszej koncesyi
i umowy z dnia 10 stycznia i z dnia 17 lipca 1885, ktoéra jej stuzy za podstawe,
nadaje sie Spdtce prawo wypuszczenia w obieg obligacyj pierwszorzednych, kté-
rych kwota i wzér podlega zatwierdzeniu Administracyi panstwa. W okresie trwa-
nia niniejszej koncesyi dokonaé¢ nalezy umorzenia tych obligacyj pierwszorzednych
i kapitatu akcyjnego Spdiki, jakotez, o ileby Spoétka byta zniewolona wystarac sie
0 odpowiednia zmiane planéw amortyzacyjnych, umorzenia wszystkich istniejgcych
pozyczek pierwszorzednych Spoiki, liczac tu takze pozyczki kolei p6étnocnej mo-
rawsko-szlaskiej, wedtug planu amortyzacyjnego, ktéry Administracya panstwa
zatwierdzi.

§. 16.

Transporty wojskowe przewozone by¢ musza po cenach taryfowych znizonych
a to stosowni! do postanowiert owej umowy, tak w tej mierze jak i wzgledem ulg
dla podrézujacych wojskowych miedzy wspdélnem ministerstwem wojny, c. * au-
stryackiefln i krol. wegierskiem ministerstwem obrony krajowej z jednej a S.p6tkami
ainstryackick kolei zelaznych z drugiej strony zawartej, w ktoérej mieszczg sie naj-
korzystniejsze postanowienia dla etatu wojskowego (marynark;, obrony krajowej i
pospolitego ruszenia).

Gdyby jednak kiedy$ z wieksza czescig zarzaddw wielkich austryackich kolei
prywatnych zawarte zostaly jeszcze korzystniejsze dla transportéw wojskowych
postanowienia, anizeli te, ktére w ogdlnosci sa umdwiony beda one obowiazywaty
takze na kolei pétpocnej Cesarza Ferdynanda.

Postanowienia te stosowane beda do wszystkich oséb, pakunkow i towaréow
c. k. wojska, marynarki wojennej, c. k. i krol. wegierskiej obrony krajowej i po-
spolitego ruszenia, c. i k. gwardyj przybocznych, zandarmeryi, c. k. strazy policyj-
nej wojskowej, i korpusu strazy wojskowej sadéw cywilnych, oddziatéw wojskowych
c. k. i krél. wegierskich zarzadéw stadnin, korpuséw ochotniczych utworzonych
w razie uruchomienia, jakotez wszelkich korpuséw po wojskowemu uorganizowa-
nych i do sity zbrojnej nalezacych, i to nietylko gdy podré6zujg kosztem skarbu,
leezi takze gdy jada po stuzbie o wiasnym koszcie-. Strzelcy krajowi tyrolscy i vor-
arlbersay maja by¢ uiwazani za cze$¢ sktadowa c. k. obrony krajowe;j.

Spébtka jest obowiazana przystapi¢ do zawartej przez Spotki kolei austryackich
umowy wzgledem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu parku do transportow
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wojskowych, pomagania sobie nawzajem swojemi parkami w razie przewozenia
wiekszych transportow wojskowych, tudziez do postanowienn organicznych, ktoére
kiedykolwiek beda obowigzywaty i do instrukcyi dla kolei polowyoh, jakotez do
umowy dodatkoAvej o przewozeniu na rachunek skarbu wojskowego obtoznie cho-
rych i rannych, ktéra weszta w wykonanie od dnia 1 czerwca 1871, nakomec do
umow zawartych z zarzadami kolei austryacko-wegierskich, tyczacych sie zakila-
dania stacyj etapowych w razie wojny.

Ten obowigzek przystapienia odnosi sie takze do umowy ze spétkami kolejo-
wemi wzgledem wygadzania sobie nawzajem swoja stuzba W razie przewozenia
wiekszych trausportOAv AvojskoAvych i do przepisu 0 transportach Avojskowych na
kolejach zelaznych.

Spoétka zobowigzuje sie przy obsadzaniu posad mie¢ wzglad na wystuzonych
podoficeréw armii, marynarki wojennej i obrony krajoAvej .. mysl ustawy z dnia
19 kwietnia 1872 (Dz. u. p. Nr. GO).

8. 17.
W e Avzgledzie $AAuadezenn Zakladu pocztowego postanaAvia Sie €O nastepuje:

a) Spoétka jest obowiazana postaraé¢ sie bezptatnie o lokale do stuzby pocztowij
av Wiedniu i gdzieindziej ay Avymiarze zastosowanym do potrzeby.

b) Spodtka jest obowiazana preeAvozié kazdym programowym pociggiem poczte
Aviozacych ja urzednikow i stug, jakotez osoby sprawujace inspekeya, dostar
czad bezptatnie i utrzymywac potrzebne do tego Avozy, urzadzone podiug wy
magan administracyi pocztowej a miedzy niemi takze wozy do poczty ambu
lansoAvej.

c) Przewozi¢ nalezy:

I. bezptatnie:

1. osoby od stuzby pocztowej, Avzmiankowane pod lit. b),

2. pociggami pospiasznemi Lub kuryerskiemi pojednym wozie ambulan-
sowym czterokotowym,

3. pociggami osobowemi i mieszanerhi, do ktérychto ostatnich zaliezaja
sie takze towaroAYe, przeAYOZace pasazer6AY, jeden wéz o$smiokotowy lub
dAva czterokolOAve,

Il. za wynagrodzeniem:

4. wozy przydatkowe pociggami osobowemi i mieszanemi, za ktoére

rSpotka pobiera¢ bedzie wynagrodzenie od kazdego przydatkoAvogo wozu
cz,terokotoAvego po 17 c. Aval, austr. za kilometr drogi, o ile ave: byt rzeozy-
wAjcio uzyty do przewiezienia poczty,

5. wozy gtéwne i przydatkowe pociggami towarowemi pospiesznemu lub
eiezarowemi w ten sposob, ze wynagrodzenie Avynosié bedzie od kazdego
AVO2U czterokotowego po 9 c. wal. austr. za kilometr drogi, o ile woéz (bez
AYzgledu czy gtowny c;zy przydatkoAvy) byt r&czywiscie uzyty do przeAviezje-
nia poczty.

d) Wynagimlzeniegryczattowe w sumie 10.500 zi., ktére na zasadzie dotychcza-
sowych umoéw ptacono za przewozenie wozsaa ambulansowych pocztoAvyeh,
odpada z dniem nadania konensyi i na przyszto$¢ Zaklad pocztowy nie bedzie
ptacit zadnego wynagrodzenia za przewozeni”» tychze...

e) Posytki poczty listowej, ktorym nic towarzyszy nikt ze stuzby pocztOAvej,

przewozone by¢ maja przez stug kolejowych.
(Polnisch.) [*]
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Zresztg korespondencye miedzy dyrekcya lub zwierzchnoscig Spoétki a jej
poclrzednemi czynnikami lub tych ostatnich miedzy soba, tyczace sic zarzadu kolei,
przewozone byé moga przez stugi zaktadu kolejowego.

g 18.

Pod wzgledem $Swiadczen dla zakladu telegraficznego rzgdowego postanawia
sie co nastepuje:

1. Linie telegraficzne wzdtuz szlakéw kolei potnocnej Cesarza Ferdynanda
ist.nieja.ee, ktoére sa obecnie wiasnoscia Administracyi panstwa i przez nia Spoétce
wypuszczone w dzierzawe do celow obrotu kolejowego, pozostang i nadal wilasno-
scig Administracyi panstwa, ktéra linie te zostawia Spo6ice do uzytku na caty okres
koncesyjny, za optata — jak dotychczas — czynszu rocznego po 3 zt. 95 c¢. od
kilometra dtugosci drutu.

2. Utrzymanie w dobrym stanie tych linij telegraficznych, jakotez tych, ktore
Administracya panstwa urzadzita dotychczas na rachunek Spdétki za zwrotem ko-
sztow, bierze na siebie na caly okres koncesyjny Administracya panstwa, Spotka
za$ ma ptacio Administracyi panstwa:

a) za samoistne linie telegraficzne, t. j. za takie, do ktdilych Zzaden drut rza-
dowy nie jest przydany, roczna kwote ryczattowa do 8 zt. od kilometra linn
(bez wzgledu na ilosd drutéw) z dostarczeniem stupéw napawanych do stacyj,
ktdéreby ich potrzebowaty,

b) za wspdlne linie, t. j. za takio, ktére przymocowane sa obok drut'Ow telegra-
ficznych rzgdowych na tych samych podporach, kwote ryczattowa, rocznie
po 2 zt. 50 G od kilometra za pierwszy a po 2 zt. za kazdy nastepny drut,
liczac tu oddzielne sygnaty odlegtosci, ktére w tym wzgledzie uwazane beda
za roéwne drutom przydanym).

Co do linij bedacych wiasnoscia Administracyi panstwa i ktére sa tylko wy-
dzierzawione Spétce do uzytkowania, obowigzek utrzymania w dobrym stanie
rozciaga sie takze do wymiany drutéw, gdy z biegiem czasu stanie sie potrzebna.
Natomiast co do linij, ktére Administracja panstwa urzadzita na rachunek Spotki
i za zwrotem kosztéw, prawidtowe utrzymanie ich w dobrym stanie nie obejmuje
w sobie wymiany drutdw.

3. Jezeli w ciggu okresu koncesyjnego na owych szlakach, na ktérych Admi-
nistraeya panstwa swoje linie Spétce wydzierzawita, zajdzie potrzeba pomnozenia
tych lituj, Administracya panstwa uznawszy to za potrzebne, urzadzi nowe linie
wihasnym kosztem, wypusci je Spotce w dzierzawe pod warunkami pod 1 wzmian-
kowanemi i weimie na siebie utrzymanie ich w dobrym stanie stosownie do po-
stanowien pod 2 podanych.

Na tych szlakach kolejowych, na ktérych Administracya panstwa dotychczas
zajmowata sie na rachunek Spotki zaktadaniem i utrzymywaniem w dobrym stanie
linij telegraficznych, bierze na siebie Administracya panstwa na czas okrgsu kon-
cesyjnego rozprzestrzenianie istniejacych zaktadoéw telegraficznych, jakotez utrzy-
mywanie ich w dobrym stanie pod warunkami wyzej 1 2 podanemi.

Wzdtuz tych szlakéw kolejowych, ktére stosownie do postanowien koncesyi
niniejszej maja dopiero byé wybudowane, Administracya panstwa zaprowadzi
linie telegraficzne na prosbe Spotki i po zawartdu w tej mierze osobnej umowy,
do ktérej maja byé wziete za podstawe gtéwnie postanowienia ministerstwa han-
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dlu z dnia 10 pazdziernika 1876, L. 4464, tycza(?Csie zaprowadzenia, utrzymywa-
nia i uzywania linij t'6tegrafioznyeli wzdtuz kolei zelazgych rzadowych.

4, Dopdki trwac¢ bedzie koncessa, Spotka ma nietylko zostawi¢ nadal na
swoim gruncie istniejgce juz linie telegraféw rzgdowych i talegrafow ruchu, lecz
nadto dozAvalaé zaprowadzania nowych takich linij na grunc-ie nabytym i w ogdle
uzywanym do ceiéw kolejowych, jakotez skitadania materyatéow i rekwizytéw za-
ktadu telegraféw rzadowych w dworcach kole.i, na staqydoh i przystankach bez
wszelkiego wynagrodzenia, przesytki oddane na kglej przez Zarzad telegraféw
rzadowycli przewozi¢ po cenach znizonych a urzednikom i robotnikom zaktadu
telegraféw rz&dowyck, ktéorym budowa linij i utrzymywanie ich w dobrym stanic
jefet poruczone, wydaé¢ karty bezptatne"stato lub czasowe.

, Szczegotowe ppstanowienia*c(? 40 tych dwdch ostatnich obowigzkoéw, jakotez
co do uzywania linij telegraficznych Spétce w dzierzawe puszczonych lub najej
rachunek zaprowadzonych” zawarte sa ay umoAvach szczeg6towych prawnie obo-
Aviazujacych lub okreslone beda nowerni umoAvami, ktére w kazdym z osobna
przypadku maja by¢ wczesnie zaAvarte miedzy Administracyiji panstwa a Spoétka.
Takze i dla tych nowych umOAV stuzy¢ maja za podstawe wzmiankowane pod 3
postanowienia ministerstwa handlu z dnia 10 pazdziernika 1876 dla kolei zela-
znych rzadowych.

§. 19

Urzednicy panstwa, funkeyonaryusze i sRidzy, ktorzy z polecenia Witadzy
majacej nadzér nad zarzadem i ruchem kolei zelaznych lub dla zabezpieczenia
interesOAY panstwa na zasadzie tej koncesyi lub w-sprawach dochodéw niestatych
jada kcleja i okaza polecenia tej Wiadzy, przewozeni by¢é powinni bezptatnie
rownie jak ich pakunki podrézne.

8. 20.

W wykonaniu zastrzezonego ltzadowi stosoAvnie do postanowienn art) kula 11
ustaAvy z dnia 6 wrzesnia 1885 (Dz. u. p. Nr. 122) i 8. 7go lunoAvy z dnia 10 sty-
cznia i /.-dnia 17 lipca 1885 prawa ustanaAviania taryf, ustgfiawia sie — dla catej
publicznej sieci kolei Spotki (88. 1, 2, 3) bedacej przedmiotem koncesyi niniejszej,
w obrebie ktdrej optata za manipulacya av kazdym przypadku tylko raz moze by¢
pobierana a taryfy, Avedlug zasacl skali spadajgcej ustanowione, uregulowane by¢
maja jednolici¢, z zaliczaniem do poAYyzszej sie”i kolejoayej szlakdéw kolei kromie-
ryskiej juz Avybudowanycb, ktoére av mysl ustepu koncowego 8§fu 2go maja by¢;
wciagniete, jakotez z zaliczeniem do niej, o ile postanowienia ustawy niniejszej
Aego Avymagaja, kolei gorniczej Spotki — taryfy w zalaezkaeli A i li zawarte dla
obrotu osobowego' i towaroAvego, jako najAvyzsze (artykut 111 ustaAvy) z tern
postanowieniem, ze Ae Avszystkicb tych przypadkach, ay ktdrych dla pojedynczych
klas lub pfzédmiotéw w niektér*ph komunikacyacb z jakiegolwiek powodu fakty-
cznie tai]sze urzedowe optaty sajuz zaprowadzone, te ostatnie optaty jako taryfy
najwyzsze maja by¢ zatrzymane”

§ 21.

Jezeli z zamknietego rachunku ruchu pewnego roku okaze sie, ze czysty zysk
Spoétki przewyzsza owe kwote, ktéra rowna sie cyfrze dywidendy rocznej po
100 zt. Aval, austn papierami od kazdej z akcyj kolei pdéindonej Cesarza Ferdy-
nanda, przyjetych w iloSpi 71.511¥* sztuk po 1.000 zt. mon. konw. = 1.050 zt

5*
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wal. austr., ministerstwo handlu wedtug §. 7go umowy z dnia 10 stycznia i z dnia
17 lipca 1885 (Artykut 11, 8. 7 ustawy zadnia 6 wrzesnia 188i>, Dz. u.p. ijr. 122)
ma prawo dalszego znizenia w mys$l Artykutu V powyzsz-ej ustawy, taryf najwyz-
szych w 8rie 20 wzmiankowanymi}, w ktérymto przypadku wedtug okolicznosfi
takze nalezytosci koleiykopalniangj znizone by¢ maja w tym samym stosunku.

Jezeli w s,kutek takich dalszych znizen taryfy okaze sie-, ze czysty zysk Spoiki
nie dosiega oznaczonej wielkosci, Spétka nabywa jeilynie prawa zadania takiej
zmiany ustanowionych taryf, ktéraby, o ile_t° mozna przewidziéA, Zapobiegata nie-
doborowi.

8. 22.

Taryfy (zataczka A i B) ustanowione w 8. 20, jakot-ez taryfy normalne, ta-
ryfy wyjatkowe i optaty poboczne, ktére ministerstwo handlu pézniej zaprowadzi,
uwazane by¢ maja za nieprzekraczalne, w kféryeb obrebie wolno Spéice uregulo-
wac ceny przewozu pasazerowi towaréw podiug upodobania, z zastrzezeniem, aby
przepisy, tyczace'sie przedstawiania ich Wtadzy nadzorczej byty zachowywane.

Taryfy nalezytDsci od przewozu pasazerow i towardéw, jakotez wszelkie zni-
zenia tychze (uwolnienia, zwroty, rabaty, refakeye itp.),. winny by¢ podawane do
wiadomosci powszechnej bez zadnego wyjatku wediug przepiséw, ktére swego
czasu beda .obowigzywaty.

Przy znizaniu taryfjakiegokolwiek rodzaju nie wolno powodowac sie osobi-
stemi wzgledami dla niektérych odstawcow lub przedsiebiorcéw przewozu.

Jezeli wiec Spétka pod pewnemi warunkami znizy jednemu odstawcy lub
przedsiebiorcy ceny przewozu lub wyswiadczy mu inne dogodnosci, obowiazana
jest uczyni¢ to samo dla wszystkich odstawcéw lub przadsiebiorcSw przewozu,
ktérzy przyStana na te same warunki, tak, aby zZadna stronno$¢ zgota nie miata
miejsca.

§. 23.

Przy ustanawianiu i zmienianiu taryf trzymac siexnalezy we wszystkich przy-
padkach t<j zasady, ze w tycli samych 'stosunkach produkeya krajowa nie moze
podlega¢ ucigzliwszym warunkom niz zagraniczna.

§. 24.

taczne ceny przejazdu wagonami osobowemi tych samych klas i tgczne ko-
szta przewozu tych samych przedmiotéw na tej- samej linii obrotu i pod temi sa-
memi warunkami przewozu do stacyj blizej lezacych, nie moge zwyczajnie by¢
liczone drozej jak do stacyj dalej lezgcych. Wyjatki moga mie¢ miejsce tylko
o tyle, o ile tego wymaga konkurencja z innemi zakladami przewozowemi lub
w obrocie portowym.

Y yjatki takie podaé¢ nalezy w kazdym z osobna przypadku do wiadomosci
Wiadzy nadzorczej.

§. 25.

W przypadkach nadzwyczajnej drozyzny zywnosci i paszy w krdélestwach i
krajach w Padzie parnistwa pe-prezentowanych'Administracya paristwa ma prawo
znizy¢ wedtug potrzeby ceny przewozu tych przedmiotow.
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8. 26.

Osoby wydalane, wiezniowie i wszyscy przymusowo na koszt publiczny do
przewiezienia oddani, jakotez ich dozorcy a ci ostatni takze gdy wracaja, przewo-
zeni byé maja po cenach znizonych, ktére do tego kiedykolwiek na kolejach rza-
dowych beda ustanowione.

Umowid sie nalezy z wiasciwemi Wihadzami o dni i pociggi do takich trans-
portéw, ktére winny by¢ umieszczane zawsze w osobnych przedziatach.

§. 27.

Do posytek przeznaczonych na cele rzadowych zaktadéw hodowli koni, jako-
toz do ich przewoznikéw, o ile w zataczce A nig sa dla nich przepisane szczeg6lne
znizenia, stosowane by¢ maja optaty znizone, dla posytek wojskowych ustanowione.

§. 28

Ceny przewozu 0s6b i posytek, o ile w zataczkach A i B nie sa wymierzone
W monecie papierowej, mozna pobiera¢ w monecie krajowej srebrnej, jednakze
przypadajaca* nalezyto$¢ musi by¢ przyjmowana takze w monecie papierowej
z uwzglednieniem kursu.

Atoli od posytek wegla z opola ostiawsko-karwinslaego a wzglednie z dworca
kolei kopalnianej w Dabrowie pobiera¢ nalezy ceny przewozu (zataczka U, taryfa
wyjatkowa |, ustep konncowy) w monecie papierowej bez dodatku na azyo, dopdki
tenze nie bedzie istotnie pobierany na kolejach zachodnich rzadowych od towaréow
peinowagonowych.

Nalezytosci poboczne pobiera¢ nalezy w monecie papierowej bez doliczania
azyo. Wyjatek stanowi tylko nalezyto$¢ za manipulacya, liczona w tabelach wy-
miaru optat i w taryfach stacyjnych w takich przypadkach, gdy jest pobierana
wedtug taryfy wymierzonej w srebrze. W przypadkach tych wolno pobieraé
w srebrze takze nalezytos¢ za manipulacya.

Pod wzgledem wymierzania dodatku na azyo, jakotez zasad pobierania tego
dodatku, winna Spoétka trzymac sie przepiséw ogdlnych, ktére co do tegb przed-
miotu nnuiste-rstwo handlu kiedykolwiek wyda.

W taryfach bezposrednich, ktépa dla obrotu osobowego z zagranica beda
ustanowione w walucie zagranicznej, nalezytosci udziatowe Spdétki moga wyjatko-
wo by¢ wymierzone w walucie zagranicznej a to w ten sposob, ze nalezytosci tary-
fowe koncesyjne (zataczka A) maja by¢ przeliczone bez wzgledu na mniejsza
moze wartos¢ obiegowa waluty srebrnej i papierowej.

§. 29.

=Spdtka obowiazana jest zawrze¢ z Administracya panstwa na zadanie tejze
umowe, nadajaca jej prawo wspdluzywania za optata droznego (péage) szlakow
kolei w 88. 2 i 5 wzmiankowanych, jakotez majacego styka¢ sie z niemi szlaku
kolei pétnocnej morawsko-$laskiej az do Berna i szlaku kolei pétnocnej Brtisk-
Zywiec do obrotu przechodowego w kierunku od i do kolei rzadowych lub kolei
prywatnych przez lizad administrowanych, a takze”od i do tych szlakéw kolei,-co
do ktorych stuzg lfzadowi prawa podobne do tych, ktére tutaj sa przyznano. =

Drozne, jakotez wynagrodzenie za przydanie w razie potrzeby sity pociago-
wej, oznaczone bedzie wedtug postanowien zawartych w zataczce (X

Administracya panstwa pobiera¢ bedzie w tym obrocie przecliodowym optaty
ustanowione- na kolei péinocnej Cesarza Ferdynanda.
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8. 30.

podstawie umdéw o drozne ktore maja .by¢ zawarte w mysl postanowien
0 oznaczaniu droznego i wynagrodzenia w 8. 29 umdwionych, dozwolone bodzie'
Administracyi panstwa najej zadanie wspéluzywanie kazdego z nastepujadycli szla-
kow kolei pétnocnej a mianowicie:
1. z 8te.rnberku do Ofomurica;
2. z Chelmku do Oswiecima a wedtug okolicznosci od uscia projektowanego
przedtuzenia kolei kopalnianej jaworznichskiej az do miejsca, z ktérego M fchodzi6
bedzie osobna odnoga, taczaca te kolej z kolejg transwersalna galicyjska.

§. 31.

Spotka jest obowiazana nada¢ Rzadowi bezptatnie na caly okres koncesyjny
prawo wspétuzywania do ruchu kolejowego istniejgcych dworcéw7w Olomuncu i
Oswiecimie, ktore stosownie do potrzeb obrotu beda rozszerzone i zobowigzuje sio
zwroci¢ Administracyi panstwa koszjta, ktére poniesie na rozszerzenie budowli
w tym ostatnim dworcu z powodu doprowadzenia kolei rzadowej oswiecimsko-
polgdrskiej, o ile budowle te nié maja stuzy¢ wytacznie na uzytek kolei rza-
dowych.

kapital na budowe, koszta utrzymania tych dwoccoéw i wszelkie inne nie
beda wliczone w rachunek (L I, lit. a az do c zataozki (7), ktéry ma by¢ utozony
celem oznaczenia droznego i wynagrodzenia.

Spotka zrzekia sie wszelkiej jakiegobadz rodzaju zaptaty lub wynagrodzenia
za swoj dworzec zywi&ski, ktéry ma odstgpi¢ Administracyi panstwa, jakotez za
odbudowania i rozszerzenia, ktére tam poczynita lub ma poczyni¢ na rachunek
Administracyi panstwa i zobowiazuje sie roboty te wykona¢ i caty dworzec od-
stapi¢ bezptatnie. Odsetki' piecioprocentowe od kapitatu na budowmtego dworca,
od dnia otwarcia mchu na kolei transwersalnej galicyjskiej w Zywcu az do dnia
1 stycznia 1887, ktérych zaptacenie byto w dotychczasowych umowach na rzecz
kolei pétnocnej Cesarza Ferdynanda zastrzezone, nie beda ptacone; natomiast kolei
potnocnej Cesarza Ferdynanda bedzie stuzyto prawo wspé-luzywauia bezplatnie
tego dworca w eisfrgn okresu koncesyjnego.

JSfg zadanie ministerstwa handlu kolej poétnocna Cesarza Ferdynanda ma od-
da¢ administracyi kolei rzadowych bezptatnie do rozporzadzenia biuro w swoim
dworcu wiedenskim.

Gdyby Administracya panstwa n?ia’ra zazada¢ odkupienia .udziatu (yR) wie-
denskiej kolei tgczacej, kolej polndena Cesarza Ferdynanda obowiazana jest od-
stgpi¢ Rzgdowi ten swdj udziat na wiasnos¢ wolna od ciezaréw, w czasie, gdy
zadanie to bedzie przetozone, za optata ce'ny,kupna w sumie ryczattowej 600.000 zl.
wal. austr. papierami.

Administracyi panstwa stuzy prawo uiszczania sie z tej ceny kupna powoli
przez ptacenie, renty rocznej w sumie wystarczajgcej na umorzenie ceny kupna
w ciggu okresu koncesyjnego kolei poinocnej jCesulxza Ferdynanda (8. 11) a od
pozostajacej jeszcze reszty nalezytosci ptaci¢ odsetki po tr od sta rocznie.

R-zad straci stuzgce sobie prawo odkupienia powyzszego udziatu kolei biezg-
cej, jezeli prawa tego nie wykona w oi™“gu najwiecej pieciu lat, liczac od dnia dzi-
siejszego.
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& 33.

Stosownie do j)®stanowien ustawy z dnia b wrzesnia 1885 (Dz. u. p. Nr. 122)
i umowy z dnia 10 stycznia i 17 lipca 1885 zastrzega sie Rzadowi udziat w czy-
stym zysku z catej publi<>znej sieci kolei Spotki (88. 1, 2, 3) bedacej przedmiotem
koncésyi niniejszej, z zaliczeniem do niej szlakéw kolei kromiorysickj juz wybudo-
wanych, ktére w mysl korncowego ustepu §fu 2go maja by¢ wciggniete, a w tym
wzgledzie stosowane bedg nastepujace postanowienia:

1. Gdyby z rachunku ruchu pewnego roku wedtug przepiséw zamknietego,
okazato sig, zejjczysty zysk Spotki, w tymze roku osiggniety, wynosi wiecej
100 zt. w. a. od akcyi, nadwyzka ta, niezawisle od stuzgcego ministerltwu handlu
prawa dalszego znizema taryf, rozdzielona byé ma miedzy Rzad i Spétke na po-
towe i Spotka obowigzana jest te czeso, ktdra dostaé sie ma Ezadowi do dowol-
nego rozrzadzenia, odéslaé Administracyi panstwa w przeciggu czterech tygodni
po zamknieciu rachunku ruchu.

2. Przy oznaczaniu c-eny odkupu (8. 12, lit. a), czedci nadwyzki, nalezace sie
Rzadowi w mysl postanowien powyzszych (L 1), wylgczone hedg z czystych do-
chodéw ruchu kolfei.

3. Czysty zysk Spotki, wzmiankowany pod 1 1 jakotez w §. 21, oznaczany
bedzie dorocznie pod nadzorem ministerstwa handlu, ktore zastrzega sobie spraw-
dzanie odnosnych rachunkoéw, a to w nastepujacy sposob:

a) Dla zaktadéw gorniczych (kopalni wegla Spotki, kolei kopalnianej ostraw-
skiej, fabryki cegiet weglanych w Ostrawie), jakotez dla publicznego przed-
siebiorstwa kolejowego, wszystkie inne przedsiebiorstwa Spotki, z wytgcze-
niem kolei miejscowych (88. 16 119 umowy) obejmujgcego, ktére w swoim

I 'czasie spas6 ma na Rzad a wzglednie podlega odkupieniu (88. 11 i 12),
utrzymywane ballg oddzieflne rachunki ruchu, w ktérych zamieszczane 'byé
majg przychody ruchu i wydatki ruchu owychze przedsiebiorstw. Odsetki,
ktérfe Spotka pobiera i ktére ptaci od swoich dtugéw nieustalonych, jakotez
od ditugdéw ustalonych, tamtych miejsce zastepujgcych, tudziez przychody
funduszéw Spdiki, pozostajgce p.o strgceniu ciezaréw, nie wchodzg do ra-
chunku ruchu. Natomiast w razie, gdjby Rzad odkupit (8. 32) udziat Spotki
w wl!cdonskciej kolei tgczacej, zamieszcza¢ w nim nalezy jako przychéd pu-
blicznego przedsiebiorstwa kolejowego, odsetki od ryczattowej ceny odkupu
w sumie 600.000 zt. wal. austr. papierami, ktére Spotka pobierac bedzie.

h) Koszta administracyiZgolnej jakotez wszelkie inne wydatki, ktore cieza na
catosci przedsiebiorstw Spdétki lub na Spébfe. w tym jej przymiocie, jednak
z wylaczeniem odsetek i amortyzacyi kapitatu zakladowego, rozktadane
heda na rachunki ruchu wediug zasad, ktére do tego celu ministerstwo han-
dlu ustanowi.

¢) Z nadwyzki ruchu, ktora wedtug .tego wyniknie dla publicznego przedsie-
biorstwa kolejowego, *potracanEbedg nastepujace, pozycye... .

aa) dewoty potrzebne kiedyzkolwiek na odsetki od pozyczek pierwszorze-

dnych Spétki i ich umorzenie, o iif nie tyaza sie kolei miejscowych

- (88. 16 i 19 umowy), liczac tiv oraz raty amortyzacyjne roczne, ktore
majg by $ptacone w mysl &fu ligo;

Ib) kwoty,ktére w skutek stopniowego losowania akcyj w §. 21 wzmian-

kowanych, majg by¢ wedlug planu uzyte do sptacania tychze w war-
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tosci imiennej, po straceniu odsetek piecioprocentowy,c*, na akoye juz
wylosowane przypadajacycli, ktére do kwoty agpiortyzacyjnej przy-
bywaja

d) Cz~$¢ nadwyzki rucbu publicznego przedsiebiorstwa kolejowego, pozostata
po straceniu pozYcyj wzmiankowanycb pod lit. aa) i )\ stanowi czysty zysk
Spotki w ducliu liczby 1 i §fu 2lgo.

§. 34.

Wszelkie spory, tyczace sig znizenia taryf, przewidzianego w 8. 21, jal»ntez
czystego zysku, ktory w mysl &fu 33go ma byé oznaczony, rozsadzac¢ bedzie
z wylaczeniem wszelkiego dalszego toku instanoyi przed sedzia zwyczajnym, Sad
polubowny z siedmiu cztonkéw ztozony, do ktérego po dwu cztonkéw zamianuje
kazda z obu stron spornych, innycli za$ trzech cztonkéw wybierze ze swego grona
petne zgromadzenie radcdw Najwyzszego Trybunatu, i on rozstrzygaé ma takie
spory a zarazem takze wszelkie -spory, tyczace sie swojej wlasciwosci w pierwszej
i ostatniej instancyi.

§. 35.

Isolej potnocna Cesarza Ferdynanda winna statut Spotki uczyni¢ zgodnym
z postanowieniami niniejszej koncesyi i umowy, ktoéra jej stuzyla za podstawe i
ustaw obecnie obowigzujacych.

Bdéwniez obowiazana jest Spdtka wyjednaé na swdj koszt wpisy do ksigg dla
kolei zelaznych, potrzebne do uwidocznienia praw stuzacych Bzadowi na zasadzie
niniejszej koncesyi i umowy, ktora jej stuzyta za podstawe i na zadanie Admini-
stracyi panstwa wygotowac¢ na czas dokumenty i dcklaracye hipoteczne, ktoreby
do tego eelu byty potrzebne.

8. 36.

Bzad ma prawo przekonywania sie, czy budowa kolei i 'urzadzenia ruchu sa
we wszystkich czesciach wykonane odpowiednio oplpwi i trwale, czy sa utrzy-
mywane w takim stanie, aby zawsze odpowiadaty wymaganiom technicznym i
potrzebom publicznego obrotu, tudziez poleca, aby wadliwosbiom w tym wzgle-
dzie zapohiezono lub je usunieto.

Bzad ma prawo wydelegowania komisarzvhlo wgladania w zarzad a miano-
wicie wydedegowania komisarzy na koszt Spdétki, ktérzyby w sposéb, jaki uznaja
za stésowny, czuwali nad tern, by kolej wybudowana zostata zgodnie z pro-
jektem.

Komisarz przez Bzad ustanowiony ma prawo bywania na posiedzeniach
dyeekcyi Spoikki, jakotez na walnych zgromadzeniach, ile razy uzna to za potrzebne
i zawieszania wszelkieh takich uchwat tub zarzadzen, ktéreby sie ustawom, kon-
cesyi lub statutowi Spotki sprzeciwiaty; w przypadku jednak takim wini"i na-
tychmiast odwotac sie do decyzyi ministerstwa handlu, ktéra nastapi¢ ma niezwio-
cznie i bndziedla Spotki obowigzujaca.

7 a nadzor nad przedsiebiorstwem kolei, niniejszem ustanowiony, obowiazana
® t Spoétka zer wzgledu na taczacy sie z tern nawat czynnosci ptaci¢ do skarbu
paristwa wynagrodzenie ryczattowe roczne, ktoérego wielko$¢ oznaczy Administra-
cya panstwa.-
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8 37.

Od niniejszej koncesyi optacona bedzie tylko taksa, ustanowiona w patencie
cesarskim z dnia 27 stycznia 1840 (Zbior ustaw sprawiedliwosci Jjkr. 404), ktéra
w mys$l orzeczeh ministerstwa skarbu z dnia 19 stycznia 1856, L. 54127 i z dnia
15 wrzesnia 1873, L. 23502 ma by¢ do koncesyi na koleje ztdazne stosowana.

8. 38.

INadto zastrzega sobie Rzad prawo, ze gdyby pomimo poprzedniego ostrzeze-
nia ponawiato sie naruszenie lub zaniedbanie obowigzkéw w dokumencie koncesyi
lub ustawami przepisanych, bedzie temu zapobiegal srodkami odpowiadajacemi
ustawom, a wedtug okolicznosci uniewazni koncesya jeszcze przed uptywem czasu,

na ktory zostata nadana.

Ostrzegajac surowo, aby nikt nie czynit nic przeciwnego postanowieniom kon-
cesyi niniejszej i nadajac Spoice prawo uciekania sie do Naszych sadéw w spra-
wach o wynagrodzenie udowodnionej szkody, rozkazujemy wyraZznie wszystkim
wiladzom, do ktdérych to nalezy, aby nad koncesya i wszystkiemi postanowieniam:
w niej zawartemi Scisle i troskliwie czuwaty.

W dowdd czego wydajemy niniejszy list, pod Nasza wieksza pieczecia, w Na-
szem gtdwncm i rezydencyonalnem miescie Wiedniu dnia pierwszego miesiaca
stycznia w roku zbawienia tysigc oSmset osSmdziesiatym szdstym, Naszego pano-
wania trzydziestym 6smym.

Franciszek Jézef r. w.

Taaffe r. w. Pin©r. w. Dunajewski r. w.

(Polnischy) 6
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Zataczki do dokumentu koncesyjnego.

. Taryfy przewozu os6b i pakunkéw, tudziez powozow i zywycli zwierzat, gdy
tacznie z tym transportem maja by¢ przewiezione.

. Taryfy przewozu posytek pospiesznych i zwyczajnych, tudziez zywych zwie-
rzat i powozow, gdy tgcznie z tym transportem majg by¢ przewiezione.

. Postanowienia tyczace sie oznaczenia droznego i wynagrodzenia.
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Zaliczka A.

Taryfy

przewozu oso6b i pakunkéw, tudziez powozéw i zywych zwierzat, gdy tacznie z tym
transportem maja byé przewiezione.

Taryfa od osoby i kilometra

pociggi pospieszne | Klasa ....cccoiiiiiiiiiiniiiii e 5-0 o. wal. austr.
L 4-0
LI e 2-5
pociggi osobowe L e 4-0 - ”
Il n e 3'0 B .
[ 1 2 I 20 - .
pociggi mieszane L 3-0 "
L e 2-25 B . "
TU N e 1-50 B B B
Jako najmniejsza oplata tgcznie z oplata steplowa pobierane beda nastepujgce kwoty taryfowe:
pociagi pospieszne L KIASA ottt e 30 c. ewal. austr
T 7 s e 20 2 2 7
i 77 7
pociggi osobowe L e, 20 . 7 Vi
pociagi mieszane L e 5 T 7 7
Pocigagi 0S0bOWE T j \W T oo e 15 T T 7
pociagi nneszane Mil T o e 10 7T 7 7

Ceny znizone.

Osoby wydalano przymusowo i ktére majg by¢ oddane do zaktadu pracy przymusowej, aresz-
tantéw cywilnych, wiezniéw i icli eskorte, jakotez zbiegtych popisowych odstawianych pod eskorta
na plac poboru, przewozi¢ nalezy za optatg .poditug taryfy wojskowej po 0-8 centa od 1 kilometra
w -wagonie 111 klasy. W transportach takich od 2 dzieci po 2 do 10 lat majacych, liczy¢ nalezy
optate przypadajaca od jednej dorostej osoby.

JJuzniowde rzemies$lniczy, studzy i wyrobnicy (obojej pici) ale tylko wtedy,, gdy sa bez stuzby,
jezeli okaza ksigzke robotnicza (wedrowniczg), stuzbowag, karte legitymacyjng lub paszport wydany
przez wtadze administracyjng krajowa lub zagraniczna, z ktérego moznaby sie przekonaé, ze okazi
ciel nalezy do jednej z klas powyzszych i ze w ctiwili, gdy zada znizenia, jest bez roboty i nie po-
biorg zaptaty, przewozeni bedg wagonami Ill klasy za oplata potowy biletu pociggu osobowego
11 klasy.

Pielgrzymom, majgcym okaza¢ potwierdzenie urzedu parafialnego, w ktérem cel pielgrzymki
winien by¢ -wyrazony, jezeli uczestnikéw jest najmniej 300 albo jezeli placa za taka ilos¢, istniejace
taryfy pociggéw osobow-ych znizone bedg o 50 od sta, kompaniom pielgrzyméw mniej licznym albo
najmniej z 20 os6b ztozonym, pozwalaé¢ sie bedzie w kazdym z osobna przypadku -wedtug potrzeby
na odpowiednie przodluzanie -waznosci biletéw' odjazdowych i powrotowyeh a wzglednie na zastoso-
wanie taryfy do biletéw odjazdowych i powTotowych. Gdy pielgrzymi jada kolejg tylke w jednym
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kierunku lub jezeli jadg tam i napowroét rozraaitemi szlakami, jezeli jedzie razem najmniej 20 os6b
i przebywaja koleja najmniej 50 kilometréw, uzyskaja znizenie takiej ze za podréz Il klasg liczona
im bedzie potowa ceny biletu Il klasy.

Pociggi osobne.

0d Kilometra za 10K OM OTY W @ ..ottt st eaee e 60 c. wal. austr.
za kazda o$ wagonu salonowego lub osobowego na zadanie do-
STANCZONEUO oeiiiiiiiiii et 20
za kazda 0% innego wagonu dostarczonego na zadanie lub na
mocy postanowienia policyi Kolejow ej......ccociiiiiiiiiiiiiiicnnnn. 10

Optata za czekanie po nad oznaczony czas odjazdu za kazde péigodziny 42 zi. wal. austr
Najmniej pobiera¢ sie bedzie 2 zt. od kilometra, 45 zt. za wszystko.

Pakinielf podroznych.
Taryfa do przewyzszajacej wagi pakunku podréznych od kazdycli 10 kilograméw i kilometra
0-2 c. wal. austr.
Jako najmniejsza oplata pobierana bedzie kwota taryfowa po 2 ¢c. w monecie papierowej procz

optaty za manipulacya.
Optata za manipulacya 7 c. w monecie papierowej od biletu.

Powozy wszelkiego rodzaju.

Taryfg od sztuki i kilometra | serya 20 c. wal. austr.
n Idn i n
Jako najmniejsza oplata pobierane beda powyzsze kwoty taryfowe za 8 kilometréw procz
optaty za manipulacya.
Optata za manipukWya 7 c. wal. austr. mon. papierowg od sztuki.
W obrocie miedzy Wiedniem a Marcheggiem od sztuki ) | serya 9 zI. 20 c. wal. austr.
oprécz optaty za manipulacya.....ceiiiiiiinie i ) 11 . 6 , 44

za kilometr od 1 sztuKki.... ..11-53 c. wal. austr.
2 sztuk 16-15,, " n
3 0 WIECE] 00 SZTUK I uuiiiiiiiiiiiiiiie e 6-92
Jako najmniejsza oplata pobierane beda powyzsze kwoty taryfowe za 8 kilometréow procz
optaty za manipulacya.
Oplata za manipulacya od sztuki 7 c. wal. austr. mon. pap.
3od LgztuKi 5 1zt 30 c. wal. austr.

W obrocie nnedzy Wiedniem a Marclieggiem
rocz optaty za manipulacya......ninninennn, [ 2z~ ot LT
P praty FPUIaey J( » 3 i'wiecej od sztuk. . 3 ,18 " "
Za przew6z powozOow i koni popiagami kuryerskiemi, pospiesznemilub szybkiemi, dG czego
zreszta Spotka nie jest obowigzana, pobierane beda powyzsze .optaty taryfowe z dodatkiem 50 od sta.

” ’ ” ”

P sy-
Taryfa od sztuki i kilometra 0-7 c. wal. austr.
Jako najmniejsza optata od ekspedycyi pobierana bedzie od sztuki kwota 4 c. wal. austr. mon.

papierowg précz optaty za manipulacya.
Oplata za manipulacya wynosi 7 c. wal. austr. mon. papierowa od sztuki.

Taryfa wyjatkowa do koni kursowych i wyscigowych tudziez
szlachetnych klaczy stadnych.

Konie te przewozone bedg za okazaniem legitymacyi od komisyi gtéwuej hodowli koni i wy-
Scigéw konskich lub od komitetow wyscigéw konskich w Budapeszcie, Pardubicach, Lwowie i Koto-
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swarze, jak réwniez konie o. k. rzadowych zaktadéw hodowli koni za okazaniem certyfikatéw od tych
zaktadéw po nastepujacych cenach jako posytki pospieszne:

1 KON 0SOD N0 i 7-5 c¢. wmon. pap. od kilometra
2 konie 10-5
wiecej niz 2 konie 0dSzZtu Ki..ccoeeviieennen. 4-5 ., ” » n

Optate za manipulacyg liczy¢ nalezy podtug taryfy do koni.

Gdy konié takie jadg pociagami towarowemi a oddano najmniej 3 sztuki, pobieraé¢ nalezy za
przew6z 2-64 c. od sztuki i kilometra, tudziez za wsadzenie i wysadzenie po 20 c. mon. papierowg
od sztuki i optate za manipntacya po 7 c. mon. pap. od sztuki. Gdy posytka sktada sie z mniej niz
3 koni, pobierane bedg optaty normalne podtug taryf od koni.

Bilety tam i napowrdt.

O ile bilety takie beda zaprowadzone, cena ich do pociagéw pospiesznych na wazniejszych
przestrzeniach ma by¢é nizsza o 20 procent a do pociagéw osobowych o 25 procent od normalnej
optaty za przew6z. Ceny ich wymierzy¢ nalezy w wal. austr. mon. papierowa.

Bilety abonamentowe w pakietach po 20 i 10 sztuk.

O ile bilety takie beda zaprowadzone, cena ich do pociggéw pospiesznych ma by¢ nizsza o 22
procent a do pociggéw osobowych o 30 procent od normalnej optaty. Ceny ich wymierzy¢ nalezy
w walucie austr. moneta papierowag.

Bilety dla ucznidéw (w zeszytach na 60 kursow).

Pomiedzy Wiedniem a Floridsdorfem . ) Il klasa 4 zt. w wal. austr. mon. pap.) z nalezytosciag
tudziez pomiedzy Bernem a Ober Gerspitz . iii v 3w " " , ] za stepel.
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Zalgczka B.

Taryfy

przewozu posytek pospiesznych i towarowych, tudziez zywych zwierzat i powozow,
gdy tacznie z tym transportem maja by¢ przewiezione.

Taryfa opfat jednostkowycli

od 100 kilograméw i 1 kilometra.

1. Posytki pospieszne.
1-60 c. wal. anstr.

Zwyczajne
za znizeniem i szczegélnem znizeniem 0-59
optata za manipulacya od 100 kilogramdw posyitki pospiesznej zwyczajnej . . 10 w ”
posy&ki POSPIESZNE] Z& ZNTZE N TE M ittt s neee 4

-, s Z a szczegllnem zZNiZeniem .

Konie, Zrebieta i muty jako posytka pospieszna od kilometra:

od 1 sztuki tego samegowtasciciela.......cccooviennns 11-53 c. wal. austr.
2 sztuk " N 16'15
3 i wiecej sztuk 0d SZtU K i.oooovoorrieeennenn. 6-92 "
optata za manipulacya od sztuki . . . . . . 7 « o« »  monetg papierowa.

Powozy wszelkiego rodzaju jako posytka pospieszna od sztuki i kKilometra:

Serya | ' 20 c. wal. austr.
n |1 14 » » «
optata za manipulacyg odsztuki 7 . . ., Mmoneta papierowas.

2. Posytki towarowe.

fowary przestworne, dla ktérych nie istniejg optaty pelnowagonowe, przewozone beda za
optatg iy 2 raza wieksza niz towary | klasy.

KIAaS@ | oo 0-59 c. wal. austr.

» Il od 1 az do 300 kilometréw . . . . 0-50 , ., "
za kazdy nastepny Kilom etr......eiiiinninenns 0-30 o »
optata za manipulacya od 100 kilograméw . . 4

Klasa petnowagonowa A

od 1— 100 Kilom etrOow ..ccooveeeiieecie e 0-3G c. wal. austr.
101— 200 " 0-34
201-300 ” 0-32 "

” 301— 400 ” 0-26 , »

za kazdy nastepny kilometr ponad 400 kilometréw 0-20 , N
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Klasa pelnowagonowa 11

0d  1— 100 KilomM etrOW oooooiiiiiiieeecceeee e 0-2*8 c. wal. austr
101— 200, 0-26 o
201-300 B e 0-24 , B

B 301— 400 B e 0-20 , B B

za kazdy nastepny kilometr ponad 400 kilometréw . .O0-16

oplata za manipulacya dla klas Ai B .., 4

od 100 kilogramow.

Klasa po.tnowagonowa 4'

™d  1— 50 KilometrOw ..o 0-2G o. wal. austr.
» 51— 100 B e 0-16 B ., N
B 101—200B 0-12 B B B
za kazdy nastepny kilometr ponad 200 kilometréw . .0-10 , ”
optata za manipulacjag od 100 kilogram 6w ......c............ ‘3-5 Cch = n

Taryfa oddzielna 1

0d1—50 KilomMEetrOW .oooviiiiiieiiceee e 0-28 c. wal. austr.
51-100 B s 0-24
101 — 150

n 151— 300

301 — 400
za kazdy nastepny kilometr ponad 400 kilometrow
oplata za manipulacyg od 100 kilogramoéw.........ccccceueee. 4



Przewozne od 100

Kilometréw
Przewozne

10 66

17 84

56 18-2

(Polnisch.)

Kilometrow

Przewozne

24-8
250
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Kilometrow

108

Przewozne

28-3
28-4
28-6
28-8
28-9
29-1
29-2
29-4
29-6
29-7
29-9
30-0
30-2
30-4
30-5
30-7
30-8
31-0

32-1
32-1
32-2
32-2
32-2
32-3
32-4
32-5
32-6

Taryfa oddzielna 2.

kilograméw w centach wal. austr.

Kilometrow

200
201
202
203

Przewozne

Kilometrow

Porno N

42-4

Kilometrow

253
254
255

257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272
273
274
275
276
277
278

280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298

300
301

49

tacznie z optatg za manipulacya.

i

Przewozne

45-0

45-3
45-4

1

Kilometréw

302
303
304
305
306
307
308
309
310
311
312
313
314
315
316
317
318
319
320
321

323
324
325
326
327
328
329
330
331

333
334
335
336
337
338
339
340
341
342
343
344
345
346
347
348
349
350

Przewozne

Kilometrow

T zg o

54-0

54-2
54-3
54-4
54-5
54-6
54-7
54-8
54-9
55-0
55'1
55-2
55-3
55-4

Kilometréw

400

402
403
404
405
406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420

61-1
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Taryfy wyjatkowe.

I. Kok» wegiel kopalnjy, wegiel smotowy, tori’, blenda kopalna, antracyt, mul’ i miat weglany, cegietki
wegtane (briquets), wegiel smolisty, cegty z wegla smolistego i torfu, jakotez zuzle, walcowiuy i mto-
towi uy, tudziez popiot wszelkiego rodzaju (zuzle i zendra z kruszcéw obaez taryfe wyjgtkowag XII).

PrzewozZne jednostkowe od 100 kilogramoéw i 1 kilometra.

Od 1— 50 kilometréw 0-22 centy wal. austr.

», 51— 100 ,, 0-14 . ” 9
, 101— 200 . 0-12 ”
za kazdy kilometr nad 200 ” 0-08 " ” N

Oplata za maiiipubictyg 3-0 eenty wal. austr. od 100 kilogramoéw.
Olg posytek wegla z opola ostrawsko-karwinskiego ,z kopalni“, a wzglednie ,z dworca dom-
browskiego kolei kopalnianej* oplata za manipulacya 2-0 centy wal. austr. od 100 kilogramoéw.

Il. Przewo6z a) wegla drzewuego, miatu z wegla drzewnego, b) workéw do wegla drz6.Wego, préznych,
uzywanych.

Przewozne ustanowione pod a) pobierane bedzie tylko wtedy, gdy posytajacy oddaje najmniej
10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci; pod b)
do wszelkiej ivagi.

Przewozne od 100 kilograméw w centach wal. austr. mon. papierowg tacznie z oplata za manipulacya.

lfni‘I;_J- Prze- P|<n“e?- Prze- P;q“ec_]' Prze- K“?' Prze- K“(_)' * :Byze- K”?' Prze
trow  WOZne L. wozne oo woZne oo WoZne o woZne .o woZne
8 2-6 20 4-6 32 7-1 44 89 56 10-3 68 11-8
9 2'7 21 4-8 33 7-3 45 9-0 57 104 69 119
10 2-8 22 50 34 7-4 46 91 58 10-6 70 12-0
11 2-9 23 52 35 7-6 47 9-2 59 10-7 71 12-1
12 3-0 24 54 36 7-8 48 9-4 60 10-8 72 12-2
13 32 25 5-6 37 7-9 49 9-5 61 109 73 12-4
14 34 26 5-8 38 81 50 9-6 62 11-0 74 12-5
15 3-6 27 6-0 39 8'2 51 9-7 63 11-2 75 12-6
16 3-8 28 6'2 40 8-4 52 9-8 64 11-3 76 12-7
17 4-0 29 6-4 41 85 53 10-0 65 11-4 7 12-8
18 42 30 6-8 42 8-6 54 10-1 66 11-5 78 130
19 4-4 31 7-0 43 8-8 55 10-2 67 11-6

Za kazdy nastepny kilometr liczy¢ nalezy optate jednostkowa po O-1 centa wal. austr. monetg papie-
rowg od 10(1 kilogramoéw.
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I11. Drzewo kragte pniowe i tyczne (takze z grubsza ociobane), jakotez szczapowe i
og6tem az do 2'5 metra dtugosci majace; drzewo gateziowe, pretowe, clirdst i faszyny; podktady pod
nie wiecej nad 6 metrow
dtugie; nastepujace drwa przeznaczone na potrzeby kopaln: drzewo pniowe i kraglakowe, podktady,
krokwie, zrzyny, op6tki, ogétom az do 6 metréw diugosci, jakotez doszczuiki cienkie az do 1*5 metra
dtugosci.

koleje zelazne, surowe i napawane, zrzyny przy cieciu drzewa odpadajace,

Gdy posytajacy oddaje najmniej po 10.000 kilograméw za jednym

caty wagon lub za niego ptaci

-
8 8
.-
s €5
X £ X
‘— —_

8 5“6 38

9 5-8 39
10 61 40
11 6-4 41
12 6*6 42
13 6-9 43
14 7-1 44
15 7-4 45
16 7-7 46
17 7*9 47
18 8-2 48
19 8-4 49
20 8*7 50
21 9*0 51
22 9%2 52
28 9*5 53
24 9*7 54
25 10*0 55
26 10*3 56
27 10*5 57
28 10*8 58
29 11*0 s9
30 11*3 60
31 11%*6 61
32 11*8 62
33 12*1 63
34 12*3 64
35 12*6 65
36 12*9 66
37 13*1 67

Przewozne

| Kilometréw

79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
90
91
92
93
94
95
96
97

PrzewozZzne

*21*8
21*9
22*0
22*1

2R2*2
22*3
22*3
22*4

Kilometrow

109

111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126

PrzewozZne

22 =4
22*5
2%2*5
22*6
22*7
22*8
22*9
23*0
23*1
23*2
23*3
23*4
23*5
23*6
23*7
23*8
23*9
24*0
24*1
24*2
24*3
24*4
24*5
24*6
24*7
24*8
24*9
25*0
25*1

127]25*2

Kilometrow
©o ogrg

128 25*3
1*29 25*4
130 25*5
131 25%6
132 25'7
133 25-S
134 25*9
135 26-0
136 26*1
137 26*2
138 26*3
139 26*4
140 26*5
141 26*6
142 26-7
143 26*8
144 26*9
145 27-0
146 27*1
147 27*2
148 27.3
149 27*4
150 27*5
151 27*6
152 27*6
153 27*7
154 27*7
155 27-8
156 27-8
157 27*9

Kilometrow'

161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187

Przewozne

za manipulacya.

Kilometrow

Bo odpo

30*9
31-0
31*1
31*2
31*3
31*4
31*5
31*6
31*7
31*8
31*9
32*0
32* 1
32*2
32*3
32*4
32*5
32*6
3*2-7
32*8
32*9
33-0
33*1
33'2
33*3
33-4
33*5
33-6
33*7
33*8

Kilometréw

223
224
225
226

227 3

228

229 3

230
231
232
233
234
*235

236 3

237

238 3

239
240

241 3

242

243 3

244

245 3

*246

247 3

w o o

Kilometréw

218
249
250
251
252
253
254
*255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
*271
272
273
274
275
*276
277

Przewozne

37**2
37*3
37*3
37'4
37*4
37*5
37*5
37*6
37*6
37-7
37-7
37*8
37*8
37-9
37*9
38*0
38*0
38*
38*1
38**2
38*2
38*3
38*3
38*4
38*4

B0

@®o O

Kilometrow

N
@]
=

*278 38*5
279 38-5
280 38*6
281 38*6
282 38*7
283 38*7
284 38*8
285 38*8
*286 38-9
*287 36*9
288 39*0
289 39*0
290 39-1
291 39*1
292 39*2
293 39*2
294 39*3
295 39*3
296 39*4
297 39*4
298 39*5
299 39-5
300 39*6
301 39*6
302 39*7
303 39+*8
301 39*9
305 40*0
306 40*1
307 40*2

=

308
309

311
312

313 4

314

315 4

316

317 4

318
319
320
321

322 4

323
324
325
326
327

328 4

329
330
331
332
333
334
835
336
337

Przewozne

1

Kilometréw

Mygmoy g

43*9
43*4
43*5

34143°‘f

346
347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365
366
367

43 *7
43*8
43*9
41*0
44*1
44%*2
44-3
44-4
44*5
44%6
44*7
44*8
44*9
45*0
45*1
45**2
45*3
45*4
45*5
45*6
45*7
45*S
45 w0
46*0
46*1
46*2

Kilometré w

393

396
397

51

kraglakowe,

listem przewozowym i
Przewozne od 100 kilograméw w centach wal. austr. tgcznie

o o

th Qe

46*3
46*4
46*5
46*6
46*7
46*7
46*8
46*8
46-9
46*9
47*0
47'0
47*1
47* 1
47-2
47*2
47*3
47*3
47*4
47-4
47*5
47*5
47*6
47*6
47*7
47-7
47-8
47*8
47*9
47*9

zajmuje
z optatg

Kilometrow

412

419
420

1Przewozne

48*0
48-0
48* 1
48*1
48-2
48*3
48*4
48*5
48*6
48*7
48*8
48*9j
49-0
491
49-2
49*3
49%4
49*5
496
497
49+
49-9
50-0

LV. Drzewo opatowe, gdy posytajgcy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym Irstcm przewozo-
wym i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci.

Przewozne od 100 kilograméw w centach wal. austr. tacznie z optatg za manipulacya.

7*



52 Czes¢ Ill. — 7. Dokument koncesyjny z dnia | stycznia 1886.

V. Kora (‘fuli) nie pokruszona i nie mielona, gdy posytajacy oddaje .tadunek peitnowagonowy w ilosci
po 10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci.

Przewozne od 100 kilograméw w centacli wal. austr. tgcznie z uptata za manipulacya.

3

Kilometrow
Kilometréow
Kilometrow
Kilometréw
Kilometrow

Przewozne
Przewozne
Przewozne
Przewozne
Kilometrow
Przewozne
Kilometréw
Przewozne

27 49 69 10-65 111 1695 153 23-25 195 29-55 237 35-70 279 4195 321 48-25
28 50 70 10-80 112 17-10 164 23-40 196 29-70 238 3590 280 42-10 322 48-40
29 51 71 1095 113 17-25 155 2355 197 29-85 239 36-05 281 42-25 323 48'55
30 52 72 11-10 114 1740 156 23-70 198 30-00 240 36-20 282 42-40 324 48-70
31 573 73 1125 115 1755 157 23-85 199 30-15 241 36'35 283 42-55 325 48-85
32 54 74 1140 116 17-70 158 24-00 200 30-30 242 36-50 284 42-70 326 49-00
33 55 75 1155 117 17-85 159 2415 201 3045 243 36'65 285 42-85 327 49-15
34 56 76 11-70 118 18-00 160 24-30 202 30-60 244 36-80 286 43-00
3B 57 77 1185 119 1815 161 2445 203 30-75 245 36-95 287 43-15
36 58 78 12-00 120 18-30 162 24-60 204 30-90 246 37-10 288 43-30
37 59 79 12-15 121 1845 163 21-75 205 31-05 247 37-25 289 4345
38 60 80 12-30 122 1860 164 24-90 206 31-20 248 37-40 290 43-60
39 6-15 81 1245 123 18-75 165 25-05 207 31-35 249 3755 291 43-75
40 6-30 82 1260 124 1890 166 25-20 208 31-50 250 37-70 292 43-90
41 645 83 12-75 125 19-05 167 25-35 209 3165 251 37-85 293 44-05
42  6-60 84 1290 126 19-20 168 2550 210 31-80 252 38-00 294 44-20
43 675 85 13-05 127 1935 169 2565 211 3195 253 3815 295 44-35
44 6-90 86 13-20 128 19-50 170 2580 212 3210 254 38-30 296 44-50
45  7-05 87 13-35 129 1965 171 2595 213 32-25 255 3845 297 44-65
46  7-20 88 1350 130 19-80 172 26-10 214 32-40 256 38-60 298 44-80
47  7-35 89 1365 131 1995 173 26-25 215 3255 257 38-75 299 44-95
48  7-50 90 13-80 132 20-10 174 26-40 216 3270 258 3890 300 45-10
49  7-65 91 1395 133 2025 175 26-55 217 3285 259 39-05 301 4525

Za 378 i wiecej"kilometréow pobietswie beda optaty klasy C.



Przewozne od

Kilometrow

35
39

10-5
10-5
10-5
10\3
10-5
10-9
1-2
11-6
11-9
12-2
126
129
13-3
13-3
13-3
13-3
13-3
13-3
13-3
133
13-3
13-3
13-3

Kilometrow
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V1. Worki na kore i debianke, prézne, wracajace w jakiejkolwiek ilosci.

53

100 kilograméw w centach wal. austr. mon. papierowa, tgcznie z oplata za manipulacya.

Przewozne
Kilometréw

13-3 92

13-8 95

Przewozne
Kilometrow

25*4 163
25*6 164
25*8 165
260 166
26*3 167
26*5 168
26*7 169
26*9 170
2r71 171
2r2 172
27%2 173
2772 174
272 176

Przewozne

30*4

310
31*1

31*5

Kilometrow

176
177
178
179
180
181
182
183

213

217

D
'S

p

"
£ gj
317
31-9
32*0
322
324
32-6
32*8
329
331

335
337
33-8
34-0
34*2
34-4
34-6
34*7

Kilometrow

218
219
20

223

Przewozne

37.9

38*4
'38-6
38-7
38-9

39-2
39-4
39-5
39-7
39*8
40-0
40-2
40-3
40-5
40-6
40-8
41-0
41-1
4P3
41-4

Kilometrow

260
261
262

63
264
265

267
268
269
270
271
272
273
274
275

277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296
297
298
299
300
301

Przewozne

445

Kilometrow

302
303
304
305
306
307
308

310
311
312
314
315
316
317
318

Przewozne

54-4
54'6

Kilometréow

344
345

347
348
349
350
351
352
353
354
355
356
357
358
359
360
361
362
363
364
365

367
368
369

371
372
373
374
375
376
377
378
379
380
381
382
383
384
385

Przewozne

57.0
57-1
57-5
57-4
57-6

57-9
58-1
58-2

58-6
58*7

59-0
59-2
59*4
59t
59-7
59-8
60-0

60-3
60-5
60-6
60-8
61-0
61-1
61.3
6P4
61-6

Kilometréow

405
406
407
408

410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420

Przewozne



54 Czes¢ I1l. — 7. Dokument koncesyjny z dnia 1 stycznia 1886.

VIIl. Debianka (rozdrobniona lub mielona kora [fubO.

Gdy posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilogramoéw za jednym listem przewozowym i zajmuje
caty wagon lub za nie]’'o ptaci.

PrzewoZne od 10O kilograméw w centach wal. austr. tacznie z oplata za manipulacya.
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8 31 23 90 38 129 53 138 68,6175 83 191 98 21-2 113 23-7 128 253 143 26-8

9 35 24 94 39 133 54 140 69 175 84 193 99 21-2 114 239 129 254 144 26'9
10 39 25 98 40 133 55 143 70 176 85 196 100 212 115 24-0 130 255 145 27-0
11 43 26 101 41 133 56 146 71 175 1y 198 101 21-2 116 241 131 256 146 27-1
12 47 27,105 42 133 57 148 72 175 87 20-0 102 21-4 117 242 132 257 147 27-2
13 51 28 105 43 133 58 151 73 175 88 20-2 103, 21-6 118 24-3 133 258 148 27-2
14 55 29 105 44 133 59 153 74 175 89 205 104 21-8 119 244 134 259 149 27-2
15 59 30 105 45 133 60 156 75 175 90 20-7 105 22'1 120 245 135 26-0 150 272
16 62 31 105 46 133 61759 76 175 9j 209 106 22-3 121 246 136 26-1 151 27-2
17 66 32 109 47 133 62 16-1 77 17-7 92 21-2 107, 22-5 122 24-7 137 262 152 27-4
18 70 33 11-2 48133 63 164 78 179 93 21-2 108;22-7* 123 248 138 263 153 275
19 74 34116 49 133 64 166 79 182 94 21-2 1091 229 124 249 139 264 154 277
20 78 35 119 50 13-3 65 16'9 80 184 21-2 110 231 125 250 140 265 155 27-8
21 82 36 122 51 133 66 172 81,186 96 21-2 111 23-3 126 251 141 266 =
22 86 37 126 52 135 67 174 B2 189 97 21-2 112 235 127 252 142 26-7

Nastepnie przewozne podtug taryfy wyjatkowej IlI.

VIIl. Materyal'y budulcowe:

aj Piasek, zaprawa murarska, wapno (takze biate i czarne) palone, wapno przymieszkowe, takze
wapno nawozowe i gips nawozowy.

Ody posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i
zajmuje caly wagon lub za niego ptaci.

Przewozne jednostkowe za 100 kilograméw i 1 kilometr od 1 az do 60 kilometréw O 16
centéw wal. austr. mon. papierowa, za kazdy nastepny kilometr nad 60 kilometréw 0-13 cen-
téw wal. austr. mon. papierowa.

Oplata za manipulacyag 2-0 centéw wal. austr. mon. papierowa za IOu kilogramow.

bj Kamienie, jakoto kamienie do budowy, tamane, ciosane, kostkowe, brukowe, nieobrobione lub
| surowo przysposobione (takze brukowe brzezne, krawedziowe i obwddkowe), jakotez wszelkie
kamienie przydatne na podstawy i do szutrowania, nakonieo tupek dachowy, cegty, cegty mu-
rarskie i dachéwki.
Gdy posytajacy oddaje tadunki petnowagonowe w ilosci po 10.000 kilogramoéw za jednym listem
przewozowym i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci.

Przewozne' od 100 kilograméw w centach wal. austr. mon. papierowa tacznie z oplata za manipulacya.

Kilo- Prze- Kilo- Prze- Kilo- Prze- Kilo- Prze- Kilo-  Prze- 'ﬂl‘;,? Prze
metréow  woZne metréw woZne metrow' Wwbzne metréow  woZne metréw' wozne trow wozne
8 2-1 13 34 18 4.7 23 57 28 6-5 33 7-3
9 2-3 14 3-6 19 4'9 24 5-8 29 6-6
10 2-6 15 39 20 5-2 25 6-0 30 6-8
11 2-9 16 4-2 21 5-4 26 6.2 31 6-8
12 31 17 4-4 22 55 27 6-3 32 70

Od wiecej niz 33 kilometréow pobiera sie powyzsze przewozne ad aj i optate za manipulacya po 2-0 centa
wal. austr. monetg papierowg za kazde 100 kilogramow.
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I1X. Kamienie, jakoto: bazaltowe, gipsowe, wapienne, kruszowe, kwarcowe, tupkowe, dziarstwiste,
gabczaste i martwicowe, ttuczone; kamienie budulcowe w ciosach i ptytach, z grubsza ociosane, uie-
wygtadzone, jakotez pityty marmurowe, z grubsza ociosane, niewygtadzone; kamienie pumeksowe,
skatki, kamienie mtynskie, kamienie ogniotrwate i gliniaki, cegty ogniotrwate, kamienie ogniotrwate
i kamienie brazylijskie, ptyty chodnikowe z masy glinianej, maczki ceglanej, takze maczka ogniotrw ata
i spiz ogniotrwaty.
Ziemia, zwyczajna (podtug nomenklatury w | czesci), odpadki wapienia i iskrzyka.

Gdy posytajacy dddaje najmniej 10.000 kilogramoéw za jednym listem przewozowym i zajmuje
caty wagon lub za niego ptaci.

Przewozne od 100 kilograméw w centacn wal. austr. tgcznie z optatg za manipulacya.
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8 2-1 29 6-8 50 11-0 71 15-2 92 18-4 113 22-6 134 24-2 155 24-8 176 28-2 197 31-5 218 34-9 239 38-2 260 41-6
9 2-3 30 6-8 51 11-2 72 15-2 93 18-6 114 22-8 135 24-2 156 25-0 177 28-3 198 31-7 219 35-0 240 38-4 261 41*8
10 2-6 31 6-8 52 11-4 73 15-2 94 18-8 115 23-0 136 24-2 157 25-1 178 28-5 199 31-8 220 35-2 241 38-6 262 41-9
1 2-9 32 7-0 53 117 74 15-2 95 19-0 116 23-2 137 24-2 158 25-3 179 28-6 200 320 221 35-4 242 88-7 263 42-1
12 3-1 33 7-3 54 11-9 75 15-2 96 19-2 117 23-4 138 24-2 159 25-4 180 28-8 201 32-2 222 85*5 243 38-9 264 42-2
13 3-4 34 7-5 55 12-1 76 15-2 97 19-4 118 23-6 139 24-2 160 25-6 181 29-0 202 32.3 223 35-7 2-4 39-0 265 42-4
14 3.6 35 7-7 56 12-3 77 15-4 98 19-6 119 23-8 140 24.2 161 25-8 182 29-1 203 32-5 224 35-8 245 39-2 266 42*6
15 3-9 36 7-9 57 12-5 78 15-6 99 19-8 120 24-0 141 24-2 162 25-9 183 29-3 204 32-6 225 36-0 246 39-4 267 42-7
16 4'2 37 8-1 58 12-8 79 15-8 100 20-0 121 24-2 142 24-2 168 26-1 184 29-4 205 32-8 226 36*2 247 39-5 268 42-9
17 4-4 38 8-4 59 13.0 80 16-0 101 20-2 122 24-2 143 24-2 164 26-2 185 29-6 206 33-0 227 36 3 248 39-7 269 43-0
18 4-7 39 8 ﬁ) 60 13-2 81 16-2 102 20*4 123 24.2 144 24-2 165 26-4 186 29-8 207 33-1 228 36*5 249 39-8 270 43-2
19 4’9 40 8-8 61 13-4 82 16-4 103 20-6 124 24-2 145 24-2 166 26-6 187 299 208 33-3 229 36*6 250 40-0 271 43-4
20 5-2 41 9-0 62 13-6 88 16-6 304 20-8 125 24-2 146 24-2 167 26'7 188 30-1 209 33-4 230 36-8 251 40-2 272 43-5,
21 5-5 42 9-2 63 13-9 84 16-8 105 21-0 126 24-2 147 24-2 168 26-9 189 30-2 210 33-6 231 37-0 252 40-3 273 43-7
22 5-7 43 9.5 64 14-1 85 17-0 106 21-2 127 24-2 148 24-2 169 27-0 190 30-4 211 33-8 232 37-1 253 40-5 274 43-8
23 6-0 44 9.7 65 14-3 86 17-2 107 21-4 128 24-2 149 24-2 170 27-2 191 30-6 212 33*9 233 37-3 254 40*6 275 44-0
24 6-2 45 9-9 66 14-5 87 17-4 108 21-6 129 24-2 150 24-2 171 27-4 192 30-7 213 34-1 234 37-4 255 40-8
25 6-5 46 10-1 67 14-7 88 17-6 109 21-8 130 24-2 151 24-2 172 27-5 193 30-9 214 34-2 235 37-6 256 41*0
26 6-8 47 10*3 68 15-0 89 17-8 110 22-0 181 24*2 152 24-3 173 27-7 194 31-0 215 34-4 236 37-8 257 41-1
27 6-8 48 10-6 69 15-2 90 18-0 111 22-2 132 24-2 153 24-5 174 27-8 195 31-2 216 34-6 237 37-9 258 41-3
28 6-8 49 10-8 70 15-2 91 18-2 112 22-4 133 24-2 154 24-6 175 28-0 196 31-4 217 34'7 238 38-1 259 41-4

Od 276 kilometréw przewozne klasy C.

X. Popiot wapienny.
Gdy posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje
caty wagon lub za niego ptaci.

Przewozne od 100 kilograméw w centach wal. austr. tacznie z oplata za manipulacya.
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X1. Otéw w brytach, sztabach, pétwalcach, ptytach i krazkach (oblakach), berta, zytik otowiu, popidt

otowiany, tlenek otowiu, metaliczne odpadki otowiu; towary otowiane pospolite a mianowicie: czcionki

drukarskie, typy i ptyty stereotypowe, dalej pétmiski, talerze, garnki, i inne naczynia kuchenne z oto-

wiu; towary otowiane, jakoto: rury, szrut, walce, drut otowiany i stare kule otowiane, nakoniee
glejta otowiana.

Od przedmiotéow tych w jakiejkolwiek wadze zostang oddane, pobierane bedzie przewozne klasy A.

X11. ltudy surowe wszelkiego rodzaju (podtug nomenklatury w czesci 1), zuzle i okwasy rud, gdy posy
tajagcy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje caty wagon lub za
niego ptaci.

Przewozne od 100 kilograméw w centach wal. anstr. fgcznie z optatg za manipulacya.

Kilometrow
Przewozne
Kilometréow
Przewozne
Kilometrow
Przewozne
Kilometrow
o
Kilometréw
Przewozne
Kilometrow
Przewozne
Kilometréw
Przewozne
Kilometrow
Przewozne

8 21 34 75 60 132 8 172 112 224 138 242 164 262 190 30-4

9 23 35 77 61 134 8 174 113 26 139 242 165 264 191 306
10 26 36 79 62 136 83 176 114 227 140 242 166 266 192 30-7
U 29 37 8l 63 139 89 178 115 28 141 242 167 267 193 309
12 31 38 84 64 141 90 180 116 229 142 242 168 269 194 310
13 34 39 86 65 143 91 182 117 23-0 143 242 169 27-0 195 312
14 36 40 88 66 145 92 184 118 232 144 242 170 272 196 31-4
15 39 41 90 67 147 93 186 119 233 145 242 171 274 197 315
16 42 42 92 68 150 94 188 120 234 146 242 172 275 198 317
17 44 43 95 69 152 95 190 121 235 147 242 173 277 199 318
18 47 44 97 70 152 96 192 122 236 148 242 174 278 200 320
19 49 45 99 71 152 97 194 123 238 149 242 175 280 201 322
2 52 46 10~ 72 152 98 196 124 239 150 242 176 282 202 323
21 556 47 103 73 152 99 198 125 240 151 242 177 283 203 325
2 57 48 106 74 152 100 200 126 241 152 243 178 285 204 32-6
23 60 49 108 75 152 101 202 127 242 153 245 179 286 205 328
24 62 50. 1o 76 152 102 204 128 242 151 246 180 288 206 330
25 65 51 112 77 154 103 206 129 242 155 24-8 181 290 >207 331
26 68 52 114 78 156 104 208 130 242 15 250 182 291 208 333
27 68 53 117 79 158 105 20 131 242 157 251 183 293 209 334
28 68 54 119 80 160 106 212 132 242 158 253 184 294 210 336
29 68 55 121 8 162 107 214 133 242 159 254 185 296 211 338
30 68 56 123 8 164 108 216 134 242 160 256 186 298 212 339
31 68 57 125 83 166 109 218 135 242 161 258 187 299 213 340
32 70 58 128 84 168 110 20 136 242 162 259 188 301 214 341
33 73 59 130 8 170 111 222 137 242 163 261 189 302 215 342

Nastepnie przewozne | taryfy wyjatkowe;j.

XI111. Zelazo kute i stal kuta itd. towary zelazue i stalowe, zelazo surowe i stal surowa (wszystkie te
przedmioty podtug nomenklatury w czesci 1), naczynia blaszane polewane, tudziez towary z lanego
zelaza (obacz ezes¢ 1.

Od posytek takich w jakiejkolwiek wadze posytajgcy je oddaje, pobierane bedzio przewozne
klasy A, gdy posytajacy oddaje najmniej 5.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zaj-
muje caty wagon lub za niego ptaci, przewozne klasy B.

X1V. Od soli glauberskiej, gdy posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilograméw zajednym listem prze-
wozowym i zajmuje, caty wagon lub za niego ptaci,

pobierane bedzie przewozne taryfy oddzielnej 1.
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XV. Sél kuchenna, morska, kamienna i warzonka, takze sé6l bydleca, morska i fabryczna.

Gdy posytajacy oddaje w ilosciach od 5.000— 10.000 kilogramow,
przewozne jednostkowe za 100 kilograméw i 1 kilometr od 1— 100 kilometréw O 40 c. wal. austr,
»

101 —150 037 i 7 »
,» 151— 200 0-33 «57 4
» 201— 300 0-32 7 7 7
» apl—400 0-28 7 7 4
nad 400 0-20 7 7 7
gdy posytajacy oddaje w ilosciach po 10.000 kilogramoéw
T WIEKSZYCh o e od 1—100 0-38 7 7 7
,» 101— 200 0-28 7 w n
» 201 —300 0-27 7 7 gy
n 301-400 0-25 7 7 7
nad 400 . 0-24 5 7 -
Oplata za manipulacyg 4 centy wal. austr. od 100 kilogramoéw.
XVI. lod i “liicg, gdy posy-l'ajacy oddaje najmniej 10.000 kilogramoéw za jednym listem przewozowym

i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci.

Za odlegtosci nad 40 kilometréw pobierane bedzie przewozne jednostkowe po 0-12 centéw wal.
austr. monetg papierowg od 100 kilograméw i 1 kilometra procz optaty za manipulacya po 4 centy
wal. austr. monetg papierowa od 100 kilogramoéw.

Za przestrzenie az do 40 kilometréw pobierane by¢é ma nastepujgce przewozne od 100 kilo-
gramoéw w ceiylacb wal. austr. monetg papierowg tacznie z optatg za manipulacya.
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9 23 13 34 17 44 55 25 65 29 68 33 73 37 81
10 26 14 36 18 47 2 57 26 68 30 68 34 75 33 84

11 29 15 39 19 49 23 60 27 68 31 68 35 77 39 86

XY11. Zywica ziemna, wosk ziemny itd.

Gdy posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym Mstem przewozowym i zajmuje
caly wagon lub za niego ptaci, pobierano bedzie przewozne klasy G.

 XVIII. Fino w beczkach, wino (takze moszcz) w beczkach, wino owocowe i moszcz owocowy.
W jakiejkolwiek wadze beda oddane, pobierane by¢ ma przewozne klasy A.

(Polnisch.) 8



58

XI1X.

Kilometréw

10
1
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34

XXI.

Czes$¢ 111 — 7. Dokument koncesyjny z dnia 1 stycznia 1886.

Wagony kolejowe idgce na wtasnych kolach przy optacie przewoznego za wage rzeczywista
(obacz zresztg odnos$ne postanowienia taryfowe, czes¢ I).

PrzewoZne za 100 kilograméw w centach wal.

Przewozne

79
84
8-4
8-6
8'9
92
94
97
99
102
105
10-7
11.0
11-2

Kilometréw

Przewozne

115
11-8
12-0
12-3
12-5
12-8
134

13-3
13-6
13-8
141

14-4
14-6
14-9
154
154
15-7
159
16-2
16-4
16-7
17-0
17-2
17-5
17-7
18-0
18-3

Kilometréw

PrzewozZzne
Kilometrow

18-5 89
18-8 90
19-0 91
19-3 92
19-6 93
19-8 94
204 95
20-3 96
20-6 97
209 98
211 99
21-4 100
21-6 101
21-9 102
22-2 103
224 104
22-7 105
22-9 106
23-2 107
23-5 108
23-7 109
24-0 110
24-2 111
24-5 112
24-8 113
25-0 114
25-3 115

9
!

Kilometrow

25'5 116
25-8 117
26-1 118
26-3 119
26-6 120
26'8 121
271 122
27-4 123
27-6 124
27-9 125
281 126
28-4 127
28-7 128
28-9 129
29-2 130
29-4 131
29-7 132
30-0 133
30-2 134
30-5 135
30-7 136
31-0 137
31-3 138
31-5 139
31-8 140
32-0 141
32-3 142

Nastepnie przewozne klasy B.

Przewozne
Kilometréw

32-6 143
32-8 144
331 145
333 146
33-6 147
33'9 148
341 149
34-4 150
34-6 151
349 152
35-2 153
35-4 154
357 155
35-9 156
36-2 157
36-5 158
36.7 159
37-0 160
37-2 161
37-5 162
37-8 163
38-0 164
38-3 165
38-5 166
38-8 167
39-1 168
39-3 169

Przewozne
Kilometréow

39-6 170
398 171
40-1 172
40-4 173
406 174
40-9 175
41.1 176
41-4 177
41-7 178
41-9 179
42-2 180
42-4 181
42-7 182
43-0 183
43-2 184
43-5 185
43-7 186
44-0 187
44-3 188
44-5 189
44-8 190
45-0 191
453 192
45'6 193
45-8 194
46-1 195
46 3196

austr. tgcznie z optata za manipulacya.

Przewozne
Kilometréow

46-6 197
46-9 198
47-1 199
47-4 200
47-6 201
47-9 202
48-2 203
48-4 204
487 205
489 206
49-2 207
49-5 208
497 209
50-0 210
50-2 211
50'5 212
50-8 213
51-0 214
51-3 215
5P5 216
51-8 217
521 218
52-3 219
52-6 220
52-8 221
53-1 222
53-4 223

Przewozne
Kilometrow

536 224
539 225
541 226
54-4 227
54-7 228

Przewozne
Kilometrow

60-6 251
60-9 252
61-2 253
61-4 254
61-7 255

54-9 229 61-9 256

55-2 230
55'4 231
55-7 232
56'0 2.33
56-2 2.34
56-5 235
56-7 236
57-0 237
57'3 238
57-5 239
57'8 240
58-0 241
58-3 242
58-6 24.3
58-8 244
59-1 245
59-3 246
59-6 247
59-9 248
60-1 249
60-4 250

62-2 257
62-5 258
62-7 259
63-0 260
63-2 261
63-5 262
63-8 263
64-0 264
64-3 265
64-5 266
64-8 267
651 268
65-3 269
65-6 270
65-8 271
66-1 272
66-4 273
66-6 274
66-9 275
67-1 276
67-4 277

XX. Wozy na sprzety, obtadowane i prézne.

Przewozne
Kilometrow

67-7 278
67-9 279
68-2 280
68-4 271
68-7 282
69-0 283
69-2 284
69-5 285
69.7 286
70-0 287
70-3 288
70-5 289
70-8 290
71-0 291
71-3 292
71-6 293
71-8 294
721 295
72-3 296
72-6 297
72-9 298
73-1 299
73-4 300
73-6 301
73-9 302
74-2 303
74-4 304

PrzewozZzne
Kilometrow
Przewozne

74-7 305 81-7
74-9 306 82-0
75-2 .307 82-2
75-5 308 82-5
75-7 309 82-7
76'0 310 83-0
76-2 311 83’3
76-5 312 83-5
76-8 31.3 83-8
77-0 314 84-0
77-3 315 84-3
77-5 316 84-6
77-8 317 84-8
78-1 318 85-1
78-3 319 85-3
78-6 320 85-6
78-8 321 85-9
79-1 322 86-1
79-4 323 86-4
79-6 324 86-6
79-9 325 86-9
80-1 326 87-2
80-4 327 87-4
80-7

80-9

81-2

81-4

Od przewozu obtadowanych wozdw na sprzety oblicza sie przewozne podtug taks klasy G, bio-
rac za podstawe tare w ilosci 2.300 kilogramdéw, za sprzety za$, to jest za ciezar ponad 2.300 Kilo-
gramoéw, optaty klasy normalnej I. Przewozne od préznych wozéw na sprzety, wymierza sie za wage
rzeczywista, najmniej jednak za 2.500 kilograméw podiug klasy C.

Wozy wiozace panorama i cyrki, czesci sktadowe bud cyrkowych, karusele, menazerye, budy do

widowisk i ich czesci sktadowe, tudziez przybory teatralne.

Od woz6w tych pobierane bedzie przewozne po 20 centéw wal. austr. za wéz i kilometr précz
optaty za manipulacya po 4 zt. wal. austr. od wozu.
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XX11. Posytki pospieszne, pospolite, oddane Iv ilosciach az do 50 kilogramoéw wigcznie i az do 4 pak
zajednym listem przewozowym jako jednej posyiki.

0(1 posytek takicti liczone bedzie podwéjnie przewozne klasy normalnej 1.

XXIIl. Sieczka, trzyuy,j4czjnj, plewy, stoma, tudziez koniczyna pocieta i wysuszona.

Gdy posytajacy oddaje najmniej 3.00U kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje
caty wagon lub za niego ptaci do Wiednia.

Od posyiiek takich, jezeli przebiegaja najmniej 150 kilometréw pobierane bedzie na liniach
kolei p6tnocnej Cesarza Ferdynanda przewozne taryfy oddzielnej 1 i od posytek takich liczy¢ nalez}
optate przypadajaca na 150 kilometréw podiug taryfy oddzielnej 1 (tablica do obliczania nalezytosci)
dopdéty, dopoki przewozne za rzeczywisty ck-zar, ktoéreby na podstawie ogoéluycli klas taryjowych
podtug klasyfikacyi towaréw przypadato, nie bedzie tansze.

XXI1V. Wody mineralne.

Gdy posytajacy oddaje najmniej 10.000 kilograméw za jednym listem przewozowym i zajmuje
caty wagon lub za niego ptaci, pobierane bedzie przefrozne klasy B.

XXV, Maleryaly dla telegrafu i rekwizyty c. k. austryarkiego zar/udu telegraféw'.

Ceny przewozu za 100 kilograméw’ i 1 kilometr, gdy sie przewozi

jako posytke poSPIeSZNg . *.iiii e 0-53 centa wal.anstr. mon. papierowa,
jako zwyklg POSYHKE oo 0-26,s,, ” a

Oproécz tych nalezytosci pobiera¢ sie bedzie optate za manipulacjg po ICf'centdw wal. austr.
mou..papierowg od 100 kilogramoéw, gdy pa$ytka idzie jako pospieszna a po 4 centy wal. anstr. mon.
papierowa od 100 kilograméw’, gdy idzie jako zwykta.

XXV a. Zwierzeta zywe (z wyjatki« m koni, Zrebigt, mutdw, rogacizny, tudziez trzody chlewnej
i owiec.

Od wagonu pojedynczego . . 1 ( centa wal. austr. mon. pap. za kilometr i m* powierzchni
" o dwéch podiogach 1-5 ( uzytego wagonu tgcznie z optata za manipulacya.

Od przewozu wagonem o dwoéch podiogach liczy¢ nalezy przewozne o 1-5 centa bal. austr.
mon. papierowag za kilometr i m* tylko jednej podtogi uzytego wagonu.

Od koni, Zrebiat i mutéw pobiera sie za >2 powierzchni uzytego magazynu i za jeden kilo-
metr pierwszych 300 Kilom etrow .....cccocoviiiiiiiciiie e, , jj4 centa wal. austr. mon. papierowa,,
za kazdy kilometr nad 300 kilometrow ..., 0-8 " Y
tacznie z optatg za manipulacya.

XX11 b. Od rogacizny petuemi wagonami w ogé6lnosci

pobiera¢ sic bedzie za kilometr i m~ powierzchni uzytego wagonu

na przestrzeni pierwszych 300 kilometrow 0-88 centa wal. austr. mou. papierowa,
za kazdy kilometr ponad 300 kilomctiow .. . . 0-80 r
tgcznie z optatg za manipulacya,

W obrocie z Krakowa i O$wiecima do Wiednia (St. Marx) pobiera.- sie bedzie 0°70) centa w. a.
a w obrocie z innych StacjE siéci kolei pétnocnej do Wiednia (St. Marx) . . . . 0-77) mou. pap.
za kilometr i ms powierzchni uzytego wagonu #acznie z optatg za manipulacya.
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Przewozne
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430

63-0  48-00
63-9
64-8
65.6
66'5
67-3 51-75
682
69-1
094)
70-8 54-75

75-1

79-4
80-2
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Przewozne od ni? 'powierzchni miejsca w centach wal.
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82-0
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84-5
85-4
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100.9
101-7
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111-00
111-75
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113-25
114-00
114-75
115-50
116-25
117-00
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118-50
119-25
120-00
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121-50
122-25
123-00
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owce pcfnemi wagonami.

austr. mon. pajrierowg taczuie z optatg za manipulacya.

Przcw ozne Przewozne Przewozne Przewozne
2 wagon 3 wagon S wagon 3 Jwa n
8 wagon S wagon "7 1 wagon ©  wagon’ @
® po- . ° po- . po- . S o .
- dwoch : dwdéuh . dwoch P, dwadch
E jedyn- podto- E !eéjzyn- podio- O Jecdzyn- podto- E o :@Od*o'
g €2y gach ¢ Y gach U Y Tgach T % Tgach

211 1895 15825 253 2256 189-75 295 261-7 221-25 337 297-8 252-75
212 190-3 159-00 254 226-4 190-50 296 2626 22200 338 298-7 253-50
213 1912 159.75 255 227-3 191-25 297 263-4 222-75 339 299-5 25425
214 192-0 16050 256 228-2 192-00 298 264-3 223-50 340 300-4 255-00
215 192-9 161-25 257 229-0 192.75 299 2651 22425 311 301-3 255-75
216 193-8 16200 258 229-9 19350 300 266-0 225-00 342 302-1 256-50
217 1946 162-75 259 230-7 194-25 301 2669 225-75 343 303-0 257-25
218 1955 16350 260 231-6 195-00 302 267-7 226-50 344 303-8 258-00
219 1963 164-25 261 2325 19575 303 268-6 227-25 345 304-7 258-75
220 1972 16500 262 233-3 196-50 304 269-4 22800 346 305-6 259-50
221 1981 16575 263 234-2 197-25 305 270-3 228-75 347 306-4 260-25
222 1989 166-50 264 235-0 198-00 306 2712 229-50 348 307-3 261-00
223  199-8 167-25 265 2359 198-75 307 272-0 230-25 349 3081 261-75
224 2006 168-00 266 236-8 199-50 308 272-9 23100 350 309-0 262-50
225 2015 168-75 267 237-6 200-25 309 273-7 231-75 351 309-9 263-25
226 202-4 16950 268 2385 20100 310 274-6 232-50 352 310-7 264-00
227 203-2 170-25 269 239-3 201-75 311 2755 23325 353 311-6 264-75
228 2041 171-00 270 240-2 202-50 312 276-3 234-00 354 312-4 265-50
229 2049 17175 271 241-1 203-25 313 2772 23475 355 313-3 266-25
230 205-8 172-50 272 2419 204-00 314 278-0 23550 356 314-2 267-00
231 206-7 173-25 273 242-8 20475 315 2789 236-25 357 315-0 267-75
232 207-5 174-00 274 243-6 205-50 316 279-8 237-00 358 3159 268-50
233 2084 174-75 275 2445 206-25 317 280-6 237-75 359 316-7 269-25
234  209-2 17550 276 2454 207-00 318 2815 23850 360 317-6 270-00
235 2101 176-25 277 246-2 207-75 319 282-3 239-25 361 3185 270-75
236 2110 177-00 278 247-1 20850 320 283-2 240.00 362 319-3 271-50
237 2118 177-75 279 247-9 209-25 321 284-1 240-75 363 320-2 272-25
238 212-7 17850 280 248-8 210-00 322 2849 241-50 364 321-0 273-00
239 2135 17925 281 249-7 210-75 323 285-8 242-25 365 321-9 273-75
240 214-4 180-00 282 2505 211-50 324 286-6 243-00 366 322-8 274-50
241 215-3 180-75 283 251-4 212-25 325 2875 243-75 367 323-6 27525
242 216-1 18150 284 252-2 213-00 326 288-4 24450 368 3245 276-00
243 217-0 182-25 285 253-1 21375 327 289-2 24525 369 325-3 276-75
244 217-8 183-00 286 254-0 214-50 328 290-1 246-00 370 326-2 277-50
245 2187 183-75 287 254-8 21525 329 2909 246-75 371 327-1 278-25
246 2196 18450 288 2557 216-00 330 291-8 247-50 372 327-9 279-00
247 220-4 185-25 289 2565 216-75 331 292-7 248-25 373 328-8 279-75
248 221-3 186-00 290 257-4 217-50 332 293-5 249-00 374 329-6 280-50
249 222-1 186-75 291 258-3 218-25 333 294-4 249-75 375 3305 281-25
250 223-0 187-50 292 259-1 219-00 334 2952 250-50 376 331-4 282-00
251 223-9 18825 293 260-0 219-75 335 296-1 251-25 377 332-2 282-75
252 224-7 189-00 294 260-8 220-50 336 297-0 252-00 378 333-1 283-50

3

379
380
381
382
383
384
385
386
387

389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399
400

402
403
404
405
406

408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420

Gl

Przewozne

wagon
wagon

po- 5
jedyn- dwoch

e podto
« y gach

333-9 284-25
334-8 28500
335-7 285-75
336-5 286-50
337-4 287-25
338 2 288-00
339-1 288-75
340-0 289-50
340-8 290-25
341-7 <X1-00
342-5 291-75
3434 292-50
344-3 293.25
345-1 29400
346-0 29475
346-8 295-50
347-7 296-25'
348-6 297'00!
349-4 297-75
350-3 298-50
3511 299.25
352-0 300-00
352-9 300-75
353-7 301-50
354-6 302-25
355"4 303-00
356-3 303-75
357-2 304-50
358-0 305-25
358-9 306-00
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XXVII. Olej skalny (nafta), olej biekitny i zielony, tudziez smota kopalna w beczkach.
Wszystkie te przedmioty idg od Krakowa i pochodzg z Galicyi.
a) Za posytki wilosciach od 5.000 az do 10.000 kilogramoéw.
Od 1 az do200 kilometréow po 0-35 centéw wal. austr. za 100 kilogramoéw i 1 kilometr proc
optaty za manipulacyg po 4 centy wal. austr. od 100 kilogramoéw.
Nad 200 kilometréow optata klasy A.
bj Za posytki w ilosciach po 10.000 i wiecej kilogramoéw.
Od 1 az do200 kilometréw 0-35 centéw wal. austr. za 100 kilogramoéw i 1 kilometr,

nad 200 kilometréow ogétem 0-25 centéw wal. austr. za 100 kilograméw i 1 kilometr; proécz
optaty za manipulacyg po 4 centy wal. austr. od 100 kilogramodw.

XXV11l. a) buraki cukrowe, b) odpadki burakéw cnkrowych, wyttoczyny, buraki pastewne i ostul
saturacyjny.
Gdy posytajacy oddaje tadunek petnowagonowy w ilo$ci najmniej 10.000 kilograméw za jednym
listem przewozowym i zajmuje caty wagon lub za niego ptaci.

PrzewoZzne w centach wat. austr. mon. papierowa za 100 kilogramoéw tacznie z optata za manipulacya.

2 2 2 2 2 2
g 2 & 0 3 o & % S o f g t 2 % 2 € 2 3 2
8§ § 8 o 8 ¢ 8 g & £ 8§ og o %8 ¢ £ W
§ 5§ 5 g5 ¢ 5§ 4 5 ¢ 5 ¢5 5 @5 g5
S a ¥ g a < ¥ < S m < < g
5a 31 25 a 85 45 g11*8 65 al13*8 85 a15*8 105 a 178 125 3 19*8 145 a 214 165 a 23*8 185 a 25*8
b 30 b 56 ) 70 b 90 bl1*0 bI3*0 bI5*0 bl7*0 bl19*0 b21*0
6a 31 26a 87 46 a1l 66 a13*9 86 a15*9 106 a 17*9 126 a 19*9 146 a 21*9 166 a 23*9 186 a 25*9
h 31 b 51 b 71 b 91 bl1*] b13*| b15*| b 17%1 b 191 b1+
7a 31 27 a 89 47 al>0 67 ald*0 87 al6*0 107 a 18%0 127 a 20*0 147 a 22*0 167 a 24*0 187 a 26*0
b 341 b 52 b 72 b 9*f bll'2 b 13*2 b 15*2 b 17%2 bl9*2 b21*2
8a 31 28a 92 48 al2*l 68 a14*1 88 al16*1l 108 a 18*1 128 a 201 148 a 22*1 168 a 24*1 188 a 26*1
b 31 b 53 b 73 b 93 li 113 b 13*3 bl5*3 b 17*3 b 19+3 b21%3
9a 35 29 a 94 49 alz2 69 ald2 89 al6*2 109 a 18*2 129 a 202 149 a 22*2 169 a 24*2 189 a 26*2
b 34 b 54 b 74 b 94 bll*4 b 13*4 bl5*4 b 17*4 b 19%4 b 21*4
10a 39 30a 96 50 al2*3 70 a14*3 90 a16*5 110 a 18*3 130 a 20*3 150 a 22*3 170 a 24*3 190 a 26*3
b 35 b 55 b 7*5 b 95 b115 b 13*5 bI5*5 b 17*5 b 19*5 b 21*5
111 @ 43 31 a 98 51 al2*4 71 ald4 91 al16%4 111 a18% 131 a20%4 151 a 22*4 171 a 24*4 191 a 26*4
b 36 b 5% b 76 b 96 b 11*6 b 13*6 b 156 b 17*6 b 196 b21*6
12 a 47 32 al00 52 al?*s 72 al4s 92 al6*5 112 a 18*5 132 a 20*5 152 a 22*5 172 a 24*5 '92 a 26*5
b 37 b 57 b 77 ) 97 bIl*7 b 137 b 157 b17*7 b 19*7 b 21*7
13 a 51 33 al03 53 al>6 73 ald*s 93 al6*6 113 a 18*6 133 a20"6 153 a 22*6 173 a 24*6 193 a 266
b 38 b 58 b 78 b 98 b 11*8 b138 bl5*8 b 17%8 b 19*8 b 21*8
14 a 55 34 al0*5 54 al2*7 74 ald*7 94 al6*7 114 a 18*7 134 a 20*7 154 a 22*7 174 a 24*7 194 a 26*7
b 39 b 59 b 79 b 99 b 11*9 b 13*9 b 159 b 17*9 b 19%9 b 21*9
15 a 59 35 al0*7 55 al2*8 75 ald*8 95 al16*8 115 a 18*8 135 a 20*8 155 a 22*8 175 a 24-S 195 a 26*8
b 470 b 60 b 80 b 100 bl12*0 b 14*0 b 16*0 b 18*0 b20*0 b22*0
16 a 62 36 al0*9 5]jal2*9 76 ald*9 96 al6*9 116 a 18*9 136 a 20*9 156 a 22*9 176 a 24*9 196 a 26*9
b 4*1 b 61 b 81 b 10%1 bl2*| b 14*1 b 1641 b18*1 b 2011 b22*
17 a 6% 37 al1*0 57 al3*0 77 al50 97 ail7*0 117 a 19*0 137 a 21*0 157 a 23*0 177 a 25*0 197 a 27*0 |
b 42 b 62 b 82 li 10%2 b 12*2 b 14*2 b 16*2 b 182 b20*2 b22*2
18a 70 38 all*l 58 al3*1 78 al51 98 al7*l 118 a19*1 138 a 21*1 158 a 23*1 178 a 25*1 198 a 27*11
b 4+3 b 63 b 83 b 10*3 bl2*3 b 14*3 b 16*3 b 18+3 b 20*3 b22*3
19 a 72 39 all*2 59 al3?2 79 al52 99 al7*2 119 al9*2 139 a 21*2 159 a 23*2 179 a 25*2 199 a 27*2
b 4% b 64 b 84 blo*4 b 12%4 b 14*4 b 16*4 bl8*4 b20*4 b 22*4
20 a 74 40 al1*3 60 al13*3 80 a153 100 a17*3 120 a 19*3 140 a 21*3 160 a 23*3 180 a 26*3 20 a 27*3
b 45 b 65 b 85 b 10*5 bl2*5 bl4*5 b 16*5 bl8*5 b20*5 b22*5
2la 76 41 all*4 61 a134 81 al15%4 101 a174 121 a19*4 141 a 21*4 161 a 23*4 181 a 25*4
b 4% b 6% b 86 bl10*6 bl2*6 b 14*6 bl6'6 b18*6 b 20*6
2 a 78 42 all*s 62 al3s g2 al5%5 102 a17*5 122 a 195 142 a 21*5 162 a 23*5 182 a 25*5
b 47 b 67 b 87 bl10*7 bl2*7 bl4*7 b 167 blg*7 b20*7
23 a 81 43 all*6 63 al3*6 83 al5*6 103 a 176 123 a 19*6 143 a 21*6 163 a 23*6 183 a 256
b 4*8 b 68 b 838 b 10*8 bl2*8 b 14*8 bl6*8 bl8*8 b20*8
24 a 83 44 all*7 64 al3*7 84 al5*7 104 a17*7 124 a 19*7 144 a 21*7 164 a 23*7 184 a 25*7
b 4% b 69 b 89 b 10.9 bl2*9 bl4*9 b 16*9 bl8*9 b 20*9

Za kazdy nastepny kilometr liczy¢ nalezy optate jednostkowg po 0-1 centéw w. a. monetg papierowa
od 100 kilograméw.
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Zatgczka C.

Postanowienia

tyczace sie oznaczenia droznego i wynagrodzenia.

1. Do oznaczenia droznego ustanawiane beda corocznie dla kazdej z osobna linii, ktérej Rzad ma
wspéluzywaé¢ i dla obu stacyj kresowych (a wedtug okolicznosci dla potaczenia torow na otwartej
kolei, zajmujgcego miejsqp stacyi kresowej):

aj Odsetki po 5*/~ od sta od kapitalu wytozonego rzeczywiscie na nieruchome czesci sktadowe
linii, liczac tu kupno gruntu i na inwentarz tu nalezacy, na tej linii bedacy, a wiec z wytacze-
niem materyalu kotowego, nie liczac kosztéw zgromadzenia kapitatu i odsetek tymczasowych.
hj Koszta rzeczywiste utrzymania tycli zaktadéw i przedmiotéw inwentarza (rozdziat 7 az do 10
ogélnego wzoru rachunkéw) w roku odno$nym poniesiono, z przypadajacemi na owe linie udzia-
tami w ubezpieczeniu od pozaru (rozdziat 3,inrtykul I11), w podatkach gruntowych i budynko-
wych, tudziez w wydatkach ogdlnych na nadzér kolejowy i utrzymanie kolei (rozdziat 5), oraz
z kosztem nadzoru kolejowego w SciSlejszem znaczeniu (rozdziat 6).
¢J Koszta rzeczywiste stuzby stacyjnej (rozdziat 12) w roku odnosnym poniesione, z wylgczeniem
wydatkéw osobowych i rzeczowych na zatatwianie stuzby przewozowej.

Wydatek roczny, obejmujacy pozypye a) az do cj, podzielony przez sume wszystkich
kilometréw wozowo-osiowycli, przebiezonych na rzecz obu stron po owejze linii wspétuzywanej,

< stanowi kwote droznego, ktérg Rzad ptaci¢ ma koncesyonaryuszowi za kazdy kilometr osiowy,

w odno$nym roku przebiezony przez wagony na jego rachunek kursujace.

1. W tych przypadkach, w ktérych wagony, ua rachunek Rzadu kursujace, przewozone
sg na linii wspo6tuzywanej sitg pociagowg koncesyonaryusza, z przydaniem jego stuzby pocia
gowej i konduktoréw, floplacane bedzie za to wynagrodzenie, wymierzone za kazdy kilometr
wozowo-osiowy w taki sposob przebiezony podiug 'mStopy, ktoéra sie otrzyma, dzielgc wydatki
koncesyonaryusza poniesione w roku odnosnym na kolei, linig wspo6tuzywana obejmujacej, a
mianowicie:

dj na odsetki po 5*/16 od sta od rzeczywistych kosztéw nabycia lokomotyw, wozéw zapasowych
i ich rekwizytéw, jakotez utrzymania tychze w dobrym stanie (rozdziat 16, artykut I);

ej na stuzbe ruchu (rozdziat 13), i

fj na stuzbe pociggowg (rozdziat 15) po straceniu awedtugokolicznosci doliczeniu czynnego i
biernego najmu lokomotyw, przez sume wszystkich kilometréw wozowo-osiowych, przebiezo-
nych na rachunek obu stron po tej samej kolei i w tym samym roku za pomoca sity pociagowej
koncesyonaryusza.
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Warunki koncesyjne techniczne

dla

Spotki kolei potnocnej Cesarza Ferdynanda

do

wybudowania szlakow kolei zelaznej

a) z Bielska na Cieszyn, Miréw, Frensztat i Mezerycz wotoski
do Bystrzycy i

b) z Kromieryza na Kojetyn z usciem do kolei pétnocnej mo-
rawsko-Slgskiej.

1. Postanowienia ogo6lne.

Szlaki kolejowe, ktére Spotka kolei péinocnej Oesarza Ferdynanda ma wybudowacé jako kolej
gtéwna Il klasy a to
aj z Bielska do Bystrzycy,
bj z Kromieryza do Kojetyna,
a ktore to szlaki otrzymajg szeroko$¢ po 1-435 tn tymczasowo do cliyzosci najwiekszej po 25 km, na
godzine, winny by¢é wybudowane i urzadzeniami do ruchu opatrzone podtug projektéw szczeg6towych,
ktére c. k. ministerstwo handlu zatwierdzi i podtug nastepujgcych warunkéw technicznych.

2. Szlak.

Ad aj. Szlak bielsko-bystrzycki okoto 140km ditugosci majacy, poczyna sie na pétnoc od staoyi
w Bielsku na odnodze dziedzicko-zywieckiej kolei p6itnocnej Cesarza Ferdynanda i prowadzi na Cie-
szyn, gdzie sie taczy z c. k. uprzyw. kolejg koszycko-boguminska do stacyi w Mirowie na c. K. uprzyw.
kolei ostrawsko-mirowskiej.

Nastepnie ciagnie sie szlak przez Freusztat do Mezerycza wotoskiego i tak dalej az do stacy
w Bystrzycy na c. k. nprzyw. kolei kromieryskiej.

Celem uzywania wedtug okolicznosci szlaku frydecko Mirowskiego kolei ostrawsko-mirowskiej
i przylegajacej pod Mezeryczem wotoskim czesci kolei miejscowej hranicko wszetynskiej, wejs¢ nalezy
z zarzadami owych kolei zelaznych w rokowania, od ktérych wyniku, jakotez od wyniku dalszych
badan technicznych bedzie zalezato, czy szlak ma byé poprowadzony w powyzszym kierunku, czy
samoistnie bez dotkniecia Frydku.

Ad bj. Szlak kromierysko-kojetyniski, okoto 9km diugosci majacy, wychodzi ze stacyi w Kro-
mieryzu na c. k. uprzyw. kolei kromieryskiej i przecigwszy rzeke Mardi, prowadzi do stacyi w Koje-
tynie, gdzie tgczy sie z kolejg p6tnoong morawsko-$lgska.

(PoluUch.) g



66 Czei¢ IlIf. — 7. Dokument koncesyjny z dni» i stycznia 1886.

3. Budowa dolna.

Szlaki kolejowe, w §&fie 1 wzmiankowane, wybudowane by¢é maja o jednym torze, do czego tez
przy skupowaniu gruntéw zastosowa¢ sie nalezy. Postanawia sie, ze najwieksze dozwolone $rednie
wzniesienie czesci biezgcego szlaku, lezacych na najwiekszej spadzistosci wynosi¢ ma 20 pro
mille = 1:50.

Stacye i przystanki budowa¢ nalezy ile moznosci poziomo, w przeciwnym razie spadzisto$¢ kolei
tamze wynosi¢ ma nie wiecej jak 2-5 pro mille = 1:400.

Odlegtosé toréw wynosi¢ ma na stacyacb od $rodka do $srodka najmniej 4-75?», na otwartej za$
drodze najmniej 3-5 m.

Promienie najmniejszej krzywizny na biezacej kolei wynosi¢ moga najmniej 250m.

Przy ustanawianiu stosunkéw kierunku i spadzistosci kolei wykonaé nalezy Sciéle ,Przepisy
tyczgce sie ustanawiania poziomnicy kolei w najwiekszych spadkach i krzj wizn przechodowych mie-
dzy liniami prostemi a lukami“, ktéreto przepisy przez c. k. Inspekcya gtéwna kolei austryackich
imieniem c. k. ministerstwa handlu zatwierdzone, wyszty w Dzienniku dla kolei zelaznych i zeglugi
parowej .Rocznik 1882 pod Nr. 10).

.e] W budowie dolnej szeroko$¢ korony wynosi¢ powinna 4-6 m rak dla nasypéw jak i dla wy-
kopow.

Gdv nasyp ma wiecej niz 5m wysokosci, trzeba kolej odpowiednio rozszerzyé.

Stoki wykopoéw i nasypéw nalezy obsia¢ i w ogéle utrwali¢ i stosownie ubezpieczy¢.

Sciany pionowe wszystkich mostéw i przepustéow wymurowaé nalezy w sposéb trwaly a uzy-
walna szeroko$¢ powierzchni mostu powinna mie¢ najmniej 4-3m.

Wszystkie budowle, ktdére sta¢ bedg w odlegtosci az do 0-7km. od wierzchotka ostatniej zwro-
tnicy na stacyi zastonietej sygnatami dystansowemi lub w miejscu, z ktérego odnoga wychodzi, opa-
trzy¢ nalezy poreczami. Toz samo rozumie sie o budowlach stojgcych w odleglo$oi az do 0-4 km przed
rzeczonym punktem kresowym stacyi lub punktem wyjscia odnogi, gdzie niema sygnatéw dystanso-
wych; .takze o wszystkich budowlach, znajdujgcych sie w odlegtoéci 0-1 km od $rodka tych przystan-
kéw, w ktérych pociggi nie moga i$¢ na krzyz.

Budowle majace az do 10»« szerokoséci powinny by¢ sklepione, o ile pozwoli na to wysokos$¢
kolei.

Budowle otwarte az do korony kolei siegajace, jezeli catkowita ich szeroko$¢ w Swietle wynosi
az do 2-O»«, moga by¢ zbudowane z drzewa; wszystkie wieksze otwarte budowle i mosty powinny
mie¢ koustrukcya zelazna.

Filary posrednie mostéw o wiecej otworach stawia¢ nalezy w sposob trwaty.

Obli¢zenia konstrukcyi mostéw istniejagcych na kolefozelaznej, opiera¢ sie winny na postano
wieniach rozporzadzenia ministerstwa handlu z dnia 30 sierpnia 1870, L. 12609, Dz. u. p. Nr. 114.

Czesci najnizsze konstrukcyi mostéw prowadzacych przez rzeki i dzikie potoki, powinny zwy-
czajnie wznosi¢ sie najmniej o 1-O/» ponad najwyzszy znany wodostan.

Przejazdj' moga by¢ z drzewa na podwalinach murowanych.

4, Budowa wierzchnia.

Budowa wierzchnia ma by¢ wykonana wedtug systemu wiszacego potgczenia szyn i wedtug
wzoréw zatwierdzonych rozporzadzeniem & k. ministerstwa handlu z dnia 30 maja 1882, L. 14581.

Szyny zrobione by¢ majg ze stali lanej a ich waga najmniejsza powinna by¢ taka, aby metr
biezacy wazyt najmniej 31 kg, jezeli najwieksza ilos¢ podktadéw wynosi¢ ma 0-9 m od $rodka do
$rodka.

Podktady winny mie¢ najmniej nastepujAce wymiary:

Dtugos¢ 2-4m, gérna szeroko$¢ OT7 ni, dolna szeroko$¢ 025)», wysoko$¢ 0-15»».

Na lukach o promieniu wynolzacym 800 m i mniej, wzmocni¢ nalezy odpowiednio przytwier-
dzenie szyn do podktadéw wiekszg iloscig hakéw i ptyt podiug przepiséw'o budowie wierzchniej,
zatwierdzonych powyzszem rozporzadzeniem ministerstwa handlu.

Ozwirowame kolei ma mie¢ nastepujgce wymiary, liczac od poziomu stopy szyny: szerokos$¢
korony 3-3 ni a wysoko$¢ 0'3m.

Odlegtosé, ilos¢ toréw i dtugosé stacyj, w ktoérych pociggi majg chodzi¢ na krzyz, jakotez od-
legM ¢, i wydajnos$¢ stacyj wodnych ustanowi¢ nalezy w taki sposob, aby w razie potrzeby mogto
codziennie kursowa¢ w kazdym kierunku najmniej 15 pociagéw pojedynczych stuosiowych lub 15 po-
dwoéjnych pieédziesiecioosiowych.
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5. BudynKki.

Budynki na stacyach potrzebne dla podréznych i do ruchu pociggéw wystawi¢ nalezy w sposo6b
trwaly ze wzgledem na stosunki miejscowe.

Na wszystkich stacyach i przystankach urzadzone by¢ powinny wychodki dla podréznych.

Budynki do stuzby towarowej moga mie¢ mury pruskie a nawet moga by¢ drewniane na pod-
murowaniu.

Wszystkie jednak budynki stawiane by¢ powinny zgodnie z istniejacemi miejscowemi przepi-
sami budowniczemi.

Budki straznicze na szlaku biezacym stawia¢ nalezy z zachowaniem tych samych zasad, kt6-
rych sie trzymano na c. k. szlaku rzadowym zywiecko-nowo-sandeckim a ich $rednia odlegto$¢ wy-
nosi¢ ma okoto 1-5km.

Moga by¢ zbudowane albo z cegiet, albo z kamienia, albo z drzewa na podwalinie murowanej.

Zagrodzenia stacyj i kolei, kobylice i tym podobne urzadzenia na kolei zrobione by¢ majg po
dtug prawidet, obowigzujacych na c. k. kolei rzadowej zywiecko-nowu sandeckiej.

6. Urzadzenia ruchu.

Na szlakach kolejowych pod 1 1 wzmiankowanych zatozy¢ nalezy linig telegraficzng i zapro-
wadzi¢ sygnaty dzwonkowe; nadto oprécz wszelkich innych sygnatéw akustycznych uzywane beda
do ruchu takze sygnaty optyczne, w rozporzadzeniu o sygnatach przepisane.

(idzie ze stacyj istniejgcych, do ruchu publicznego stuzacych, wychodzg odnogi, tudziez na
wszystkich stacyach rozjazdowych urzadzi¢ nalezy sygnaly zastaniajgce dystansowe.

Na odnogach wychodzacych z biezgcego szlaku kolei do publicznego ruchu stuzacych, potozy¢
nalezy zawrotnice do zamykania urzadzone i sprowadzi¢ je w taki zwigzek z semaforami do nich
nalezaeemi, ab} zupelne bezpieczehstwo ruchu byto zapewnione.

7. Tabor kolejowy.

Przedmioty skladajgce tabor kolejowy naby¢ nalezy tego rodzaju i w takiej ilosci, jak tego
wymagacé bedzie spodziewany obrdét; koszta tego preliminowane bedg w sumie najmniej 8.000 zt. a. w.
na km dtugosci kolei.

Wieden, dnia 4 stycznia 1886.
G- k. Minister handIn:
Pino r. w.

S.
Obwieszczen' e ministerstwa handlu z d. 4 styczn a 1886,

0 uniewaznieniu koncesyi z dnia 14 stycznia 1883 (Dz. u. p. Nr. 12) na kolej zelazny z Bystrzycy
do Mezerycza wotoskiego.

JSa zasadzie Najwyzszego postanowienia z dnia 1 stycznia 1886 uniewaznia
sie koncesya do skutku nie przywiedziona, ktéra moca Najwyzszego dokumentu
koncesyjnego z dnia 14 stycznia 1883 (Dz. u. p. Nr. 12) nadana zostala Spoéice
akcyjnej uprzyw. kolei kromieryskiej do wybudowania i utrzymywania w ruchu
kolei zelaznej parowej z Bystrzycy do Mezerycza wotoskiego.

Plno r. w.






