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Dziennik ostaw państwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Cześć XII. — W ydana i rozesłana dnia 7. lutego 1895.

T reść : ii-’. Obwieszczenie o przeniesieniu na c. k. uprzyw Kolej północną Cesarza Ferdynanda koncesyi na
koleje lokalne z Hulina do Kromieryża, z Kromieryża do Zborowic i z Hulina do Bystrycy.

22.
Obwieszczenie Ministerstwa han­

dlu z dnia 30. stycznia 1895 ,
0 przeniesieniu na c. k. uprzyw. Kolej północna 

Cesarza Ferdynanda koncesyi na koleje lokalne 

z Hulina do Kromieryża, z Kromieryża do Zboro­

wic i z Hulina do Bystrycy.

Gdy c. k. uprzyw . Kolej pó łnocna C esarza F e r­
dynanda, w  w ykonaniu postanow ień  §u 9go umow y 
z dn ia  10. stycznia i z dnia 17. lipca 1 8 8 5 , u staw ą  
z dn ia  6. w rześnia 18 8 5  (Dz. u. p. Nr. 122) za­
tw ierdzonej, nabyła od Spółki kolejow ej byłej c. k. 
uprzyw . Kolei krom ieryskiej, w ybudow ane przez tęż 
Spółkę i w  ru cb  w drożone koleje lokalne od H ulina 
do K rom ieryża, od K rom ieryża do Zborow ic i od 
H ulina  do Bystrycy, przeto stosow nie do Najwyż­
szego postanow ienia z dnia 2 0 . stycznia 18 9 5  praw a
1 obowiązki koncesyjne byłej c. k. uprzyw . Kolei 
krom ieryskiej co do rzeczonych szlaków  kolejow ych 
zostały na c. k. uprzyw. Kolej północną C esarza 
F erdynanda przeniesione i z tego pow odu odpow ie­
dnio zm ienionym  stosunkom , określają się n a  now o 
jak  następu je  :

I.

Koleje lokalne od H ulina  do K rom ieryża i od 
H ulina do Bystrycy, łącznie ze stacyą w  K rom ieryżu, 
w cie lone  zostają  n a  zasadzie postanow ień  §u lOgo 
um ow y pow yższej z dn ia  10. stycznia i z d n ia -"!? . 
lipca 1885  do w ybudow anej przez c. k. uprzyw .

(Polnisch.)

Kolej pó łnocną C esarza F erdynanda  w  m yśl §u 2go 
Najwyższego dokum entu  koncesyjnego z dnia 1. sty­
cznia 18 8 6  (Dz. u. p. N r. 7) kolei żelaznej od Biel­
ska do Kojetyna (Kolei m iejskiej m oraw sko-śląskiej) 
jako isto tne części składow e publicznego p rzedsię­
b iorstw a kolejowego c. k. uprzyw. Kolei północnej 
C esarza F erdynanda w taki sposób, że n a  obu liniach 
kolejowych od H ulina do Kromieryża i od H ulina 
do Bystrycy, począw szy od dnia o tw arcia  ruchu na 
całej linii B ie ls k -  K ojeiyn, stosow ane być m ają 
obow iązujące d la  tej ostatniej kolei postanow ienia 
Najwyższego dokum entu  koncesyjnego z dnia 1. 
stycznia 1 8 8 6  (Dz. u. p. Nr. 7) z w yjątkiem  postano­
w ień §u 4go tegoż dokum entu.

N atom iast z w yjątk iem  postanow ień Najwyż­
szego dokum entu  koncesyjnego z dnia 3 0 . czerw ca 
1 8 8 0  (Dz, u. p. Nr. 93 ) §. 2 i z dnia 26 . lutego 18 8 2  
(Dz. u. p. Nr. 31) §. 2 , tyczących się uw olnień  od 
podatków , stępli i opłat, k tóre zatrzym ują nad a l m oc 
obow iązującą, uchylają się zupełnie dla obu prze- 
rzeczonych linij kolejow ych od tego sam ego term inu  
w szystkie inne postanow ien ia  obu tych ostatn ich  
dokum entów  koncesyjnych.

II.

1. Z postanow ień koncesyjnych a w zględnie 
w arunków  koncesyjnych w ydanych d la  szlaku kolei 
lokalnej K rom ieryż— Z borow ice byłej c. k. uprzyw . 
Kolei żelaznej krom ieryskiej, stosow ane być m ają 
nada l jedynie:

a) postanow ienia  N ajw yższego dokum entu  konce­
syjnego z dn ia  4. s ierpn ia  1881 (Dz. u. p. 
Nr. 106) kolei lokalnej krom ierysko - zboro- 
w irkiej z w yjątkiem  postanow ienia §. 6 ; tudzież
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b) postanow ienia  §u 16. Najwyższego dokum entu 
koncesyjnego z dn ia  30 . czerw ca 1 8 8 0  (Dz. 
u. p. N r 93 ) na  Kolej lokalną  K rom ieryż — 
H ulin, k tóre stosow nie do §u 8go Najwyższego 
dokum entu  koncesyjnego wyżej rzeczonego, 
stosow ać się m ają  także do K olei lokalnej kro- 
m ierysko-zborow ickiej, nakoniec

c) w arunk i koncesyjne z dnia 24 . sierpnia 1881 , 
Część I, p unk t 1 aż do 7 w łącznie p rzep isane 
przez c. k M inisterstwo hand lu  dla szlaku 
Kolei lokalnej krom ierysko-zborow ickiej.

N atom iast tracą  m oc sw oją postanow ien ia  §. 6. 
Najwyższego dokum entu koncesyjnego z dnia 4. 
sierpn ia  1881 (Dz. u. p<*Nr. 106), tudzież p ostano ­
w ien ia  punk tu  8go i 9go Części I i punkta  1 aż do 
4  Części II wyżej rzeczonych w arunków  koncesyj­
nych z dn ia  24 . sierpnia 1 881 , a  w zględnie posta 
now ien ia  N ajw yższego dokum entu  koncesyjnego 
z dn ia  30 . czerw ca 1 8 8 0  (Dz. u. p. Nr. 93 ), które 
stosow nie do tychże w arunków  koncesyjnych, 
Część II, 1. 1 rozciągnięte zostały także na  Kolej 
krom ierysko-zborow icką.

Najwyższy dokum ent koncesyjny z dnia 14. 
czerw ca 18 8 3  (Dz. u. p. Nr. 12) na Kolej lo ka lną  
B ystryca— Mezerycze W ołoskie, której postanow ie­
nia, zaw arte  w  §§. 8 i 9 m iały być także do Kolei 
lokalnej krom ierysko-zborow ickiej stosow ane, został 
już na  zasadzie Najwyższego upow ażnienia z dnia 
1. stycznia 18 8 6  obw ieszczeniem  M inisterstw a h a n ­
dlu z dnia 4 :  stycznia 1886 (Dz. u. p. Nr. 8) uchy­
lony.

2. Z uchyleniem  postanow ień §u 6go N ajwyż­
szego dokum entu  koncesyjnego z dn ia  4. sierpnia 
1881 (Dz. u. p. S r .  1 06 ), nadaje się c. k. uprzyw . 
Kolei północnej C esarza F erdynanda praw o em ito­
w ania obligacyj p ierw szorzędnych  w su m ie  ogólnej 
zatw ierdzeniu  c. k. R ządu podlegającej na  pokrycie 
w ydatku, jaki c. k. uprzyw . Kolej pó łn ccn a  C esarza

Ferdynanda m a  ponieść w skutek  kupna Kolei k ro ­
m ierysko-zborow ickiej, tudzież kosztów  rozszerzenia 
budow li lub pom nożenia u rządzeń ruchu, gdyby to 
w przyszłości okazało się potrzebnem .

Pod w zględem  obligacyj p ierw szorzędnych na 
tej zasadzie em itow ać się m ających, jak  rów nież 
pod w zględem  w arunków  doliczenia rzeczonych 
kosztów  do kapitału  zakładow ego w zm iankow anej 
linii kolejowej, stosow ane być m ają  odpow iednio 
postanow ienia trzech ostatn ich  ustępów  §u 6go N aj­
wyższego dokum entu  koncesyjnego z dnia 19. m arca 
1888  (Dz. u. p. Nr. 4 7 ) na  koleje lokalne  c. k. 
uprzyw. Kolei północnej C esarza F erdynanda tam że 
oznaczone.

3. Na m iejsce postanow ień  Najwyższego do­
kum entu  koncesyjnego z dnia 30 . czerw ca 1 8 8 0  
(Dz. u. p. Nr. 9 3 ) powyżej w  punkcie 1 oznaczonych 
i m ocą onegoż uchylonych, tudzież n a  m iejsce ozna­
czonych w tym że sam ym  punkcie i uchylonych p o ­
stanow ień w arunków  koncesyjnych z dn ia  24 . sier­
pnia 1 8 8 1 , stosow ane być m ają  pod w zględem  
transportów  w ojskow ych, tudzież pod w zględem  
praw a używ ania w  razie  potrzeby rzeczonej linii 
przez c. k. R ząd i pod w zględem  praw a c. k. R ządu 
do czuw an ia i kontroli nad postanow ieniam i §§. 7, 
2 0  i 13 w zm iankow anego Najwyższego dokum entu  
koncesyjnego z dn ia  19. m arca  18 8 8  (Dz. u. p. 
Nr. 4 7 ), następnie  pod w zględem  nabycia parku 
jezdnego z fabryk krajow ych, jako też pod w zględem  
ruchu , m ianow icie zaś ustanaw ian ia  tary f i pod 
w zględem  św iadczeń n a  cele publiczne, do których 
przedsiębiorstw o kolejow e ije s t obow iązane, stoso ­
w ane być m ają  postanow ienia  Części I, punk tu  9go 
i lO go, tudzież Części II w arunków  koncesyjnych 
dla kolei lokalnej B ielsk— W adow ice— Kalwarya, 
będącej przedm iotem  Najwyższego dokum entu  kon­
cesyjnego z dn ia  4. czerw ca 18 8 6  (Dz. u. p. N r. 102).

Wurm brand r. w.


