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Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w .Radzie państwa reprezentowanych.
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5 3 .
Obwieszczenie Ministerstwa han­

dlu z dnia 16. marca 1895,
o nadaniu koncesyi na mała kolej ze szlakiem  
normalnym od Pragi ku Wysoczanom z odnoga 
w Lieben do zamku Iiebeńskiego, która utrzym y­
w ana być ma w ruchu zapomoca elektryczności.

Na zasadzie i w  myśl postanowień ustawy o 
kolejach niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894 
(Dz. u. p. Nr 2 z r .  1895), c. k. Ministerstwo handlu 
w porozumieniu z interesowanemi c. k. Ministerstwa­
mi, tudzież c. i k. wspólnem Ministerstwem wojny 
nadało inżynierowi Franciszkowi Kï'izikowi w P ra­
dze na jego prośbę, koncesyą do wybudowania i 
utrzymywania w ruchu małej kole ze szlakiem 
normalnym, na której ruch utrzymywany być ma 
zapomocą elektryczności od Pragi ku Wysoczanom 
L odnogą w Lieben do zamku Iiebeńskiego a to pod 
następującenn bliżej określonemi warunkami i za­
strzeżeniami.

§• I-
Kolei koncesyonowanej zapewniają się dobro­

dziejstwa finansowe wyszczególnione w artykule V 
ustawy na wstępie wzmiankowanej.

Okres przewidzianego w artykule V, lit. d) 
ustawy powyższej uwolnienia od podatku zarobko­

wego i dochodowego, od opłacania należytości stę- 
płowych od kuponów, jakoteż od wszelkiego no­
wego podatku rządowego, któryby w przyszłości 
mocą ustaw został na ich miejsce zaprowadzony, 
ustanawia się na lat 1 5, licząc od dnia dzisiejszego.

Gdyby stępel od biletów osobowych m iał być 
zamieniony na opłatę procentową, zastosowane być 
ma postanowienie artykułu \X ,  ustęp drugi ustawy 
przerzeczonej.

§. 2.

Koncesyonaryusz obowiązany jest rozpocząć 
niezwłocznie budowę kolei na wstępie oznaczonej, 
skończyć ją najpóźniej w przeciągu roku, licząc od 
dnia dzisiejszego, gotową kolej oddać na użytek pu­
bliczny i utrzymywać w ruchu bez przerwy przez 
cały okres koncesyjny?

Jako rękojmią dotrzymania powyższego ter­
minu budowy, dać m a koncesyonaryusz kaucyą 
w sumie dwa tysiące (2000) złotych a to w papie­
rach, w których wolno lokować pieniądze sieroce.

W  razie niedotrzymania powyższego zobowią­
zania kaucya ta uznana być może za przepadłą.

§• 3.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej na­
daje się koncesyonaryuszowi prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią­
zujących.
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Takież samo prawo nadane będzie koncesyo­
naryuszowi do wybudowania wszelkich kolei pod­
jazdowych, gdyby Rząd ze względu na dobro pu­
bliczne uznał potrzebę wybudowania takich kolei.

§• 4 .

0  ileby do wybudowania kolei koncesyonowa- 
nej użyte być miały drogi publiczne, koncesyona- 
ryusz winien postarać się o zezwolenie tych, którzy 
do utrzymywania owych dróg są obowiązani a wzglę­
dnie W ładz lub urzędów, którym według istnieją­
cych ustaw  służy prawo udzielania pozwolenia do 
używania drogi.

§• 5.

W e względzie budowy kolei koncesyonowanej 
i ruchu na niej zastosować się powinien koncesyona- 
ryusz do osnowy niniejszego dokumentu koncesyjne­
go i do warunków koncesyjnych technicznych, które 
Ministerstwo handlu ustanowi, jakoteż do istniejących 
w tej mierze ustaw i rozporządzeń, mianowicie do 
ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 14. 
września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) i Porządku ruchu 
kolei z dnia 16. listopada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 
z r. 1852), o ile takowe stosownie do postanowień 
rozdziału B  ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. u. 
p. Nr. 2 z r. 1895) stosują się do małych kolei, 
tudzież do ustaw i rozporządzeń, które w przy­
szłości wydane być mogą.

§. 6 .

Nadaje się koncesyonaryuszowi prawo utwo­
rzenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod w a­
runkami, które on ustanowi, Spółki akcyjnej, która 
wnijść ma we wszystkie prawa i obowiązki kon- 
eesyonaryusza.

W ypuszczenie w obieg obligacyj pierwszorzę­
dnych jest wzbronione.

Natomiast nadaje się koncesyonaryuszowi prawo 
wypuszczenia w obieg akcyj pierwszorzędnych, które 
mieć będą pod względem wypłaty odsetek i umo­
rzenia pierwszeństwo przed akcyami zakładowemi, 
za sumę, którą Rząd oznaczy.

Dywidenda należąca się od akcyj pierwszo­
rzędnych, zanim akcye zakładowe nabędą praw a do 
pobierania dywidendy, nie może być wymierzana 
w większej kwocie jak po pięć od sta i dopłaty 
z dochodów późniejszych lat są wzbronione.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja ­
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę j

i urządzenie kolei, jakoteż kosztów sprawienia parku 
kolejowego i uposażenia funduszu zasobnego rze­
czywiście wyłożonych i należycie udowodnionych, 
tudzież odsetek interkalamych rzeczywiście zapłaco­
nych w okresie budowy i straty na kursie rzeczyw: 
ście poniesionej przy gromadzeniu kapitału, żadne 
wydatki jakiegobądź rodzaju nie mogą być liczone.

Gdyby po wyczerpaniu zatwierdzonego kapitału 
zakładowego jeszcze jakie nowe budowle wystawione 
lub urządzenia ruchu pomnożone być miały, koszta 
przez to poniesione mogą być doliczone do kapitału 
zakładowego, jeżeli Rząd pozwolił na wzniesienie 
projektowanych nowych budowli lub pomnożenie 
urządzeń ruchu i jeżeli koszta będą należycie wy­
kazane.

Cały kapitał zakładowy umorzony być m a w o- 
brębie okresu koncesyjnego według planu amorly- 
zacyjnego podlegającego zatwierdzeniu Rządu

Statut Spółki jakoteż formularze akcyj zakłado­
wych i pierwszorzędnych, które m ają być wypusz­
czone, podlegają zatwierdzeniu Rządu.

Transporty wojskowe przewożonem yć muszą 
po cenach taryfowych zniżonych. Taryfę wojskową 
slosuje się do przewozu osób i rzeczy według po­
stanowień, które tak w tej mierze jak i względem 
ulg dla podróżujących wojskowych na austryackich 
kolejach rządowych kiedykolwiek obowiązywać 
będą.

Postanowienia te stosowane będą także do 
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu połów 
monarchii, do strzelców krajowych tyrolskich i do 
żandarmeryi, a to niotylko gdy podróżują kosztem 
skarbu, lecz także gdy jadą po służbie o własnym 
koszcie na ćwiczenia wojskowe i zgromadzenia 
kontrolne.

Do podejmowania się wszelkich innych św iad­
czeń na rzecz zarządu wojskowego, jakie ciężą na 
kolejach lokalnych, koncesyonaryusz jest tylko o tyle 
obowiązany, o ile świadczenia takie ze względu na 
sposób budowy i urządzenie ruchu kolei są w ogolę 
wykonalne.

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przy obsa­
dzaniu posad mieę, wzgląd na wysłużonych pod­
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajo­
wej w myśl ustawy z dnia 19 kwietnia 1872 (Dz. 
u. p. Nr. 60).

§. 8 .

Urzędnicy rządowi, funkeyonaryusze i słudz 
jadący koleją z polecenia W ładz sprawujących nad­
zór nad zarządem i ruchem  kolei żelaznych lub dla 
zabezpieczenia interesów państw a z powodu kon-
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cesyi lub w sprawach podatkowycli, gdy się wy­
wiodą certyfikatami urzędoweini, jakie c. k. Mini­
sterstwo handlu dla wylegitymowania się wystawiać 
iin będzie, przewożeni być powinni z pakunkiem 
podróżnym bezpłatnie.

§. 9-

Koncesyonaryusz obowiązany jest przewozić 
pocztę tudzież funkeyonaryusźww zarządu poczto­
wego i telegraficznego wszyslkiemi pociągami pro­
gramowemu

Za te świadczenia, jakoteż za wszelkie inne 
na rzecz zakładu pocztowego może koncesyona­
ryusz żądać odpowiedniego wynagrodzenia, któro 
ustanowione będzie drogą ugody.

Korespondencye, tyczące się zarządu kolei, 
wymieniane między dyrekcyą lub zwierzchnością 
przedsiębiorstwa kolejowego a jej podwładnymi 
funkeyonaryuszami lub przez l.ycli ostatnich między 
sohą, mogą być przewożone przez sługi zakładu 
kolejowego.

§ .  10 .

Koncesyą nadaje się z obroną przeciw zakła­
daniu nowych kolei w myśl §u 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne na lat sześć­
dziesiąt (60), licząc od dnia dzisiejszego, a po upły­
wie tego czasu utraci ona moc swoją.

Rząd może także wyrzec unieważnienie kon- 
cesyi przed upływem przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w §fie 2gim zobowiązaniu pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroczenie 
terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §fu 11, 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne.

§• 11 .

Prawo kaduku na rzecz państwa, ustanowione 
w §. 8 ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnia 
14. września 1854 (Uz. u. p. Nr. 238) nie stosuje 
się do kolei koncesyonowanej.

§. 12 .

Koncesyonaryusz nie jest upoważniony do od­
stąpienia trzecim osobom utrzymywania ruchu na 
kolei koncesyonowanei, wyjąwszy, gdyby Rząd wy­
raźnie na to zezwolił.

§. 13.

Rząd ma prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich 
częściach wykonane odpowiednio celowi i trwale, 
tudzież zarządzić, aby wadom w tym względzie 
zapobieżono lub takowe usunięto.

§. 14.

Nadto zastrzega sobie Rząd, że gdyby po­
mimo poprzedniego ostrzeżenia dopuszczono się 
ponownie naruszenia lub zaniedbania obowiązków 
w uokumencie koncesyjnym, warunkach koncesyj­
nych lub ustawami przepisanych, będzie temu 
zapobiegał środkami odpowiadającenn ustawom, 
a w edług okoliczności unieważni koncesyą jeszcze 
przed upływem czasu, na który została nadana.

W iir n ib n iu d  r. w.

5 3 .
Rozporządzenie Ministerstwa han­
dlu w porozumiej, u z Minister­
stwem spraw wewnętrznych z dnia 

4. kwietnia 1895,
którem zm ienia sie postanowienia •$. 11. I. 9 prze­
pisów, tyczących sie bezpieczeństwa żeglugi na 
jeziorze Bodeńskiem, wydanych rozporządzeniem  
m inisteryalnem z dnia 2 9 . października 1892 (Dz. 

u. p. Nr. 188).

J jó |i zasadzie umowy między Rządami państw 
nad brzegami jeziora Bodeńskiego leżących, rozpo­
rządza się, że §. 11, 1. 9 przepisów, tyczących się 
bezpieczeństwa żeglugi na jeziorze Bodeńskiem, 
wydanych rozporządzeniem ministeryalnem z dnia 
29. października 1892 (Dz. u. p. Nr. 188) opiewać 
ma na przyszłość jak następuje:

§. 11, 1. 9.

„Jeżeli zachodzi potrzeba oznajmienia sposobu 
wymijania, użyć należy do lego sygnałów zmiany 
kursu w Porządku sygnałowym ęZałączka 111) prze­
widzianych. “

Postanowienie powyższe nabywa mocy obo­
wiązującej od dnia 1. m aja 1895.

Uac<ineliem r. w. Wuniibiand r  w




