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Dziennik nstow pmi si w a
d l a

królestw i krajów w Eadzie państwa reprezentowanych.

Cześć XL1I. -  W ydana i rozesłana dnia 25. czerwca 1895.

T reść : JŸS 83. Ustawa o kolejach żelaznych, których budowa zapewniona być ma w roku 1895.

S3.
Ustawa z dnia 19. czerwca 1895,
o kolejach żelaznych, których budowa zapewniona  

być ma w  roku 1 8 9 5 .

Za zgodą obu Izb R ady państw a postanaw iam  
co n as tęp u je :

A r t y k u ł  I.

U pow ażnia się R ząd, żeby pod w arunkam i 
ustaw y niniejszej zapew nił w ybudow anie następu ją 
cych kolei żelaznych:

1. Od stacyi w  M aryańskich Łaźniach kolei 
państw a P ilzeń— Cheb n a  Teplę, Beczow  i Schön
w ehr do K arłow ych W arów  z dobiegiem  do dw orca 
centralnego, który m a tam że być w ystaw iony na  
grun tach  donickich gminy m iasta  K arłow ych W arów ;

2. od pew nego punktu  kolei żelaznej pod 1 
w zm iankow anej n ieopodal S chönw ebru  n a  Sław ków  
do Lokietu z dobiegiem  do kolei p aństw a L okiet— 
N ow osedly;

3. od stacyi w  W odnianach  kolei państw a 
G m ünd—-Pilzeń do Tynu nad  W ełtaw ą ;

4. od stacyi w  C zerczanach kolei państw a 
W ie d e ń — P raga  do K olina z odnogą od R attayu do 
K aczow a;

5. od stacyi w  S trakon icach  kolei państw a 
G m ünd— Pilzeń  na  B latnę do Brzezm cy z dobie
giem  do kolei p aństw a Pro tiw in  — Zdice;"',,

6. od stacyi w  N owym  dw orze kolei państw a 
P ilzeń — Cheb do B ezdruzic;

7. od stacyi w  Absdorfie kolei państw a W ie
d e ń — P raga  do Sztokraw y z dobiegiem  do uprzyw. 
austryackiej kolei P ó łnocno-zachodniej;

8. od stacyi w  W iener-N eustad t kolei P o łu 
dniow ej W iedeń — T ryest do P uchbergu , w edług 
okoliczności z p rzed łużen iem  do S chneebergu  ;

9. od stacyi w  St. Pö lten  kolei państw a W ie
deń — Linz do K irchbergu nad  P ie lach em ;

10. od stacyi w  Zell am  See kolei państw a 
B ischofshofen— W örg l na  M ittersill do Krim ml ;

11. od stacyi w  T rzebini uprzyw . kolei P ó ł
nocnej C esarza F erdynanda albo od pewmego sto 
sow nego punk tu  dobiegającej do niej kolei podjaz
dowej S ie rsza— T rzeb in ia  do Skaw iec z dobiegiem  
do kolei państw a S u c h a — Skaw ina;

12. od pew nego punk tu  kolei w ustęp .e  11 
w ym ienionej pod  P iłą  do Jaw orzna;

13. od stacyi w  C habów ce kolei państw a Ży
w iec— Nowy Sącz na  Nowy T arg  do Z akopanego;

14. od stacyi w  B orkach W ielkieh  kolei p a ń 
stw a Lwów  — Podw oloczyska do G rzym ałow a;

15. od stacyi w  Kołomyi uprzyw. kolei L w ow 
sk o — czerniow iecko-jasskiej na  H orodenkę do Z a
leszczyk;

16. od stacyi w  B erun ie  Czeskiej Z achodniej 
kolei n a  Lodenice i H orzelice, w edług okoliczności 
z w łączeniem  is tn iejącej kolei podjazdow ej N uczyce 
— D usznik z dobiegiem  do kolei państw a p ra sk o — 
duchcow skiej.

A r t y k u ł  II.

Z w yjątkiem  kolei lokalnych St. P ö lten—  
K irchberg  nad  P ie lachem  (1. 9), Zell am  See —
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K rim m l (1. 10) i C habów ka— Z akopane (1. 13), 
które w ybudow ane być m ają jako wązko torow e, 
w szystkie koleje w  artykule I oznaczony wykonać 
należy z praw idłow ą szerokością torów  a m ianow i
cie linie oznaczone pod 1. 1, 2 i 16 M aryańskie 
Ł aźn ie— K arłow e W ary , S chönw ehr — Lokiet i Be
rum— DuszniK jako  koleje g łów ne drugiego rzędu, 
inne zaś linie pod 11. 3 aż do 15 w zm iankow ane, 
jako  koleje lokalne.

Co się tyczy kolei lokalnej od Chabówki do 
Zakopanego pod 1. 13 w zm iankow anej, część jej 
m iędzy C habów ką a N ow ym targiem  może być w y
budowana. ze szlakiem  norm alnym  w takim  razie, 
gdyby m iała być w łączona w kolej o szlaku n o rm al
nym  od Chabówki n a  N ow ytarg do granicy krajow ej.

D obrodziejstw a i u łatw ien ia , jak ie  stosow nie 
do postanow ień ustaw y z dnia 31 . grudnia 1894 , 
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1 8 9 5 , koleje niższego rzędu 
m ogą w  drodze adm inistracyjnej uzyskać, stosu ją  
się w  zupełności do w szystkich kolei żelaznych po
wyżej w zm iankow anych.

Okresy koncesyjne w ynosić m ają  najw ięcej po 
9 0  lat, licząc od dnia nadania  koncesyi.

A r t y k u ł  III.

K olejom  żelaznym  w artykule I, 11. 1 aż do 3 
oznaczonym , m oże R ząd przy nadaniu  koncesyi za
pew nić na p rzeciąg  76 lat, licząc od dn ia  nadania 
koncesyi, gw arancyą czystego dochodu rocznego 
a to w sum ie odpow iadającej w ydatkow i n a  opro
centow anie czterech od sta nie przew yższające i na 
um orzenie pożyczek, k tóre celem  uzyskania kapitału  
n a  koleje powyższe w B anku krajowym  czeskim  
w  sum ach m aksym alnych niżej oznadzonych będą 
zaciągnięte a to w  taki sposób, że gdyby czyste do
chody roczne tych kolei nie w ynosiły sum,  jakie  im 
b ędą  zagw arantow ane, to, coby niedostaw ało, uzu
pełn i Rząd.

Czysty dochód roczny, jaki R ząd m a kolejom 
powyższym zagw arantow ać, u stanaw ia  się ze w zglę
dem  n a  w zm iankow ane pożyczki dla każdej z osobna 
kolei w  następujących kw otach m aksym alnych:

Sama maksymalna 
w złotych waluty austr.

pożyczki

M aryańskie Łaźnie — K arło
w e W a r y ......................  4 ,0 5 0 .0 0 0

S chönw ehr— Lokiet . . . 1 ,2 0 0 .0 0 0  
W odniany— T yn nad  W e ł

taw ą ............................ 6 6 0 .0 0 0

A r t y k u ł  IV.

G w arancya rządow a w artykule III oznaczona 
m a być pod tym w arunkiem  zapew niona, żeby k ró 

lestw o czeskie i strony in teresow ane objęły razem  
w pełnej wartości- im iennej najm niej następu jące  
sum y im ienne w  akcyach zakładow ych spółek akcyj
nych, które się dla tych kolei zawiążą, z zastrzeże
niem , że w  okresie budow y (artykuł X) nie będą  od 
tych akcyj zakładow ych płacone odsetki in terkalarne  :

M aryańskie Ł aźnie— K arłow e W ary . 1 ,0 7 5 .0 0 0  zl.
S chönw ehr— L o k i e t ...........................  5 0 0 .0 0 0  „
W odniany— Tyn nad W ełtaw ą  . . 3 0 0 .0 0 0  „

N adanie gw arancyi rządow ej dla kolei żelaznej 
M aryańskie Ł aźn ie— Karłowe W ary podlega nadto 
dalszem u w arunkow i, żeby gm ina m iasta  K arłow ych 
W arów  aż do dnia 31 . g rudnia 1898  odstąpiła tem u 
przedsięb iorstw u kolejow em u za akcye zakładow e 
g run ta  donickie, będące  w  jej posiadaniu a to w roz
ległości najw ięcej 3 5 .4 0 0  m etrów  kw adratow ych, 
o ile takow e będą potrzebne n a  w ystaw ienie dw orca 
centralnego w  K arłow ych W arach  i o ile nie zostały 
już odstąpione na  rzecz przedsiębiorstw a kolejowego 
Karłowe W ary — Johann-G eorgenstadt. S um a w ak
cyach zakładowych, k tóra za te  g run ta  m a być gmi
nie w ydana, oznaczona będzie za porozum ieniem  
się między R ządem  a gm iną, gdyby zaś nie zdołano 
się porozum ieć, drogą dobrow olnego oszacow ania 
sądow ego.

Na w arunkach , które R ząd przepisze, zapew nie 
należy jeszcze p rzed  nadaniem  koncesyi, co do 
w szystkich akcyj zakładow ych, k tóre stosowmie do 
postanow ień powyższych m ają  strony interesow ane 
objąć, subskrypcyą onycliże, tudzież w czesne w no
szenie kapitału , uskuteczniać się m ające w m iarę 
potrzeby w ciągu okresu budow y.

A r t y k u ł  V.

Do w ykonania artykułu III. stosow ać należy 
postanow ienia artykułu IV. ustaw y z dnia 26. g ru 
dnia 1 893 , Dz. u. p. Nr. 33  z r. 189-4, o budow ie 
kolei nadybbsańskiej z tą  zm ianą, że opłaty stęplo- 
we od kuponów  m ogą być um ieszczane w rachunku 
ruchu  jako pozycya wydatków.

Również w olno w rachunku ruchu  kolei, w  a r 
tykule I, U. 1 aż do 3 oznaczonych, um ieszczać jako 
pozycyą w ydatkow ą dodatki n a  koszta zarządu, p ła
cić się m ające od pożyczek Bankow i krajow em u cze
skiem u a w ynoszące i/ s od sta sum  pożyczkowych, 
jakie kiedykolwiek zalegać będą  n ieum orzone, tu 
dzież w szelkie kwoty, które tem uż Bankowi były 
zw racane za podatki i opłaty.

A r t y k u ł  VI.

Co do kolei w  artykule I, 11. 4  aż do 15 ozna
czonych, upow ażnia się R ząd  objąć przy nadan iu  
koncesyi akcye zakładow e Spółek akcyjnych, jakie 
się dla tych kolei zaw iążą w  następu jących  sum ach 
m aksym alnych, a  m ianow icie:

gwarancyi
rządowej

1 7 2 .0 0 0
5 1 .0 0 0

2 8 .0 0 0
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C zerczany— Kolin z odnogą do K aczow a 3 0 0 .0 0 0  zł.
S trakon ice— B r z e ź n i c a .........  2 0 0 .0 0 0  „
Nywy D w ór— B ezdruzice . . . .  1 3 0 .0 0 0  „
S ztokraw a— A b s d o r f ............... 4 0 .0 0 0  „
W itn e r-N eu stad t— P uchbarg  (Schne£-

b e r g ) ....................................  2 0 0 .0 0 0  ,
St. Pël te n — K irehberg nad P ielacltcm  2 0 0  0 0 0  „
/e i l  am See — K r i r n i n l ....... 3 2 0 .0 0 0  „
T rzeb in ia— Skaw ce . : . 4 2 0 .0 0 0  „
P i ła — J a w o rz n o ......................  . 116.ÛQQ ,
C habów ka— Zakopano . . . . .  2 3 5 .0 0 0  „
Borki W ielkie — G rzym ałów . . . .  2 1 0 .0 0 0  ,
K ołom yja— Z a le s z c z y k i.........  4 2 5 .0 0 0  „

Co do szlaków częściowych od Chabów ki do 
Nowego T argu i od Nowego T argu  do Zakopanego 
kolei lokalnej w  artykuł" 1,1. 13 oznaczonej, gdyby 
w  razie  w łączenia pierw szego szlaku w  kołej o 
szlaku norm alnym  od Gh.,bówki do granicy kraj iw ij 
(artykuł II, ustęp  drugi) w ypadło nadać koiicesye 
rozm aitym  przedsiębiorcom , w takim  razie dopłata 
rządow a, ustanow iona powyżej dla całej kolei w  su
mie m aksym alnej 2 3 5 .0 0 0  zł. m oże być podzielona 
między te dw a szlaki częściowe w stosunku długości 
ich linii.

A r t y k u ł  VfL

Udział skarbu państw a w zgrom adzeniu kapi
tało un koleje lokalne, w artykule VI -wymienione, 
podlega w arunkom  następującym :

1. że zgrom adzenie reszty kapitału na budow ę 
tych kolei lokalnych, o ile tenże nie będzie uzyskany 
objęciem  akcyj zakładow ych w pełnej w artości im ien
nej przez in teresow ane gminy, pow iaty i strony p ry 
w atne, zapew nione będzie w spółudziałem  finanso
wym kró lestw  i krajów  in teresow anych ;

2. że tym akcyom zakładowym , które Rząd 
obejm ie a co do których statutow e ograniczenie p ra
w a głosow ania do m aksym alnej ilości glośńw, ani 
też w obec posiadaczy akcyj pierw szorzędnych, gdy
by em itow ane były, nie m oże n as tąp ić^nadane  będą 
te sam e praw a co innym  akcyom  zakładowym ;

3. że dyw idenda, któraby należała się od akcyj 
pierw szorzędnych, zanim  akcye zakładow e nabędą 
p raw a do poboru dywidendy, w ym ierzana będzie 
najw yżej po cziety od sta.

A r t y k u ł  VIII.

K apitał n a  akcye zakładow e, które stosow nie 
do artykułu VI. R ząd m a objąć, w nosić należy 
w  m iarę w ydatków  n a  budow ę kolei, atoli dopiero 
od tej chwili, gdy w edług uznania rządu i w edług 
w ykazów  jego spraw dzeniu podlegających, pokaże

się, że dotrzym anie w yznaczonych w  koncesyach 
term inów  do w ybudow ania kolei (airtykuł X) je s t 
zapew nione i żc kapitały na  budow ę prelim inow ane 
niew ątpliw ie na  ten ceł w ystarczą.

Rząd w ypłacać m a za n iestęplow anem i po
tw ierdzeniam i odbioru i m a czuw ać nad  tem , żeby 
w ypłacanych sum  używ ano tylko na cele budowy 
i urządzenia kolei oznaczonych.

A r t y k u ł  IX.

U pow ażnia się Rząd, żeby celem  pokrycia 
wkładek na  akcye, które na  zasadzie artykułu VI. 
Rząd m a objąć, zaciągnął w  czeskim a w zględnie 
w galicyjskim Banku krajow ym  lub w innych insty
tu tach  finansow ych pożyczki pod jak  najkorzystniej- 
szem i w arunkam i, z zastrzeżeniem , żeby odsetki od 
m an wynosiły najw ięcej po cztery od sta rocznie i 
żeby am ortyzacja  skończyła się. w  ciągu najwięgęj 
75 lat.

A r t y k u ł  X

B udow a kolei w artykule I, 11. 1 i 2 oznaczo
nych skończona być m a najpóźniej w  przeciągu pół- 
t r S c ia  roku , budow a zaś kolei w  artykule I, II. 3 
aż do 15 w zm iankow anych najpóźniej w przeciągu 
dw óch lat, licząc od dn ia  nadania koncesyi i gotowe 
koleje oddać należy w tych term inach  n a  użytek 
publiczny.

Dopełnienie tego zobow iązania w inni konce- 
syonaryusze zapew nić Rządow i złożeniem  w sposób, 
który on oznaczy, odpow iedniej kaucyi, k tórą  w  ra-- 
zie n iedopełnienia powyższego zobow iązani» uznać 
należy za przepadłą .

A r t y k u ł  XI.

Budow a kolei, w artykule I, 11. 1 aż do 3 ozna
czonych, tudzież dostaw y dla n ich  pow ierzane być 
m ają z bezpośredniem  w spółdziałaniem  R ządu na  
podstaw ie projektu szczegółowego i prelim inarza 
kosztów  w ypracow anych z odpow iednim  wpływem 
W ładz rządow ych, ile m ożności na w arunkach, s ta 
w ianych pospolicie przy budow ie kolei rządow ych.

Roboty budow nicze pow ierzać należy oddziel
n ie  od grom adzenia kapitału.

W artość  tych dostaw  m ateryału , grun tów  od
stąpionych i w  ogóle w szelkich tych św iadczeń, 
które m ają  być zapew nione objęciem  akcyj zakłado
wych, oceniać się  będzie d rogą porozum ienia m ię
dzy R ządem  a stronam i in teresow anem i, gdyby zaś 
nie zdołano się porozum ieć, drogą dobrow olnego 
oszacow ania sądow ego.
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Go się tyczy kolei w  artykule I, 11. 4  aż do 15 
oznaczonych, projekty szczegółow e i kosztorysy 
onychże m ają być w ygotow yw ane a ich budow a i 
dostaw y m ają  być pow ierzane w  porozum ieniu z W y 
działam i krajow ym i odnośnych kró lestw  i krajów  
z w spółdziałaniem  R ządu i ile m ożności n a  w aru n 
kach staw ianych pospolicie przy budow ie kolei rz ą 
dow ych.

A r t y k u ł  XII.

R uch na  kolejach w artykule I, 11. 1 aż do 15 
oznaczonych, o ile pod w zględem  utrzym yw ania 
ruchu  na  kolejach pod 11. 4  aż do 15 w zm iankow a
nych nie zostanie zaw arta inna  um ow a z odnośnem i 
W ydziałam i krajow em i, utrzym yw ać m a R ząd przez 
cały okres koncesyjny n a  rachunek  koncesyonaryu- 
szów  i koncesyonaryusze obow iązani b ęd ą  zw racać 
Z arządow i kolei państw a koszta z pow odu tego u trzy
m yw ania ruchu  rzeczyw iście ponoszone, k tóre w e
d ług okoliczności oznaczone b ędą  w sum ie ryczał
tow ej.

P rzytem  co do kolei, k tórych budow a w edług 
artykułu  III. zapew niona być m a na  podstaw ie gwa- 
rancyi rządow ej, dopóki b ęd ą  istotnie korzystały 
z gw arancyi rządow ej lub dopóki zaliczki gw aran
cyjne przez R ząd udzielone, b ęd ą  jeszcze zalegały, 
Z arządow i kolei państw a, obejm ującem u ruch na  
tych kolejach, będzie  służyło praw o urządzania  ruchu 
i ustanaw ian ie  tary f w edług  w łasnego uznania z u- 
w zględnieniem  potrzeb obrotu , jakie b ęd ą  kiedykol
w iek zachodziły.

A r t y k u ł  XIII.

U pow ażnia się R ząd, żeby w zm iankow aną 
w  artykule I, 1. 16 linią łączącą  od stacyi w  R erunie 
kolei Z achodniej Czeskiej do Dusznika, z dobiegiem 
do kolei państw a prasko duchcow skiej, w ybudow ał 
kosztem  państw a z w yłożeniem  na  to prelim inow anej 
sum y ogólnej 1 ,950.0(10 zł., k tóra uw ażana być m a 
za maks} mai ną.

W ybudow anie tej linii łączącej podlega w arun
kowi, żeby królestw o czeskie i strony in teresow ane 
n a  pokrycie kosztów  budow y złożyły razem  sum ę 
rzeczyw istą 1 1 5 .0 0 0  zł. à fonds perdus.

Koszta budow y powyższej kolei pokryć należy 
z funduszu w kładow ego kolei Zachodniej Czeskiej 
utw orzonego w m yśl artykułu III. ustaw y z dn ia  11. 
grudnia  1 8 9 4 , (Dz. u. p. N r. 22 9 ) o nabyciu n a  rzecz 
państw a kolei Z achodniej Czeskiej, kolei G ranicznej 
M orawskiej i kolei C entralnej m oraw sko-śląskiej i 
w  tym  celu pożyczkę p ierw szorzędną, k tó rą  stoso 
w nie do artykułu II, 1. 1 Rząd m a objąć do sp łace
nia z w łasnych funduszów , podwyższyć należy do 
sum y im iennej 2 8 ,5 0 0 .0 0 0  zł. wal. austr., czyli 
5 7 ,0 0 0 .0 0 0  koron w aluty u staw ą z dnia 2. sierpn ia  
1892 , Dz. u . p. N r. 126 zaprow adzonej.

Gwoli kolei, w edług powyższego postanow ienia 
w ybudow ać się m ającej, zezw ala się na uw olnienie 
od stępli i opłat, k tórym by podlegały kontrakty, po
dania i dokum enty tyczące się w ykupu gruntów , 
budow y i urządzenia kolei, jakoteż od opłaty za 
przeniesienie w łasności w ykupionych gruntów .

A r t y k u ł  XIV.

R uch  na  kolei w artykule XIII oznaczonej, 
utrzym yw ać m a R ząd na  w łasny  rachunek  i przenie
sienie ruchu  na  osobę pryw atną lub  na  sgólkę m o
głoby nastąp ić  tylko na  zasadzie ustaw y, gdyby 
w tym w zględzie została wydana.

A r t y k u ł  XV

W ykonanie ustaw y niniejszej, k tóra  nabyw a 
m ocy obow iązującej od d n ia  ogłoszenia, poruczam  
Memu M inistrowi handlu  i Memu M inistrowi skarbu.

W iedeń, dnia 19. czerw ca 1895 .

Franciszek Józef r. w.
W indisch-Graetz r. w. Wnrniltrand r. w. 

P lener r. w.


