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Dziennik usiaw panstwa

dla

krolestw i1 krajow w Eadzie panstwa reprezentowanych.

Cze$¢ LXV. — Wydana i rozestana dnia 5. listopada 1892.

(Zawiera Nr. 188.)

18».

Rozporzadzenie Ministerstwa han-

dlu w porozumieniu z Minister-

stwem spraw wewnetrznych z dnia
29. pazdziernika 1892,

ktérem wydaje sie dla jeziora bodenskiego prze-
pisy zapewniajgce bezpieczenstwo zeglugi.

Na zasadzie umowy, zawartej miedzy Rzadami
panstw nad brzegami jeziora bodenskiego lezacych,
zmienia sie niektére postanowienia Porzadku ze-
glarskiego i portowego dlajeziora bodenskiego z dnia
22. wrze$nia 1867,Dz.u. p. Nr. 19 z r. 1868, tudziez
rozporzadzenia ministeryalnego z dnia 5. czerwca
1884, Dz. u. p. Nr. 90, ,,0 wydawaniu patentéw
zeglarskich statkom wiostowym, zaglowym i paro-
wym po jeziorze bodenskiem zeglujgcym“ a to
w nastepujacy sposob :

A. Obciagzenie statkdw i ich rewizya.

& 1

Nie wolno zadnego statku obcigza¢ tak, zeby
zanurzatl sie ponad linig oznaczajgcg granice naj-
wiekszego dozwolonego zagiebienia.

Statki zaglowe odkryte, to jest nie majgce sta-
tego pokiadu, jezeli ich Sciana nie wystaje najmniej
50 cm nad linig wodna, opatrzone by¢ powinny
ostonami z desek (Windladen) takiej wysokosci,

(Polnisch )

zeby odlegtos¢ od powierzchni wody az do goérnego
brzegu tej ostony wynosita wszedzie najmniej 50 cm.
Jezeli tadunek statku zaglowego odkrytego,
sktada sie z arzewa migkkiego, pocietego lub potu-
panego, w warstwach regularnych utozonego, mozna
zaniecha¢ opatrywania go ostonami z desek.

8 2.

Przy badaniu wytrzymatosci statku, odbywac
sie majgcem w mysl artykutu 6 Porzadku zeglar-
skiego i portowego dla jeziora bodenskiego i w mysl
8. 2 rozporzadzenia ministeryalnego z dnia 5. czerwca
1884, Dz. u. p. Nr. 90, nalezy protokolarnie
stwierdzic :

1. We wszystkich przypadkach, czy sta-
tek jest stosownie do swego celu do$¢ silnie i trwale
zbudowany, czy ma szczeliny dobrze zatkane i czy
stosownie do swego przeznaczenia jest urzadzony;

2. u statkéw zelaznych w szczegolnosci,
czy grubo$¢ wzmocnien poprzecznych i podtuznych,
tudziez okucie jest dostateczne, czy nity i spojenie
szwow blaszanych starannie jest wykonane i czy
statek jest dostatecznie opatrzony nie przepuszcza-
jacemi wody przepierzeniami;

3. u parowcow nadto:

a) czy maszyna pod wzgledem budowy, ustawienia
a mianowicie pod wzgledem potgczenia swego
ze statkiem jest taka, zeby mozna liczy¢ na jej
trwate nieochybne dziatanie, jakotez czy w ko-
morze na machine jest do$¢ miejsca, zeby
obstuga koto kottbw mogta by¢ wygodnie
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wykonywana i zeby wszystkie czesci aparatu |
ruchcdawczego daly sie zrewidowad;

czy komora, na machine jest od kajut i od
magazynéw oddzielona przepierzeniami z bla-
chy zelaznej i czy zastosowano wszelkie $rodki
ostroznosci potrzebne dla zapobiezenia nie-
bezpieczenstwu pozaru;

czy kotty parowe po ustawieniu byly urzedo-
wnie probowane wedtug przepiséw policyjnych
0 ustawianiu kottéw parowych a wzglednie
czy nie pozniej jak przed rokiem byly urzedo-
whnie rewidowane i uznane zostaly za odpo-
wiadajace przepisom;

czy — mianowicie na parowcach przeznaczo-
nych do przewozu pasazerdw — schody i po-
recze na poktadzie i na stronie zewnetrznej sg
nalezycie bezpieczne, czy otwory w pokiadzie
sg opatrzone przyrzadami nie dopuszczajgcemi
wpadniecia przez nieuwage a — u parowcow
kotowych — czy drzwi do két dajg sie nalezy-
cie zamkna¢, czy otwory w spodzie statku, le-
zace ponizej linii najwiekszego dozwolonego
zagitebienia sg opatrzone odpowiedniem celowi
zamknieciem i czy na wypadek przygody jest
dostateczna ilo$¢ i odpowiednio celowi urza-
dzonych wyjs¢ z przestrzeni kottlowej komory
machinowej i z kajut.

Jezeli statek byt juz kilkakrotnie rewidowany,
trzeba mianowicie przekonaé sie, czy niektore czesci
nie zuzyly sie, czy nie zaczely psu¢ sie przez nad-
gnicie lub rdzewienie, czy poczynione zmiany i od-
nowienia sg celowi odpowiednie.

b)

©)

d)

& 3.

Przy badaniu zaopatrzenia statku przekonaé
sie nalezy, czy statek posiada wszystkie przybory
i urzadzenia potrzebne do bezpiecznej zeglugi i do
ratunku w przygodach.

Do rzedu urzadzen wzmiankowanych nalezg
w szczeg6lnosci przybory stuzace do wypuszczania
wody ze statku i potrzebne do dawania przepisa-
nych sygnatéw, mianowicie $wiatta, tragba, Swistawka,
dzwon, dziato do sygnatow.

Glos trgby powinien dawaé sie stysze¢ z od-
legtosci najmniej 500 m a $wistawka parowa po-
winna by¢ umieszczona tak, zeby glos jej ile mo-
znosci nie byt przyttumiony.

Na statkach zelaznych powinny byé obmyslane
sposoby do zatkania szczelnie i bez straty czasu
otworu, powinny znajdowaé sie narzedzia i mate-
ryaty do tego potrzebne.

Nadto kazdy parowiec powinien by¢ zaopa-
trzony:

a) w urzadzenia i przybory do skutecznego przy-
ttumienia pozaru, gdyby wybucht na pokfadzie;
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b) w ruchomg drabine nadpokitadows, jakotez
w najmniej jedno nalezycie urzgdzone czotno
wybawcze, ktére powinno by¢ tak przymoco-
wane, zeby mozna spusci¢ je szybko na wode
i zeby ludzie mogli zaraz wsiadac¢:

w odpowiednig wielkosci statku i jego prze-
znaczeniu ilo$¢ pasow i pierscieni wybawczych.
Na parowcach uzywanych do przewozu 0sob,
stoty i tawki na pokfadzie stojgce powinny
by¢ urzadzone tak, zeby mozna wrzuci¢ je
w wode i powinny by¢ sposobne do ptywania,
zeby osobom, ktére wpadng, réwnie do rato-
wania sie stuzy¢ mogty.

Od matych parowcéw zwiaszcza takich, ktore
jedynie stuza wiascicielowi do przejazdu dla przy-
jemnosci lub do utrzymywania komunikacji pomie-
dzy miejscami blisko siebie lezgcemi, mozna nie wy-
magac, zeby czynity zado$¢ wymaganiom lit. a) i b).

Na statkach holowanych a w szczegdlnosci na
cz6tnach promowych powinny znajdowaé sie naj-
mniej dwa pierScienie wybawcze z linami, na stat-
kach zaglowych bez pokiadu powinna by¢ tak
zwana ,skrzynia“ do tego samego celu przezna-
czona.

Na wszystkich parowcach zaprowadzi¢ nalezy
takie urzadzenie, zeby miedzy poktadem, mianowicie
za$ miedzy pomostem dowodcy a miejscem machiny
porozumiewanie sie¢ wzajemne mogto odbywac sie
z tatwoscig ; nadto na statkach z poktadem do prze-
chadzania sie powinny znajdowac sie $rodki do da-
wania sygnatéw akustycznych z pomostu dowodcy
i ze stanowiska sternika.

Wiadza rewidujgca winna takze oznaczyé, z ilu
najmniej ludzi sktada¢ sie ma zatoga statku, zeby
jego zegluga mogta odbywac sie bezpiecznie.

8. 4.

Jezeli na podstawie rewizyi statek uznany zo-
stanie za sposobny, Wtadza oznaczy¢ ma linig naj-
wiekszego dozwolonego zagtebienia.

U statkdw zaglowych bez statego poktadu od-
legtos$¢ tej linii od brzegu statku powinna czynic¢
najmnie;j :

a) jezeli tadownos$¢ wynosi 30 t i wiecej, 30 cm
b) " mniejniz301— 24 cm.

U parowcdw, stuzacych do przewozu oséb
linia najwiekszego dozwolonego zagtebienia po-
winna leze¢ najmniej na 40 cm, ponizej dolnego
brzegu okien i otworéw na osi két.

Zresztg linia ta oznaczona by¢ ma wedtug
uznania Wtadzy rewidujgcej a wzgledn:e biegtych
do pomocy przybranych.



Cze$¢ LXY. — 1S8. Rozporzadzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 29. pazdziernika 1892.

tadownos$¢, odpowiadajaca najwiekszemu do-
zwolonemu zagtebieniu oznacza sie albo przez wy-
mierzenie na zadanie wiasciciela lub dowddcy okretu
wykonane albo tez zapomocg rachunku, ktdry usku-
tecznia Wiadza rewidujaca na podstawie gtownych
wymiaréw statku: dlugosci, szerokosci i wysokosci
miedzy linig wodng préznego statku a linig naj-
wiekszego dozwolonego zagiebienia.

Dla parowcéw przeznaczonych do przewozenia
0s6b Wiadza stwierdza, jaka najwiekszg ilos¢ os6b
wolno wzigé na poktad. llos¢ te nalezy zapisac
w stosownem miejscu statku.

8. 5.

Do oznaczenia linii najwiekszego dozwolonego
zagtebienia uzywa sie klamer Zzelaznych majacych
25 cm diugosci a 4 cm wysokosci odbijajacej barwy
(biatych lub jasno-czerwonych na ciemnem, czarnych
na biatem tle). Na statkach Zzelaznych, nalezgcych
do Rzadu lub do przedsiebiorstwa zeglugi, majacego
od Rzadu koncesyg i przez Rzad lub takie przedsie-
biorstwo uzywanych, mozna klamre zastgpi¢ kreska
wymalowang takiej samej dtugosci i wysokosci i od-
powiedniej barwy.

Dolny brzeg klamry lub kreski powinien przy-
pada¢ na ustanowiong linig najwiekszego dozwolo -
nego zagtebienia.

Klamry lub kreski na burcie umieszcza¢ nalezy
po obu stronach zwyczajnie w $rodku statku u pa-
rowcOw na przodzie i z tyhlu, u statkow zaglowych
nie opatrzonych statym poktadem, tam, gdzie wy-
soko$¢ burty jest najmniejsza. Na widzialnej po-
wierzchni klamer wybi¢ nalezy :

w posrodku pierécienia poczatkowaq i kon-
cowg gloske siedziby Wiadzy wystawiajgcej

Swiadectwo rewizyi, np.

obok ilos¢ ton tadownosci statku cyframi arab -
skiemi. Na parowcach osobowych mozna do-
pisywania fadownosci zaniechac.

& 6.
Swiadectwo rewizyi wygotowuje sie podhug
dotgczonych wzoréw (zatgczka I i Il).

Do todzi z motorami (olejnemi, naftowemi lub
elektrycznemi itp.) postanowienia powyzsze tyczace
sie parowcOw stosujg sie odpowiednio.
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L odzie wiostowe nie podlegajg postanowieniom
powyzszym.

B. Przepisy do zapobiegania niebezpieczen-
stwom w portach i w podrozy.

§. 8.

Wijazdy do portéw powinny by¢ w nocy o$wie-
tlone a to od zachodu az do wschodu stonca.

Do oznaczenia prawego raola portu (patrzac
od ladu) wolno uzywac $wiatta czerwonego. W Kka-
zdym jednak razie o$wietlenie powinno by¢ takie,
zeby Swiatta na czotach portu roznily sie ude-
rzajaco nietylko od wszystkich Swiatet znajdujacych
sie w glebi przestrzeni portowej, lecz takze od Swia-
tet przepisanych dla okretow.

Przystanie dla todzi parowych oswietla¢ nalezy
w nocy o tym czasie, w ktorym todzie parowe zwykle
zawijaja.

Do dawania sygnatow przepisanych szczego6-
towo w Porzadku sygnatowym (zatgczka I1l) znajdo-
waé sie powinny w portach i w przystaniach dla
todzi parowych:

aj trgba do mglty z tonem niskim, daleko sty-
szalnym,

b) dzwon do mgly z tonem czystym.

Nadto w kazdym porcie gtdwnym znajdowaé
sie powinno dziato do sygnatéw i trzymacé nalezy
w pogotowiu #4dz wybawczg z potrzebnemi przy-
rzagdami.

Za port gtébwny na jeziorze bodenskiem uwa-
za¢ nalezy obecnie c. k. port w Bregencyi.

§& 9.

Zaktadanie stacyj czoten dla regularnego obrotu
osobowego parowcow nie jest dozwolone.

§. 10.

Swiatta wzmiankowane nizej pod 1L 1 az do 5
a nie inne, powinny znajdowac sie na statkach przy
kazdym stanie powietrza od zachodu az do wschodu
storica:

1. Na parowcu, gdy ptynie:

a) na przodzie a to najmniej 85 m nad po-
ktadem gtéwnym, jasne biate Swiatto, tak urza-
dzone i umieszczone, zeby widzialne byto
jednostajnie na tuku widnokregu o 20 strefach
kompasowych ato po 10 stref od przodu na obie
strony ;

147*
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b) po prawej stronie $wiatto zielone tak urzadzone
i urnuszczone, zeby widzialne byto jednostajnie
na tuku widnokregu o dziesieciu strefach kom-
pasu od przodu na prawo ;

c) po lewej stronie $wiatto czerwone tak urza-
dzone i umieszczone, zeby widzialne byto je-
dnostajnie na tuku widnokregu o dziesieciu
strefach kompasu od przodu na lewo;

d) na tyle statku S$wiatto biekitne tak urzadzone
i umieszczone, zeby widzialne byto na tuku
widnokreeu o 16 strefach kompasu a to po
o$m stref od tylu na obie strony.

2. Na statkach Zzaglowych, statkach holowa-
nych towarowych i na todziach trajektowych:

a) gdy ptyng samodzielnie, na przodzie (Gras)
Swiatto biate; na statkach holowanych towa-
rowych i na fodziach trajektowych $wiatto to
powinno mie¢ urzadzenie przepisane wyzej
(1. 1 o) dla parowcow;

b) gdy sa przyczepione do parowca powinny nadto
mie¢ z tytu Swiatlo biate widzialne na tuku
widnokregu o 16 strefach kompasu a to po
o$m stref od tytu na obie strony.

Na tratwach holowanych trzeba réwniez
ustawiac biate Swiatto na tylr.ym kofncu.

3. Na statku parowym, gdy inny statek oznajmi
mu (8. 11, 1 8, ustep 2), ze chce go wyprzedzi¢, po-
winno ukazac¢ sie w tyle jasne biate Swiatto, ktérem
wywija¢ nalezy na wszystkie strony.

4. Na yachtach zaglowych, todziach rybackich
i fodziach wiostowych, gdy sie zblizajg do parow-
cow lub gdy te do nich sie zblizaja, powinno ukazac
sie wczesnie biate Swiatto.

5. Na kazdym statku poza obrebem portéw
i przystani na kotwicy stojacych powinno by¢ wy-
stawione jasne biate Swiatto, widzialne we wszystkich
kierunkach.

6. Statki przywigzane linami w przystaniach
portowych stosuwnie do przepisow zawartych
w tamtejszym porzadku portowym lub na pole-
cenie Wtadzy portowej (naczelnika portowego)
powinny w czasie od zachodu az do wschodu
stonca ukazywac przyptywajacym parowcom i stat-
kom przez takowe holowanym jasne biate $wiatta
na koncach statku ku wjazdowi portowemu zwroé-
conych i na czesciach statku najdalej wystajacych
(na skrzyniach kot).

7. Swiatta powinny by¢ widzialne w ciemnej
nocy przy jasnem powietrzu:

a) u parowcow:
Swiatto przodowe n a
Swiatto boczne n a ...
Swiatto tylne n a
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b) u statkéw zaglowych, u statkéw holo-
wanych itodzi trajektowychbiate Swiatto
n a

¢) u gondoli itodzi wiostowych na . . .1

km

8. Swiatta boczne parowcéw powinny by¢ tak
umieszczone, zeby przedstawialy w przyblizeniu
szerokos$¢ statku; u parowcéw kotowych nalezy je
przytwierdza¢ ile moznosci od strony brzegéw ze-
wnetrznych skrzyn kolowych. Nadto oba te $wiatta
boczne powinny byé od strony wnetrza burty opa-
trzone ostonami wystajgcemi tak daleko przed $wia-
ttami, zeby te nie mogly by¢ widziane z drugiej
strony ponad przodem statku.

& 11.

1. Zaden statek nie powinien wjezdza¢ w droge
innego ptynacego statku i tym sposobem czyni¢ mu
przeszkode.

2. Gdy dwa parowce zblizg sie do siebie w kie-
runku wprost lub prawie wprost przeciwnym tak,
ze przez to powstanie niebezpieczenstwo uderzenia
0 siebie, kazdy z nich powinien usung¢ sie na prawo,
azeby mogly wymingé sie po lewej stronie.

Postanowienie to stonuje sie tylko wtedy, gdy
w kierunku wprost lub prawie wprost przeciwnym
zblizg sie do siebie tak, ze powstanie niebezpieczen-
stwo uderzenia o siebie, nie za$ wtedy, gdy dwa
statki ptynac dalej swojg drogg mogg swobodnie
koto siebie przeptynac.

Stosuje sie wiec tylko w takich przypadkach,
gdy we dnie kazdy z dwoch statkow widzi w jednej
linii prz6d, maszt i komin drugiego ze swoim
przodem, masztem i kominem i gdy w nocy kazdy
z dwoch statkdw w takiem stanowisku sie znajduje,
ze widzi oba boczne Swiatta drugiego statku.

3. Gdy kierunki dwoch parowcow przecinajg
sie tak, ze przez to powstaje niebezpieczenstwo
uderzenia o siebie, ustagpi¢ ma z drogi ten parowiec,
po ktérego prawej stronie znaiduje sie 6w drugi
uarowiec.

4. Gdy parowiec i statek zaglowy ptyng wtakim
kierunku, ze im zagraza niebezpieczeAstwo uderze-
nia o siebie, parowiec winien ustgpi¢ sie statkowi
zaglowemu.

Parowce winny zawsze mianowicie podczas
burzy odsuwaé sie daleko od statkow zaglowych
1 od matych lub ciezko obtadowanych statkéw
a w razie potrzeby maszyne zastanowi¢, zeby z bicia
fal podczas wymijania sie nie powstato dla tych
statkow niebezpieczenstwo.

Gdy parowce zawijajg do portéw lub z nich
odptywajg, gondole i inne mate statki powinny im
ustepowac z drogi na stosowng odlegtosc.
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5. Kazdy parowiec, ktéry w sposéb niebezpie-
czenstwem zagrazajacy przyblizy sie do innego statku,
powinien chyzo$¢ zmniejszy¢ albo, jezeli potrzeba
maszyne zatrzymac i cofac sie w tyt.

Gdy sie to zdarzy dwom parowcom, ten z nich,
ktory pierwszy spostrzeze niebezpieczenstwo, winien
osirzedz drugi parowiec o grozagcem niebezpieczen-
stwie daniem sygnatu alarmowego S$wistawka paro-
wa a 6w drugi parowiec winien natychmiast na ten
sygnat odpowiedziec.

Podobniez gdy parowiec zblizy sie w sposéb
zagrazajagcy niebezpieczenstwem do statku zaglo-
wego, do todzi rybackiej, do gondoli itp., winien
zwroci¢ uwage tych statkéw na grozace niebezpie-
czenstwo sygnatem alarmowym danym S$wistawka
parowg. Gdyby statek Zzaglowy spostrzegt niebez-
pieczenstwo pierwej niz zblizajacy sie parowiec,
jest réwniez obowigzany ostrzedz parowiec dajac
mu trgbg sygnat alarmowy.

6. Gdy parowiec ptynac stanie sie niezdolnym
do wykonywania obrotow, winien statki zblizajgce
sie do niego w sposdb grozacy niebezpieczenstwem
uwiadomi¢ o tej okolicznosci sygnatem przewidzia-
nym na ten przypadek w Porzadku sygnatow (za-
faczka I11.)

7. Gdy dwa statki zaglowe zblizg sie do siebie
tak, ze powstaje dla nich niebezpieczenstwo ude-
rzenia o siebie, jeden z nich winien drugi wyminag,
a to w nastepujacy sposéb:

o) Statek Zaglowy, ptynacy z pelnym wiatrem
(ale nie w kierunku spodniego tramu), winien
ustgpi¢ z drogi statkowi ptyngcemu z wiatrem
bocznym;

b) z dwoch statkdw, ptynacych ku sobie z wiatrem
bocznym w przeciwnych kierunkach, ten powi-
nien ustgpi¢ z drogi, ktéry ma wiatr z lewej

strony ;

gdy dwa statki ptyng z petnym wiatrem (ale
nie w kierunku spodniego tramu) i majg go
z réznych stron, ten statek winien drugiemu
z drogi ustapié¢, ktory ma wiatr z lewej strony;

€)

d) z dwdch statkow, ktdre ptyng z petnym wiatrem
i majg wiatr z tej samej strony, ten statek
winien wymija¢, ktéry po stronie wiatru sie

znajduje;

e) statek plynacy z petnym wiatrem w kierunku
spodniego tramu, powinien kazdemu statkowi

ustepowac z drogi.

8. Bez wzgledu na wszystkie przepisy pod po-
wyzszemi cyframi podane, kazdy statek zaréwno
parowy jak zaglowy, gdy przesciga inny statek, obo-
wigzany jest temu ostatniemu z drogi ustgpic.

Parowiec, ktory w nocy chce wyprzedzi¢ statek
zaglowy, winien oznajmi¢ mu ten zamiar pieciu
krétkiemi Swistami Swistawki parowej.

84-7

9. Do uwiadomienia, w jaki sposéb wymija¢
sie bedzie, uzywac nalezy sygnatow tyczacych sie
zmiany kierunku przewidzianych w Porzadku sygna-
tuwym (zatgczka Il1).

10. We wszystkich takich przypadkach, gdy
wedtug prawidet powyzszych jeden z dwdch statkow
ma drugiemu z drogi ustapi¢, ten ostatni statek
winien swdj kierunek zatrzymac.

& 12,

1. Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢

(mgta, zawieja $niezna itp,), uzywaé nalezy we dnie
i w nocy sygnatéw opisanych w Porzadku ruchu
(zataczka Ill) w sposéb nastepujacy:

a) Kazdy parowiec, plynac, winien w réwnych
odstepach czasu wydawac Swistawkyg parowg
trzy na minute przeciagte $wisty;

b

~

kazdy statek zaglowy, kazda 16dZ trajektowa
i kazdy statek towarowy holowany, ptynac
samodzielnie, winien wydawaé traghg najmniej
jeden na minute przeciggly ton. Statki te, do-
poki dajg sie stysze¢ sygnaty do mgly parow-
cow, winny szybko raz po raz wydawacé trghg
do mgty krétkie tony. Toz samo czyni¢ maja
takze statki rybackie;

c

~

statki ciggmune, dopéki moga stysze¢ sygnaly
do mgtly, statkdw krzyzujacych sie lub spoty-
kajacych sie z sobg, tudziez gdy sie zblizajg do
portu, do ktérego majg zawing¢, winny wyda-
wacé tragbg ao mgty najmniej jeden na minute
przeciagty ton:

d) gdy sygnaty do mgly parowca lub statku za-
glowego dadza sie stysze¢, kazdy parowiec
winien zamiast sygnatu do mgly dawac prze-
pisane w Porzadku sygnatowym (zatgczka IlI)
sygnaty rozpoznawcze dop6ty, dopdki tamte

sygnaty nie przestang dawac sie styszec;

gdy daje sie stysze¢ tragba do mgly ze stacyi
do ktérej parowce zawijaja, kazdy parowiec
winien zamiast syrnatu do mgty, dawac sygnat
wjazdowy |, przepisany w Porzgdku sygnato-
wym (zatgczka III).

gdy dzwon do mgly stysze¢ sie daje,
parowiec zawijajagcy winien dawac sygnat wja-
zdowy Il dopéty, dopdki nie bedzie dany dzwo-
nem sygnat do wjazdu;

f) parowce, réwnie jak statki zaglowe, stojgce
na kotwicy poza obrebem portéw i przystani,
dopoki styszg sygnaty do mgty innych statkdw,
winny w odstepach nie diuzszych jak jedno-
minutowych dzwonié, lub szybko raz po raz

wydawaé trgbg do mgly po dwa krotkie tony.
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2. Gdy parowiec ustyszy sygnaty do mgty in-
nego statku, a z jego kierunku i sity, jakotez z ro-
dzaju sygnatu wynika, ze drugi statek zajmuje miejsce
wymagajace wyminiecia, winien przedewszystkiem
zmniejszy¢ chyzo$¢ swego biegu, a w razie potrzeby
maszyne catkiem zastanowié.

Dopiero po prze$wiadczeniu sie 0 wzajemnym
kierunku obu statkdw, wzgledem siebie, mozna zjak
najostrozniejszem uzyciem steru i sity maszyny
wykona¢ wyminiecie.

3. Ciagrienie tratew podczas mgly i zawiei
$nieznych jest zakazane.

Wykonywanie robét okoto budowli wodnych
w tych czeséciach kotliny portowej, ktére stuza do
obrotu parowcéw, we wjazdach i przed wjazdami
do portow, tudziez w przepisanych kierunkach biegu
parowcow ma by¢ podczas mgty i zawiei $nieznych
wstrzymane.

Gdyby wykonanie robot tego rodzaju nie dato
sie odlozy¢ dopdki mgta nie ustapi, trzeba parowce,
odbywajace regularne kursa programowe uwiadomic
wczesnie, kiedy i gdzie roboty takie bedg wyko-
nywane.

W przypadku takim maszyny budownicze ply-
wajace i statki robocze obowigzane sa dawaé sy-
gnaly do mgly w taki sam sposob, jak to przepisane
jest dla statkéw w biegu bedacych (1L 1a, b, c).

& 13.

1. Parowce powinny wplywae do portéw
i z nich wyplywa¢ ile moznosci z sitg zmniejszona:

2. Gdy dwa statki zawijajgce do portu zblizajg
sie jednoczes$nie do wjazdu, statek, ktéry ma drugi
po prawej stronie, winien temu ostatniemu ustapic¢
pierwszenstwa do wjazdu. Zresztg parowiec ma
zawsze pierwszenstwo przed kazdym nie parg pe-
dzonym statkiem, wyjawszy, gdyby statek Zzaglowy
z silnym wiatrem ptynacy oczywiscie nie moégt bez
wiasnego niebezpieczenstwa zostawi¢ parowcowi
wolnej drogi.

3. Gdy dwa lub wiecej parowcéw sg gotowe
jednocze$nie z portu wyptynaé, pierwszenstwo ma
ten parowiec, ktory z przyczyny swego stanowiska
moze najszybcej i bez narazenia innych statkéw
odptynac.

Nastepny statek moze dopiero wtedy wyruszy¢,
gdy pierwszy opusci otwdr portowy.

Jezeli statek poprzedzajacy wyptywat z portu
tytem a dzieje sie to w nocy, podczas burzy, mgly i
zawiei $nieznej, nastepnemu statkowi wolno dopiero
wtedy port opusci¢, gdy pierwszy sie odwrdci i roz-
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pocznie bieg przepisany. Tenze obowigzany jest da¢
sygnat przepisany do tego w Porzadku sygnatowym
(zatgczka II).

4. We dnie i gdy noc jest spokojna, wolno
wyruszy¢ z portu, gdy parowiec nadptywajacy odda-
lony jest najmniej na 500 m od otworu portowego.

Jednakze o zamiarze odptyniecia trzeba juz
pierwej oznajmic¢ sygnatem przepisanym na ten wy-
padek w Porzadku sygnatowym (zatgczka IIl) i do-
piero wtedy wolno odptynaé, gdy parowiec nadpty-
wajacy w dostatecznej odlegtosci od otworu porto-
wego maszyne zastanowi i o tem uwiadomi przez
odpowiedzenie na sygnat.

Gdy stan powietrza nie pozwala widzie¢, po-
stapi¢ nalezy tak samo jak tylko statek nadptywajacy
pocznie dawac sygnat wjazdowy |

5. Gdy w nocy burzliwej parowiec zblizy sie
do portu na 1 kilometr, jakotez gdy stan powietrza
nie pozwala widzie¢ (mgta, zawieja $niezna itd.)
a sygnat wjazdowy Il nadptywajgcego okretu daje
sie stysze¢, Zzadnemu statkowi nie wolno portu
opuscié¢, ani otworu portowego zastawic.

8. 14.

Gdy sie zdarzy przygoda nieszczesna, dowddca
statku obowigzany jest uwiadomi¢ o tem Jak naj-
szybcej sasiednie miejsca i statki; uzywa¢ ma do
tego sygnaldbw na pomoc, przewidzianych w Po-
rzagdku sygnatowym (zatgczka lIlI).

8. 15.

todzie motorowe (poréwnaj 8. 7) podlegajg
przepisom o $wiattach, wymijaniu i dawaniu sygna-
téw tak samo jak parowce z tg roznicg, ze do da-
wania sygnaléw dostateczny jest jeden z przepisa-
nych srodkow sygnatowych akustycznych (Swistawka
lub trgba).

Mate todzie parowe obchodzi¢ sie moga prosta
Swistawkg parowa.

Mate todzie motorowe i parowe wystawiaé
moga Swiatlo przodowe nizej, jak to w §.10
liczba 1a jest przepisane i nadto wolno im polaczy¢
Swiatta boczne w jednej skrzyni.

C. Postanowienia ogdlne i przejsciowe.

8. 16.

Postanowienia powyzsze nabywajg mocy obo-
wigzujacej od dnia 1. marca 1893.

Od tego terminu tracg moc swoje przepisy
artykutu 2, ustep 2 —4, artykutéw 8, 9, 13 ustep 1,
oddziat 2, ustep 2 i 3, tudziez artykutow 16 i 17
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ustep 2 PorzaguKU Zzeglarskiego i portowego dla je- j
ziora bodenskiego.

Jednocze$nie czynig sie nastepujgce zmiany j
w postanowieniach rozporzadzenia ministeryalnego
z dnia 5. czerwca 1884, Dz. u. p. Nr. 90:

a) 8. 1 opiewa¢ ma na przysztosc¢:

»,Kazdy statek po jeziorze bodernskiem
krazacy, do obywatela austryackiego lub do
c. k. zaktadu trajektowego nalezacy, powinien
posiada¢ przepisany patent (dowdd wyprébo-
wania) a mianowicie kazdy parowiec, kazda
t6dz motorowa, kazdy statek zaglowy i cig-
gniony towarowy, jakotez kazde czo6tno tra-
jektowe.

Postanowienia potrzebne dla bezpieczen-
stwa obrotu todzi wiostowych w obrebie por-
tow wydane bedg osobnem rozporzadzeniem.“
Postanowienie 8. 4go. ustep 1, zeby utrzymy-
wany byt regestr statkbw opatrzonych paten-
tami, rozcigga sie takze na todzie motorowe,
statki towarowe ciggnione i todzie trajektowe.
c) Wzor patentu zeglarskiego dotaczony do roz-

porzadzenia ministeryalnego z dnia 5. czerwca
1884, Dz. u. p. Nr. 90. nie ma byé na przy-
szto$¢ uzywany.

b)

849

Statkom (wyjawszy todzie wiostowe) po-
siadajagcym patent zeglarski wedtug tego wzoru
wygotowany, wyznacza sie termin szescio-
miesieczny, w ktérym postara¢ sie maja, zeby
im wydano dokument wyprébowania podiug
wzoru podanego w zatgczce | i Il do niniej-
szego rozporzadzenia i zeby sie poddaty rewizyi
do tego celu potrzebne;j.

& 17.

Bezposrednie przestrzeganie i nadzor nad wy-
konywaniem niniejszego rozporzgdzenia, o ile nie
chodzi o sprawy, stosownie do rozporzadzenia mi-
nisteryalnego z dnia 8. pazdziernika 1891, Dz. u. p.
Nr. 153, przekazane kierownikowi inspekcyi nad
zegluga na jeziorze bodenskiem c. k. dyrekcyi gto-
wnej kolei rzagdowych austryackich, sprawujgcemu
obowigzki komisarza portowego w c. k. porcie jeziora
bodenskiego w Bregencyi, porucza sie c. k. staro-
stwu w Bregencyi, ktére pod wzgledem techniczno-
zeglarskim dziata¢ ma zawsze w porozumieniu z rze-
czonym komisarzem portowym.

Taaffe r. w. Bacquekein r. w.
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Zalnczkal.
C. k. Starostwo bregenckie
Patent zeglarski.
NalEZGCY A0 .ueieiieiiciee e W..
( drewniany ) ( nazwany..
|2e|azny j j 0ZNAczony liCzZDg....cccovvvirieiiiiec e
0 FaOOWNOSCT WY NOSZGCE] ettt ettt ettt ton,

ktérego wszystkie czesci i przynalezytosci byly zrewidowane i najwieksze dozwolone zagtebienie w sposéb
nizej podany jest oznaczone, zatogg i rynsztunkami w dotgczonym spisie wyszczegblnionemi opatrzony,

uznany zostat za zdatny do zeglugi po jeziorze bodenskiem.

Na zasadzie niniejszego dokumentu statek ten zapisany zostat w regestrze statkbw i moze by¢
uzywany do zeglugi po jeziorze bodenskiem dopoty, dopoki bedzie sie znajdowatl w rzeczonym stanie

1 dopdki nie nastgpi istotna zmiana lub odnowienie waznych czesci statku.

W dowod czego spisano pod pieczecig urzedowa.

Bregencya, dnia

C. k. starosta:
(Podpis.)
(k. S)
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Dozwolone zagtebienie.

Dozwolone zagtebienie statku po obtadowaniu oznaczone zostato z kazdej strony

w posrodku ( zelaznemi klamrami )

] < . . > mamcemi 25 cm dtugosci a 4 cm szerokosci,
z przodu i z tylu ( wymalowanemi kresami )

( klamer}
Linia najwiekszego dozwolonego zagtebienia przechodzi przez dolny brzeg ' » Sucha wy-

sokos$¢ burty wynosi wiec (miara w miejscach oznaczenia suchej wysokosci):

Zatog a

Azeby statek mogt bezpiecznie zeglowaé, powinna znajdowac sie na nim nastepujaca zatoga:

Rynsztunek.

Gdy statek jest w biegu, powinny znajdowa¢ sie na nim:

(nastepuje wykaz).

(Na parowcach przeznaczonych do przewozu osdb.)

Najwieksza ilos¢ podréznych, ktérg wolno wzigé na pokiad, wynosi:.

(Polnisch.) 148
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Zataczka 1.

C. k. Starostwo bregenckie.

Swiadectwo ponownej rewizyi.

zmieniono
Poniewaz w statku powyzej wymienionym
odnowiono
przeto na wniosek . . C W

wszystkie jego cze$ci i przynalezytosci zostaty dzi$ zrewidowane. Pokazato sie, ze..

Bregencya, dnia

C. k. starosta:

(Podpis.)
(L. S)
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Zatgczka 111.

Porzadek sygnatowy dla zeglugi na jeziorze boderiskie m.

Sygnaty do mgty.

Parowce dawac je majg zawsze Swistawka trojtonowa.

Sposob sygnatowania Odpowiedz na sygnat

Parowce odpowiedzie¢ majg sy-

W réwnych odstepach czasu trzy gnatem Nr. 2a lub 26; inne

statki uzywaja sygnatow Nr. 46

na minute przeciagte Swisty
lub Nr. 5

Vu

parowcow odbywajacych kurs pro- Dwa na minute krétkie szybko po

854
Nr.
sy- Nazwa i znaczenie sygnatu
gnatu
1 Sygnat do mgty
parowcOw na jeziorze
(8. 12, liczba 1 a)
2a Sygnat rozpoznawczy
gramowy z numerem parzystym
(8 12, liczba 1d)
2b Podobniez
Z numerem nieparzystym **)
(8 12, liczba 1 d)
3 Sygnat do mgty
parowca stojagcego na kotwicy
poza obrebem portu
(8 12, liczba 1f)
4a Sygnat do mgty
statkow zaglowych, todzi trajekto-
wych i statkéw ciggnionych, gdy
ptyng samodzielnie i nie moga sty-
sze¢ sygnatéw parowcowych do
mgty
(8. 12, liczba 1 6)
46 Podobniez

takze statkéw rybackich, dopdki
dajg sie stysze¢ sygnaty parowco-
we do mgly
(8. 12, liczba 1 6)

Trzy na minute krotkie szybko po

sobie nastepujace Swisty

uuu
Kazdy parowiec odpowiedzie¢

mvinien wlasnym sygnatem roz-

bie nastepujace $wist
sobie nastepujace Swisty poznawczym

uvuuuuuuuuu
Dzwonienie dzwonem najmniej
raz na minute

Jeden na minute przeciagi] ton
trabg do mgty

Parowce odpowiadajg sygna-
e tem rozpoznawczym (Nr. 2 u
lub 2 6)

uuuuuuuuuu
Szybko raz po raz krotkie tony
trabg do mgty

*) Numera parzyste majg kursa w kierunku :
Bregencya—Lindau—Friedrichshafen—Meersburg—Konstancya ;
od brzegu szwajcarskiego do brzegu austryackiego i niemieckiego;

Rorschach—Romanshorn;

Ludwigshafen—Meersburg—Konstancya.

**) Numera nieparzyste majg kursa w kierunku :
Konstancya—Meersburg—Friedrichshafen—Lindau—Bregencya;
od brzegu austryackiego i niemieckiego do brzegu szwajcarskiego ;

Romanshorn—Rorschach ;

' Konstancya—Meersburg—Ludwigshafen
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sy-
gnatu

8
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Nazwa i znaczenie sygnatu Sposéb sygnatowania OdpowiedZ na sygnat
Sygnat do mgty Parowce odpowiadajg sygnatem
statki zaglowe, todzie trajektowe i Jeden na minute przeciaggty ton rozpoznawczym
statui towarowe, gdy sg ciggnione trgbg do mgty

przez parowce a mianowicie :
a) dopdki moga stysze¢ sygnaty
do mgty innych statkdw, i
b) gdy sie zblizajg do portu, do
ktorego majg zawingé
(8. 12, liczba 1 ¢)

Sygnat do mgty o 00
statku zaglowego, stojacego na  Najmniej raz na minute szybko
kotwicy poza obrebem portu raz po raz po dwa krotkie tony
(8. 12, liczba 1/) trabg do mgty

Sygnat do mgty Parowce odpowiadaja sygnatem

straznika przy otworze portowym Trzy na minute przeciggte tony wjazdowym |, gdy ustysza trabe
trabg do mgly. Diugie dzwonienie do mgly a sygnatem wjazdo-
dzwonem do mgty w odpowiednich wym Il, gdy ustysza dzwon do
odstepach. Sygnatowanie to roz- moty
pocza¢ sie ma natychmiast, gdy (8. 12, liczba 1¢)
sie dadzg stysze¢ sygnaly do mgty
statkow i trwa¢ ma az do ich wpty-

niecia

Sygnat wjazdowy I.
dawac majg parowce, gdy ze stacyi dwa przeciggte Swisty w krétkim
parowcow, do ktérej majg zawinga¢, odstepie
ustysza trabe do mgty a to do-
poty, az dzwon do mgly da sie
styszec

(8. 12, liczba 1¢)

Sygnat wjazdowy 1.
dawac¢ maja parowce, gdy ze stacyi trzy przeciggte Swisty w réwnych
parowcow, do ktérej maja zawingé, odstepach
ustyszg dzwon do mgty a to do-
poty, az z parowca bedzie dany
dzwonem sygnat do wjazdu
(8. 12, liczba 1€
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Nr.
sy-
gnatu

10

1

12

13 a

136

13¢c
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Sygnaty podczas ruchu.

Dawac je maja parowce zawsze prostg Swistawkag parowag.

Nazwa i znaczenie sygnatu

Sygnat odptyniecia.
Sygnatem tym parowi3C, chcacy
odptyna¢, zada, zeby parowiec nad-
ptywajacy zostawit mu wolne miej-

sce do odptyniecia
(8. 13, liczba 4)

Sygnat odwrotu
daje sie, gdy nie mozna widzieg,
skoro parowiec odptyngwszy tytem
ze stacyi, odwrdci sie i rozpocznie

bieg przepisany

(8. 13, liczba 3)

Sygnat przesciga w nocy
parowca, ktory w nocy chce obok
statku zaglowego wysuna¢ sie na-

przéd
(8. 11, liczba 8)

Sygnat zmiany kierunku.
Zwracam moj kierunek na prawo

(8. 11, liczba 9)

Sygnat zmiany kierunku.
Zwracam moj kierunek na lewo

(8. 11, liczba 9)

Sygnat zmiany kierunku.
Wstrzymuje maszyne lub
cofam sie
(8. 11, liczba 9)

Sposéb sygnatowania

uuu
Trzy kroétkie $wisty w réwnych
odstepach

Dhugi przeciggty Swist

Uuuuuu
Pie¢ krotkich swistow
u
Jeden krotki $wist

Uu
Dwa krotkie Swisty

u
Jeden przeciagly, jeden krotki
i jeden przeciagly Swist

Odpowiedz na sygnat

Drugi parowiec odpowiedzie¢
ma takim samym sygnatem

Na statku zaglowym w tyle biate
Swiatto, ktérem wywija¢ nalezy
na wszystkie strony
(8. 10, liczba 3)



Nr.

gnatu
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15
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lll. Sygnaly na trwoge i na pomoc.

Nazwa i znaczenie sygnatu

Sygnat na trwoge.

Daje sie takowy dla zwrdcenia
uwagi innego statku na zagraza-
jace mu niebezpieczenstwo, nadto
daje takowy parowiec nie zdolny
do wykonywania obrotéw, gdy
inny parowiec zbliza si¢ do niego
w sposob zagrazajacy niebezpie-
czenstwem
(8. 11, liczba 5)

Sygnat na pomoc,

daje sie go w celu uzyskania

pomocy, gdy statek znajduje sie

w trudnem potozeniu lub niebez-
pieczenstwie

(8+14)

Sposéb sygnatowania

UuUuuuu

Krétkie, szybko po sobie naste-
pujace S$wistniecia lub uderzenia
dzwonu w jednokrotnym postepie
(z parowcéw) lub podobne tony
trabg do mgty (z innych statkow)

UuuUuUuuu
uuuuuuu

Kroétkie, szybko po sobie naste-
pujace Swistniecia lub uderzenia
dzwonem wkrotnym postepie (zpa-
rowcéw) lub podobne tony trgha
do mgty z innych statkow),
wywieszenie wielkiej choragwi
czerwonej,
zapalenie sygnatéw blyskowych,
strzaty dziatowe

857

Odpowiedz na sygnat

Odpowiada sie takimze sygna-
tem. Swistawka parowa Ilub
trgbg do mgly.

Statki odpowiadajg sygnatem na
trwoge, porty strzatami dziato-
wemi.






