Rok 1893.

les

Dziennik ustaw paristwa

dla

krolestw i krajow w Badzie panstwa reprezentowanych.

Cze$¢ XXV. — Wydana i rozestana dnia 15. czerwca 1893.

(Zawiera Nr. 89—93.)

§9.

Umowa kolejowa z dnia 2./14. stycznia 1893,

miedzy monarchia austryacko-wegierska a cesarstwem

rosyjskiem, tyczacag sie potaczenia kolei

zelaznych obu Stron pod Nowosielica.

(Zawarta w Kijowie dnia 2./14. stycznia 1893, ratyfikowana w Wiedniu dnia 31. maja 1893.)

(Pierwopis.)

Le Gouvernement de Sa Majesté I’'Empe-
reur d’Autriche, Roi de Bohéme etc. etc.
et Roi Apostolique de Hongrie

et

le Gouvernement de Sa Majesté I’'Empereur
de toutes les Russies,

animés du désir d’étendre par une jonction des voies
ferrées a Nowosielitza les relations commerciales
entre les Etats respectifs, ont résolu de régler d’un
commun accord par une convention les questions
résultants de ce nouveau raccordement, et ont
nommé a cet effet leurs commissaires, savoir:

Le Gouvernement de Sa Majesté I’'Empe-
reur d’Autriche, Roi de Bohéme etc. etc. et
Roi Apostolique de Hongrie:

le Sieur Henri Chevalier de Wittek, Docteur
en droit, Conseiller Intime, Chef de Section au
Ministere Impérial Royal du Commerce,

le Sieur Emile Chevalier de Guttenberg,
Général-Major,

(Polnisch.)

(Przektad.)

Rzad Najjasniejszego Cesarza austrya-
ckiego, Kréla czeskiego itd. itd. i Kréla
Apostolskiego wegierskiego

tudziez

Rzad Najjasniejszego Cesarza wszech
Rosyj,

pragnac przez potaczenie kolei zelaznych pod Nowo-
sielicg rozszerzy¢ stosunki handlowe miedzy odno-
$nemi panstwami, postanowity zawrze¢ umowe,
w ktorejby za wspolng zgodg uregulowane byly
stosunki z tego polgczenia wyptywajace i do tego
celu mianowali swymi komisarzami a mianowicie :

Rzad Najjasniejszego Cesarza austrya-
ckiego, Krdla czeskiego itd. itd. i Krola
Apostolskiego wegierskiego:

JMPana Henryka Witleka, doktora praw,
radce tajnego, naczelnika sekcyjnego w c. k. Mini-
sterstwie handlu,

JMPana Emila
majora,

Guttenberga, generata-
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le Sieur Adolphe Baron de Jorkasch-Koch,
Conseiller de Ministére,

le Sieur Jean Fekete de Bélafalva, Con-

seiller de Bégence;
et

le Gouvernement de Sa Majesté I’'Empe-
reur de toutes les Russies:

le Sieur Alexandre de Borodine, Ingénieur
de voies de communication, Conseiller de Cour,

le Sieur Baron Henri
civil, Conseiller d’Etat actuel,

de Rosen, Ingénieur

le Sieur Eugene de Schimanowsky, Colonel
d’Etat-major,

le Sieur Baron Nicolas de Firks, Colonel

d’Etat-major,

le Sieur Gabriel de Karnowitcli, Ingénieur
de voies de communication, Conseiller d’Etat,

le Sieur Siméon Sofronéieff, Ingénieur des
voies de communication, Conseiller de Cour;

lesquels, diment autorisés a cet effet, sont
convenus, sous réserve de la ratification, des
articles suivants:

Article 1.

Pour relier le réseau des chemins de fer Sud-
Ouest Russes au réseau autrichien de la Boucovine,
il sera construit un raccordement entre la station
existante des chemins de fer locaux de la Bouco-
vine a Nowosielitza (Autriche) et la station a con-
struire a Nowosielitza (Russie) sur I’embranchement
des chemins de fer Sud-Ouest Russes, devant y
aboutir.

Article 2.

Les questions techniques relatives au raccorde-
ment susmentionné, savoir celles qui se rapportent
a la construction du trongcon de jonction, au
point de la frontiere, ou le raccordement des deux
chemins de fer, autrichien et russe, devra s’effectuer,
et a I’établissement des deux gares frontieres sus-
dites sur les territoires des deux Etats limi-
trophes, ayant déja fait I’objet d’une enquéte locale
de délégués des administrations de chemins de fery
intéressées, les deux Gouvernements approuvent le

procés-verbal de cette enquéte, tenue a Czernowitz le
24 et 25 Juillet iggi

0 et 6 Aolt
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JMPana barona Adolfa Jorkascha-Kocha,
radce ministeryalnego,

JMPana Jana Feketego-Bélafalvg,
rzgdowego ;

radce

a

Rzad Najjasniejszego Cesarza wszech
Rosjj:

JMPana Aleksandra Borodina, inzyniera ko-
munikacyj drogowych, radce dworu,

JMPana barona Henryka Rosena,
cywilnego, rzeczywistego radce stanu,

inzyniera
JMPana Eugieniusza Szymanowskiego, put-

kownika sztabu generalnego,

JMPana barona Mikofaja Firks a, putkownika
sztabu generalnego,

JMPana Gabryela Karnowicza, inzyniera ko-
munikacyj drogowych, radce stanu,

JMPana Szymona Sofronejewa,
komunikacyj drogowych, radce dworu,

inzyniera

ktérzy nalezycie do tego celu upowaznieni,
zgodzili sie z zastrzezeniem ratyfikacyi, na nastepu-
jace artykuty:

Artykut 1.

W celu pofaczenia sieci kolei zelaznych rosyj-
skich potudniowo-zachodnich z siecig austryacka
na Bukowinie, wybudowane bedzie potgczenie mie-
dzy istniejaca stacya kolei miejscowych bukowin-
skich w Nowosielicy (austryackiej) a stacyg urzadzi¢
sie majacag w Nowosielicy (rosyjskiej) dla budujacej
sie odnogi kolei rosyjskich potudniowo-zachodnich,
ktéra az do tego punktu bedzie doprowadzona.

Artykut 2.

Gdy kwestye techniczne, tyczace sie rzeczone-
go potaczenia a mianowicie budowy linii tgczacej,
punktu na granicy, w ktérym koleje austryacka i
rosyjska taczy¢ sie majg i budowy przerzeczonych
dworcéw pogranicznych na obszarach obu panstw
sgsiednich zostaty juz na miejscu uregulowane przez
komisya ztozong z delegatdw interesowanych Za-
rzagdéw kolejowych, przeto oba Rzady zatwierdzaja
protokét komisyi rzeczonej, ktora odbyta sie w Czer-

»i.wchfak 1891.

5.1 6. sierpnia
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Article 3.

Conformément aux termes dudit procés-verbal
et d’aprés le plan A y annexé, la jonction des deux
lignes de chemin de fer, autrichienne et russe,
s’effectuera au moyen d’une double voie a con-
struire entre les gares frontieres respectives, et dont
I'une aura I’écartement de 1-435 métres et l’autre
I’écartement de 5 pieds (mesure anglaise).

Cette voie de jonction passera la frontiére
austro-russe, moyennant un pont a construire sur
le ruisseau-frontiére de Rokitna, et traversera la
ligne de démarcation autrichienne, prés du poteau
autrichien No 1207, et la ligne de démarcation
russe, entre les deux poteaux russes No 1207 et
No 1208, a une distance de 120 métres de ce der-
nier point de délimitation.

Article 4.

Les voies ferrées et le matériel roulant se
ront disposés de part et dautre de maniéere a
assurer le service de traction par des locomotives.

Article 5.

Les Hautes Parties Contractantes auront soin
de faire achever la construction de la ligne de
raccordement sur leurs territoires respectifs, sitot
que faire se pourra, et au plus tard avant la fin de
I’'année 1893.

Article 6.

Le changement du service de lexploitation a la
frontiere se fera de maniére que les convois au-
trichiens, par la voie étroite, entrent dans la station
russe et les convois russes, par la voie large, ent-
rent dans la station autrichienne.

En ce qui concerne Iétablissement des deux
gares frontieres, il est entendu que les travaux
respectifs, savoir les travaux d’agrandissement dans
la station autrichienne existante a Nowosielitza
(Autriche) et les travaux de premier établissement
pour la gare russe a construire a Nowosielitza
(Russie), s’exécuteront d’aprés les plans arrétés par

ladite enquéte locale et annexés au proces-verbal du
24 et 25 Juillet

5 et 6 Aolt

Article 7.

Les Hautes Parties Contractantes se chargent,
chacune pour son territoire, de la construction el
de I’entretien des voies de jonction et des stations
frontiéres, mentionnées aux articles 3 et 6, de sorte
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Artykut 3,

Stosownie do postanowien rzeczonego proto-
kotu i wedtug planu A dotgczonego do tego proto-
kotu linie kolejowe potgczone by¢ majg zapomoca
dwdch toréw miedzy obu dworcami pogranicznemi
wybudowac¢ sie majacych, z ktérych jeden bedzie
miat 1-435 metra a drugi 5 stop (angielskich) sze-
rokosci.

Ta linia taczaca przecina¢ bedzie granice au-
stryacko-rosyjska na moscie, ktory wybudowany
bedzie na strumieniu pogranicznym Rokitna a mia-
nowicie przechodzi¢ bedzie przez linig demarka-
cyjng austryacka koto stupa granicznego austrya-
ckiego Nr. 1207 aprzez linig demarkacyjng rosyjska
miedzy stupami granicznemi rosyjskiemi Nr. 1207
i 1208 w odlegtosci 120 metréw od tego ostatniego
punktu granicznego.

Artykut 4.

Obie Strony wykonajg kolej zelazng w taki
sposob i dostarczg takiego materyalu wozowego,
zeby ruch maégt odbywac sie zapomocg lokomotyw.

Artykut 5.

Obie Strony rokujace dotozg starania kazda
na swoim obszarze, zeby linia tgczaca skonczona
zostata jak najrychlej, najpdézniej za$ przed koncem
1893 roku.

Artykut 6.

Zmiana ruchu na granicy urzgdzona bedzie
w taki spos6b, ze pociggi austryackie dojezdzaé
bedg do stacyi rosyjskiej szlakiem wasko torowym
a pociagi rosyjskie do stacyi austryackiej szlakiem
szeroko-torowym.

Co sie tyczy budowy dwéch dworcéw pogra-
nicznych postanawia sie, ze odno$ne roboty, mia-
nowicie rozszerzenie istniejgcej stacyi pogranicznej
austryackiej w Nowosielicy austryackiej, jakotez wy-
stawienie z gruntu stacyi pogranicznej rosyjskiej
w Nowosielicy rosyjskiej, wykonane by¢ majg po-
dtug planéw umédwionych przez rzeczong komisyg
miejscowg i dotgczonych do protokotu z dnia

24.i25.1ipca_ 1891

5.1 6. sierpnia

Artykut 7.

Wysokie Strony rokujgce biorg na siebie wy-
budowanie i utrzymywanie kazda na swoim obsza-
rze szlakow tgczacych i stacyj pogranicznych w ar-
tykutach 3 i 6 wzmiankowanych w taki sposéb, ze
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que les frais en résultant seront, pour la partie
autrichienne, y compris la voie large, située sur
le territoire de I’Autriche, supportés par I'admini-
stration de chemins de fer autrichienne, tandis que

lesdits frais pour la partie russe, y compris la
voie étroite, située sur le territoire de Russie, in-
comberont a l'administration du chemin de fer
russe.

Le pont-frontiere sera construit par I'admini-
stration russe, a laquelle I’administration autri-
chienne remboursera la moitié des frais respectifs.

Les projets de ce pont seront soumis par
I’administration russe a l’approbation des autorités
compétentes autrichiennes.

Article 8.

A I’exception de la partie autrichienne du
pont, I’entretien et la surveillance de la double
voie sur le territoire autrichien, entre la frontiére
et la station, incombera a I'administration autri-
chienne ; I’entretien et la surveillance du pont-
frontiere ainsi que de la double voie sur tout le
reste du territoire russe, compris entre la fron-
tiere et la station, incombera a I’administration
russe.

Les deux administrations ne paieront I'une a
l'autre aucun dédommagement a titre d’usage ou
de renouvellement des susdites voies de jonction,
y compris le pont et les deux gares frontiéres, ni
a titre de leur exploitation.

Article 9.

La pleine souveraineté, y compris le droit de
justice et de police dans les deux gares frontiéres,
ainsi que sur les portions de ligne, situées entre
ces gares et la frontiére, restera exclusivement ré-
servée a celle des Hautes Parties Contractantes, sur
le territoire de laquelle se trouve la gare etla
portion de ligne respectives.

1 est réservé aux administrations des chemins
de fer contigus de s’entendre, sauf I’approba-
tion des autorités compétentes des deux Etats, sur
les dispositions a prendre relativement aux signaux,
aux télégraphes et a tous les autres détails du ser-
vice dans les gares frontieres.

Pour que la construction des voies et des
gares frontiéres puisse satisfaire a leur but, les dites
administrations se communiqueront leurs gabarits
des batiments et du matériel roulant.
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wynikajace z tego koszta cze$ci austryackiej a mia-
nowicie takze szlaku szeroko-torowego, lezgcego
na obszarze austryackim, ponosi¢ ma Zarzad kole-
jowy austryacki, podczas gdy odnosne koszta czesci
rosyjskiej, tacznie ze szlakiem wasko-torowym au-
stryackim, ponosi¢ bedzie Zarzad kolejowy rosyjski.

Most pograniczny wybuduje Zarzad rosyjski i
Zarzad austryacki zwrdci mu potowe kosztow.

Projekty wykonania tego mostu przedstawi
Zarzad rosyjski wiasciwym Wiadzom austryackim
do zatwierdzenia.

Artykut 8.

Konserwacya obu szlakéw na obszarze au-
stryackim i nadzor nad niemi od granicy az do stacyi,
z wyjatkiem austryackiej czesci mostu, naleze¢ be-
dzie do Zarzadu austryackiego: konserwacya mostu
i obu szlakéw na obszarze rosyjskim, jakotez nadzér
nad niemi od granicy az do stacyi, naleze¢ bedzie
do Zarzadu rosyjskiego.

Za uzywanie lub odnawianie przerzeczonych
szlakéw #aczacych, mostu i obu dworcow pogra-
nicznych, jakotez z tytutu odbywajgcego sie ruchu
kolejowego, obadwa Zarzady nie bedg sobie nawza-
jem ptacity zadnego wynagrodzenia.

Artykut 9.

Zupetng wiladze majestatu tgcznie z wiadzg
sgdowg i policyjng w obu dworcach pogranicznych,
jakotez na szlakach od tychze dworcéw az do gra-
nicy zastrzega sie wytgcznie tej z Wysokich Stron
rokujgcych, na ktorej obszarze znajduje sie odnosny
dworzec i szlak kolejowy.

Uregulowanie postanowien co do sygnatow,
telegrafow i wszelkich innych szczegdtow stuzby
w dworcach pogranicznych zostawia sie Zarzadom
kolei zelaznych, potaczy¢ sie majacych z zastrzeze-
niem zatwierdzenia ich uktadéw przez Wiadze wia-
Sciwe obu Parstw.

Azeby tory faczace i dworce pograniczne wy-
konane zostaty odpowiednio celowi, rzeczone Za-
rzady komunikowa¢ sobie bedg nawzajem projekty
struktury budynkéw i wozow.
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Article 10.

Les Hautes Parties Contractantes prendront
toutes les mesures nécessaires pour que dans les
gares frontieres le déchargement et le recharge-
ment des wagons & marchandises, rendu inévitable
par la largeur inégale des voies, puisse s’opérer
avec le moins de temps et de frais possible.

Dans ce but, autant que dans celui de faciliter
le mouvement des trains, il sera établi dans les
gares frontiéres, autrichienne et russe, pour le service
du chemin de fer limitrophe les voies de garage
nécessaires et les autres constructions et installa-
tions, destinées a faciliter le passage des voyageurs
et le transbordement des marchandises.

Pour éviter des transbordements inutiles, les
administrations des chemins de fer devront s’en-
tendre afin que les marchandises expédiées d’une
station frontiere et destinées a passer dans I’Etat
limitrophe soient autant que possible, et a condition
que les reglements de douane et de police des
pays respectifs ne s’y opposent, chargées dans des
wagons de retour au pays voisin.

Aussi les administrations des deux réseaux
voisins auront soin de réserver dans les gares fron-
tieres une localité pour y établir un petit bureau,
destiné a l'usage du chemin de fer voisin.

Article 11.

Les employés ou agents destinés au service
des trains, circulant entre les deux stations fron-
tieres, seront tenus de connaftre et d’observer les
reglements des signaux et du service du pays voi-
sin. Faisant le service a la gare voisine ils sont
soumis aux ordres du chef de cette gare. IIs res-
tent, en outre, soumis au pouvoir disciplinaire de
leur administration respective et a la surveillance
des autorités de leur pays.

Article 12.

Les itinéraires et la coincidence des trains
pour le transport des personnes et des marchan-
dises seront arrétées par les deux administrations,

chacune pour son fterritoire, et communiquées
réciproquement, de méme que les modifications
ultérieures.

Les Hautes Parties Contractantes exerceront,
s’il serait nécessaire, leur influence pour que le
service des trains soit réglé de la maniére la plus
convenable au trafic réciproque.
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Artykut 10.

Wysokie Strony rokujace zaprowadzg wszelkie
urzadzenia potrzebne do tego, zeby wyladowywanie
i tadowanie wozéw towarowych w obu dworcach
pogranicznych niezbedne z powodu réznicy szero-
kosci szlakéw, odbywato sie z jak najmniejszg strata
czasu i jak najmniejszym kosztem.

W tym celu, jakotez dla utatwienia ekspedycyi
pociagéw urzadzone beda w dworcach pogranicznych
austryackim i rosyjskim tory pomocnicze dla stuzby
kolei sasiedniej, postawione bedg budowle i zapro-
wadzone zostang urzadzenia, majace na celu uta-
twienie ruchu osobowego i przetadowywanie to-
warow.

Dla zapobiezenia niepotrzebnego przetadowy-
wania Zarzady kolejowe zawrze¢ majg ze sobg
umowe postanawiajacg, ze towary, wyekspedyowane
z jednej z dwéch stacyj pogranicznych a do oDSzaru
sasiedniego panstwa przeznaczone, tadowane beda
ile moznosci, tudziez o ileby temu nie sprzeciwiaty
sie przepisy ctowe i policyjne odnosnych krajow,
w wozach powracajacych z sasiedniego panstwa.

Nadto Zarzady obu tgczacych sie sieci kolejo-
wych postarajg sie o przysposobienie w dworcach
pogranicznych lokalu do urzadzenia w nim matego
biura na uzytek sasiedniej kolei zelaznej.

Artykut 11.

Urzednicy i studzy, petnigcy stuzbe w pocia-
gach kursujagcych miedzy dwiema stacyami pogra-
;nicznemi, obowigzani bedg zna¢ i zachowywaé
| przepisy sygnatowe i stuzbowe Kkraju sasiedniego.
wPetnige stuzbe na dworcu sgsiednim, podlegajg oni
zarzadzeniom naczelnika tego dworca. Zresztg pod-
legaja wiadzy porzadkowej swojego Zarzadu i nad-
zorowi Wiadz swego kraju.

Artykut 12.

Obadwa Zarzady ustanawia¢ bedg porzadki
jazdy i zbiegi pociagéw dla ruchu osobowego i to-
warowego, kazdy w swoim obszarze i ustanowienia
te rdwnie jak zmiany pézniejsze, bedg sobie komu-
nikowac.

Gdyby zachodzita tego potrzeba, Wysokie
strony rokujace uzyja wpltywu swego w celu uzyska-
nia, zeby stuzba pociggowa urzgdzona zostata w spo-
s6b jak najkorzystniejszy dla wzajemnego obrotu.
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Article 13.

Les tarifs a percevoir pour le transport des
voyageurs et des marchandises sur la ligne de
jonction seront fixés d’un commun accord par les
deux administrations de chemins de fer, I’appro-
bation des gouvernements respectifs obtenue.

Les Hautes Parties Contractantes aviseront a
ce que ces tarifs correspondent aux conditions de
I’exploitation et aux besoins du commerce.

Article 14.

Il ne sera fait aucune distinction entre les
habitants des deux pays, soit pour les prix de trans-
port, soit pour le temps d’expédition, saufles délais,
nécessités par les réglements de douane; I’appli-
cation de ces réglements sera la méme pour les
habitants des deux pays.

Article 15.

Les Hautes Parties Contractantes pourvoiront
a ce que l’organisation des transports directs pour
les voyageurs et les marchandises, sitdt que les
deux Gouvernements considéreront ces transports
comme désirables dans I’intérét du trafic, ne soit
pas contesté par les administrations des chemins de
fer respectifs.

Article 16.

Toutes les mesures de police, y compris la
police sanitaire et de douane, auxquelles pourra
donner lieu I’ouverture du raccordement, object de
la présente Convention, sont réservées a chacun
des deux Gouvernements et seront prises dun
commun accord, si faire se peut.

Les deux Gouvernements s’entendront a ce
que les mesures de douane soient concertées avant
I’ouverture de la jonction.

Quant au visa des passeports et aux for-
malités de visite et d’expédition en douane des
bagages et des marchandises importées ou expor-
tées, les deux Gouvernements s’engagent a ne pas
traiter moins favorablement le chemin de fer, re-
liant les deux stations Nowosielitza, que tout autre
chemin de fer, traversant la frontiére des deux
Etats, et a lui accorder dans I'intérét et en faveur
du commerce toute facilité et simplification de ser-
vice, compatibles avec les lois des deux pays.

Le méme traitement sera appliqué pour le
chemin de fer en question quant aux mesures
tarifaires.
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Artykut 13.

Taryfy poboru opfat za przew6z oséb i towa-
réw na linii taczacej, ustanowione bedg za wspolng
zgodg przez oba Zarzady kolei zelaznych z zastrze-
zeniem zatwierdzenia przez Rzady obu Panstw.

Strony rokujgce bedag miaty wzglad na to, zeby
taryfy rzeczone czynily zado$¢ warunkom ruchu
i potrzebom handlu.

Artykut 14,

Pomiedzy obywatelami obu Panstw nie bedzie
czyniona zadna réznica ani pod wzgledem ceny
przewozu ani pod wzgledem czasu ekspedycyi z wy-
jatkiem zwioki, jakiejby wymagaty przepisy ctowe;
przepisy ctowe bedg atoli do obywateli obu Panstw
jednakowo stosowane.

Artykut 15.

Wysokie Strony rokujgce postarajg sie, zeby
zaorowadzenie wozby bezposredniej dla pasazerow
i dla towarow, jak tylko oba Rzady uznajg zapro-
wadzenie takowej za pozadane dla dobra obrotu, nie
doznawato przeszkody ze strony Zarzadow kole-
jowych.

Artykut 16.

Wszelkie $rodki policyjne a wiec takze tyczace
sie policyi zdrowia i policyi celnej, ktére beda po-
trzebne z powodu otwarcia potgczenia kolejowego,
bedacego przedmiotem umowy niniejszej, zaprowa-
dzi kazdy z dwoch Rzadéw osobno. Pod tym wzgle-
dem jednak postepowaé sie bedzie ile moznosci
W porozumieniu.

Obadwa Rzady pzrozumiejg sie z sobg, azeby
srodki ctowe ustanowione byly przed otwarciem
potaczenia.

Co sie tyczy wizowania paszportow i formal-
nosci przy rewidowaniu i ekspedyowaniu celniczem
rzeczy podréznych i towaréw wprowadzanych lub
wyprowadzanych, oba Rzady zobowigzujg sie nie
postepowaé mniej przychylnie na kolei zelaznej,
faczacej dwie stacye nowosielickie, jak na kazdej
innej kolei zelaznej, przecinajgcej granice obu
Panstw i przyzwoli¢ dla dobra hand'u na wszelkie
uproszczenia i utatwienia stuzbowe zgodne z pra-
wami obu Panstw.

Roéwniez przychylne postepowanie stosowane
by¢ ma pod wzgledem S$rodkéw taryfowych, zapro-
wadzi¢ sie majacych na kolei w mowie bedace;j.



Cze$¢ XXV. — 89. Umowa kolejowa z dnia 2./14. stycznia 1893.

Article 17.

Le chemin de fer reliant les deux stations
Nowosielitza servira aussi aux.transports des postes,
tant des lettres que des paquets, et a I’établissement
des lignes télégraphiques.

Les administrations des postes et des télé-
graphes des deux Hautes Parties Contractantes
s'entendront pour organiser le service postai et té-
légraphique sur ledit chemin de fer.

Article 18.

Dans tous les cas, ou les administrations de
chemin de fer de I'un ou de I’autre Etat ne sau-
raient s’entendre sur les différents points, prévus
dans la présente Convention, et spécialement sur
les moyens d’assurer la régularité de I’exploitation
entre les deux stations frontieres et les relations
commerciales, les deux Gouvernements intervien-
dront d’office et prendront d’un commun accord les
mesures nécessaires.

Article 19.

La présente Convention sera ratifiée et les
ratifications en seront échangées a Vienne dans
I'espace de six mois a dater du jour de la signa-
ture, ou plutdt si faire se peut.

En foi de quoi, les commissaires ont signé
la présente Convention et y ont apposé leurs
cachets.

Fait a Kiew en double expédition le 2/14 Jan-
vier de I'an 1893.

Wittek m. p. Borodine m. p.
Guttenberg m. p. Rosen m. p.
Jorkasch m. p. Schimanowsky m. p.
Fekete m. p. Firks m. p.

Karnowitch m. p.
Sofronéieff m. p.
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Artykut 17.

Kolej tgczaca pomiedzy obu stacyami nowo-
sielickiemi stuzyé ma takze do przewozu poczty
listowej i wozowej, jakotez do urzadzenia linij tele-
graficznych.

Zarzady poczt i telegrafow obu Wysokioh Stron
rokujagcych porozumiejg sie z sobg pod wzgledem
urzadzenia stuzby pocztowej i telegraficznej na rze-
czonej kolei zelaznej.

Artykut 18.

We wszystkich tych przypadkach, w ktérych
Zarzady kolei zelaznych obu Stron nie mogtyby
porozumie¢ sie z sobg co do rozmaitych punktéow
W umowie niniejszej przewidzianych a mianowicie
co do sposob6w utrzymania porzadnego ruchu mie-
dzy obu stacyami pogranicznemi i stosunkéw han-
dlowych, oba Rzady dziata¢ bedg z urzedu i za
wspdlng zgoda przepisza srodki potrzebne.

Artykut 19.

Umowa niniejsza ma by¢ ratyfikowana a do-
kumenty ratyfikacyjne zostang wymienione w Wie-
dniu w przeciggu szesciu miesiecy od dnia podpisa-
nia lub wczesdniej, jesli to bedzie mozehne

W dowd6d czego komisarze podpisali umowe
niniejszg i wycisneli na niej swoje pieczeci.

Spisano w Kijowie w dwoch egzemplarzach
dnia 2./14. stycznia w roku 1893.

Wittek r. w. Borodin r. w.
Guttenberg r. w. Rosen r. w.
Jorkasch r. w. SzymanowsKi r. w.
Fekete r. w- Firks r. w.

Karnowicz r. w.
Sofroniew r. w.

Umowe powyzszg jako obowigzujagcg w krélestwach i krajach w Radzie panstwa reprezentowanych

ogtasza sie niniejszem.

Wieden, dnia 9. czerwca 1893.

Taaffe r. w.

Bacquehem r. w.

Steinbach r. w.
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90.

Rozporzadzenie Ministerstwa skar-
bu z dnia 27. maja 1893,

tyczace sie upowaznienia c. k. komory gtéwnej
w Budjejowicach do kredytowania ptatnych kwot
cta przywozowego.

C. k. komore gtéwnag w Budjejowicach zalicza
sie do tych komor gtéwnych, ktére upowaznione sg
kupcom i fabrykantom kredytowa¢ ptatne kwoty cla
przywozowego w mys$l postanowien rozporzadzenia
c. k. Ministerstwa skarhu z dnia 15. stycznia 1862
(Dz. u. p. Nr. 6).

Steinbach r. w.

91.

Obwieszczenie Ministerstwa skar-
bu z dnia 1. czerwca 1893,

o0 zaprowadzeniu urzedu podatkowego i sadowo-
depozytowego w Wolarach w Czechach.

Na zasadzie Najwyzszego postanowienia z dnia
28. lipca 1892 zaprowadza sie w Wolarach w Cze-
chach urzad podatkowy i sadowo-depozytowy dla
gmin Sadu powiatowego pod tg samg nazwg istnie-

jacego.
Nowy ten urzad rozpocznie czynnosci od dnia
1. lipca 1893.

Od tegoz terminu gminy w okregu Sadu po-
wiatowego wolarskiego lezace jakoto : Wolary, Hum-
watd, Czeskie Trouby i Schneedorf gérny oddzielone
zostang od okregu urzedu podatkowego pracha-
tyckiego a gminy Pumperle, Hlblem, Leimsgrub,
Schillerberg, Wolfsgrub i Zasséw goérny od okregu
urzedu podatkowego wimperskiego i przytgczone
beda do urzedu podatkowego wolarskiego.

Steinbach r. w.

Cze$€ XXV. — 91. Obwieszczenie Ministerstwa skarbu z dnia 1. czerwca 1893.

92,

Obwieszczenie Ministerstwa skar-
bu z dnia 8. czerwca 1893,

o0 zaprowadzeniu urzedu podatkowego i sadowo-
depozytowego w Urfahrze w Goérnej Austryi.

Na zasadzie Najwyzszego postanowienia z dnia
7. sierpnia 1892 zaprowadza sie w Urfahrze w Gor-
nej Austryi urzad podatkowy i sgdowo-depozytowy
dla gmin Sadu powiatowego pod tg samg nazwg
istniejgcego.

Nowy ten urzad rozpocznie czynnos$ci od dnia
1. lipca 1893.

Od tegoz terminu gminy w okregu Sadu po-
wiatowego urfahrskiego lezgce Altenberg, Enger-
witzdorf, Callneukirchen, Helmonsoddt, Holzwiesen,
Katzbach, Katzgraben, Kirchschlag, Klendorf, Lach-
stadt, Lichtenberg, Niederkulm, Oberbairing, Obpm-
dorf, Pelmberg, Postlingberg, Prdselsdorf. Pulgarn.
Ridl. Sonnberg, Steinbach, Steyregg i Urfahr od-
dzielone zostang od okregu urzedu podatkowego
gtébwnego w Linzu i przylagczone bedg do urzedu
podatkowego w Urfahrze.

Steinbach r. w.

93.

Obwieszczenie Ministerstwa skar-
bu z dnia 9. czerwca 1893,

0 przeistoczeniu c. k. komory pomocniczej |. klasy
w Nowosielicy na komore gtéwna Il. klasy.

C. k. komora pomocnicza I. klasy w Nowosie-
licy przeistoczona zostata na komore gtdéwng II.
klasy i urzedowanie swoje w tym przymiocie rozpo-
czeta dnia 26. maja 1893.

Steinbach r. w.



