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Sprawozdanie

Wydziału krajowego w przedmiocie przekazanej mu petycyi inżynierów okręgowych 
o przyznanie im cechy stałych urzędników krajowych i prawa do emerytury.

Wysoki Sejmie!

D nia 21. W rześnia 1874 1. 129/S wnieśli inżynierow ie okręgow i petycyę do W yso­
kiego Sejmu o przyznanie  im cechy sta łych  urzędników  kra jow ych  i p raw a do em erytury.

U chw ałą z dnia 16. P aździern ika 1874 p rzek aza ł W ysoki Sejm rzeczoną petycyę W y­
działowi krajow em u do zbadania i uczynienia odpowiednich wniosków.

W  w ykonaniu  tego polecenia zdaje W ydział k ra jo w y  następu jącą  sp raw ę:
U chw alając e ta t osób i p łac oddziału technicznego ja k o  też służby  dla dróg k ra jo ­

w ych w o g ó le—  ustanow ił W ysoki Sejm na  posiedzeniu dnia 15. W rześnia 1868 j e d n e g o  nad- 
inźyniera, d w ó c h  inżynierów  i d w ó c h  pomocników a  do zew nętrznej s łużby  inżynierskiej 
s z e ś ć  posad inżynierów  pow iatow ych z p łacą  1000, 1100 i 1300 zł. i dodatkiem  na objazdy 
w ynoszącym  rocznie 350 zł. w. a.

U chw ałą pow ziętą dnia 21. P aździern ika 1869 zm ienił W ysoki Sejm nazwę pomocników 
na asystentów ’, nazwę zaś inżynierów  pow iatow ych na inżynierów  okręgow ych, i zam iast sześciu 
ustanow ił s i e d m  posad okręgow ych, podnosząc przy  tern dodatek na objazdy z 350 na 500^zł. w. a.

Powyższeini uchw ałam i uznani zostali nadinżynier i dw aj inżynierow ie w oddziale 
technicznym  W ydziału  krajow ego za urzędników  stałych  ze w sz y s tk im i tym że w edług  ustanow y 
służby krajow ej przysługującem i praw am i, posady zaś d w ó c h  asysten tów  i s i e d m i u  inżynie­
rów okręgow ych za n iesta łe  i nie połączone z praw em  do em erytury.

U chw ałą z dnia 17. L istopada 1872 podniósł W ysoki Sejm inżynierom  okręgow ym  
p łacę : ustanaw iając c z t e r y  posady po 1500 zł., a  t r z y  posady po 1200 zł. i rów nocześnie nadał 
asystentom  technicznym  cechę urzędników  sta łych  z p łabą 600 zł. i dodatkiem  na pom ieszkanie 
150 zł. w. a.



R egulując p lace urzędników  i s ług  W ydziału  krajow ego p rzyznał W ysoki Sejm na po­
siedzeniu dnia :•». S tycznia 1874 asystentom  teelmiczmmi płacę roczną 1000 zł., z dodatkiem  altty- 
w alnym  120 zł. i dodatkiem  kw inkw enalnym  80 zł. w. a.., ta k  iż ograniczeni p ierw otnie jak o  
pom ocnicy na <?UÓ zł. w. a. pobierają  oni obecnie licz dodatku  kw ink  -^uego w ynagrodzęnie 
rów nające się ]trawie p łacy  inżynierów  okręgow ych kat-egoryi 11. a p r z y t e m  k o rzy sta ją  ze w szyst­
kich- p raw  przysługu jących  S tałym  urzędnikom  krajow ym .

Ofcmi uzyskania  tych sam ych p raw  w nieśli inżynierów okręgow i wspom niouą na w stę­
pie potycyę, w k tórej następu jące okoliczności podnoszą:

„że owPviązki inżynierów  okręgow ych, od k tó ry ch  w ychodzą w nioski robót i opraco­
w a n e  p ro jck ta  tychże, k tó rzy  zajm ują się kierow aniem  i kon tro lą  robót, są bardzo ważne. Źc 
„praca inżynierów  okręgow ych, k tó rzy  pełn ią  swe obow iązki ta k  na gruncie ja k  i w  biórze i łą- 
„czą zajęcia techniczno z adm inistraeyjnem i je s t  nader mozolną i (B iż liw ą . Jakko lw iek  zatem 
„uznają, że powinnością, je s t  każdego przSyjęte na się obowiązki w ypełn iać  z całą sumiennością, 
„to jed n ak  pośw ięcenia z zaparciem  w łasnej osoby i rodziny nie m ożna w ym agać od tych, k tó rzy  
„nie m ają przyszłości zabezpieczonej. T a  m yśl przew odniczy insty tu tom  publicahym  i pryw atnym , 

■ „k tóre  pryziiaj.i.sw ym  urzędnikom  i sługom  praw o do em erytury. P rzy  W ydziale krajow ym  
„“również w szyscy urzędnicy i s łudzy  m ajjf * p rzyszłość zabezpioeżoną. T ylko inżynierow ie okrę­
g o w i  dobrodziejstwa- tego są pozbaw ieni a  p rzy  trosce o ehleb pow szechni nosić się musza, 
„z m yślą, że po najdłuższej i najgorliw szej służbie zostaną na  starość bez k a w a łk a  chicha, że ro- 
„dziny ich w ystaw ione będą na opuszczenie i nędzę w śród społeczeństw a, k tórem u ojcowie icli 
„całe życie uczciwie służyli. P e łn iąc  służbę przy  drogach k ra jow ych  a zatem  d la  cfcłów całego 
„ k ra ju , p rag n ą  inżynierow ie okręgow i połączyć się z nim najsilniejszym  węzłem  ja k i między kra- 
„ jem  i jego  sługam i zaw iązanym  być może. W ęzłem  takim  Iw loby zabezpieczenie im przyszłości 
„przez nadanie słabej posady i p raw a do cm efftu ry . “

T rudno zaprzeczyć, że argum enta, k tó rych  petenci użyli io  uzasadnienia sw ej prośby 
O parte"są na rzeczyw istych stosunkach. Obowis^zki inżynierów  ok ręg itvye8  są istotnie ważne 
i uciążliwe, a w każdym  razie w ym agają  one więcej p racy  i tru d u  aniżeli objowiązkp asysten tów  
technicznych, o k tó rych . W ydział k ra jow y  w  spraw ozdaniu  z dnia 24. W rześnia J872 p rzed sta ­
wieniem W ysokiem u Sfejmowi celem w yjednan ia  im stabilizacyi wspomniały iż (tw orzą oni niejako 
grono, z k tórych  w ybiera  się kolejno zastępców  inżynierów' a naw eŁ , inżynierów  okręgow ych. 
.W edług sław  tych stanowić m ają posady inżynierów  oląrkęgo\vyc& w yższe stopnie, na k tóre asy­
stenci techniczni posuw ać .s ię ’mogą w  m iarę sw ych zasług  i la t w  służbie spędzonych.

P rzy  określeniu tego stosunku asysten tów  technicznych do inżynierów  okręgow ych 
m iał W ydział k ra jow y głów nie na  m yśli po trzebę w ykszta łcen ia  tak ich  inżynierów , k tó rzyby  
p racą  sw ą w okręgu mogli p rzysparzać funduszow i krajow em u 'tych w szystkich  korzyści, jak ich  
żątfóc ty lko  możffa od inżyniera, k tó ry  zdobył sobie w szystk ie  w aru n k i teoretycznej i praktycz- 

kwalitik-ifeyi technicznej, a  przy tem  obeznał się dokładnie z w ym aganiam i oszczędnej i dobrze 
uregulow anej adm in istrac ji drogowej.

Lecz w obec uchw ały  W ysokiego Sejmu, k tó re  praw ie zrów iiałh pobory asysten ta  te- 
e lpypm ę^p^ pławi inżynierów  mcręgmvych, p rzy zn a ła  tam tym  stabbizaeyę a tych nie u sta liła  i trudno 
oczekiwać, ażeby asysten t Techniczny chciał ubiegać się o posadę inżyniera okręgow ego p o łą ­
czoną z trudem  w iększym  i odpow iedzialnością bez p o iw ń a n ia  w iększą a nie dającą naw et 
p raw a do em erytury.

Możnahy yy, .praw dzie zauw ażać, iż dzisiejsi inżynierow ie o k rjg aw i nie zajm owali n igdy  
#  posad # y s tc n tó w  technicznych a  je d n a k  okazują się użyteczncm i, lecz nie należy zapominać, iż

potrzeba było dłuższego czasu zanim inżynierow ie ci nabyli o d p w e d n ie j  kw alifikacyi p rak tycz-
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nej ju ż  n a  posadach przez się zajm ow any cli kosztem  <-, żasn  a  niew ątpliw ie także kosztem fun­
duszu krajow ego.

T ak i v"osóh k sz ta łcen ia  inżynierów  okręgow ych b y ł usprawiedliwiony™  a naw et je ­
dynym  i koniecznym  w początkach  ad m in is trac ji k ra jow ej, k tó ra  stw orzyć m iału zupełnie BvreSy 
z daw niejszą t r a d y c ją  urzędników  drogow ych, n iezydązany  zuslep in ż y n if f l f f  a więc SR ufSr 
m usiała ludzi n o ra c h . bez w zgiodu na ich kwahfikaeWi} J& rlktjySią, lecz by łby  niewłliściwiynn 
teraz, k iedy  p i |E  •' uregulow anych- Stosunkach zarząd  dróg  k ra jo w y ch  ma tKk łatwą, i nifcfeoWi- 
tow na, sposobność w ykszałcen ia  fiowego pokolen ia inżynierów , k tó rzyhy  z k w alifikacją  to c lin icż i^  
łączyli jeszcze ważniejszo dla dobra funduszu krajow ego zalety  kw alifikac ji praktyczfJrj.

Początk i ad m in is trac ji krajow ej u spraw ied liw ia ły  rów nież ustanow ienie prowizorycznych 
posad inżynięi^kicli, gdyż p ierw ej im łężajc ,, p rzekonąć się czy ńow a służba odpowie oczekiwaniom 
■władzy zarządzającej. Dziś pow ody tc u sta ły , albowiem  adm inistacya dróg  krajow ych ustaliła, 
się a zarząd  naczelny n ab y ł p rze św iad czen iu ,iż  do poste ro w an ia  w raz ąbranym  kierunku  i p rzy ­
sporzenia ja k  najw iększych  możliwych k o rly śe i funduszowi krajow em u, potrzeba mu sianego 
zastępu urzędników  w ypróbow anych i w ychow anych w  system ie dążącym  do raeionalnej oszczęd­
ności. iSrodkiem zaś do zachęcenia zdolnych i sum iennych inżynierów, ażeby w stępow ali do służby 
k rajow ej na  n iżsże posW y a potem  ja k o  asfystenci techniczni dostarczał* stałego kontyngensu 
do po,lad inżynierów  okręgow ych, by łoby  n iew ątp liw ie nadanie tym że praw  .^przysługujących  
urzędnikom  krajow ym .

Móżnaby w praw dzie zarzucić, że zastęp inżynierów  poszukujących ząjijlia je s t  obecnie 
w iększy aniżeli k iedykolw iek  a to z powodu przesilenia pieniężnego, k tóre  na cząg ja k iś  uw ię­
ziło k ap ita ły  odsuw ając je  od przedsiębiorstw , lecz stosunki te chwilowe m ogą się- zmienić i 
zmienią się praw dopodobnie zwłaszcza, gdy  urzeczyw istnionym  zostanie zapow iedziany p rzede , k. 
liząd  w Kadzie państw a  p ro g o m  siec} kolei żelazm&h.

Pom ijając, iż zastosow anie wzię.fljfch zef* sfery  m ateryalnej po jęć ekonomicznych o w a r ­
t o ś c i  i c e n i e  do p racy  in telektualnej je s t  błędem , którego żadna ra c jo n a ln a  rachuba u sp ra ­
wiedliwić nie zdoła i k tó ry  w  sinych sku tkach  okazuje się częstokroć zgubnym  nautet p*d względem 
nm teryainym , zap rzecJ^ P  się nieda, iż zwiększenie popytu  za inżynieram i postaw iłoby W ydział 
k ra jow y w trudnem  położeniu, albowiem  w  takim  razie nie m ógłby w ytrzym IS  kcm kurencyi ani 
z tow arzystw am i kolei żelaznych, ani też z c. k . rządem , k tó ry  H o w ą  o rg a n iz a c ji^  służby M h -  
nicznej o tw orzy ł obszerne w idoki dla inżynierów . W edług  tej o rg an izac ji o b e jm u ją  e ta t stałej 
służby technicznej w  Galicyi następu jące p o sa d y : 1 p a tk ad ey  w VI. klasie dyct, 3 Radców 
w VII. klasie, 18 nadinżyuicrów  w  V III. lik, *10 inżym erów  w IX. kl., 22 "adjunktów w X kl. 
i 8 p rak tykan tów . T nżyniejW ie jfeądow i z którym i porów nać możem y J Inżynierów  okręgowych 
przji! drogaęh k ra jo w y cL  m ają p łacę  1100, 1200 i 1300 złr. z dodatkiem  ak ty  walnym 300 złr. w. a. 
Oprócz tego wynagrodzenia., pobierają  w czasie podróży znaczne einolum enta przew yższające w y­
datki. N asi inżyniepujde jza® okręgow i nie pobierają, dyct i kosztów  podroży i tylko ryczałtow e 
roczne w ynagrodzenie 500 złr., k tó re  zaledwie w ystarcza na opędzenie kosztów'’ podróży. Dla 
odbycia sw ych obowiązkowych objazdów zrobić p o w inn i®  inżynier okręgow y w jednym  roku 
przaciętnie 500 mil a spędzić w podróży 100 dni. L icząc zatem  1 złr. za milę a 2 zlr. za dzień 
o trzym yw ałby  inżynier okręgow y rocznie za objazdy 700 złr. podczas gdy ryczałtow o pollt-ra 
mniej o 200 złr. w. a.

Jeszcze z innej strony stanow isko inżyniera rządow ego je s t  ponętniejsze. Posady 
w yższe a mianowicie 18 posad nadinżynierów , 3 p ls a d y  radców, i posada nadradcy  przedsta­
w iają inżynierom  rządow ym  w idok aw ansu. Inżynierow ie zaś okręgow i niem ają nadziei polep­
szenia w ten sposób swego bytu , albowiem urzędników  .technicznych, p ifttu jądycli w y ższ”  
posady ogranicza się ty lko do jednego nadinżyniera i. dwóch inżyn ierów  W ydziału krajow ego.
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Porów nanie stanow iska inżynierów  okręgow ych ze stanow iskiem  inżynierów  kolei że­
laznych w ypaść musi również na niekorpyść pierw szych. Mierne więc uposażenie, niestałość 
stanow iska, b rak  zapew nienia przyszłość/, b rak  nadziei m  aw ans, zniechęcić może .itotnie] do s ta ­
ran ia  się o posady inżynierów  okręgow ych. A jeżeli naw et w iększa w pierw szej chwili p łaca  
zachęcić może człow ieka młodego do ubiegania się o tę posadę, to uważa on ją  ty lko  za prze- 
chodową w całem  znaczeniu tego w yrazu i ko rzysfa  zw ykle z pierw szej lepszej sposobności, 
ażeby przenieść się do innej służby. Dość przytoczyć że z s z e ś c . u inżynierów  pow iato­
wych, k tó rych  W ydział k ra jow y  m ianow ał w  1869 ro k u  pozostaje dziś w służbie krajow ej 
dwóch tylko.

W  obec stanu  rzeczy wyżej w yłuszczopbgo byłoby  zbytećznem  przy taczać dalsze do 
w ody, że ciągłe przybieran ie  now ych inżynierów  u trudn ia  W ydziałow i krajow em u zadanie, k tóre  
ty lko  p rzy  pomocy ru tynow anych  urzędników , należycie spełnionym  być możo i że zm iana inży­
nierów  zw ykle przynosi funduszow i krajow em u straty .

Oprócz względów  ekonom icznych przem aw iają za stabilizacyą inżynierów  okręgow ych 
jeszcze w zg lędy  sprawiedliwości.

W szyscy urzędnicy a nawet, słudzy, czy to w  W ydziale krajow ym  czy to w zakłą-r 
dach pod zarządem  W ydziału  krajow ego zostających m ają  posady stałe. S łuszna więc rzecz, 
ażeby je  mieli także  inżynierow i okręgowa, k tó rzy  rów nież d la  kraju pracują,, k tó rych  praca 
gorliw a w ydać może owoce w każdej chudli niejpko spostrzedz się dajaou.

Jeżeliby W ysoki Sejm  raczy ł przychylić się do powyższego zap a try w an ia , natenczas 
m usiałoby być rów nież rozstrzygniętem  pytan ie , jak ie  stanow isko, w razie stabilizacja, należałoby 
pryznać inżynierom  okręgow ym  w etacie urzędników  krajow ych.

W  tym  względzie sądzi W ydział k rajow y, iż w ypadałoby ich pomieścić w etacie 
m iędzy asysten tam i technicznem i a inżynieram i W ydziału krajowrego. Poniew aż oni p rzy  regu- 
lacyi p łac uchw alonej pręez W ysoki Sejm na dniu 3. S tycznia 1874. iużynierowdę. W ydziału  k ra ­
jow ego zrów nani zostali z sekretarzam i, przeto należałoby inżynierów  okręgow ych zrów nać z kon- 
cepistam i zajm ującem i pośrednie stanowdsko i p rzyznać im tychże pobory a mianowdcie:

a) sta łą  p łacę 1300 z ł r . ;
b) dodatek  aktyw-alny 240 z ł r . ;
c) dodatek  pięcioletni 200 złr.

Z poboram i powyższemu łączy  się k w esty a  dyet i kosztów- podróży i wym aga tern 
ściślejszego uregulow ania, że inżynierow ie okręgow i dla odbycia swych obow iązkow ych objazdów- 
zmuszeni —  są  ja k  wyżej nadmieniono —  zrobić w jednym  roku  przeciętnie 500 mil a spędzić 
w podróży 100 dni. Sk ładanie i spraw dzanie p a rty k u la rzy  przy  tak  częstych podróżach przed­
staw iałoby  w-iele niedogodności i obciążałoby bardzo fundusz k rajow y. Okoliczno™ tb przd- 
w iduje ustanow a o służbie krajow ej, k tó re  zaw iera w  tej mierze następujące postanow-ietiie 
„W ydział k ra jo w y  mocem je s t  urzędnikom , k tó rzy  z. obow iązku służby V  pew nych przydzielo­
nych im bliższych okręgach częste odbyw ać m uszą podróże, m iasto dyet lub też kosztów  podróży, 
lub nareszcie łącznie za jedno  i drugie, wyznacz™  stosownie roczne kw oty  ryczałtow e 13 p ra ­
w ide ł w zględem  dyet i w ynagrodzenie kosztów  podróży urzędników- i sług  krajow ych.)

Postanow ienie to da się ząsiosowąć ściśle do inżyuieróp- okręgow ych, co zaś do w y­
sokości ryczałtow ej kw oty  tym że inżynierom  zam iast dyet i kosztów  podróży przyznać się ma­
jące j, mniema W ydział krajow y,, iż sumę ua  ten cel p rzyznaną inżynierom  okręgow vm  uchw ałą 
W ysokiego Sejmu z dnia 21. P aździern ika 1869 należałoby w zasadzie i nadał zatrzym ać. W y­
nagrodzenie ęyczałtow ę w wysokości około 500 złr. jjist raczej za szczupłe aniżeli za wysokie, 
gdy  jed n ak  proponow ane przez W ydział k ra jow y inne pobory polepszyłyby znacznie m ateryalue
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położenie inżynierów  okręgow ych a nadanie p raw a do em ery tu ry  zabezpieczyłoby tak  ich ja k  i 
rodzin ich przyszłość, przeto  odpada po trzeba znaczniejszego podniesienia ryczałtu  za o b jazd y ’ , 
k tó ry  w razie naw et pew nego nieznacznego niedoboru znalazłby  pokrycie  w  dodatku  aktyw alnyni*

Z powodu je d u a k  iż między objazdami w okręgach zaclmdzą, znaczniejsze różnice, w y­
padałoby  pozostawić W ydziałow i krajow em u w yrów nanie tych różnic wyznaczeniem  dla każdego 
okręgu ryczałtu  odpowiedniego stosunkom  jego  geograficznym.

Samo przyznanie inżynierom  okręgow ym  cechy, urzędników  krajow ych, wyznaczenie 
im odpowiednich poborów  i ryczałtow ego w ynadgrodzenia za objazdy nie byłoby jeszcze w y sta r­
czającym  dla uregulow ania stosunku inżynierów  okręgow ych obecnie urzędujących. Stanowisko 
ich dotychczasow e je s t  w yją tkow e tak , iż uie w szystkie postanow ienia ustanow v służby krajow ej, 
tudzież uchw ały  W ysokiego Sejmu z dnia 3. S tycznia 1874 o etacie i płacach urzędników  i sług  
W ydziału krajow ego dadzą się również do nich zastosować, Mianowicie w ym iar dodatków  pię­
cioletnich i przyjęcie spędzonych w służbie kra jow ej lat do em ery tu ry  w ym agaj!! pew nych odręb­
nych postanowień.

Ażeby wszelkie w tym  względzie zajść mogące wątpliw ości usunąć, mniewa W ydział 
k rajo \vy;jżualężaJ'oby na podstaw ie isfcuiejącyph stosunków  orzec pew ną zasadę, k tó ra  służećfiy m iała 
W ydziałowi k ra ją c e m u  za w skazów kę przy w ykonaniu uchw ały  W ysokiego Sejmu o sta ­
b ilizacji inżynierów  okręgow ych. D la uzasadniania, tej potrzeby dość nadmienić, fż pomię­
dzy inżynieram i ukręgowem i dziś urzędującym i są jedni, k tó rzy  przedtem  inno zajmowali 
posady przy drogąch k ra jo w y ch , a są rów nież i tacy, k tórzy  jakko lw iek  pełn ią  saiholsnue 
w szystk ie obowiązki inżynierów  okręgow ych i pobińpiją płace tychże', je d n a k  otrzym ali 
nominacye tylko jak o  zastępcy inżynierów  okręgow ych. Jak  z jednej strony nie m ógłby 
W ydział k ra jow y proponować, ażeby im te la ta  służby b y ły  przy wym iarze dodatków  pięciolet­
nich i do em erytury  policzone, k tó re  spędzili na innych posadach przy  drogach krajow ych, u a 
k tórych odbyw a'i p ierw szą p rak ty k ę  w służbie krajow ej, kształcili się dopiero na inżynierów 
okręgow ych, ta k  z drugiej s trony  w ym agają względy' sprawiedliwości, ażeby im nie przepadały  
te lata, k tó re  spodhili ju ż  jako  funkcyońaryusze samoistni, bądź jak u  rzeczywiści inżynierow ie 
okręgowi, bądź tfeż jak o  pełniący7 obowiązki inżynierów  okręgowych.

Ja k  bowiem zaprzeczyć się uie da, żę inżynierowie (jakk o lw iek  na posadach tym cza­
sowych) pełnili swą służbó w interesie k ra ju  a odroczenie ustalenia ich posad nie powinnoby 
pociągać dla nich następstw  szkodliw ych, tern hardziej iż ustalenie to mogło było już  dawniej 
nastąpić, tak  znowu ci inżynierowie, k tórzy  jak o  zastępcy pełnili samoistnie obowiązki inżynierów  
okręgow ych żadnego nie dają  powodu, ażeby im mniej p raw  przyznać, aniżeli rzeczyw istym  inży­
nierom okręgow ym , od k tó rych  różnili gię tytułem  tylko a zresztą te same w ykonyw ali obowiązki 
i te sarnę dźwigali odpowiedzialność, tak  dobrze ja k  rzeczy wiści iużyuierow ie o k ręg o m  byli 
urzędnikam i tym czasow ym i i ci .ja k  tamci prócz praw a do poboru p łacy  i cmolumentów żadnych 
innych praw  nie mają.

W ydział k ra jow y  proponuje zatem ażeby tak  przy  wym iarze dodatków  pięcioletnich 
ja k  i em ery tu ry  policzony b y ł inżynierow i okręgow em u czas, k tó ry  tenże na posadzie rzei zy- 
wistego inżyniera  okręgow ego lub też jak o  pełn iący  samoistnie obowiązki ttego inżyniera nie 
przerw anie przepędził.

Proponow anych przez siebie bliższych postanow ień co do w ym iaru dodatków  pięcio­
letnich, co do dodatku  ak ty  walnego, ja k  również co do zaliczek na płacę nio uzasadnia W ydział 
k rajow y, albowiem wzięte są o ttc .z  uchw ały W ysokiego Sejmu z dnia 3. Stycznia 1874 r. i za­
stosowane do inżynierów  okręgowych.

Pozostaje jeszcze kw estya  przysięgi służbow ej, Jeżeliby posady inżynierów  okręgowych 
uznane zostały  za stałe, natenczas sk ładać by musieli przysięgę w edług roty przepisanej dla 
urzędników  krajow ych.
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W  końcu dodaje W ydział k ra jow y  iż uregulow anie eta tu  inżynierów  okręgow ych na 
podstaw ie zasad proponow anych w ym agałoby na teraz podw yższen i^ , w y d atk u  rocznego dla 
siedm iu inżynierów  ty lko  o 1780 złr. w. a.

N a podstaw ie pow yższego w yw odu uprasza  W ydzi& R krajow y, ażeby W ysoki Sejm 
raczy ł powziąść następu jącą  uchw ałę :

I. Inżynierow ie okręgow i dla dróg k ra jow ych  są  urzędnikam i krajow ym i zc w szyst- 
kiemi do tychże w edług  ustanow y służby krajow ej przywiązanemu praw am i i obowiązkami.

TT. Inżynierow ie okręgowi pobierać bęćrcf rocznie:
«f. s ta łe j piAcy po 1300 złr.
b) dodatku  ak tyw ałnego po 240 złr.,
c) dodatku  pięcioletniego po 200 złr.
III. Zam iast dyct i kosz rów podróży pobierać będą  ci inżynierowie za obow iązku' e 

objazdy we w łasnym  okręgu  ryczałtow e w ynagrodzenie roczne, któreg!i> w yah k ett oznaczać bęfizw1 
W ydział k ra jow y  dla każdego okręgu w stosunku  odpowiednim, nie p rzek raczając  atoli bgólnegWl 
w ydatku  roczueJJJ w sumie 4000 złr. w. a.

IV. D odatek  pięcioletni nadany  będzie przez W ydział k ra jo w y  inżynierow i okręgo­
wem u za każde pięć lat, k tó re  tenże na posadzie rzeczyw istego inżyniera okręgowego nieprzer­
wanie przepędził. P rzy  pierw szym  obsadzeniu na podstaw ie niniejszej M H w a jr  W ydział k r a ­
jo w y  mieć będzie praw o w yjątkow o wliczyć także czas, k td ry  inżynićr ja k o  p ełn iący  safuoistnic 
obow iązek inżyniera  okręgow ego przepędził. W szakz4’ dodatek  pięcioletni ty lko  trzy  razy, t. j. 
za piętnaście la t n ieprzerw anej służby p rzyznany  być może.

D odatek pięcioletni stanow i cześć p łacy  i będzie doliczony do sta łe j płacy* przy w y­
m iarze em erytury .

Zaliczki na p łacę udzielone na p o dstS e ie  §. 37 jU stanow y służby- krajow ej udzielano 
także będą od dadatków  pięcioletnich.

V. L a ta  służby p rzy ję te  doty chczasowym  inżynierom  okręgowymi, lub pełn iącym  obo­
w iązki inżynierów  okręgow ych do w ym iaru  dodatków  pięcioletnich (Art. II.) będą i^hże p rzy ­
ję te  do em erytury .

VI. D odatek ak ty  w alny nie może być policzony do em erytury.
VII. Inżynierow ie okręgow i dla dróg k rajow ych  sk ładać będą przysięgę podług  za­

łączonej roty. ■

W e Lwowie dnia 12. M arca LS75.

M a r s z p ł e k  k  n i l o w y  :

Leon książę Sapieha w. r.

C złon ek  W y d z ia łu  k ier jow agł) :

Władysław hr. Badeni w. r.



Rota przysięgi dla Inżyniera okręgowego,
Przysięgnisz Panu  Bogu W;szeehmogąeemn, że N ajjaśniejszem u M onarsze, Panu  Naszemu 

N ajm iloścm szem u Franciszkow i Józefowi 1., Cesarzowi A ustryackiem u, A postolskiem u Królowi 
w ęg iersk i etan, Królow i Czech, Galioyi i L'odomeryi i. t. tl. i w szystkim  otl Niego pochodzącym 
w Rządzie N astępcom  w iernym  i posłusznym  będziesz, że gdy  przez nadanie Ci (prowizorycznej) 
posady inżyniera  okręgow ego p rzy  drogach krajow ych do grona urzędników  krajow ych p rzy ­
ję ty m  zostałeś, wedle konsty tucy jnych  ustaw  Monarchii a  wszczególnośei naszego k ra ju  koronnego 
ściśli się zachow yw ać, Przełożonym  swoim przynależne uszanow anie i uległość okazyw ać, powie­
rzone sobie kierownictw  o O kręgu  sumiemiie spraw ow ać, przydzielone sohie w edle in strukcy i służ­
bowej lub szczegółow ych poleceń W ydziału  krajow ego p ra« ! i zatrudnienia pilnie i gorliw ie w y- • 
konyw ać, nad  ścisłem pełnieniem  obowiązków służbow ych przez podw ładnych  czuwać, pap iery  i 
a k ta  okręgow e zawsze w  należytym  porządku  utrzym yw ać będziesz, że do żadnego k ro k u  obo­
wiązkom Twmim przeciw nego, ani darowizna, obietnicą, ła sk ą  łub n iełaską, ani też przy jaźn ią  
lub u iuprzyjażuią uwieść się nie dasz, lecz owszem w szelką szkodę lub niebezpieczeństwo od­
w racać, jak o  t<łż dobro funduszu krajow ego, najw iększą korzyść powierzonego sobie urzędu, po­
m nażać, tajem nice urzędu zachow yw ać i w  ogólności tak  się spraw ow ać będziesz, ja k  na czło­
w ieka honoru i w ie rn i”  śługę k ra ju  przystoi.

Na ostatek  przysięgniesz, że z żadnem  tajueui tow arzystw em  lub bractwmm, ani w 
k ra ju , ani za gran icą  w  związkach nie zostajJsz, ani też w podobne zw iązki pod żadnym  po- 
aoreui nic wejdziesz.

T a k  ja k  mi tu  przeczytano, w szystko dobrze i dokładnie zrozum iałem  i w ed ług  tego 
powinienem i clicę w iernie, poczciwie i pilnie zachow yw ać się.

T ak  mi Boże dopomóż!




