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39.
Rozporzadzenie Ministerstwa han-
dlu w porozumieniu z Minister-
stwami spraw wewnetrznych i rol-

nictwa z dnia 3. marca 1894,

tyczagce sie Porzadku policyjnego

i flisactwa na tabie.

dla zeglugi

Zamieszczony ponizej Porzadek policyjny dla
zeglugi i flisactwa na tabie, w porozumieniu z Rzg-
dem cesarsko-niemieckim wydany, ogtasza sie ni-
niejszem z tern nadmieniem, Ze nabywa on mocy
obowigzujacej od dnia 1. kwietnia 1894.

Porzadek policyjny dla zeglugi i ilisactwa
na tabie.

§ 1.

Postanowienia niniejszego Porzadku policyj-
nego obowigzujg na czesSci taby od potgczenia sie
matej taby i Wettawy pod Melnikiem az do Ham-
burga albo Harburga. Punkty poczatkowy i kon-
cowy oznaczone bedg tablicami lub palami po obu
brzegach.

8§ 2.

-yy <juchu niniejszego Porzadku policyjnego
noca jest czas poczynajacy sie w poél godziny
po zachodzie storica i trwa az do po6t godziny przed
wschodem stonca.

Jasnem biatem $wiattem w duchu niniej-
szego Porzadku policyjnego jest $v,iatlo palgce sie

(Polnisch.)

w latarni ze szkta bezbarwnego i przezroczystego,
matowem biatem Swiattem takie, ktore pto-
nie za szktem biatem mlecznem.

Do sygnatow w niniejszym Porzadku policyj-
nym przepisanych uzywaé nalezy choragwi i kul
majacych najmniej metr kwadratowy powierzchni
a wzglednie metr $rednicy i Swiatet zawsze jasno
ptongcych; Swist krotki trwaé ma najwiecej
sekunde, $wijst diugi najwiecej az do dziesieciu
sekund, a gdy sie daje kilka $wistow, przestanek po
kazdym wynosi¢ ma mniej wiecej sekunde.

Swist dtugi, jezeli stosownie do dalszych prze-
pisbw nie ma szczegblnego znaczenia, znaczy za-
wsze ba (Innos¢!

& 3.
KIEI‘..OWI’llcy statkow ,wszelkleg'o rodzaJLj i tra- Hgll%nd% «%_ me-
tew, posiadacze przewozéw, mtynéw ptywajgcych, jem zaned | wy

tazienek i innych nad rzekg lub na niej znajdujacych
sie zaktadoéw, winni unika¢ czynienia sobie nawza-
jem zawad i wyrzadzania szkody.

¥P1,zk2y.obl*

8 4.

. Kazdy statek ze swemi przynalezytos$aiafiii po-
winief by¢ w czasie wigsciwun poddawany badaniu
urzedowemu osobnemi postanowieniem'! przepisa-
nemu; wszelkie wady nadéwczas odkryte nalezy nie-
zwlooznie usungé.

w BSETRRe,

Na kazdym statku ptyngacymijnajg zawsze zuaj-
dowap sie w petnej liczbie i w dobrym stanie rew i-
zyta, ktore wedtug przepisbw w jego swojszczyznie
obowigzujacych winien posiadac.
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Co do parowcow z najwieksza troskliwoscig
przestrzega¢ nalezy, zeby byly dobrej konstrukcyi,
dobrze zaopatrzone i zeby tak one same, jak i przy-
nalezytosci onychze, mianowicie kotlty i machiny
utrzymywane byly w dobrym stanie, tudziez zeby
zachowywano $cisle ‘przepisy o urzadzeniu i uzywa-
niu przyrzadéw parowych.

8§ 5.

Kazdy ptynacy statek patentowany, to jest opa-
trzony patentem do zeglowania po rzece tabie,
jakotez kazdy bagier parowy powinie* mie¢ z sobg
najmniej jedno czéino w dobrym stanie, mogace
pomiesci¢ nie mniej jak oSmiu ludzi; jezeb zatoga
statku lub bagiera liczy wiecej niz o$miu ludzi,
przybra¢ nalezy ponizej Magdeburga jeszcze drugie
takie czo6ino.

Czo6tna nie powinny by¢ nigdy obtadowane, izby
mozna niezwtocznie spusci¢ je na wode do uzytku.

§ 6.

Kazdy statek patentowany powinien by¢ w miej-
scu od zewnatrz zawsze widzialnem opatrzony na-
pisem podajagcym miejsce wystawienia i numer
patentu.

Na wszystkich statkach, nie bedgcych rzado-
wemi a majacych driesie¢ lub wiecej ton pojemno&i,
znajdowac sie ma po obu stronach kajuty lub przodu,
napis wyrazny czytelny, ktérego najmniejsze gtoski
powinny mie¢ najmniej 15 centymetrow wysokosci
i w ktorym grubos¢ gtdwnych ryséw wynosi¢ ma
nie mniej jak piatg cze$¢ wysokosci, ciemny na tle
jasnem tub jasny na tle ciemnem, podajacy na pa-
rowcach ich nazwe, na innych statkach imie i na-
zwisko lub firme, jakotez siedzibe przemystowg
wiasciciela. U parowcéw majacych kota boczne,
oznaczenie to umieszczone by¢ moze na skrzyniach
kél. Statki tegoz samego wiasciciela, oznaczone by¢
powinny jednakowo i nadto kazdy jeszcze osobnym
numerem.

Na wszystkich todziach przydatkowych (bar-
kach, czotnach), nalezacych do statkéw patentowa-
nych, umieszczony byé ma po obu bokach napis
wyrazny, podajacy nazwisko lub firme jakotez sie-
dzibe przemystowa wiascieiela; jezeli nalezg do pa-
rowca, podac¢ nalezy tylko jego nazwe.

Oznaczenia powyzej przepisane mozna wyko-
nywa¢ w skroceniu tylko za zezwoleniem wiasciwej
Witadzy rev’izyjnej (8. 4).

& 7.
zatoga Whacznie z kierownikiem kazdego statku
ptynacego, wynosi¢ powinna stosownie do pojemno-
$ci statku najmniej nastepujacg ilos¢ ludzi:
na 10 az do 125 ton, dwoch ludzi biegtych
w zeglarstwie,
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nad 125 ton, trzech ludzi biegtych w zeglar-
stwie, z ktérych zawsze jeden ma sta¢ przy sterze
a inni powinni by¢ gotowi do stuzby zeglarskiej.
Na statkach majacych mniej jak 40 ton pojemnosci
mozna ponizej Mihlbergu mezczyzne biegtego w ze-
glarstwie zastapi¢ chtopcem najmniej 14 lat liczagcym.

§ 8.

Pnie, belki i wszelkie inne drzewo, z ktérego
tratwa sie sktada, powinno by¢ ze sobg mocno i trwale
potaczone, tratwy za$ opatrzone byé powinny po
obu koncach dostatecznem urzgdzeniem sterowem
a przynajmniej powinny mie¢ po dwa wiosta sterowe.
Ani czesci tratwy, ani zadne inne przedmioty nie
powinny w bokach dtugosci wystawie poza dyle
skrajne.

Zadna tratwa nie powinna mieé¢ wiecej jak
130 metréw diugosci; szeroko$¢ nie moze przeno-
si¢ w Austryi 10 metréw, dalej w dole rzem 12-6
metrow wigcznie z dylami skrajnemi.

Na kazdej traiwie w S$rodku jej dtugosciaa
w wysoko$ci najmniej 1'5 metra nad powierzchnig
znajdowac sie powinny dwie biate tabliczki, réwno-
legle od osi podtuznej, jedna nad drugg mocno przy-
twierdzone, ktérych nigdy niczem nie wolno zasta-
nia¢, opatrzone po obu stronach napisenl, ktérego
najmniejsze gtoski powinny mieé¢ najmniej 15 cen-
tymetréw wysokosci i w ktérym grubos$¢ gtéwnych
ryséw wynosi¢ ma nie mniej jak pigta czes¢ wyso-
kosci, gérna czerwony, podajacy gtoski poczatko-
we imienia i nazwisko tudziez siedzibe przemystowa
wiasciciela, doln., czarny, podajacy lez same
szczegdly co do Kierownika tratwy.

& 9.

Zatoga tratwy sktada¢ sie powinna nie liczac
kierownika, jezeb tralwa obejmuje az do 150 me-
trow szeSciennych, z dwoch ludzi biegtych w flisa-
ctwie, jesli jest wieksza, z trzech ludzi w tem rze-
mio$le biegtych.

§. 10.

U kazdego statku, majgcego wiecej niz 15 lon
pojemnosci, wysoko$¢ brzegu wolnego w miejscu
najwiekszego zagtebienia wynosi¢ powinna najmniej
25 centymetréw, u kazdego mniejszego statku, naj-
mniej 15 centymetrow. Wysoko$¢ ta powinna by¢
w $rodku statku oznaczona, a mianowicie ma nig
by¢ dolny brzeg biatej linii poprzecznej 15 centy-
metréw dtugiej a 2 centymetry szerokiej (linii fadun-
kowej), obwiedzionej kotem biatem tej samej szero-
kosci, ktorego musi by¢ Srednica.

§ 11.

Na kazdym statku, majacym przeszto 30 ton
pojemnosci, po obu stronach z przodu, w $rodku

Urzadzanie
i oznaczanie
tratew.

Zatoka tratew.

Unia Indlinkowa.

Ukaziciel zanu-
rzania sie statku.
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i z lylu umieszczony by¢ ma metryczny ukaziciel
zanurzania sie statku z podziatami 2 centymetrowej
wysokos$ci. Kazdy ukaziciel dochodzi¢ powinien az
do najwiekszego dozwolonego zagtebienia, powi-
nien podawac¢ doktadnie zanurzenie sie statku i uka-
zywac je wyraznie.

12.

Zaden statek lub tratwa nie moga by¢ obfado-
wane bardziej jak na to pozwala znana jako$¢ wo-
dy sptawnej i panujacy stan wody a zadna tratwa
niczem innem jak tylko drzewem, deskami lub inne-
Itii ptywajacemi przedmiotami.

tadunek umieszcza¢ nalezy tak, zeby z niego
ani na burte nic nie spadato ani poza burte nie
wystawato i innym statkom w razie spotkania sie
nie wyrzadzato szkody. Na burcie wolno tadowac
tylko w takich rozmiarach, zeby przez to bezpie-
czenstwo zeglugi nie byto zagrozone.

§-

Podczas kursu powinna na kazdym statku le-
ze¢ na przodzie kotwica do rzucenia przygotowana,
takiej grubosci, zeby statek mogta zastanowi¢ a na
statkach o 100 tonnach lub wigkszej pojemnosci
jeszcze druga taka kotwica.

13.

Oprécz tego na kazdym statku wolno ptyng-
nhcyni lub ciggnionym za woda, majacym 100 lub
wiecej ton pojemnosci, powinna w tyle by¢ zawsze
na pogotowiu podobna kotwica.

Na statkach w gore rzeki ciggnionych, kotwice
nie powinny wisie¢ wolno poza burta, lecz w kazdej
chwili majg byé gotowe do natychmiastowego
uzytku.

14.

Zaden statek lub tratwa nu”ma z miejsca
swego odptyniecia wchodzi¢ w droge innego ptyna-
cego statku lub tratwy i zawadza¢ im w ich biegu.

8 15-

Tratwy powinny ptynaé nie obok siebie, lecz
tylko jedna za druga ! tylko w odlegtosciach naj-
mniej 400 metréw.

Jezeli tratwa stoi a druga za nig ptynaca zbli-
zy sie do niej na 400 metrow, pierwsza powinna
sta¢ dopdty, dopdki druga jej nie wyminie i nie
wyprzedzi najmniej o 400 metréow.

W nocy, podczas gestej mgty, silnej zawiei
$nieznej lub burzy, nie wolno tratwom ptynaé.
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§. 16.

Pociggom wolno tylko tam ptynagffobok siebie
lub wyprzedza¢ sie, gdzie woda sptawna ma dosta-
teczng szerokosé.

Pociagi tancuchowe powinny zachowywac mie-
dzy sobg przestrzen najmniej.500 metréw; na saskiej
czesci kaby odlegto$¢ ta wynosi¢ powinna 1 kilo-
metr, o ile nie jest dozwolone zeby wynosita mniej.

S 17.

W razie gestej mgty, silnej zawiei “nieznej
lub burzy wszelkie statki za wodg ptynace z wy-
jatkiem parowcow bez statkéw przyczepionych win-
ny wstrzymaé bieg swo6j w najblizszem miejscu do
zatrzymywania sie sposobnem.

§ 18.

Gdy parowiec ptynie kolo promu w ruchu be-
dacego, koto mniejszego statku lub koto wiekszego
gteboko obtadowanego, koto tratwy ptynacej, koto
statku obtadowanego, przy brzegu stojgcego, ktory
wywieszeniem czerwonej chorggwi dostatecznie wi-
dzialnej stanowisko swoje ozmacza, albo koto statku
na rzece wytadowujgcego lub tadujgcego, koto ba-
gieru, mtyna ptywajgcego, lub tazienki w rzece le-
zacej, winien dla uniknienia niebezpiecznego bicia
fal przestrzega¢ odpowiedniej odlegtosci i nie ma
ptyna¢ z wiekszg sitg niz potrzeba dla jego posu-
wania sie naprzod i bezpiecznego sterowania.

Gdyby jednak parowiec przyblizyt sie do inne-
go statku tak, ze chocby nawet ptynat powoli, bicie
fal mogtoby widocznie wystawi¢ ten drugi statek
na niebezpieczenstwo, trzeba jeszcze bardziej
zmniejszy¢ site machiny a w razie potrzeby machi-
ne catkiem zastanowi¢, o ile to sta¢ sie moze bez
niebezpieczenstwa dla parowca lub statkdw do nie-
go przyczepionych.

Parowiec winien ile moznos$ci trzymac sie
z dala od wszystkich tych miejsc, w ktérych sta-
wiane sa budowle wodne i ptyngé¢ koto nich powoli,
jezeli miejsca te we dnie czerwong choragwiag lub
czerwong kulg, w nocy czerwonem i jasnem bialem
Swiattem na brzegu sg oznaczone. Obadwa Swiatta
te wystawiane by¢é majg w odlegtosci jednego metra
od siebie i w tej samej wysokosci, biate Swiatto
zawsze od strony wody.

19.

Bagierom i statkom wszelkiego rodzaju na wo-
dzie spfawnej siojacym, pogtebianiem wody spfa-
wnej, wykonywaniem budowli rzecznych i nad-
brzeznych lub pracami pomiarowemi zatrudnionym,
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jednakze z wyjatkiem czotem bagierskich — i przy-
rzgdom do tychze celow tam ustawionym, jakotez
statkom i tratwom uszkodzonym, na wodzie spta-
wnej stojacym i do wykonywania obrotéw niezdol-
nym, powinny wszelkie inne statki i tratwy ustepo-
waé; Jednakze na tych bagieract, statkach Ud.
w wodzie sptawnej stojagcych, oznaczac* trzeba we
dnie, wystawieniem czerwonej choragwi lub czer-
wonej kuli te strone, w ktérg dla przeptyniecia
zwr6ci¢ sie nalezy; w nocy zastepuje sie te znaki
dwoma Swiattami obok siebie umieszczonemi, czer-
wonem i jasnem biatem, z tych za$ biate oznaczac
ma strone, po ktdrej nalezy przeptynaé.

§ 20.

Gdyby z jakichkolwiek powodéw potrzeba
byto wode sptawng catkiem zamkngé, bedzie to
podane do wiadomos$ci w tern samem miejscu
a w razie potrzeby takze i dalej w rzece lub na
brzegach przez wywieszenie dwoch czerwonych
chorggwi lub czerwonych kul jedna nad drugg umie-
szczonych, w nocy przez wystawienie dwéch czer-
wonych S$wiatet.

Wszelkie statki i tratwy winny w miejscach
tak oznaczonych zatrzymaé sie az do otwarcia ru-
chu i dopetnié wszelkich blizszych polecen urzedni-
kéw nadzorczych i posterunkéw strazniczych.

§ 21.

Do wody sptawnej nie wolno wrzucaé bala-
stu, kamieni i innych przedmiotéw zegluge tamuja-
cych lub dla niej niebezpiecznych.

Kamienie i inne przedmioty stuzace do obcia-
zenia wioset sterowych, nalezy tak umocowac i
ubezpieczy¢, zeby nie mogty wypadac.

Jezeli kierownik statku lub tratwy spostrzeze,
ze przez jego statek lub z niego tancuchem pocia-
gowym lub kolLwica, szrykami itp. kamienie lub
drzewa w wodzie sptawnej tak zostaty popodno-
szone, ze moga dla innych statkéw by¢ zawada lub
sta¢ sie niebezpiecznemi, winien zawade taka, jezeli
to jest mozebnem, niezwiocznie sam w stosowny
spos6b oznaczyé, w kazdym za$ razie uwiadomic
0 niej najkrotszg drogg najblizszego urzednika nad-
Zoiu rzecznego.

§. 22.
Oznaczen i znakéw ostrzegawczych w rzece
potozonych lub wetkmetych dla wskazania wody

sptawnej, gtebizn lub innych miejsc niebezpiecznych,
nie powinny statki i tratwy ani uszkadza¢ lub roz-
witoczyé, ani przestawiac¢ lub usuwac¢. Gdyby sie to
jednak stato, kierownik statku lub tratwy, o ile tylko
bedzie to mozebne, winien oznaczenie lub znak nie-
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zwtocznie naprawic¢, w miejscu wilaseiwem posta-
wi¢ lub podtug moznos$ci innym zastgpi¢, w kazdym
za$' razie uwiadomié o tern najkrotsza droga naj-
blizszego urzednika nadzoru rzecznego.

Kazdy kierownik statku i tratwy winien unikac
miejsc tamujacych zegluge i niebezpiecznych, takie-
mi oznaczeniami i znakami ostrzegawczemi opatrzo-
nych i ma trzymaé sie wody sptawnej. W szcze-
golnosci kierownicy statkow ciggnionych winni czu-
wac nad tern troskliwie, zeby takowe pozostawaty
w wodzie sptawnej.

8. 23.

Statki i tratwy ptynace nie powinny uszkadzac
brzegow, tudziez budowli i zaktadéw znajdujacych
sie przy nich lub na nich, jakoto: mostow, miynow
ptywajacych, promow, fazienek itp.

Holownicy nie powinni psu¢ buzewnika ani
schodzi¢ z niego na grunta przylegte i one uszka-
dza¢, ani zwierzetom holujgcym pozwalaé, zeby lo
czynity.

Paro Mce ptyngce winny trzymac sie zdata od
brzegow, zeby ich bicie fal nie uszkadzato.

Gdzie linie telegraficzne lub tahcuchy sg w po-
przek przez rzeke poprowadzone i na brzegu tabli-
cami oznaczone, tam me wolno kotwic lub tancu-
chéw rzucac albo wlec a szrykow, kotow itp. uzy-
wac nalezy z szczegdlng ostroznoscia.

8 24.

Statkom i tratwom wolno zwyczajnie przybi-
ja do brzegu tylko w tych przystaniach i miejscach
do tadowania, ktére wedtug obwieszczenia urzedo-
wego sg do tego wyznaczone lub tam, gdzie to
takze bywa zwyczajnie dozwalane. Tylko w wypad-
kach nagtej potrzeby wolno przyhija¢ réwniez
w innych miejscach, unikajac jednak ile moznosci
tam, wzmocnien brzegowych, grobli tudziez urwisk
i miejsc* tablicami zakazowemi oznaczonych.

Takze wbijanie pali i wyrzucanie na brzeg ko-
twic i hakéw do lgdowania azeby do nich statki lub
tratwy przymocowac, tudziez przytwierdzanie tratew
do przedmiotéw, ktére nie sa do tego wyraznie
przeznaczone (do poreczy, ptotéw, drzew, Dali, stu-
péw), dozwolone jest tylko w przypadkach konie-
cznej potrzeby. Gdy niebezpieczenstwo minie lub
gdy towar zostanie wytadowany, statki i tratwy
winny opusci¢ niezwltocznie swojg przygodna przy-
stan.

Statki zatrzymujace 8ie przy buzewniku nie
powinny ani swemi masztami ani w jakikolwiek
inny sposéb by¢ zawadg dla innych statkdw holo-
wanych; gdyby tak byto, powinny sie niezwtocznie
oddali¢.

<Ochranianie brze-

géw, budowli, za

ktadow, mostow
itp.

Fr/ybijanie do
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§ 25.

Przybijanie i zarzucanie kotwicy bezposrednio
przed i za filarami otworéw mostowych jest zaka-
zane; tylko statkom pod wode piyngcym tak to,
jak i przywiezywanie do filaréw linami jest dozwo-
lone na czas potrzebny do spuszczenia masztow
tudziez do przetozenia i uwigzania polek (tryli).
Po przeptynieciu maszty wolno podnosi¢ dopiero
w takiej odlegtosci od mostu, zeby to nie utru-
dniato lub nie tamowato przejazdu innych statkow.

Przystani parowcéw jakotez drog jezdnych do
portow i z portow, do zwyczajnych przystani i miejsc
lgdowania, odnog pobocznych, rzek pobocznych i
kanatow sptawnych statkami lub tratwami nie wolno
statkami i tratwami zastawiac.

§- 26.

W wodzie sptawnej moze statek lub tratwa
stang¢ na kotwicy tylko w razie koniecznej potrzeby
i tylko w takich miejscach, gdzie najwieksze inne
statki i tratwy moga jeszcze bez przeszkody prze-
ptywac.

Jezeli statek w kierunku tramu za woda pty-
nacy musi podczas b?egu stangé na kotwicy a obré-
cenie sie jego mogtoby by¢ dla innych statkow
budowli rzecznych, zaktadéw itp. niebezpieczne, ko-
tv,ice wyrzuci¢ nalezy z tytu.

Kazdy statek lub tratwa, stojagce na kotwicy
w wodzie sptawnej statkow ciggnionych tancucho-
wych, winny weczeé$nie podnie$¢ kotwice i opuscic
wode sptawng za zblizeniem sie takiego pociggu.

sm 27.

Na wodzie sptawnej nie wolno zadnego statku
przetadowywaé w takich miejscach, gdzie to mo-
gtoby tamowaé obrét zeglarski.

Jezeli odtadowanie jest potrzebne dla przepro-
wadzenia statku przez mielizne w wodzie sptawnej,
uczynié¢ to nalezy zawsze przed mielizng i w takiem
miejscu, gdzieby statek i +6dZ do odtadowania stu-
zace nie tamowaly ani nie utrudniaty obrotu statkow
i tratew.

Jezeli odtadowanie jest potrzebne dla spu-
szczenia statku ktéry uwiazt, nie wolno na mie-
liznie odtadowywaé wiecej niz potrzeba, aby statek
mogt ptyna¢ i byé przeprowadzonym na glebsza
sptawng wode.

§. 28.

Gdy statek zaglowy ptynie naprzeciwko innego
statku zaglowego lub tratwy ptynacej, statek ptynacy
pod wode, o ile wiatr i miejsce pozwalajg, winien
wyboczyé i juz wcze$nie przedtem, po tej stronie,
po ktdérej drugi statek lub tratwa najlepiej moze
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przeptyna¢, powiewaé biekitng chorggwia - w nocy
wywijac latarnig z jasnem biatem S$wiattem. Statek
lub traiwa za woda ptynace powinny niezwtocznie
potem w taki sam sposéb wskaza¢ strone, po ktorej
statek pod wode ptyngcy ma przeptynac.

Statek holowany z buzewnika ma pozostac
przy brzegu buzewnika, chybaby szczegdlne sto-
sunki wymagaty, zeby ste stato inaczej.

§ 29.

Gdy dwa parowce same lub z statkami przy-
czepionemi ptyng naprzeciw sobie, natenczas o ile
to jest mozebne, kazdy winien drugiemu usungé
sie w prawo, i juz wczesnie przed spotkaniem
oznajmi¢ to jednym krétkim Swistem Swistawki
parowej.

Jezeli jeden parowiec nie moze usung¢ sie na
prawo, winien juz wcze$nie oznajmi¢ dwoma
krotkiemi Swistami Swistawka parowa, ze chce
usungé sie w lewo a drugi parowiec winien na-
stepnie w taki sam sposob odpowiedzie¢, ze takze
usunie sie w lewo.

Jezeli jeden parowiec w ogo6le nie moze sie
usuna€, winien juz wczes$nie przed spotkaniem sie
oznajmi¢ to trzema krdtkiemi Swistami Swistawki
parowej, i zarazem zatrzyma¢ machine lub, o ile to
jest potrzebne i mozebne, cofaé¢ sie w tyt

& BO.

Jezeli parowiec sam lub z przyczepionym
statkiem plynie naprzeciw statku zaglowego Ilub
tratwy, powinien o ile to jest mozebne usungc
sie a to w te strone, po ktérej bez wzajemnego
niebezpieczenstwa najlepiej moze przeptynac; winien
on juz weczesSnie przed spotkaniem sie jednym
kajatkim Swistem S$wistawki parowej oznajmié, ze
chce usung¢ sie w prawo, lub dwoma krétkiemi
swistami, ze chce usunagC sie w lewo; drugi statek
lub tratwa ma nastepnie niezwlocznie po tei stronie,
po ktorej parowiec ma przeptyng¢, powiewaé bie-
kitng choragw.a; w nocy winien statek zaglowy
wywija¢ latarnig z jasnem biatem Swiattem.

§ 31.

W razie spotkania sie w tych cze$ciach rzeki
w ktérych woda sptawna mocno zakrzywia sig, jest
wazka lub ptytka, statki pod wode ptynace i po-
ciagi winny zostawi¢ statkom i tratwom za wodga
ptynacym gteboka strone wody sptawnej i bieg swéj
wedtug potrzeby zwolni¢ lub nawet catkiem zasta-
nowié.

Gdy pociag, za wodga ptynacy, przybedzie przed
takie miejsca rzeki, parowiec winien statki ciggnione
albo pojedynczo przez to miejsce przeprowadzac,

Spotkanie sig
parowcéw ze sobg*
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I tratwami.
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albo wszystkie pusci¢, zeby pojedynczo przepty-

waty.

W ktorych miejscach rzeki postanowienia
powyzsze majg. by¢ stosowane, Wtadze wiasciwe
podadzg to do wiadomos$ci i miejsca te oznaczone
beda biatg chorggwia lub biatg kula; o ile zegluga
moze odbywac sie"bez ograniczenia takze w nocy,
miejsca te oznaczane bedg w nocy dwoma Swiattami
jasnem, biatemi jedno nad drugiem umieszczonemi

& 32.

Jezeli statek, pcoiag lub tratwa i statek lub
pocigg z przeciwka nadchodzacy, majg dla wymi-
niecia sie przeptyna¢ zbyt ciasng wezyzne a jedno
z nich juz w nig wptyneto, statek lub tratwa przed
wezyzng bedace, maja zatrzymacé sie dopdty, dopdki
tamten wezyzny nie przeptynie.

Jezeli oba statki jednocze$nie przybeda przed
wezyzne, statek lub pociag pod wode ptynacy za-
trzymaé stiy'ma dopoty, dopoki statek, pocigg lub
tratwa za wodg plynace, wezyzny nie przeptyna.
Jezeli za$ statek na dot plynacy nie moze ptyngc
w kierunku rzeki, winien zatrzymac sie i przepuscic¢
najprz6d statek pod wode ptynacy.

Obydwom statkom wchodzi¢ razem w wezyzne
nié jest dozwolone; gdyby sie to jednak stato, statek
pod wode ptynacy winien Cofngé sie przed uscjem
wezyzny i przepu$ci¢ najprzdd statek lub tratwe za
wodg ptynace.

Ktore miejsca rzeki w duchu postanowien po-
przedzajagcych uwazane by¢ majg za wezyzny,
Wiadze witasciwe podadzg to do wiadomosci i miej-
sca owe oznaczone bedg dwiema choraggwiami lub
kulami jedna nad druga umieszczonemi, z ktérych
gorna choragiew lub kula bedzie biata, dolna czer-
wona. O ile zegluga moze odbywac¢ sie bez ograni-
czenia takze w nocy, miejsca te oznaczone beda
w nocy dwoma Swiattami jasnemi, z ktérych gorne
bedzie biate, dolne czerwone.

8. 33.

Gdyby zegluga zostata zatamowana, statki
czekajagce pod wode. i za wodg ptynace, musza
miejsce trudne przeptywaé naprzemian, stosownie
do szczeg6towego polecenia wiasciwego urzednika
nadzorujacego, az do tego za$ czasu majg sta¢ jeden
za drugim przed owem miejscem a wzglednie
W tamtej strony znaku przed nim wystawionego
(8. 20).

§ 34.

Gdy sLatek lub tratwa dosiegng inny statek
w tyra samym Kkierunku ale wolniej ptynacy, maja
zada¢ przepuszczenia naprzéd a to wediug na-
stepujacych prawidet;

P.zes¢ XIll. — Sv*'Rozporzadzenie Ministerstwa handlu z dnia 3. marca 1894,

a) Jezeli oba statki sg zaglowemi, przepuszczenie
winno nastgpi¢ po stronie wiatru;

b) parowifecwinien zadanie, zeby go przepuszczého,
oznajmic¢! .jednym dtugim Swistem Swist-
awki parowej; krdotki swist po tamtym na-
stepujgcy oznacza, ze chce przeptynaé po
prawej, dwa krotkie Swisty, ze chce przeptynac
po lewej stronie-, atoli, jesli woda sptawna ma
niewielkag szeroko$¢, parowiec nie powinien
przyblizaé sie do statku przed nim za wodga
ptynacego bardziej, jak na dwukrotng dtugosé
statku, dopejty, dopoki statek naprzéd phynacy
nie opusci wody sptawnej.

¢) we wszystkich innych przypadkach statek luli
tratwa z tylu ptynace winny strone, po ktorej
chcg przeptynaé, oznaczy¢ powiewaniem bie-
kitng choraggwia, w nocy wywijaniem latarnig
z Swjattem jasnem biatem; statek lub tratwa
na przodzie bedace obowigzane sg odpowiadac
niezwtocznie w taki sam sposob i usungé sio

odpowiednio ;

~

d) jezeli statek lub tratwa naprzéd ptyngce w ogole
nie moga sie usung¢, winny oznajmi¢ to nie-
zwiocznie i na caly czas tej niemoznosci wy-
wieszeniem czerwonej chorggwi lub czerwonej
kuli na maszcie lub na tyce najmniej o$m
metréw wysokiej, w obu przypadkach w po-
towie wysokosci, w nocy za$§ parowiec ma
oznajmia¢ to pieciu krotkiemi Swistami
Swiiftawki parowej, kazdy inny statek podno-
szeniem i znizaniem latarni z jasnem bialcm
Swiattem na sLerze,

§ 35.

Jezeli parowie«*osobowy chce zatrzymaé sie
u pomostu do lgdowania, winien przedtem zadzwo-
ni¢ dzwonem.

Jezeli parowiec oS$ciowy obce zatrzymac’:Asie
w stacyi dla todz_, winien przedtem albo da¢ sygnat
bacznos¢ (8. 2) albo we dnie wywiesi¢ chorggiew
czerwono-biatg poprzecznie podzielong w nocy za$
latarnia z Swiattem jasnem biatem, kt6rg umiescic¢
nalezy nad Swiattami bocznemi po tej stronie, ku
ktorej Kierownik todzi ma przyptyng¢. Taka sarne
chorggiew, w nocy takg same latarnig wystawi¢ ma
takze kierownik todzi majgcej udaé sie do parowca.
Jesli parowiec, ,do ktérego sie t6dz zbliza, jest ko-
fowy. nalezy kota wcze$nie zatrzymaé, a gdy od-
ptywa, dopiero wtedy napowrét w ruch pusci¢, gdy
to nie moze juz wystawi¢ todzi na wstrzgsnienia.

Kerownib todzi winien wcze$nie ze swoja
todzig wyptynac, posuwac sierownolegle od kierunku
drogi parowca i jezeli to jest parowiea kotowy, uje
ma zbliza¢ sie do niego, dopoki kota nie sLana.
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Podrozni, ktorzy wsiedg, winni na mwezwanie Kie-
rownika todzi natychmiast usigsc.

todzig kierowa¢ winien cztowiek silny, znany
z trzezwosci, biegly w zeglarstwie; t6dZz powinna
by¢ w dobrym stanie, we wszystko co potrzeba za-
opatrzona.

Innym kierownikom todzi, précz tych, ktérzy
ze strony wiasciwej beda do tego przeznaczeni,
nie wolno ani dowozi¢ podréznych i towarow' do
parowcow osobowych, ani z nich zabierad.

§. 36.

Przewoznictwo wykonywa¢ nalezy tak, zeby
statek przewozniczy nie wstrzymywat ani nie spo-
zniat biegu statkéw lub tratew za wodg ptynacych.

1'unkta poczatkowe liny przewozniczej ozna-
czy¢ nalezy z6ta beczka.

Gdy parowiec pod wode ptynacy tub parowiec
tancuchowy zblizy sie do przewozu az po punkt
przez Wiadze wilasciwg wytkniety, ktéry oznacza
sie 'w samemze miejscu tablica czerwono-bialg
w Kierunku przekatni podzielong i oznajmi to
jednym dtugim S$wistem Swistawki parowej,
statek przewozniczy nie moze juz odptyna¢, dopdki
parowiec nie przeptynie, jezeli za$ statek ten juz
ptynie, winien jak mozna najrychlej usungc sie
z wody sptawnej, mianowicie za$ od taricucha po
ciggowego.

Statki przewoznicze w ruchu bedace i statki
pod wode plyngce winny nawzajem wymija¢ sie
stosownie do miejsca.

W nocy wszelkie statki przewoznicze powinny
by¢ tak ustawione, zeby tancuch byt wolny; jezeli
dla szczegdlnych okoliczno$ci jest to niemozebne,
statki przewoznicze winny wystawi¢ w wysokosci
najmniej 5 metrow nad wodg jasne zielone S$wiatto
a 0 1 metr nizej w kierunku pionowym jeszcze
jedno jasne biate Swiatto.

8 37.

Gdy kilka pociggéw pod wode bezposrednio
jeden po drugim ptynagcych majg przeptynaé¢ koto
przewozu, w takim razie na znak dany z przewozu
powiewaniem biatg choragwia, zatrzyma¢ sie ma
powyzej Mihlbergu kazdy drugi, w innej stronie
kazdy trzeci pocigg i przepusci¢ naprzod statek
przewozniczy.

Kierownik parowca tancuchowego ma czuwac
nad tem, zeby fancuch nie wszedt na line prze-
woznicza, gdyby sie za$ to stalo, winien go nie-
zwtocznie odsungc.

Na drogach przewozniczych nie wolno statkom
i tratwom zatrzymywaé sie lub przystawaé, w o-
brebie za$ liny przewozowej ani zapuszcza¢ kotwicy
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ani ptynag¢ z wlokacemi sie kotwicami, fancuchami
i tym podobnemi przedmiotami.

& 38.
W nocy uzywac nalezy nastepujacych Swiatet:

a) Kazdy statek zaglowy nie ciggniony o 30 lub
wiecej tonach pojemnosci, gdy ptynie, powinien
mie¢ po lewej stronie burty czerwone S$wiatto
a po prawej stronie hurty zielone Swiatto.
Swiatta te powinny byé umieszczone w prze-
dniej cze$ci statku na obrebach burty, w wy-
sokosci mniej wiecej trzeciej czesci dtugosci
statku, azeby ich tram nie zastanial; nadto
nalezy je ostonic¢ tak, zeby mogly by¢ widziane
tylko z przodu i tylko z tej strony, po ktérej
sg umieszczone.

Oprocz tego kazdy statek zaglowy nie
ciggniony, majacy301ub wiecej ton pojemnosci,
winien mie¢ u stera Swiatto matowe biate,
ktére ma by¢ tak ostoniete, zeby mogto byc
widziane tylko z tytu i z obu stron.

Kazdy statek zaglowy nie ciggniony ma-
jacy mniej niz 30 ton pojemnos$ci, winien gdy
ptynie, wystawi¢ tytko jedno Swiatto jasne
biate z przodu i z obu stron widzialne.

b

~

Kazdy parowiec, gdy ptynie, winien mie¢ takie
same i tak samo ostoniete Swiatta boczne jak
nie ciagniony statek zaglowy o 30 lub wie-
cej tonach pojemnosci. Te S$wiatta boczne
powinny by¢ u parowcéw z kotami bocznemi
umieszczone z przodu na skrzyni kotowej,
u innych parowcoéw zewnatrz na przodzie
w wysokos$ci mniej wiecej trzeciej czesci diu-
gosci statku, zawsze jednak tak wysoko, zeby
ich tram nie zastaniat.

Oprécz tego kazdy parowiec ptynacy, po-
winien mie¢ jasne biate $wiatto tylko z przodu
i z obu stron widzialne, ktére umiesci¢ na-
lezy na przednim tramie albo na przedniej
czesci statku i najmniej o dwa metry wyzej
anizeli S$wiatto boczne. Parowiec ciggnacy
jeden lub wiecej statkéw lub tratew, winien
pionowo nad tem jasnem biatem Swiattem iro
pét az do jednego metra wyzej wystawic
jeszcze drugie takiez samo S$wiatto.

c

~

Kazdy statek ciggniony przez parowiec, winien
mieé¢ na przodzie wystawione na tyce Swiatto
matowe biate tylko z przodu i z obu stron
widzialne. Oprécz tego kazdy pojedynczy
statek ciggniony, tudziez ostatni z Kilku

Swuiia i» «
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statkow ciggnionych powinien mie¢ z tylu na
sterze jasne biate Swiatto, ze wszystkich stron
widzialne.

d) Tratwa ciggniona przez parowiec, powinna
mie¢ na tylnym koncu S$wiatto biate matowe

umieszczone wysoko.

~

Dopoki zegluga i flisactwo nie sg zamkniete,
kazdy statek znajdnjacy sie na wodzie sptawnej
lub w jej poblizu na otwartej rzece lub w przy-
stani z konieczno$ci, jakotez kazdy zaktad
tamze sie znajdujacy (miyn ptywajacy, tazienka
itp.), winien by¢ opatrzony jasnem biatem
Swiattem dobrze widzialnem z wody sptawnej
w obu kierunkach pod wode i za wodg, kazda
za$ tratwa powinna mie¢ na obu rogach ku
wodzie sptawnej zwréconych po jednem ta-
kiem Swiatte.

e

~

Jezeli otwory przejazdowe mostow statych
majg by¢ w nocy oznaczone, czyni sie to przez

f)

wystawienie jednego czerwonego S$wiatta
w $rodkunad otworem.

8. 39.
W czasie mgty i zawiei $nieznej, kazdy pa-

rowiec ptynacy winien co trzy minuty a oprécz tego
jak tylko ujrzy przed sobg w swojej lirni inny statek
lub tratwe, w chwili postrzezenia onychze, wydac
Swistawka paiowa przeciggty Swist a jesli ptynie
za wodg, zmniejszy¢ site machiny.

§ 40.

Zamiast sygnatow Swistawka parowa, w ni-
niejszym Porzadku policyjnym przepisanych, wolno
parowcom osobowym dawa¢ odpowiednie sygnaty
dzwonem.

W obrebie wiekszych osad, Wtadza policyjna
wiasciwa moze catkiem zakaza¢ uzywania $wistawki
parowej do dawania sygnatow, wyjawszy sygnaty do
mgty parowcéw towarowych i pociggowych i moze
nakaza¢, zeby sygnaty dawano dzwonem.

8. 41.

Zadnego z sygnaléw w niniejszym Porzadku
policyjnym przepisanych lub dozwolonych nie wolno
uzywa¢ w innych przypadkach précz w tych, do
ktorych sa przewidziane, mianowicie tyczy sie to
takze sygnatu bacznosci (8. 2).

8 42.

nader niski stan wody lub szybkie jej
przybieranie, nagte pitymenie kry lub bardzo silny
wiatr nie stoi na przeszkodzie, chyzo$¢ pociggéw
wynosi¢ powinna na godzine drogi w przestrzeni

Jezeli
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od Hamburga lub Harburga az do Magde-
burga $rednio najmniej "4 kilometry,

od Magdeburga az do Zandowa $rednio
mniej 32 kilometra.

naj-

od Zandowa az do Melnika $rednio najmniej
3 kilometry.

§. 43.

Gdy staiek zostanie w podrézy niebezpiecznie
uszkodzony, bieg lego nalezy wstrzymac i dopiero
wtedy wolno pusci¢ sie w dalszg podroz, gdy bedzie
tak dostatecznie naprawiony, zeby mogt dalsza
podré6z odbywac.

8. 44.

W nieszczesnych przygodach kierownikom
statk6w i tratew tudziez zatodze nie wolno opuscié
statku lub tratwy az dopiero w oczywistem nie-
bezpieczenstwie zycia. Przedewszystkiem obowig-
zani sg starac¢ sie jak najusilniej o odwrocenie nie-
bezpieczenstwa grozacego statkowi lub pasazerom
i tadunkowi dopdki jest jeszcze nadzieja, w osta-
tecznem za$§ niebezpieczenstwie winni przede-
wszyslkiem ratowac zagrozone zycie ludzkie a dopiero
potem stara¢ sie o ocalenie tadunku.

Kierownicy i majtkowie statkéw i tratew
wszelkiego rodzaju znajdujacych sie w poblizu, mia-
nowicie parowcOw z przeciwnej strony lub z tyhu
nadptywajgeych, obowigzani sg nie$s¢ jak najrychl™
pomocw nieszczesnych przygodach. W szczeg6lnosci
statki te i tratwy winny zabra¢ i przewie$¢ pasa-

zer6w statku uszkodzonegl, jesli takowy nie moze.

dalej ptynac.

O kazdej nieszczesnej przygodzie uwiadomié
nalezy najkrotszg droga najblizszego urzednika nad-
zoru rzecznego i zastosowac¢ sie trzeba do polecen,
jakie wyda.

8. 45.

Jezeli statek lub tratwy, ktdére osiadly na mie-
liznie lub zatonely albo zaldad (miyn plywajacy,
tazienka itp.) ktory zatonat tamuje albo wystawia na
niebezpieczenstwo zegluge ' flisactwo, kierownik
lub posiadacz winien postara¢ sie niezwtocznie
0 spuszczenie napowrot lub wydobycie, w prze-
ciwnym bowiem razie uczyni to poticya rzeczna lla
jego koszt.

§& 46.

We wszystkiem co sie tyczy statku samegoz,
kierowania nim, jego konserwacji, tadunku itp.
tudziez utrzymania na mm porzadku, wiladza
zwierzchnicza nad zatoga i nadzor nad pasazerami
nalezy do kierownika statku i tratwy.

W strzymanie

kursu, gdy state!

zostanie uszko-
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Zatoga i pasazerowie obowigzani sg wypetniac¢
bez oporu zarzadzenia wydane pod tenn wzgledami
przez kierownika statku lub tratwy; jednakze pracy
recznej mozna wymaga¢ od pasazeréw tylko w przy-
padkach nagtej potrzeby.

Wtadza zwierzchnich nad pociggami stuzy
kierownikowL ciggnacego parowca; wszyscy zegla-
rze i ludzie znajdujacy sie w pociggu winni spetniac
bez oporu jego zarzadzenia. Zeglarzy opornych moze
tenze razem z ich statkami wylgczy¢ z pociggu.

Kierownicy statkbw winni mie¢ o to staranie!
zeby podwitadni im majtkowie, na parowcach takze
zawiadowcy, maszynisci i palacze dopetniali $cisle
swoich obowigzkéw i zeby sie zachowywali wzgle-
dem siebie przyzwoicie i zgodnie a wzgledem pasa-
zeréw uprzejmie.

Majtkow i pasazerow niesfornych, nii porzadek
wywotujagcych lub przeciw przyzwoitosci wykracza-
jacych, moze kierownik statku razem z ich rzecza-
mi w miejscu stosownem ze statkow oddali¢ i oddaé
Wiadzy policyjnej do dalszego zarzadzenia.

Ze swojej strony kierowniir statku powinien
zachowywac sie przyzwoicie i stanowczo, wzgledem
pasazerow okazywa¢ sie uprzejmym i uprzedza-
jacym.

§ 47.

Kazdy kierownik statku i tratwy winien bez
oporu by¢ postusznym poleceniom urzednikéw nad-
z6r policyi rzecznej i zeglarskiej sprawujacych,
ktérych pozna¢ mozna po ich mundurze stuzbowym
i innych odznakach stuzbowych i pozwala¢ im w o-
brebie ich okregu stuzbowego wsiada¢ na statek lub
tratwe i niemi ptyng¢ lub tez przyczepi¢ do nich
wiasny statek stuzbowy.

Kazdy kierownik statku i tratwy winien pod-
czas wykonywania swego przemystu wozi¢ z soba

(Polnisch.)
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przedruk niniejszego Porzadku poliWjHegy i prze-
rzeczonym urzednikom na zadanie pokazywac.

8§ 48.

Wykroczenia przeciwko przepisom powyzszym,
0ile nie majg by¢ karane wedtug postanowien ustaw
karnych, karane bedg w panstwie niemieckiem
grzywnami w kwocie az do 60 marek lub aresztem
az do dni czternastu, w Austryi wedtug postanowien
tyczacych sie wykroczen przeciwko przepisom poli-
cyjnym.

§ 49.

Sygnaty przewidziane w 88. 18 az do 20, 23
128 az do 39 niniejszego Porzadku policyjnego spi-
sane sa w zatagczce.

§.
Pod wzgledem przewozu materyatbw wybu-

chajacych i przedmiotéw palnych obowiazujg osobne
przepisy.

50.

Zarazem postanawia sig, ze wykroczenia prze-
ciw powyzszemu Porzadkowi policyjnemu (8. 48)
w Austryi karane bedg w mysl rozporzadzenia mini-
steryalnego z dnia 30. wrzesnia 1857 (Dz. u. p.
Nr. 198).

Wykonywanie niniejszego Porzadku policyj-
nego i nadzdr nad niem w Austryi porucza sie Wta-
dzom administracyjnym powiatowym co do okregoéw
zeglarskich im przydzielonych jako Wtadzom zeglar-
skim pierwszej inst&ncyi. Witadze te uzywaé maja
pomocy urzednikéw nadzoru rzecznego, zandarme-
ryi, jakotez przetozonych gmin nadbrzeznych.

Wurmlbrand r. w. Bacqueliem r. w.
Falkenhayn r. w.

18

Karanie za wy-
kroczonia.

Spis.sygnatow.
1

Przew6z niain-
ryatéw wybucha-
jacych iprzed-
miotéw palnych.
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P r ze gl g d

sygnatdw przewidzianycli w Porzadku policyjnym dla zeglugi i Llisaeiwa na .tabie.

E Sygnat
= pa¥()gwcow Llioi agwie, kute, Lah.ice, .
é - Kiedy uzywa sie sygnatow  ;wistawka lub beezkl Swiatta w nocy
ISP=S dzwonem
SIS
o o
o
Im-
§ 18 Miejsce, w ktérem statek obta-
dowany stoi przy brzegu lub \\il//
w ktérem siawiane sg tiudo-
wie wodne .
[T\ IFERR
albo
v /4 Vo117
- O —_~
na brzegu 17\
na brzegu,
Swiatto biate zawsze od strony wody
§. 19 Bagiery, statki do budowli rze- W7 Wi
cznych w wodzie sptawnej -0 N
stojace, siatki lub tratwy u- /) 1A /1A
szkodzone i nie zdolne do
wykonywania ébrotéw . . albo albo
\\ L/ \\ 1/
po tej stronie, po ktérej I 7n\\
nalezy przeptynaé
biate<$wiatlo po tej stronie, po ktorej
Analezy przeptynagé
Zamkniecie wody splawnej
(poréwn. takze §. 33) . . /71i\x
al bo
/1NN
na brzegu na brzegu

8 » Linie telegraficzne lub tancu-
chy w poprzek przez rzeke,
poprowadzone............

na brzegu
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Oh Sygnaty
- S i _ parowcow
1;&" Kiedy sie uzywa sygnatow Swistawka lub
dzwonem
£
8. IX

Spotkanie sie statkéw zaglo-
wych ze sobg lub z tratwami

Spotkanie sie parowcéw ze sobg
usuwa sie w prawo
usuwa sie w lewo . . . .
nie moze sie usung¢ .

8. 3® Spotkanie sie parowcéw z stat-
kami zaglowemi i tratwami .

parowiec usuwa sie¢ w pnwo
parowiec usuwa sie w lewo .
statek zaglowy lub tratwa

8. HI (idzie woda”. “plawna mocno
zakrzywiona, waska lub ptytka

Wezyzny

Cln.tragwie, kule, tablice,

Swiatta w nocy

beczki
-AQ 9 -
INARN
powiewac wywija¢ (na siatkach)

po tej stronie, po ktérej nalezy przeptynaé

\\ 1/
-.0:-
1P\
powiewacé wywijaé¢ (na statkach)
po tej stronie, po ktofej nalezy przeptynac

jezeli zegluga dozwolona jest bez ogra-
niczenia

Vo ill
N

I1p.
vill
_Acr_
INARN
na brzegu

jezeli zegluga dozwolona jest bez ogra-

niczenia
mioi
albo 1PN\
w
/11N
na brzeku

na brzegu
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el Sygnaty N .
N ) o ) parowcow Choragwie, knie, tabliAe
_g - Kiedy sie uzywa sygnatow  4wistawka lub beczki
NS dzwonem
3
Zahamowanie zeglugi .
(poréwn takze §. U0) allai
na brzegu
8. 34 Wyprzedzanie sie
b parowiec, ktory chce przeptyng
W PTAW 0 o
W IEW 0 e
inny statek lato tratwa, gdy
chca przeptynaé, jakotez od-
powiedZ statku lub tratwy
przed niemi ptynacych .
powiewaé
Statek lub tratwa naprzod pty-
nace, ktére nie moga sie tjilko w nocy
UUNGE e 1m0

na maszcie lub na tyce naj-

mniej 8 metréw wysokiej

w obu przypadkaeh w po-
towie wysokosci

g 35 Parowiec osobowy

gdy chce zatrzymac sie przy
stacyi dla t0d Zi....ccoeovrurcnenee.

albo

Swiatta w nocy

\ i
|

\W\ I

117\

na brzegu
v 'l
-0 '-
VAR

wywijaé

(na statkach

vill

-0 Z-
[0\

podnoszenie i znizanie u steru statk6w
zaglowych

\\ 1T

w tem miejscu, w ktérem kierownik lodzi ma doptynaé

Kierownik todzi udajacej sie
do parowca ,, . . | .

\\

-0 -
11\
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Sygnaty . .
| parowcow  -Choragwie, kule, tablice,

Kiedy si¢ uzywa sygn"ow  &wistawka lub

beozki
dzwonem
Oo
8. 36 Punkt poczatkowy liny prze-
WOZNICZeJ e
Taldicaprzystankowaupromoéw I / y

Parowiec pod wo.de ptynacy lub
parowiec fafncuchowy, gdy SIQ
zbliza do przewozu .

Statek przewozniczy w nocy i
gdy tancuch pociggowy nie
jestwolny ..,

8 37 Z przewozu dla pociggéw

powiewaé

g 38 Swiatta w nocy:

Statek zaglowy nieciggniony o
30 lub wiecej tonach pojem-
nosci gdy ptynie ...

Statek zaglowy nieciggniony o
mniej niz 30 tonach pojem-
nosci gdy ptynie ...

Parowiec gdy ptynie

(Polnisch.)

z dnia 3. marca 1894.

Swiatta w npfcy

\\ 1/

-~ 0 k
[T\ x\

0%

matowe biate

Iz

jasfw biate

jasne biate

parowiec, ktory ciaggnie, nad jasnem bia-
tem Swiattem jeszcze jedno takie samo

19
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Sygnaty
parowcow
Swistawka lub
dzwcSiem

Kiedy sie u*ywa sygnatow

Statek cjagnjony

Tratwa ciggniona

Statek znajdujacy sie na wo-
dzie splawnej lub w jej po-
blizu na otwartej rzece lub
w przystat? z koniecznosci
(miyn ptywajacy, lazLenkailp.)

Tratwa tamze stojaca

Nad otworami przajazdowemi
mo”ow statych ...,

& 39 Parowiec ptynacy podczas mgly
lub zawiei $nieznej

co 3 minuty
a oprécz tego
jak tylko ujrzy
przed sobg
w swojej linii
inny statek
lub tratwe.
Ptynac za
wodg, zmniej-
szy¢ nalezy
sile machiny

Choragwie, kule, tablice,
beczki

Swiatta w nocy

X-

matowe biate

> -
jasife biato

Swiatto na sterze powinien mie¢ tyiko
kazdy pojedynczy statek, tudziez osta-
tni ze statkow pociggu

i/
1A

Swiatto matowe biaie umieszczone wy-
soko na tylnym koricu

\\ Y
/1 (NX
Swiatto jasne biate dobrze
widzialne
Vv 1/
1O 111\

Swiatto jasne 6iyBlobrze widzialne na
obu rogach ku wodrie splawnej

v 1"/

1] w



