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Uziemili ostaw paiistwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Ozoió XXILI. — Wydana i rozesłana dnia 28. lutego 1907.

T re ś ć :  (J \ß  48— 46.) 43 . Ustawa, dotycząca uregulow ania n a  nowo prawidłow ej kom m nkacyi okrętowej z Dal 
rnacyą. — 44 . U staw a o wspieran'iu m a ry n a rk i  h a n d lo w e j  i p rzyczyn ian iu  się do budowy okrętów. — 
45. Ustawa, d o ty cząca  rozsze rzen ia  urządzeń pô'rtowycli w TrycŚGic. —  46. Ustawa, dotycząca typre^asowego 
uregulow ania k om u n ik acy i  okrę tow ej  z Brazylią.

4 3 .
Ustawa z dnia 23. lutego 1907,

dotycząca  uregulow ania  na nowo praw id łow ej ko­
m unikacyi okrętow ej z Dalm acyą.

Za zgodą obu Izb Budy państwa postanawiam, 
co następuje: ,,

A r ty k u ł  1.

W  ■ celu uregulowania, względnie udoskona­
lenia prawidłowej komunikacyi okrętowej pomiędzy 
Tryestem, względnie Istryą z jednej, a portami dal- 
matyńskimi i albańskimi z drugiej strony, któraby 
służył.i nie tylko przyspieszonemu przewozowi 
poczty, podróżnych i posyłek pospiesznych, lecz 
także w iak najszerszym zakresie obrotowi towaro­
wemu. upoważnia się Rząd do poczynienia w roku 
1907 wszystkich potrzebnych zarządzeii. względni,: 
przygotowań, któroby umożliwiły zaprowadzenie 
wspomnianych konmnikacyj okrçlowÿch drogą ukła­
du najpóźniej dnia 1. styczniu 1908, po czóśfii jako 
lióij państwowych, łączących się z c. k. kolejami 
państwowemi, po części zaś jako liuij innej kate- 
goryi.

Na pokrycie kosztów poszczególnych zarządzeń, 
wzmiankowanych w ustępie Iszym, Wife ich wyko­
nanie jest możliwe i pożądane już w ciągu rtiku 
1907, a szczególnie na nabycie' okrętów, oddaje si& 
Rządov,i do dyspozycyi kredyt w kwocie 1-8 miliona 
koron.

A r ty k u ł 2.
Projekt ustawy, zawierającej szczegóły urzą­

dzenia tych komunikacyj okrętowych, ma być przed­
łożony w należytym czasie w celu zatwierdzenia 
konstytffćyjnego.

A r ty k u ł  3.
W ykonanie tej ustawy, która wejdzie w wyko­

nanie w dniu ogłoszenia, polecam Moim Ministrom 
handlu, skarbu i kolei fzpparePęW i

W iedeń, dnia 23. lutego 1907.

Franciszek Józef włV.
Heck wir. 
F o r t  wir.

Korytowski w ir. 

Derschatta wir.

4 4 .
Ustawa z <Jnia 23 . lutego 1907

o w spieran iu  m arynarki handlow ej i przyczynianiu  
się do budowy okrętów .

Za zgodą obu Izb .Rady państwti postanawiam, 
Co następnia:

A r t y k u ł  I.
Okręty handlowe morskie, której zajmują się 

wyłącznie żeglugą wolną, będą pobierały od pań­
stwa, stosownie do warunków i przepisów, objętych 
niniejszą ustawą, dodatki:

a) na koszta ruchu,
b) na koszta podróży,
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p o d  w a r u n k ie m ,  że
1. przez cały okres, na który ustawa niniejsza 

jest uchw alona,1 będą zapisane w rejestrze okrętów 
austryackich dla dalexiej żeglugi lub wielkiej żeglugi 
nadbrzeżnej^^

2. należą do klasy A, Iszej lub Ilgiej kategoryi 
gLkladij klasyfikacyi okrętów „Veritas“ w  Tryescie 
luli innego równorzędnego zakładu krajowego, i że

3. najmniej do dwóch trzecich części są wła­
snością obywateli królestw i krajów, w Radzie pań­
stwa reprezentowanych. Z obywatelami austryac- 
kimi si iwiancî będą na równi spółki akcyjne, założone 
w oznaczonych powyżej królestwach i krajach i po­
s ia d a ją ^  taińże/ siedzihę, jeżeli ich rada zawiadow- 
cza i istniejąca ewentualnie rada nadzorcza składa 
się najmniej w dwóch trzecich częściach z obywateli 
królestw i krajów, w Radzie państwa reprezento­
wanych. Gdyby jednakże obok rady zawiadowczej 
luli rady nadżói’i?z6j był liStänowiony jeszcze wydział 
kierujący, wszylmyicziońkowie tego wydziału muszą 
być .obywatelami austryackiuii.

Organa kierujący w których ręku spoczywa 
prowadzenie! interesów', muszą być,'obywatelami 
królestw  i krajów, w Radzie państwa- ęreprezento- 
wanych.

A r t y k u ł  U.

Okrętom handlowym mors! im, o których była 
mowa w artykule Iszym, będzie przyznawany do­
datek nafkoszta rychli, z zastrzeżeniem warunków, 
określonych w  artykule Xtym, jężeli

1. w chwili zapisania ich dq,austryack:ego re ­
jestru  okrętowego nie uplyuęło oą 'czasu ieh spu­
szczenia z warsztatu więcej jak dwa lata, i jftżftli

2. szybkość oduosnÿfch statków, o ile są pa­
rowcam i i wiozą połowę zwyczajnego ładunku, do­
chodzi przy próbnym biegu najmniej do 10 mil 
morskich.

A r t y k u ł  III.

Dodatek na koszta ruchu hęd/ńe przyznawany 
okrętom handlowym morsl :m o pojemności Mini­
m alnej «MU fe.n brutto, w razie dopełnienia Warun­
ków' ustawowWib. najprędzej od dnia, w którym 
okręt’ btrzyma upoważnienie do wywieszenia ban­
dery. aż do upływu lö ltö  roku od dhiawspuszczenia. 
go z warsztatu.

Dodatek na koszta ruchu będzie obliczany w e­
dług wiei u okrętu, o ile zaś chodzi o okręty, zare­
jestrowane poi 1 szyni stycznia 1907, w  pierwszych 
trzech litach  według daty spuszczenia z warsztatu, 
a to.’,od każdej tony pojemności brutto w rocznej 
kwocie

1. 10 K dla okrętów handlowych morskich 
z żeląza i stali, Których budowa w warsztatach tutej­
szych zostanie ukończona po 1. lipca, 1907.

2. Dla wszelkich umych okrętów handlowych 
morskich z żelaza i stall:

a) 7 K, gdy będą zarejcslrowane do końca roi u
1 91 Ogo ;

b) 6 K, giiy będą zarejestrowano po 31 . grudnia 
1910.

O jp  6 K dla okrętów żaglowych z drzewa luli 
konstrukcyi mieszanej, zbudowanych w warsztatach 
krajowych.

Powyższe kwoty będą zmniejszane ód początku 
4go roku o 5 procent rocznie, a od początku lOgo 
TÓku o 10 procent rocznie.

Ob-ęlom handlowym morskim, mającym więcej 
niż 7000 ton pojemuościi brutlfq przyznawany będzie 
dodatek na kóśzla ruchu tylko w tym wymiarze, jak 
okrętom handlowym morskim ^p o jem n o śc i 7000  
tori brutto.

Ar t y k u ł  IV.

Jeżeli okręt wskulek poniesienia hawaryi jesl 
rozebrany w celu naprawy dłużej jak sześć miesięcy 
liez przerwy, albo z jakiego innego powodu dłużej 
jak trzy miesiące, lub gdy z takiej samej przyczyny 
'jesl wycofany ze. służby handlowej, l.raci na odnośny 
okres prawo do dodalku na kirszla'ruchu.

Roszc/mgóhje raly roczne dodatku na koszta 
ruchu będą przyznawani tylko w takim razię, .jffżeli 
odnośny okręt w ciągu roku bezpośrednio poprzed­
niego przynajmniej raz zawinął dp jednego z portów 
tutojszokrajowyeb w7 służbie’ handlowej.

Okręty, które odbywają jazdy . między zagra­
nicznymi perłam i morskimi lub rzecznymi w dobiegu 
do iinij austryaei.ieh zakładów przewozowych w celu 
przyjmowania, względnie odwilżenia lowarów, w7 in­
teresie prodnkcyi austryackiej (artykuł VII, ustęp 3), 
można uwolnić od obowiązku Nawijaniu do przystani 
tutejszokrajowyeh.

A r t y k u ł  V.

Dodatek na koszta podróży p o b ie r a j  będą 
okręty, w ariykule Iszym określone, za podróże jioża 
obrębem malej żeglugi nadbrzeżnej (ustawacz dnia 
7. maja 1879j,-jiDz. u. jp. Nr. 05, o zaciąganiu do 
rejestru okrętów handlow y h morskich) jiod tym 
wTarunMi-ni, żc ładunek towarów, przewieziony przez 
dotyczący okręt z jednego z portów austryaclśich 
dokąd inąd, albo też przeinaczony do jednego z por­
tów ausiryackieh, odjiowiada najmniej/jednej trzeciej 
części pojemności netto odnośnego okrętu albo wy­
nosi najmniej 1700 tun netto, dalej pod warunkiem, 
że podróże te podejmowane będą w interesie handlu 
i obrotu krajowego i że ait? będą wykonywane pa­
rowcami obok pewnej linii regularnej, subw encypr 
nowanej przęzR ząd.

Z zastrzeżeniami, wynikająeemi z pOS1 mówień 
artykułu \IIIgo, wynosi dodatek na koszta podróży

«
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za każdych 100 mil morskich kursu 10 li od tony 
pojemności nett#.

Gdy chodzi o podniesienie rozwoju pewm\j-‘re- 
lacyi, posiadającej szczególną ważność dla produkcji 
austryackiej, może Minister handlu zniżyć wyjątkowo 
ustanowiony powyżej wymiar ładunku aż do jednej 
czwartej pojemności netto, które to ustępstwo je ­
dnakże nie może być zastosowane SH okrętów, 
przewożących wychodźców.

Parowcom o pojemności netto ipowyżei 5000  
ton płacony będzie dodatek na koszta podróży w  ta­
kim samym wymiarze, jak parowcom o pojemności 
50 0 0  ton netto.

Dodatek na koszta podróży będzie obliczany 
według najkrótszej odległości morskiej.

Przystanie pośrednie tylko wtedy będą branG 
w rachubę przy obliczaniu odległości, jeżeli w njeh 
będą -wyładowane, względnie naładowane towary, Wy­
wiezione z portów austryaekich albo przeznaczone 
do portów austryaekich i odpowiadające najm nic' 
szóstej części pojemności okrętu netto.

A r t y k u ł  VI.

Rząd ma prawo postanowić drogą rozporzą­
dzenia dla poszczególnych artykułów (dla pewnej 
jakości ładunku) albo dla poszczególnych relacją, 
albo też i dla jednego i dla drugiego, bądz zupełne 
zniesienie dodatku na koszta podróży, bądź ograni­
czenie go do niższego wymiaru.

Takie zarządzenia m uszą byc w danym razie 
ogłoszone najpóźniej na sześć miesięcy przed w ej­
ściem w  wykonanie, aruianow ic e w ciągu miesiąca 
stycznia, i nie będą stosowane do kursów, które 
w chwili obwieszczenia już się rozpoczęły.

W  roku 19()7ym inoije takie zarządzenie być 
wydane tylko w miesiącu czerwcu i wejść w wy­
konanie od 1. stycznia 190S.

A r t y k u ł  VII.

Rząd ma prawo przyznać dodatek na koszta 
podróży także dla kurspw między zagranicznemi 
przystaniami na morzu lub na rzekach, podejmo­
wanych w dobiegu do linij austryaekich zakładów 
przewozowych w celu odbierania lub dowożenia to ­
warów, o ile kursa takie będą uznane za poży­
teczne dla produkcyi austryackiej lub dla rozsze­
rzenia jej związków.

Podobnie też przysługuje Rządów i prawo przy­
znania wyjątkowo dodatku na koszta podróży okrę­
tom, odbywającym jazdy w obrębie inałej żeglugi 
przybrzeżnej.

A r t y k u ł  VIII.

Przedsiębiorstwom, które na obszarze królestw 
i krajów, w Radzie państwa reprezentowanych, zaj­
mują się sposobem zarobkowym budową okrętów

handlowych morskich, przyznawany będzie za b u ­
dowę okrętów handlowych,, oznaczonych w artykule 
Iszym. które spuszczone będą z icli warsztatów  po 
dniu 1. lipca 1907, jednorazowy dodatek na koszta 
budowy, a to w  granicach, zakreślonych w  arty­
kule XItym.

Dodatek na koszta budowy, który będzie przy­
znawany pod warunkiem użycia najmniej 50 pro- 
icent inateryału krajowego, wynosi:

1. dla parowców z żelaza i stali:
a) na budowę kadłuba okrętowego 40  K od ka­

żdej tony brutto,
b) na budowę maszyn okrętowych, wytworzonych 

w krajach austryacl ich, oraz takichże kotłów, 
nowych przewodów rurowych i maszyn po­
mocniczych wszelkiego rodzaju po 8 K od ka­
żdych 100 kilogramów.
2. D la[saglow ców  z żelaza i siali 14 K od 

każdej tony brutto kadłuba okrętowego.
Za każdy procent użytego inateryału krajowego, 

wychodzący poza 50 procent, podwyższone będzie 
wynagrodzenie za-budowę. ó*j procent.

3. Dla żaglowców z drzewa lub konstrukcyi 
mieszanej po 10 K za każdą tonę brutto kadłuba 
okrętowego,*

Okrętom żaglowym, które posiadają maszyny 
pomocnicze,;' będzie przyznawane oprócz dodatku 
na koszta budowy, ustanowionego dla okrętów ża­
glowych, jeszcze wynagrodzeni», przewidziane pod 
1, b).

.Dodatek na koszta budowy będzie przyzna­
wany nawet w razie użycia materyału krajowego 
w mniejszej ilości niż 50 procent, jeżeli będzie 
udowodnionem, że potrzebnego inateryału nie można 
było dostać w królestwach i krajach, w Radzie pań­
stw a reprezentowanych, w dostatecznej ilości lub 
w jakości, odpowiadającej warunkom, ustanowionym 
co do jego użycia, luli że można go było doslać 
tylko w terminie stosunkowo bardzo późnym albo 
tylko za taką cenę, licząc w nią także koszta tran­
sportu, która przewyższa -cenę zagraniczną łącznie 
z kosztami przewozu; jednakże w takim przypadku 
za każdy procent, o który użycie;materyału tutejszego 
spada poniżej 50 procent, zmniejszy się wynagro­
dzenie za budowę o ‘/ 3 procent swej kwoty.

Przez procenty, o których mowa w tym arty­
kule, rozumie się zawsze procenty od wartości, 
a obliczać je należy oddzielnie dla kadłuba okręto­
w eg o ,(1, «), a oddzielnie dla maszyn okrętowych
( i  by

Zamierzając wystąpić z prefensyą do dodatku 
na koszta budowy, winno przedsiębiorstwd,-. wyko­
nujące budowę, zgłosić się z chwilą rozpoczęcia 
budowy dofc. k. władzy "morskiej, aby jej dać spo­
sobno,Ś0',iwj7konywania specyalnej kontroli, przewi­
dzianej w artykule XVIillym.
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Postanowienie, zawarte pod punktem 1 b), 
może hyć stosowane w analogiczny sposób w takim 
razie, gdy chodzi o wymianę przytoczonych lam 
części urządzenia okrętowego na inne.

Okrętom, maszynom i kotłom, które w chwili 
wejścia w życie niniejszej ustawy znajdują się już 
w loku budowania, nie będą przyznawane dodatki 
na koszta budowy, postanowione w tej ustawie.

A r t y k u ł  IX.

Okręty morskie handlowe, zaciągnięte do 
austryackiego rejestru okrętowego, uwolnione b |d ą  
przez cały okres, na jaki ustawa niniejsza jest uchwa­
lona, od podatku »zarobkowego.

Narlto okrętom handlowym morskim, zbudo­
wanym w warsztatach tulejszokrajowyeh w ciągu 
okresu obowiązywania niniejszej ustawy, przyznane 
będzie uwolnienie od podatku zarobkowego na prze­
ciąg lat dziesięciu, licząc od dnia wygotowania listu 
rejestrowego dla odnośnego okrętu.

Gdy jeden i ten sam przedsiębiorca posiada 
okręty, uwolnione od podatku i podlegające podat­
kowi) natenczas 'powszechny podatek zarobkowy ma 
hyć rozłożony według średniej rentowności samych 
tylko okrętów, podlegających podatkowi. Jeżeli na­
tomiast chodzi o rozłożenie podatku zarobkowego 
przedsiębiorstw, obowiązanych do publicznego skła­
dania rachunków, należy dochód czysly, wynikający 
z użycia okrętów, od podatku uwolnionych (po po­
trąceniu kwoty wydatków wspólnych, przypadają­
cych na le okręty), wyłączyć z podstawy opodatko­
w ania; gdyby jednakże takie bezpośrednie obliczenie 
dochodu czystego było niemożebne, należy go obli­
czyć z całkowitego dochodu czystego na podstawie 
stosunku ilości mil tonowych, odbytych przez okręty 
od podatku uwolnione, do ilości takichże mil, od­
bytych przez wszystkie okręty razem, a otrzymaną 
w ten sposób kwotę wyłączyć z podstawy opodat­
kowania.

Powyższe postanowienia tego artykułu nie będą 
miały zastosowania do okrętów, które należą do 
przedsiębiorcy, subweiicyouowanego przez Rząd na 
zasadzie specjalnych ustaw.

Kontrakty, dotyczące przeistoczenia spółek 
okrętowych na spółki akcyjne, których statuta odpo­
wiadają warunkom artykułu Igo, 1. 3, są wolne od 
stempli i należytości, o ile spółka, przeistoczyć się 
mająca, istniała już w dniu 1. stycznia 1907.  Gdy 
się ziszczają powyższe warunki, przyznawane będzie 
uwolnienie od stempli i należytości także w takim 
razie, gdy chodzi o jakąś inną emisyę akcyj w celu 
wykupienia okrętów pewnej spółki żeglarskiej, nie 
ukonstytuowanej jako spółka akcyjna.

A r t y k u ł  X.
Dodatek na koszta ruchu, postanowiony ni­

niejszą ustaw ą dla okrętów handlowych morskich,

zaciągniętych do rejestru po dniu 1. stycznia 1907, 
będzie przyznawany rocznie dla 18 .000  ton brutto, 
pomiędzy tern nie więcej jak 3000  ton brutto okrę­
tów żaglowych, to znaczy w ciągu całego okresu 
obowiązywania niniejszej ustawy dla 180 .000  ton 
brutto w ogólności, z czego na okręty żaglowe nie 
może przypadać więcej jak 30 .000  ton brutto.

Gdyby w pewnym roku nie osiągnięto kontyn­
gentu rocznego 18.000 ton brutto, resztę należy 
przenieść na rok następny.

Okręty handlowe morskie, wybudowane za 
granicą, mogą tylko o tyle uczestniczyć wr dodatku 
na koszta ruchu, o ile okręty konstrnkcyi krajowej 
nie wyczerpują całej ilości ton, będącej w odnośnym 
roku do dyspozycji.

Okrętom handlowym morskim, oddanym przez 
swych właścicieli świeżo do służby w miejsce innych 
okrętów, korzystających z dobrodziejstw tej ustawy, 
przyznany będzie pod warunkami, określonymi w tej 
ustawie, i stosow nie do zawartych w niej przepisów 
dodatek na koszta m chu nawet w takim razie, gdy 
w chwili, w której otrzymają prawo do wywieszania 
bandery, wyczerpana już będzie ilość ton, wyzna­
czona na odnośny rok. ale tylko w takiej kwocie 
i na taki przeciąg czasu, w jakiej i na jaki korzystały 
z lego dodatku uprzywilejowane okręty wycofane.

A r t y k u ł  XI.

Jednorazowy dodatek na koszta budowy, po­
stanowiony w artykule Yllmyni, przyznany będzie 
w ogólności dla 270.0(h) ton hrulLo. W  jednym 
roku będzie rzeczony dodatek wypłacany tylko dla 
maksymalnej ilości 2 5 .000  Lon brutto.

A r t y k u ł  XII.

Kwoty, kuire na zasadzie mniejszej ustawy 
mają hyć w poszczególnych latach użyło na wsparcie 
marynarki handlowej, należy w preliminarzu pań- 
stw a wykazywać oddzielnie jako dodatki na koszta 
ruchu i jako dodatki na koszta podróży. Ogólna 
sum a roczna, przeznaczona na len cel, łącznie z do­
datkami na koszta melin,  zalegającymi jeszcze na 
zasadzie ustawy z dnia 27. grudnia 1893, Dz. u. p. 
Nr. 189, nie może przekraczać

za rok 1907 kwoly 4-2 milionów koron
» ,  1908 „ 4-4
, ,  1909 , 4-7
■ » 1910 „ 5-0
„ ,  1913 , 5-3

a począwszy od roku 1912,  aż do upływu okresu 
obowiązywania niniejszej ustawy — kwoty 5-0 mi­
lionów koron.

Kwoty, potrzebne na opłacenie dodatków' na 
koszta budowy, należy co roku wstawić w prelim i­
narz państwa, trzymając się granic, zakreślonych 
w artykule Xllym.
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A r t y k u ł  XIII.

Prawo do poboru dodatku na koszta ruchu 
będzie przyznawane w  obrębie granic, zakreślonych 
w artykule Xtym, z zastrzeżeniem warunku, wy­
pływającego z trzeciego ustępu artykułu Xgo, w'Tej 
kolei, w jakiej.'do c. k. władzy morskiej nadchodzić 
będą odnośne podania, opatrzone dowodami wy­
pełnienia warunków ustawowych.

Gdy pewnem u okrętowi przyznano prawo do 
poboru dodatku na koszta ruchu, wypłata poszcze­
gólnych kwot rocznych będzie uskuteczniana na 
każdorazową specyalną prośbę, opatrzoną dowo­
dami dalszego stnienia warunków ustawowych 
i wniesioną do c. k. władzy morskiej, na końcu 
każdego roku, licząc od spuszczenia okrętu z w ar­
sztatu. Gdy prośba o wypłatę poszczególnej raty 
rocznej, opatrzona potrzebnymi załącznikami, nie 
będzie wniesiona w ciągu jednego roku, licząc od 
powyższego ferminu, natenczas prawit-- do tej raty 
rocznej wygasa.

O dodatki n ;a kbfezla podróży w myśl artykułów 
Vgo, Vłgo i Vllgo należy zwracać się do c. k. władzy 
morskiej w przeciągu trzech miesięcy od chwili 
ukończenia odnośnej podróży, załączając dowód 
wypełnienia warunków ustawowych.

Prośby, które będą wniesione po upływie^prze­
pisanego term inu, ałe nie później jak do roku po 
ukończeniu odnośnej podróży, będą uwzględniane 
tylko w takim razie, jeżeli spóźnienia nic można 
przypinać winie strony proszącej.

W ypłata dodatków na kosżta podróży, zażąda­
nych najpóźniej do dniu 31. grudnia, nastąpi po 
zbadaniu odnośnych próśb najpóźniej do dnia 31. 
stycznia roku następnego.

Gdyby sum a tych dodatków na koszta podróży 
przekraczała kwotę, będącą do dyspozycyi, naten­
czas należy rzeczone dodali- i w miarę kwoty, jaką 
można rozporządzać, stosunkowo zmniejszyć.

Tę kwotę ,qbliczy się; w ten sposób, że od 
sumy całkowitej, ustanowionęj na odnośny rok 
w myśl artykułu Xllgo, potrąci się dodatek na koszta 
ruchu, preliminowany na ten rok.

Dodatek na koszta budowy będzie wypłacany 
w obrębie granic, zakreślonych w artykule Xltym-, 
po całkowitem wyporządzeniu odnośnego okrętu, 
w tej kolei, w jakiej do c. k. władzy morskiej wno­
szone będą podania o wypłatę, opatrzone dowodami 
wypełnienia warunków ustawowych.

O dodatek na koszta budowy należy prosić 
w ciągu jednego  roku od chwili zupełnego wypo- 
rządzem a okrętu, wnosząc w tym celu podanie, opa­
trzone potrzebnymi załącznikami, gdyż w razie prze­
ciwnym prawo do tego dodatku wygasa.

A r t y k u ł  XIV.
Z dodatków na koszta ruchu i podróży, postano- 

wionych niniejszą ustawą, należy potrącać 5 procent.

Dopóki w tej m ierze nie będą wydane inne 
zarządzenia ustawowę, przypadają potrącone w ten 
sposób kwoty na rzecz austryacko-ilłyryjskiego łub 
dalmatyńskiego funduszu zapomogowego dla mary­
narzy, a to stosownie do tego, gdzie się znajduje 
port ojczysty odnośnego okrętu.

A r t y k u ł  XV.

Okręty, pobierające dodatek na koszta rucha, 
mogą — o ile są zbudowane za granicą — przed 
upływem lat pięciu, a — o ile są zbudowane na 
obszarze tutejszym — przed upływem lat czterech 
od przyznania im tego dodatku, prżejiść pod banderę 
zagraniczną lub na własność pewnego przedsiębior­
stwa żeglugi, subweneyonowanego przez Rząd na 
zasadzie speeyalnycb ustaw, tylko wtedy, gdy Mini­
ster handlu udzieli na to specyalnego zezwolenia.

Takie pozwolenie nie może być udzielone, gdy 
chodzi o sprzedanie1 okrętu pewnemu ustawowo 
subwencyonowąńemu przedsiębiorstwu żeglugi,które 
w jakiejkolwiek formie pobiera zapomogę na budowę 
z funduszów państwowych.

Pozwolenie, przewidziane w ustępie pierwszym, 
będzie udzielone dopiero wtedy, gdy Rządowi zo­
stanie zwrócona cała kwota, pobrana na zasadzie 
artykułu Illgo tytułom dodatku na koszta ruchu dla 
odnośnych okrętów.

W łaściciele okrętów, którzy uskutecznią taką 
sprzedaż bez pozwolenia Ministra handlu, odpowia­
dają Rządów1 za zwrot wszystkich kwot, pobranych 
na zasadzie artykułu Illgo tytułem dodatku na koszta 
ruchu dla odnośnego okrętu, gdy zaś okręt sprze­
dany miał lelku współwłaścicieli, ręczą wszyscy do 
niepodzielnej ręki. Nadto właścicielom okrętu, którzy 
w ten sposób sprzedali swój stalek, można na przy­
szłość odebrać prawo do dodatku na koszta ruchu 
dla okrętów, będących ich własnością.

Okręty, które wskutek sprzedaży za granicę 
straciły dodatek na koszta ruchu, nie mogą odzyskać 
fègo dodatku nawet wtedy, gdyby ponownie zostały 
zarejestrowane na-Obszarze tutejszym i nie mają 
też prawa do uwolnienia od podatku.

A r t y k u ł  XVI.
Przedsiębiorstwom, które wyzyskują postano­

wienia o dodatku na koszta budowy w  tym celu, 
aby mogły odnośne okręty sprzedać ze stosunkowo 
daleko większym zyskiem, jak okręty, którym takiego 
dobrodziejstwa nie przyznano, może Rząd na prze­
ciąg jednego lub kilku lat odjąć przywileje, przew i­
dziane w  artykule VlIIym.

To samo móże nastąpić w  tym przypadku, 
gdyby w  ciągu jednego roku od spuszczenia z w ar­
sztatu okręt, korzystający z dodatku na koszta bu­
dowy, został przez przedsiębiorstwo budowy okrę­
tów albo z jawnym lub tajnym współudziałem tego 
przedsiębiorstwa sprzedany za granicę.
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A r t y k u ł  XVII.

Właściciele,; okrętów, którzy pobierają dodatek 
na kpszlą ruchu, są obowiązani na przypadek wojny 
lub mobilizacyi oddać odnośne okręty na życzenie 
Rządu do jego dyspozycyi za stosownem wynagro­
dzeniem.

Okręty, które pobierają dodatek na koszta 
ruchu, oraz takie, które wybie-rają się w podróż, za 
którą zamierzają żądać dodatku na koszta podróży, 
są obowiązane, gdy je zawezwie do tego c. k. władza 
morska, przyjąć na pokład ponad przepisaną ilość 
chłopców okresowych jednego marynarza, . który 
ukończył szkołę żeglarstwa, a gdy mają najmniej 
600  ton pojemności brutto, musza przyjąć ponad 
zwyczajny stan załogj, za zwrotem kosztów wyży­
wienia dwóch marynarzy w charakterze kadetów, 
a nadto stosowną ilość poruczników żeglugi ku­
pieckiej, którzy chcą odbyt podróż morską w celu 
uzyskania stopnia kapitana, wreszcie odpowiednią 
ilość elewów maszynowych i zatrudniać ich w słu­
żbie stosownie do ich kwalitikacyi.

A r t y k u ł  3ĆVI1I.

Okręty, do których stosują się postanowienia 
niniejszej ustawy, podlegają specyalnej kontroli 
władzy morskiej.

A r t y k u ł  XIX.

Postanowienia do wykonania tej, ustawy będą 
wydane drogą rozporządzenia.

Artyl t  u ł  XX:1 ;

Niniejsza uslaw a wejdzie w wykonanie w dniu 
1. lutego 1907 i będzie obowiązywała co do posta­
nowień o dodatku na koszta budowy aż do wyczer­
pania ogólnej ilości ton, ustanowionej w artykule 
Xltym, zresztą zaś aż do dnia 31. grudnia '1916.

P raw a, nabyte na zasadzie tej ustawy, pozo­
staną w mocy nawet po upływie okresu jej obowią­
zywania.

A r t y k u ł  XXI.

Praw a do dodatku na koszta ruchu, nabyte 
w  czasie aż do dnia 31. grudnia 1906 na ząsadzie 
ustawy z dnia 27. grudnia 1893. Dz. u. p. Nr. 189, 
pozostaną w miarę postanowień lejże ustawy i nadal 
w mocy.

Za podróże, które w chw i'i wejściu, w życie 
niniejszej uslawy są już rozpoczęte, należy się do­
datek na koszta podróży według postanowień uslawy 
z dnia 27. grudnia 1893, I)z. u. p. Nr. 189.

Tak te dodatki na koszta podróży, jak i wszcl- 
I ie inne pretensye do takich dodatków, powstałe 
na zasadzie postanowień ustawy z dnia 27. grudnia 
1893, Dz. u, p. Nr. '189, a ewentualnie jeszcze 
niezaspokojone, wreszcie wszelkie niezaspokojone 
jeszcze pretensye do kwot dodatku na koszta ruchu 
za okres przed 1. stycznia 1907, v.inny być pokryte 
liez względu na sumy ogolne, przepisane w  artykule 
Xlltym ni ńejszej ustawy.

A r t y k u  i XXII.

Wykonanie niniejszej ustawy polecam Memu 
Ministrowi handlu i Memu Ministrowi skarbu.

W iedeń, dnia 23, lutego 1907.

Franciszek Józef wfa.
B eck  wir. K o rv to w s k i  włr.

Fort włr.

4 5 .
Ustawa z dnia 23 . lutego 790 7,

dotycząca ro zs ze rzen ia  urządzeń portow ych  
w TryeoCie.

Za zgodą obu Izb Rady pańslwa postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.

Dla pokrycia kosztów wykonania budowli 
w  celu rozszcrzi ni; istniejącego już portu w Tryeście, 
oraz nowego portu w Sanki Andrea i nowego placu 
składowego na drzewo wraz z murern nadbrzeżnym 
kolo Servoli, jakotóż częściowego opatrzenia tych 
budowli portowych przynależylościami, udziela się 
Rządowi kredylu wkwocie maksymalnej 4 1 ,0 0 0 .0 0 0  
koron.

A r t y k u ł  II.

W  celu pokrycia polrzeby, oznaczonej liczbowo 
w artykule Tszym, upoważnia się Ministra skarbu do 
zaciągnięcia pożyczki, oprocentowanej z uw olnie­
niem od podał ku iiajwyżej po 4 od sta. W lym celu 
mogą być emilowaue także obligaeye renty, utwo­
rzonej ustawą z dnia 2. sierpnia ll&92. Dz. u. p. 
Nr. 13.1, lub obligacye długu mwestycyjnego, utw o­
rzonego ustawą z dnia 26. slycznia 1897, Dz. u. p. 
Nr, 33, w potrzebnej kwocie.
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A r t y k u ł  III.

Wykonanie niniejszej ustawy, która zacznie 
obowiązywać od chwil ogłoszenia» polecam Memu 
Ministrowi handlu i Memu Ministrowi skarbu.

W iedeń, dnia 23. lutego 1907.

traiiciszck Józef w<Tr.
B o c k  włr. K o ry to w s k i włr.

F o r t  włr.

4  Ö.
Ustawa z dnia 23. lutego 1907,

dotycząca tym czasow ego uregu low an ia  kom unikacyi 
okrętow ej z Brazylią.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

§ 1-

W  uzupełnieniu arlykułu ligo ustawy z dnia 
28. grudnia 1906, Dz. u. p. Nr. 260, którą Rządowi

nadano upoważnienie utrzymać w mocy układ że­
glarski i pocztowy, zawarty między c. k. Rządem 
a Spółką żeglugi parowej Austryackiego Lloyda, 
i zatwierdzony ustawą z duia 25. czerwca 1891, 
Dz. u. p. Nr. 106, o ile postanowienia jego odnoszą 
się do stosunków komunikacyjnych z Brazylią, do­
póki nie przyjdzie do skutku stanowcze uregulo­
wanie tej komunikacyi, a najpóźniej do dnia 31. 
grudnia 1907, upoważnia się Rząd do zawarcia 
z wspomnianą powyżej spółką załączonego tu w pro­
jekcie układu oo do tymczasowego utrzymywania 
komunikacyi okrętowej z Brazylią.

§ 2 .

W ykonanie niniejszej ustawy, która zacznie 
obowiązywrjy| od dnia ogłoszenia, polecani Moiui 
Ministrom handlu i skarbu.

W iedeń, dnia '23. lutego 1907.

Franciszek Józef wir.
ßeck  wir. K orytow ski wir.

Fort, włr.

I
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Układ z dnia 1907,
zawarty między c. k. Rządem a Spółką żeglugi parowej Auśtryackiego Lloyda w sprawie 

tym czasowego utrzym ywania kom unikacyi okrętowej z Brazylią.

A r t y k u ł  I.

Spółka żeglugi parowej Austryackiego Lloyda 
obowiązuje się. odbyć w roku 1907 wymienione tu 
poniżej podróże pod warunkami, określonymi w'pa- 
stępujących artykułach.

A r t y k u ł  II.

Lloyd odbędzie dziewięć podróży z Tryestu do 
ùSantos i napowrót, a na żądanie c. k. Rządu, gdyby 
tego wymagały potrzeby ruchu, jeszcze ponadto trzy 
takie podróże, każdą po 12 .504  iril morskich 
z szybkością m inim alną dziewięciu mil morskich.

Nadto sześć z wspomnianych w poprzedzają­
cym ustępie dziewięciu, względnie dwunastu po­
dróży z Tryestu do Santos, przedłuży Lloyd na 
żądanie c. k. Rządu aż do Buenos A;res,' gdyby po­
trzeba ruchu tego wymagała.

Takie zawezwanie może być wystosowane do 
Lloyda tylko na początku każdego półrocza.

A r t y k u ł  III.

W ynagrodzenie za wykonanie powyższych po­
dróży zgodnie z układem wynosi liez różnicy 4 K 
od mili morskiej, przyrczem na ewentualne podróże 
na przestrzeni od Santos do Buenos Aires należy 
liczyć po 1974 mil morskich.

Gdyby jednakże z dochodu brulto; uzyskanego 
w jednym roku na linii Tryest — Santos, wypadała

na jedną podróż przeciętna, kwota, przekraczająca 
dochód z jednej podróży na tej samej 'inii, obliczony 
w podobny spósób na podstawie ostatnich pięciu 
lat, natenczas wspom niane powyżej milowe zniżone 
będzie dla wszystkich podróży odnośnego roku nie 
wyjm ująe: i ewentualnych podróży ze Santos do 
Buenos Aires i napowrót, na 3-40 K od mili morskiej.

A r t y k u ł  IV.

Do kursów, uregulowanych niniejszym ukła­
dem, stosowane będą we wszystkich innych wzglę­
dach w analogiczny sposób postanowienia nowego 
układu żeglarskiego i pocztowego, zawartego między 
c. k. Rządem Spółką żeglugi parowej Austryac­
kiego Lloyda, a obowiązującego od roku I 907.

A r t y k u ł  V.

L lom  oświadcza, że gotów jest, zatrzymać ni­
niejszy układ w inocy bez zmian także na przeciąg 
roku 1908go, gdyby do dnia 1. listopada 1907 ko- 
inunikadya okrętowa z Brazylią nie, była uregulowana 
stanowczo drogą ustawodawstwa.

W  dowód czego wystawiono dwa równo- 
brzmitice egzemplarze lego układu i opatrzono je 
polrzebnymi podpisami i pieczęciami

/


