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Rok 1907.

Irzieiiiiik usti! w państwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych.

Część XXXV. — Wydana i rozesłana dnia 20. marca 1907.

Treść: (.A2 67— 77.) 67. Ustawa, dotycząca budowy kolei lokalnej z Domanic do Tuchowa. — 68. Ustawa, doty­
cząca budowy kolei lokalnej z Vsetina do Karlowie Wielkich. — 69. Ustawa, doty.ęząca budowy kolei 
lokalnej z Friedberg do Aspang. — 70. Ustawa dotycząca budowy kolei lokalnej z Cervignano przez 
Akwileję do Belvedere — 71. Ustawa, dotycząca budowy kolei lokalnej z Werenczanki do Okny. — 
72. Ustawa, dotycząca udzielenia dodatkowego kredytu na budev. ę przypadających na  obszar Dalmacyi 
części kolei żelaznej do zatoki kotorskiej, która odgałęzia* Się od linii kolejowej Mostar—Metkovicz wraz 
z odnogą do Grużu (Dubrovnika). — 73. Ustawa, dotycząca podwyższenia gwarancyi państwowej dla 
kilku już zapewnionych kolei niżązego rzędu. — 74. Ustawa, odnoszącą się do udziału państwa w zgroma­
dzeni i kapitału dla kilku kolei lokalpych. — 75. Ustawa, dotycząca wypracowania kosztem państwa pro­
jektu na  linię kolei żelaznej z Jasia do Koniecznej. — 76. Rozporządzenie dotyczące zmiany terminów 
wpłaty podatku domowo-czynszowego w podatkowym okręgu poborowym Budziejowice. — 77. Rozpo­
rządzenie, którem podaje się do wiadomości oświadczenie złożone przez radę rządową kantonu Zurych 
odnośnie do egzekucyi na podstawie austryackich wyroków oraz zakres zapewnionej przez to wzajemnośpi.

61.
Ustawa z dnia 19. lutego 1907,

dotycząca budowy kolei lokalnej z Domazlic 
do Tachowa.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam ’ 
co następuje:

A rtyk u ł I.

Upoważnia się rząd, aby w drodze udzielenia 
koncesyi pod warunkami w  Dmiejszej ustawie okre­
ślonymi zapewnił budowę kolei, którą zbudować 
należy ja to  norm alnotorow ą kolej lokalną, od stacyi 
Domaźlice na szlaku kolei państwowej P raga— 
Pilzno— granica państw a przy Furth, przez Rons- 
perg i Haid aż do stacyi Tachów, kolei lokalnej 
P lan — Tachów.

A r ty k u ł  II.

Go do kolei żelaznej wym ienionej w artykule I 
może państwo przy nadaniu koncesyi, której trwanie

(P o lu is c łi.)

oznaczyć należy najwyżej na lat 90, licząc od dn.a 
udzielenia koncesyi, niezależnie od zastosowania 
ulg, ogólnie co do kolei lokalnych obowiązujących, 
zagwarantować na czas 76 lat, licząc od dnia udzie­
lenia koncesyi, czysty dochód, który odpowiadałby 
zapotrzebowaniu na oprocentowanie, nie wyższe od 
4 od sta i na umarzanie pożyczki, która będzie za­
ciągniętą celem uzyskania środków pieniężnych dla 
powyższej kolei, w tej kwocie nom inalnej, jakiej 
potrzeba dla zyskania kwoty 6 ,9 0 0 .0 0 0  K w gotówce 
a to w  ten sposób, iż gdyby czysty dochod roczny 
powyższej kolei nie dosięgał zagwarantowanej dla 
niej sumy, część niedostającą uzupełni rzad.

Rządowi zastrzega się usianowienie bliższych 
warunków udzielenia wyżej określonej gwarancyi 
państwowej.

A r ty k u ł III.

Zapewnienie gwarancyi państwa, o której 
mowa w artykule II, przywiązane jest do warunku, 
że królestwo czeskie oraz in te resenc i przyczynią się 
razem  kwotą co najmniej 2 ,3 0 0 .0 0 0  K w gotówce
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do kosztów budowy linii kolejowej, wymienionej 
w artykule I.

Omówiony wyżej dodatek spłacić można zwro­
tnie w  akcyach zakładowych spółki akcyjnej, obej­
mującej wybudowanie tej kole’ żelaznej, przyczem 
od efeKtów tych, które w  pełnej wartości imiennej 
będą liczone, odsetek interkalarnych przez czas 
budowy płacić m e trzeba.

Koncesyę na kolej lokalną, o której mowa 
w artykule I, nadać należy dopiero wtedy, gdy w e­
dług uznania rządu i na podstawie dowodów prze­
zeń zbadać się mających, pokrycie kosztów dosta­
tecznie będzie zabezpieczone preli uinowanym kapi­
tałem  budowlanym i gdy subskrybowanie wszystkich 
akcyi, które interesenci m ają objąć, oraz wpłata 
kwot, uiścić się mających na poczet akcyi tych 
w gotówce, nastąpi przy zachowaniu warunków, 
oznaczyć się mających przez rząd.

A r ty k u ł  IV.

Budowę wymienionej w artykule I kolei że­
laznej należy skończyć najpóźniej w przeciągu trzech 
lat, licząc od dnia udzielenia koncesyi i gotową 
kolej oddać do tego term inu na użytek publiczny.

Budowa i dostawy powierzane być m ają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonego przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych a to z bezpośrednim  współudziałem 
rządu i według warunków, stosowanych zazwyczaj 
przy budowie kolei państwowych.

Roboty budowlane powierzyć należy oddziel­
nie od gromadzenia kapitału.

A r ty k u ł V.

Ruch na kolei wymienionej w artykule I, 
utrzymywać będzie przez cały okres koncesyjny 
państwo na rachunek koncesyonaryusza a konce- 
syonaryusz obowiązany będzie zwracać zarządowi 
kolei państwowych koszta z powodu utrzymywania 
tego ruchu rzeczyw iści^  poniesione, które według 
okoliczności ryczałtowo oznaczone będą.

Przytem dopóki kolej istotnie będzie korzystała 
z gwarancyi państwa lub dopóki zaliczki z tytułu 
gwarancyi wypłacono, nie będą zwrócone, zastrzega 
się dla zarządu państwowych kolei żelaznych, który 
obejmie ruch na koncesyonowanej kolei prawo 
urządzenia ruchu ustanawiania taryf według w ła­
snego uznania przy uwzględnieniu kaźdoczesnych 
wymogów obrotu.

A r ty k u ł VI.

Ustawa ta nabiera mocy obowiązującej z dniem 
ogłoszenia.

W ykonanie tejże poruczam Moim Ministrom 
kolei żelaznych i skarbu.

We W iedniu, dnia 19. lutego 1907.
i n

Franciszek Józef w/f.
Beck włr. Korytowski włr.

Derschattu włr.

G § .
Ustawa z d n a  19. lutego 1907,

j
dotycząca budowy kolei lokalnej z Vsetina do 

Karlowie Wielkich.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje :

A r ty k u ł  I.

Upoważnia się rząd, aby w drodze udzieleń,a 
koncesyi pod warunkami w niniejszej ustawie okre­
ślonymi zapewnił budowę kolei, którą zbudować 
należy jako norm alnotorow ą kolej lokalną, od stacyi 
V se tin .iia  linii kolei żelaznej H ranice— Vsetin do 
Karlowie Wielkich.

A r ty k u ł  II.

Go do kolei żelaznej wymienionej w artykule I 
może państwo przy nadaniu koncesyi, której trwanie 
oznaczyć należy najwyżej na la t 90, licząc od dnia 
udzielenia koncesyi, niezależnie od zastosowania 
ulg, ogólnie co do kolei lokalnych obowiązujących, 
zagwarantować na czas 76 lat, licząc od dn iaudzie- 
lenia koncesyi, czysty dochód, który odpowiadałby 
zapotrzebowaniu na oprocentowanie, nie wyższe od 
4 od sta i na um arzanie pożyczki, którą zaciągnie 
się celem uzyskania środków  pieniężnych dla po­
wyższej kolei, Wjtej kwocie nom inalnej, jakiej po­
trzeba dla uzyskania kw oty^2,040.000 K w  gotówce 
a to w ten sposób, iż gdyby czysty dochód roczny 
powyższej kolei nie dosięgał zagwarantowanej dla 
niej sumy, część n ieuostą jącą uzupełni rząd. Rzą­
dowi zastrzega się ustanow ienie bliższych w arunków 
udzielenia wyżej określonej gwarancyi państw o­
wej.



Część XXXV. — ,69. UsLawa i  dnia 19. lutego 1907. 3 6 9

Zapewnienie gwarancyi państwa, o której 
mowa w artykule II, przywiązane jest do warunku, 
że margrabstwo m orawskie oraz interesowani przy­
czynią się razem kwotą co najmniej 9 0 0 .0 0 0  K 
w  gotówce do kosztów budow'y linii kolejowej, wy­
mienionej w artykule I.

Omówiony wyżej dodatek spłacić można zwro­
tnie w akcyach zakładowych spółki akcyjnej, obej­
mującej wybudowanie tej kolei żelaznej, przyczem 
od efektów tych, które w pełnej wartości imiennej 
będą liczone,- odsetek inlerkalarnych przez czas 
budowy płacić nie trzeba.

Koncesyę na kolej lokalną, o której mowa 
w artykule I, nadać "należy dopiero wtedy, gdy -we­
dług uznania rządu i na podstawie dowodów prze­
zeń zbadać się mających, pokrycie kosztów dosta­
tecznie będzie zabezpieczone preliiińnowanym kapi 
talem budowlanym i gdy subskrybowanie wszystkich 
akcyi, które interesenci mają^ obj%ćq oraz wpłata 
kwot, uiścić się mających na poczet akcyi tych 
w gotówce, nastąpi przy zachowaniu warunków, 
oznaczyć się mających przez rząd.

A r t y k u ł  IV.

Budowę wymienionej w  artykule I kolei że­
laznej należy skończyć, najpóźniej w przeciągu dwóch 
lat, licząc dnia udzielenia koncesyi i gotową 
kolej oddać do tego term inu na użytek publiczny.

Budowa i dostawy powierzone być m ają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonych przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych a to z bezpośrednim  współudziałem 
rządu“ i według warunków, stosowanych zazwyczaj 
przy budowie kolei państw owych.

Boboty budowlane powierzyć należy oddziel­
nie od gromadzenia kapitału.

A r l y k u ł  V.

Buch na kolei wymienionej w artykule I, 
utrzymywać będzie przez cały okres koncesyjny 
państwo na rachunek koncesyonaryusza a konce- 
syonaryusz obowiązany będzie zwracać zarządowi 
kolei państwowych koszta z powodu utrzymywania 
tego ruchu rzeczywiście poniesione, które według 
okoliczności ryczałtowo oznaczone będą.

Przytem dopóki kolej istotnie będzie korzystała 
z gwarancyi państwa lub dopóki zaliczki z tytułu 
gwarancyi wypłacone, nie będą zwrócone, zastrzega 
się dla zarządu państwowych kolei żelaznych, który 
obejmie ruch na koncesyonowanej kolei prawo 
urządzenia ruchu i ustanawiania taryf według w ła­

A r t y k u ł  III. snego uznania przy uwzględnieniu każdoczesnych 
wymogów obrotu.

A r ty k u ł VI.

Ustawa ta nabiera mocy obowiązującej z duiem 
ogłoszenia.

W ykonanie tejże poruczam Moim Ministrom 
kolei żelaznych i skarbu.

W e W iedniu, dnia 19. lutego 1907.

Franciszek Józef włr.
B e c k  wir. K o r y to w s k i  włr.

D e r s c l i a t t a  włr.

Od.
Ustawa z dnia 19. lutego 1907,
dotycząca budowy kolei lokalnej z Friedberg do 

Aspang.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

A r ty k u t  I.

Upoważnia się rząd, aby w drodze udzielenia 
koncesvi pod warunkam i w niniejszej ustawie okrek 
słonymi zapewnił budowę kolei lokalnej, którą zbu 
dowac należy jako normalnotorową kolej główmą 
drugorzędną ocl końcowej slacyi Friedberg kolei 
lokalnej H artberg— Friedberg aż do stacyi Aspang 
kolei żelaznej W iedeń— Aspang.

A r t y k u ł  II.

Co do kolei żelaznej wymienionej w artykule 
może państwo przy nadaniu koncesyi, której trwanie 
oznaczyć należy najwyżej na lat 90, licząc od dnia 
udzielenia koncesyi, niezależnie od zastosowania 
ulg, ogólnie co do kolei lokalnych obowiązujących, 
zagwarantować na czas 70 lat, licząc od dr.ia udzie­
lenia koncesyi czysty dochód roczny w takiej kwocie 
maksymalnej, która odpowiadałaby zapotrzebowaniu 
na oprocentowanie, nie wyższe od 4 od sta i na 
umarzanie pożyczki, mającej się zaciągnąć celem 
uzyskania środków pieniężnych dla powyższej kolei 
w tej kwocie nominalnej.,.jakiej potrzeba dla zyskania 
kwoty 1 5 ,0 0 0 .0 0 0  K w gotówce a to w len sposób, 
iż gdyby czysty dochód roczny powyższej kolei nie 
dosięgał zagwarantowanej dla mej sumy, część nie- 
dostającą uzupełni rząd. ..Jaządowi zastrzega się 
ustanowienie bliższych warunków udzielenia wyżej 
określonej gwarancyi państwowej.
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A r t y k u ł  III.

Na wypadek objęcia i wykonania koncesyi na 
budowę i utrzymanie w ruchu kolei żelaznej wyt] 
mienionej w artykule I przez spółkę akcyjną kolei 
lokalnej Fürstenfeld — Hartberg (Neudau}^ która co 
do łączącej się kolei lokalnej H artberg— Friedberg 
korzysta również z gwarancyi państwowej, może 
rząd zjednoczonemu przedsięborstwu kolejowemu 
H artberg— I riedberg—Aspang zagwarantować ogól­
ny czysty dochód Ÿoczny, odpowiadający sumie 
gwarantowanych przez państwo czystych dochodów 
dla każdej poszczególnej z obu, w  jednolite przed­
siębiorstwo kolejowe złączonych linii kolejowych.

Odnośide do utworzonego w myśl powyższego 
postanow'ieniajednolitego przedsiębiorstwa, aw  szcze­
gólności co do emisyi akcyi i obligacyi, jak również 
co do innych iktów prawnych, które w  przypadku 
tym muszą być podjęte, należy odpowiednio zasto­
sować ulgi skarbowe, przewidziane w artykułach IV 
i V ustawy z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2, 
z r. 1895.

Uwolnienie od podatków i należytości, posta­
nowione lit. d wspomnianego na końcu artykułu, 
służy wymienionemu przedsiębiorstwu w  takim roz­
miarze, w  jakim uw olnienie to przyznano w kon- 
cesyach dla każdej z połączonych linii kolejowych 
z osobna Przytem należy ogólny dochód czysty roz­
dzielić między poszczególne linie według klucza po­
działu, który ustali rząd przy udzieleniu koncesyi

A r t y k u ł  IV.

Udzielenie koncesyi dla wymienionej w arty­
kule I kolei lokalnej F riedberg— Aspang zależeć 
będzie od tego, by kraje Austrya poniżej Anizy 
i Styrya oraz. interesow ani przyczynili się odpo­
wiednim i dodatkami do kosztów budowy. Udzielenie 
koncesyi nastąpi dopiero wówczas, gdy według 
uznania rządu i na podstawie dowodów przezeń 
zbadać się mających, pokrycie kosztów dostatecznie 
będzie zabezpieczone^ iprelinnnowanym kapitałem 
budowdanym i gdy wpłata kwot,  które interesowani 
m ają uiścić na poczet subskrybowanych akcyi na­
stąpi przy zachowaniu warunków, oznaczyć się 
majach przez rząd.

A r t y k u ł  V.

Budowę wymienionej^w artykule I kolei że­
laznej należy skończyć najpóźniej w przeciągu trzech 
lat, licząc od dnia udzielenia koncesyi i gotową 
kolej oddać do tego term inu na użytek puńliczny.

Budowa i dostawy powderzone być mają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonego przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych a to bezpośrednim współudziałem 
rządu i według w*arunków, stosowanych zazwyczaj 
przy budowie kolei państwowych.

Roboty budowlane pov,ierzyć należy oddziel­
nie od gromadzenia kapitału.

A r t y k u ł  VI.

Ruch na kolei wymienionej w  artykule I, 
utrzymywać będzie przez cały okres koncesyjny 
państwo na rachunek koncesyonary.usza a konce- 
syonaryusz obowiązany będzie zwracać zarządowi 
kolei państwowych koszta z powodu utrzymywania 
tego ruchu rzeczywiście poniesione, które według 
okoliczności ryczałtowo oznaczone będą.

Przytem dopóki kolej istotnie będzie korzystała 
z gwarancyi państwa lub dopóki zaliczki z tytułu 
gwarancyi wypłacone, nie będą zwrócone, zastrzega 
się dla zarządu państwowych kolei żelaznych, który 
obejmie ruch na koncesyonowanej kolei prawo 
urządzenia ruchu i ustanawiania taryf według w ła­
snego uznania przy uwzględnieniu każdoczesnych 
wymogów obrotu.

A r t y k u ł  VII.
1

Celem um ożliwienia bezpośredniego ruchu 
między linią F riedberg— Aspang a innymi liniami 
kolejowymi, które rząd w  ruchu utrzymuje, należy 
zawrzeć z spółką uprzywilejowanej kolei W iedeń— 
Aspang układ, który przyznawałby zarządów: pań­
stwowych kolei żelaznych prawo, przy dowolnem 
ustanowieniu taryf, przeprawiać lub kazać przepra 
wiać całe pociągi albo pojedyncze wozy w bezpo­
średnim  ruchu przez szlak W iedeń— Aspang wymie­
nionej spółki kolejowej lub przez części tego szlaku 
za opłatą stałego odszkodowania (Bahngeld).

Przyznanie prawa lego, o ile układ taki nie 
będzie zawarty do dnia 30. czerwca 1908, można 
będzie uzyskać drogą wywłaszczenia. Do postępo­
wania, które trzeba będzie zastosować łącznie z wy- 
pośrodkowaniem odszkodowania, stosują się posta­
nowienia ustawy z dnia 18. lutego 1878, Dz. u. p. 
Nr. 30 , dotyczącej wywłaszczenia celem budowy 
i ruchu kolei żelaznych.

Co do bliższych w arunków  omówionego 
w pierwszym ustępie współużywąnia linii Aspang — 
W iedeń lub jej części jak również co do wymiaru 
odszkodowania (Bahngeid) należy odpowiednio sto­
sować postanowienia artykułu XII, ustęp 2 do 4. 
ustawy z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 1895.
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Ustawa niniejsza nabiera mocy obowiązującej 
z dniem ogłoszenia.

Wykonanie tejże poruczam Memu Ministrowi 
kolei ż.elaznycli i Memu Ministrowi skarbu.

We W iedniu, dnia 19. lutego 1907.

Franciszek Józef włr.
JBeck włr. K o ry to w s k i  włr.

I ,
D e r s c l i a t t a  v,łr.

Ï  O ,

Ustawa z dnia 19. lutego 1907.
dotycząca budowy kolei lokalnej z Cervignano 

przez Akwiieję do Belvedere.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.

Upoważnia się rząd, aby w drodze udzielenia 
koncesyi pod 'warunkami w  niniejszej ustawie okre­
ślonymi zapewnił budowę normalnotorowej kolei 
lokalnej od końcowej stacyi Cervignano kolei lokal­
nej Monfalcone (Ronchi) — Gervignano przez Akwi- 
leję do Belvedere.

A r t y k u ł  II.

Co do kolei żelaznej wymienionej w artykule I 
może państwo przy nadaniu koncesyi, której trwanie 
oznaczyć należy najwyżej na lat 90, licząc od dnia 
udzielenia koncesyi, niezależnie od zastosowania 
ulg, ogólnie co do kolei lokalnych obowiązujących, 
zagwarantować na czas 70 lat, Ucząc od-,dnia udzie­
lenia koncesyi czysty dochód roczny w takiej kwocie 
maksymalnej, która odpow iadałaby zapotrzebowaniu 
na oprocentowanie, nie wyższe od 4 od sta i na 
um arzanie pożyczki, mającej się zaciągnąć celem 
zdobycia środków pieniężnych dla powyższej kolei 
w  tej kwocie nominalnej, jakiej potrzeba dla zyska­
nia kwoty 1 ,400 .000  K w  gotówce, a to w ten spo­
sób, iż gdyby czysty dochód roczny powyższej kolei 
ni« dosięgał zagwarantowanej dla niej sumy, część 
niedostającą uzupełni rząd. Rządów i zastrzega się 
ustanow ieni“ bliższych w arunków udzielenia wyżej 
określonej gwarancyi państwowej.

A r t y k u ł  VIII. ' A r t y k u ł  III.

W razie objęcia i wykonania koncesyi na bu­
dowę i utrzymanie w  ruchu ■wymienionej w arty­
kule I kolei żelaznej przez uprzywilejowaną fryulską 
spółkę kolei żelaznej, która co do łączącej się kolei 
lokalnej Monfalcone (Ronchi) — Cervignano korzysta 
również z gwarancyi państwowej^może rząd zjedno­
czonemu przedsiębiorstwa kolejowemu Monfalcone 
(Ronchi) — Cervignano— Belvedere zagwarantować 
ogólny czysty dochód roczny, odpowiadający sumie 
gwarantowanych przez państwo czystych dochodów 
dla każdej poszczególnej z obu w jednolite przed 
siębiorstwo kolejowe złączonych linii kolejowych.

Odnośnie do utworzonego w  myśl powyższego 
postanowieniajednoli tego przedsiębiorstwa, awszcze- 
gólnuści CC' do ermsyi akcyi i ohligaoyi, jak również 
co do innych aktów prawnych, które w  przypadku 
tym m uszą być podjęte, należy odpowiednio zasto­
sować ulgi skarnowc, przewidziane w  artykułach IV 
i V ustawy z dnia 31 grudnia 1894, Dz u. p. 
Nr. 2 z r. 1895.

Uwolnienie od podatków i należytości posta­
nowione ht. d wspomnianego na końcu artykułu 
służy wymienionemu przedsiębiorstwu w takim 
rozmiarze, w jakim uwolnienie to przyznano w kon- 
cesyach dla każdej z połączonych linii kolejowych 
z osobna. Przytem należy ogólny dochód czysty 
rozdzielić między poszczególne linie według klucza 
podziału, który ustali rząd przy udzieleniu koncesyi.

A r t y k u ł  IV.

Udzielenie koncesyi dla "wymienionej w  arty­
kule I kolei lokalnej CerUgnano— Belvedere zależeć 
będzie od tego, by kraj Gorycya i Gradyska oraz in ­
teresowani przyczynili się kwotą co najmniej
2 0 0 .0 0 0  K w  gotówce do kosztów budowy. Udzie­
lenie koncesyi nastąpi dopiero wówczas, gdy według 
uznania rządu i na podstawie dowodów przezeń 
zbadać się mających, pokrycie kosztów dostatecznie 
będzie zabezpieczone preliminowanym kapitałem 
budowlanym i gdy w plata kwot, które interesowani 
m ają uiścić na poczet subskrybowanych akcyi, na­
stąpi przy zachowaniu warunków, oznaczyć się 
mających przez rząd.

A r t y k u ł  V

Budowę wymienionej w artykule I kolei że­
laznej należy skończyć najpóźniej w przeciągu dwóch 
lat, licząc od dnia udzielenia koncesji i gotową 
kolej oddać do tego terminu na użytek publiczny.
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Budowa i dostawy powierzone być mają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonego przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych, a to z bezpośrednim  współudziałem 
rządu i według warunków, stosowanych zazwyczaj 
przy budowie kolei państwowych.

Roboty budowlane powierzyć należy oddziel­
nie od gromadzenia kapitału.

A r t y k u ł  VI.

Ruch na kolei wymieniońej w artykule I, 
utrzymywać będzie przez cały okres koncesyjny 
państwo na rachunek koncesyonaryusza a konce- 
syonaryusz obowiązany będzie zwracać zarządowi 
kolei państwowych koszta z powodu utrzymywania 
tego ruchu rzeczywiście poniesione, które według 
okoliczności ryczałtowo oznaczone będą.

Przylem dopóki kolej istotnie będzie korzystała 
z gwarancyi państwa łub dopóki zaliczki z tytułu 
gwarancyi wypłacone, nie będą zwrócone, zastrzega 
się dla zarządu państwowych kolei żelaznych, który 
obejmie ruch na koncesyonowanej kole: prawo
urządzenia ruchu i ustanaw iania taryf według w ła­
snego uznania przy uwzględnieniu każdoczesnych 
wymogów obrotu.

A r t y k u ł  VII.

Ustawa ta nabiera mocy obowiązującej z dniem 
ogłoszenia.

W ykonanie tejże poruczam Moim Ministrom 
kolei żelaznych i skarbu.

W e W iedniu, dnia 19. lutego 1907.

Franciszek Józef włr.
B e c k  włr. K o r y to w s k i  włr.

D e r s e l i ł i t ta  w łr.

« I .

Ustawa z dnia 19. lutego 1907,
dotycząca ouaowy kolei lokalnej z Werenczanki do 

Okny.

Zajzgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.

Upoważnia się rząd, aby wr drodze udzielenia 
koncesyi pod wrarunkami w niniejszej ustawie okre­
ślonymi zapewni! budowę koiei, którą zbudować

należy jako norm alnotorową kolej lokalną, od stacyi 
W erenczanka na linii Łużany— Zaleszczyki nowej 
bukowińskiej spółki kolei lokalnej do Okny.

A r t y k u ł  II.

Go do kolei żelaznej wymienionej w artykule I 
może pańśtwo przy nadaniu koncesyi, której trwanie 
oznaczyć należy najwyżej na lat 90, licząc od dnia 
udzielenia koncesyi, niezależnie od zastosowania 
ulg. ogólnie co do kolei lokalnych obowiązujących, 
zagwarantować ma czas najwyżej 70 lat, licząc od 
dnia udzielenia koncesyi czysty dochód roczny w ta ­
kiej kwocie maksymalnej, która odpowiadałaby za­
potrzebowaniu na opłacanie czteroprocentowej dy­
widendy-i na um arzanie akcyi pierwszeństwu, które 
m ają być wypuszczone celem zyskania środków 
pieniężnych dla powyższej kolei, a to w  kwocie no­
minalnej, jakiej potrzeba dla zyskania kwoty
1 ,600 .000  K w gotówce, w  ten mianowicie sposób, 
iż gdyby czysty dochód roczny powyższej kolei nie 
dosięgał zagwąrtinlowunej dla niej sumy, część nie- 
dostającą uzupełni rząd. Rządowi zastrzega się usta­
nowienie bliższych w arunków udzielenia wyżej okre­
ślonej gwarancyi państwowej.

A r t y k u ł  III.

W  razie objęcia i wykonania koncesyi na bu ­
dowlę i utrzymanie w ruchu kolei żelaznej wymie­
nionej w  artykule I przez now ą bukowińską spółkę 
kolei lokalnej, która co do swej dotychcżasow-ei 
linii korzysta rówmież z gwarancyi państwowej, może 
rząd zjednoczonemu przedsiębiorstwu kolejowemu 
nowuj bukowińskiej sp ó k i kolei lokalnej lączme 
z koleją lokalną W erenczanka— Okua zagwarantować 
ogólny czysty dochód roczny odpowiadający sumie 
gwarantowanych przez państwu czystych dochodów 
dla wszystkich w jednolite przedsiębiorstwo kolejowe 
złączonych linii kolejowych tejże spółki.

Odnośnie do utworzonego w myśl powyższego 
postanowńeniajednolitego przedsiębiorstwa,a w szcze­
gólności ćo do emisyi akcyi jak również co do innych 
aktów prawnych które w tym przypadku muszą być 
podjęte; należy odpowiednio żastosowdć ulgi skar- 
bowe-'.nprzew idziane w artykułach IV i V ustawy 
z dnia 31. grudnia 1894* Dz. u. p. Nr . -2 z r. 1895.

Uwolnienie od podatków i nalcżytości, posta­
nowione lit. d wspomnianego na końcu artykułu 
służy wymienionemu przedsiębiorstwu w takim 
rozmiarze^ w jakim uwolnienie to przyznano w kon- 
cesyaeh dla każdej z połączonych linii kolejowych 
z osobna. Przytem należy ogólny dochód czysty 
rozdzielić między poszczególne linie- według klucza 
podziału, klóry ustal, rząd przy udzieleniu koncesyi.
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Zapewnienie gwarancyi państwa, o której 
mowa w  artyku le 'II, przywiązane jest do warunku,- 
że księstwo bukowińskie oraz Interesenci przyczynią 
się razem kwotą co najmniej 3 0 0 .0 0 0  K w gotówce 
do kosztów budowy. Dodatki te spłacić-można zwro­
tnie w akcyach zakładowych spółki akcyjnej, obej­
mującej wybudowanie tej kolei, przyczem od efektów 
tych, które w pełnej wartości imiennej będą li­
czone, odsetek interkalarnych przez czas budowy 
płacić nie trzeba.

Koncesyę na kolej lokalną, o której mowa 
w artykule I, nadać należy dopiero wtedy, gdy w e­
dług uznania rządu i na podstawie dowodów prze­
zeń zbadać się mających, pokrycie kosztow dosta­
tecznie będzie zabezpieczone preliminowanym kapi­
tałem. budowlanym i gdy w płata dodatków, które 
m teresowani m ają uiścić,-nastąpi przy zachowaniu 
warunków, oznaczyć się mających przez rząd.

A r t y k u ł  V.

Budowę wymienionej w artykule I kolei że­
laznej należy skończyć najpóźniej w przeciągu dwóch 
lat, licząc od dnia udzielenia koncesyi i gotową 
kolej oddać do tego term inu tia' użytek publiczny.

Budowa i dostawy powierzone być m ają na- 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonego przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych, a to z bezpośrednim współudziałem 
rządu i według warunków, stosowanych zazwyczaj 
przy budowie kolei państwowych.

Roboty budowlane powierzyć należy oddziel­
nie od gromadzenia kapitału.

A r t y k u ł  VI.

Ruch na kolei wymienionej w artykule I, 
utrzymywać będzie przez cały okres koncesyjny 
państwo na rachunek koncesyonaryusza a konce- 
syonaryusz obowiązany będzie1 zwracać zarządowi 
kolei państwowych koszta z powodu utrzymywania 
tego ruchu rzeczywiście poniesione, które w edług 
okoliczności ryczałtowo oznaczone będą.

Przytem dopóki kolej istotnie będzie korzystała 
z gwarancyi państwa lub dopóki zaliczki z tytułu 
gwarancyi wypłacone, nie będą zwrócone, zastrzega 
się dla zarządu państwowych kolei żelaznych, który 
obejmie ruch na koncesjonowanej kolei prawo 
urządzenia ruchu i ustanawiania taryf według w ła­
snego uznania przy uwzględnieniu każdoczesnycb 
wymogów obrotu.

A r t y k u ł  VII.

Ustawa ta naniera mocy obowiązującej z dniem 
ogłoszenia.

A r t y k u ł  IV. Wykonanie tejże poruczam Moim Ministrom 
kolei żelaznych i skarbu.

W e W iedniu, dnia 19. lutego 1907.

Franciszek Józef wfr.
Beck włr. Korytow sk i wir.

Derschatta włr.

7 2 .
Ustawa z dnia 19. lutego 1907,
dotycząca udzielenia dodatkowego kredytu na bu­
dowę przypadają) ych na obszar Dalmacyi części 
kolei żelaznej do zatoki kotorskiej, która odgałęzia 
się od linii kolejowej Mostar— Metkovicz wraz 

z oonogą do Gruzu (Dubrovnika).

Za zgodą obu Izb Rady państw a postanawiam,
co naslępuj&j- , -m * . V >-■ ę-..-. v’lk l i

A r t y k u ł  I.

Maksymalny kredyt w kwocie '5 ,816 .000  złr. —
11 ,6 3 2 .0 0 0  K, udzielony artykułem XIV ustawy 
z dnia 21. grudnia 1898, Dz. u. p. Nr. 233, dla 
dalmalyńokich, kosztem państw a wykonać' się m a­
jących szlaków kolei z Gabeli do zatoki kotorskiej 
wraz z odnogą do Grużu (Dobrovnikajj*podwyższa 
się o 6 2 0 .0 0 0  K do kwoty 1 2 ,2 5 2 .0 0 0  Ii.

A r t y k u ł  II.

Upoważnia się rząd, aby celem pokrycia do­
datkowego zapotrzebowania w kwocie 6 2 0 .0 0 0  K 
użył kredytów, które pod pozycyą 10. programu 
budowlanego i inwestycyjnego, postanowionego 
ustawą z dnia 6. czerwca 1901, Dz. u. p. Nr. 63, 
udzielono jako resztujące zapotrzebowanie dla linii 
kolei państwowej, już do obrotu oddanych, a co do 
których rachunek /, budowy jeszcze nie był zamknięty, 
z tem  jednak, iż przekroczenie kredytów tych z po­
wyższego powodu m usf się wykluczyć.

a r t y k u ł  III.

Wykonanie ustawy lej,- która z dniem ogło­
szenia nabiera mocy obowiązującej, poruczam Memu 
Ministrowi kolei żelaznych i Memu Ministrowi skarbu.

W e W iedniu, dnia 19. lutego 1907.

Franciszek Józef włr.
Becie włr. Koryto  wski włr.

Derseliatta włr.
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9 3 .
Ustawa z dnia 6. inarca 1907,

dotycząca podwyższenia gwarancyi państwowej dla 
kilku już zapewnionych kolei niższeao rzędu.

Za zgodą obu Izb Rady państw a postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.

Upoważnia się rząd; {aby oznaczoną w arty­
kule III ustawy z dnia 19. czerwca 1895, Dz. u. p. 
Nr. 83, m aksymalną kwotę zagwarantowanego przez 
państwo czystego dochodu rocznego dla koleip że­
laznej Marienbad — Karlsbad, oraz oznaczone w arty­
kułach 111 i XXi ustawy z dnia 21. grudnia 1898, 
Dz. u. p. Nr. 233 , maksymalne kwoty zagwaranto­
wanych przez państwo czystych dochodów rocznych 
dla kolei żelaznych Lam bach— Haag, Kühnsdorf—  
Eisenkappel, T ryest— Poręczę i Brégencya— Bezau, 
jak również oznaczoną w  artykule 111 ustawy z dnia 
1. lipca 1901, Dz. u. p. Nr. 85, maksymalną kwotę 
zagwarantowanego przez państwo czystego dochodu 
rocznego dla kolei żelaznej H artberg— Friedberg, 
celem pokrycia dodatkowego zapotrzebowania kapi­
tałów na budowę, które co do wymienionych kolei 
zaszło, podwyższył o kwoty odpowiadające rocznemu 
zapotrzebowaniu dlaico najwyżej czteroprocentowego 
oprocentowania i dla mającej nastąpić co najdłużej 
w ciągu 75 lat, spłaty pożyczek, które dla powyż­
szych kolei w celu wyżej wymienionym świeżo będą 
zaciągnięte, a to w  takiej nominalnej kwocie, jakiej 
potrzeba dla uzyskania gotówki, a to dla kolei:

Marienbad — Karlsbad . . w kwocie 1 ,7 4 0 .0 0 0  K 
Lam bach— Haag . . . .  „ 140 .000
K ühnsdorf—Eisenkappel . n 100 .000
T ryest— Porecze . . . .  „ 3.02Q .000
Bregencya —Bezau . . .  „ 2,800iQ 00
Hartbei'g— Friedberg . . „ 1 ,600 .000

A r t y k u ł  II.

Upoważnia się dalej rządęj aby oznaczoną 
w artykule III ustawy z dnia 21. grudnia 1898, 
Dz u. p. Nr. 233, maksymalną kwotę zagwaranto­
wanego przez państwo czystego dochodu rocznego 
dla kolei żelaznej Meran -M als celem pokrycia do­
datkowego zapotrzebowania kapitału na budowę, 
które co do tej kolei zaszło i celem pokrycia kosztów 
zestawienia szczegółowego projektu na linię kolei 
żelaznej z Mals do Landeck ' do granicy państwa ku 
Szwajcaryi, podwyższył o kwotę odpowiadającą 
rocznem u zapotrzebowaniu dla co najwyżej cztero­
procentowego oprocentow ania i co najdłużej w ciągu

75 lat nastąpić mającej sptaty pożyczki, którą za­
ciągnie sie dla powyższe kolei,.a to w takiej kwocie 
nominalnej, jakiej potrzeba dla uzyskania gotówki 
w  kwocie 5 ,9 0 0 .0 0 0  K.

: A r t y k u ł  III.

W ykonanie tej ustawy, która z dniem ogło­
szenia nabiera mocy obowiązującej, poruczam Memu 
Ministrowi kolei żelaznych i Memu Ministrowi skarńu.

W e W iedniu, dnia 6. m arca 1907.
I

Franciszek Józef wir.
B e c k  włr. ■ K o ry to w s k i  włr.

D erscliatta włr.

9 4 .

Ustawa z dnia 6. marca 1907,
odnosząca się do udziału państwa w zgromadzeniu 

kapitału dla kilku kolei 'okalnych.
[

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.

Upoważnia się rząd, aby w celu zapewnienia 
poniżej wymienionych kole: lokalnych:

1. z slacyi W ekelsdorf uprz. austryacko-węgier- 
skiej spółki kolei państwowych do Parschnitz;

t z stacyi Opoćno uprz. austryacko-węgierskiej 
spółki kolei państwowych do Dobruśki;.--V

3. z stacy: Skalice-Boskovice uprz. austryacko- 
węgierskiej spółki kolei państwowych przez Bosko- 
vice do stacyi Opatowice W ielkie morawskiej kolei 
zachodniej ;

4. z stacyi će jc  kolei lokalnej Suitz Göding 
przez Klobouky do Zdanie;

5. z Lwowa przré? Kamionkę stram iłową do 
Stojunowa;

6. z stacyi Drohobycz kolei państwowych lub 
z innego dogodnego punktu na linii kolei państwo­
wej Drohobycz Borysław do Truskaw ca;

7. z stacyi Muszyna-Krynica kolei państwowych 
do Krynicy;

8. z Unterach nad Attersee do See nad 
Mondsee;
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9. z stacyi Ruprechtshofen kolei lokalnej 
St. P ö lten— Kirchberg nad Pielach —Mank przez 
W ieselburg do Gresten;

10. z Insbruka (W dten) przez Seefeld aż do 
granicy bawarskiej przy Scharnitz ;

11. z stacyi Reutte kolei lokalnej Reutte — 
Schönbichl przez Lermoos aż do granicy bawarskiej 
przy Griescn;

12. z stacyi Oherbozen kolei lokalnej Bożen — 
Oberbozen do Klobcnstein;

13. z stacyi Bruneck uprz. spółki kolei połu­
dniowej do Sand w dolinie Tauferer i

14. ze stacyi Leibnitz uprz. spółki kolei połu­
dniowej przez Gleinstätten do stacyi Pölfmg-Brunn 
uprz. gracko-koflachskiej spółki kolejowej i kopal­
nianej

przejął akcye zakładowe spółek akcyjnych’ 
które budują te koleje lokalne w następujących kwo­
tach maksymalnych, a to co do kolei:

W ekelsdorf— P a r s c lm iiz .....................  4 0 0 .0 0 0  K
O pocno— Dobruśka . . . . • . . 120.000 „
Skalice-Boskovice — OpatowiceW ielkie 4 0 0 .0 0 0  „
Ć ejc- Z d â n i c e   4 0 0 .0 0 0  |„
Lw ów — S t o j a n ó w ................................ 4 .000 .000
Drohobycz — T ru s k a w ie c .....................  7 5 0 .0 0 0  „
Muszyna-Krynica — Krynica . . . .  5 5 0 .0 0 0  B
Unterach — S e e ..................................... 150 .000  „
Ruprechtshofen — Gresten . . . .  3 8 0 .0 0 0  „
Insbruck (W ilten)— bawarska granica

przy S c h a rn itz ...................................... 6 ,.100.000 „
R eu tte— bawarska granica przy Glesen 3 ,0 0 0 .0 0 0  „
Oberbozen — K lo b en sto in   115 .000  „
B runeck— Sand w d. T  2 0 0 .0 0 0  „
Leibnitz — P ö lfm g -B ru n n .....................  600;Q00 „

Zapewnia się uw olnienie od stempli i nalcży- 
tości dla pofw iB d& S odbioru, które m ają byc wy­
gotowane przy sposobności wypłaty wyżej wymie­
nionych dodatków yi kapitale.

Rządowi zastrzega się ustanowienie bliższych 
warunków co do dostarczenia wymienionym spółkom 
akcvinym przywiedzonych ftodatków w kapitale.

A r t y k u ł  II.

Upoważnia się rząd, aby oprócz dodatku w ka­
pitale 5 2 0 .0 0 0  K dozwolonego w  myśl artykułu I 
ustawy z dnia 18. lipca ltjo ö . Dz. u. 1 » ,
dla normalnotorowej kolei lokalnej z Libocliov'ic do 
Jenśowic, przejął nadto pod warunkam i przez rząd 
ustanow ią, się mającymi akcye zakładowe spółki 
akcyjnej, która ma powstaó/dla tej kolei w maksy­
malnej wysokości 118.800 K.

Upoważnia się dalej rząd, aby celem odpo­
wiedniego obniżenia zobowiązań finansowych, jakie 
powiaty Kołomyja i Horodenka oraz m iasta Koło­
myja i Horodenka przyjęły na siebie z tytułu do­
datków na kolej lokalną Delatyn — Kołomyja — Ste- 
fanówka, przejął pod warunkam i,które admimstracya 
państwowa postanuwi, akcye zakładowe spółki 
akcyjnej utw'orzonejj’dla wymienionej kole: lokalnej 
aż do maksymalnej wysokości 787 .600  K.

Upoważnia się następnie rząd, aby oprócz do­
datku państwowego w kwocie 780 .000  K, dozwm­
lonego w myśl ariykułu I ustawy z dnia 18. lipca 
19Ó5, Dz. u. p, Nr. 124, dla wązkotorowej kolei lo­
kalnej z Agonitz do Klaus, przejął nadto pod w arun­
kami, które ustanowi rząd, akcye zakładowe spółki 
akevinej, która kolej tę buduje w maksymalnej 
wysokości 3 0 0 .000  K.

Dokumenta i podania, które z powodu intere- 
tsów prawnych omówionych w poprzednich ustępach 
m ają być w ygotow ane, korzystają z uwolnienia od 
(stempli i należytości.

i r t y k u ł  III.

Upoważnia się rząd, aby wziął udział w akcyi 
{sanacyjnej dla kolei lokalnej z, tĆastolovic przez 
Rychnov do Solnie (Kwasnei), koncesyonowanej do­
kumentem koncesyjnym z dnia 4. września 1892, 
Dz. u. p. Nr. 181, pod bliższymi warunkam i, któręl 
udministracya państwowa postanowi, przez przy­
znanie dodatku w kapitale w maksymalnej wysokości
150.000 K, o ile w tymże samym celu królestwo 

[czeskie uiści dodatek co najmniej 9 8 .200  K a gmina 
miasta Rychnov nad Knëznou dodatek co najmniej 
46 .500  K, a nadto o ile gmina Rychnov nad Knóż- 
nou zobowiąże’ się, iż na wypadek, gdyby czyste do­
chody kolei lokalnej nie miały wystarczyć na opro­
centowanie i um orzenie zobowiązań na niej ciążą­
cych, da corocznie niedostającą kwotę z w łasnych 
funduszów".

Ten dodatek państwowy ma być uiszczony albo 
przez objęcie akcyi zakładowych w takiej w łaśnie 
kwocie nominalnei, gdyby w  celu wyżej wymienio­
nym imano założyć spółkę akcyjną, albo przez przy­
pisanie powyższej kwoty, jako udziału państwa 
w przedsiębiorstwie, gdyby miano utwmrzyć spółkę 
z ograniczoną odpowiedzialnością.

Zapewnia się uwolnienie od stempli i bezpo­
średnich należytości dla wspomnianego w poprzednim  
ustępie utworzenia spółki akcyjnej lub spółki z ogra­
niczoną odpowiedzialnością, jak również dla podań, 
wpisów, wygotowań, umów i innych dokumentów', 
które z tego powodu okażą się potrzebne.
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A r t y k u ł  IV.

Upoważnia się rząd, aby dodatki w  kapitale, 
określone w artykułach I do III uzyskał w danym 
razie przez wydanie obligacyi renty, utworzonej 
ustaw ą z dnia 2. sierpnia 1892,  Dz. u. p. Nr. 131, 
lub w drodze innej operacyi kredytowej.

A r t y k u ł  V

W ykonanie tej ustawy, która nabiera mocy 
obowiązującej z dniem ogłoszenia, poruczam Memu 
Min.strowi kolei żelaznych i Memu Ministrowi 
skarbu.

We W i idniu, dnia 6. m arca 1907.

Franciszek Józef wfr.
Beck włr. K orjtow ski włr

D erscliatta włr.

9 5.
Ustawa z dnia 8. marca 1907,

dotycząca wypracowania kosztem państwa projektu 
na limą kolei żelaznej z Jasła do Koniecznej.

Za zgodą obu Izb Rady państwa postanawiam, 
co następuje:

A r t y k u ł  I.
1

Upoważnia się rząd, aby celem -wybudowania 
kolei żelaznej Jasło — Konieczna, które najpóźniej 
w  roku 1909 kosztem państwa ma być podjęte, po­
lecił zestawić kosztem państw a szczegółowy projekt 
na linię kolei żelaznej od stacyi Jasło kolei pań­
stwowych przez Żmigród aż do granicy galicyjsko- 
węgierskiej przy Koniecznej, która to linia kolejowa 
ma być wybudowana jako normalnotorowa.

W  związku z wypracowaniem tego projektu 
należy zarazem celem dostarczenia kapitału na pro­
jektow aną kolej, zabezpieczyć w  sposób obowiązu­
jący świadczenia, których spodziewać się można od 
królew stw a Galicyi i od Interesowanych i należy 
postarać się o zapew nienie dostatecznych świadczeń 
tego rodzaju.

A r t y k u i  II.

Na cel, określony w  artykule I udziela się rzą­
dowi na rok 1907 kredytu w kwocie 180 .000  K.

Kwot, których użyje się na poczet udzielonego 
kredytu, należy tymczasowo dostarczyć z zapasów 
kasowych a w swoim czasie w razie jeżeli budowa 
w spom nianej linii kolejowej będzie zapewnioną, 
zwrócić napowrót z kapitału na jej budowę prze­
znaczonego.

Ar t y  ku ł  III.

Ustawa ni niejsza nabiera mocy obowiązującej 
z dniem ogłoszenia.

Wykonanie tejże poruczam Memu Ministrowi 
kolei żelaznych i Memu Ministrowi skarbu.

W e Wiedniu, dnia 8. marca 1907.

Franciszek Józef wir.
B e c k  włr. K o ry to w s k i  włr.

D e r s c l i a t t a  włr.

Rozporządzenie Ministerstwa skar­
bu z dnia 9. marca 1907,

dotyczące zmiany terminów wpłaty poaatku do- 
mowo-czynszowego w pooatkowym okrągu pobo­

rowym Budziejowice

Na zasadzie ustawy z dnia 11. czerwca 1894. 
Dz. u. p. Nr. 110, rozporządza się, że podatek 
domowo-czynszowy, który według dotąd obowiązu­
jących przepisów należało w  podatkowym okręgu 
poborowym Budziejowice wpłacać w kwartalnych 
ratach z góry, płatnych w  dniach 1. stycznia, 
1. kwietnia, 1. lipca i 1. października, uiszczać n a ­
leży na przyszłość w  tymże okręgu w  czterech 
równych ratach, płatnych w dniacli 1. lutego, 1. maja,
1. sierpnia i 1. listopada każdego roku.

Te same term iny wpłat obowiązywać m ają 
według §u 7 ustawy z dnia 9. lutego 1882, Dz. u. p.  
Nr. 17, także i dla pięcioprocentowego podatku od 
czystego dochodu z domów, które z tytułu prowajj^ 
dzenia budowy w zupełności lub częściowo uwol­
nione są od podatku domowo-czynszowegn.

Rozporządzenie to nabiera mocy obowiązują­
cej z dniem 1. kwietnia 1907

l io r y to w s k i  włr.

Rozporządzenie Miiustra sprawie­
dliwości z dnia 14. marca 1907,

którem podaje się do wiadomości oświadczenie 
złożone przez radą rządową kantonu Zurych od­
nośnie do egzekucyi na podstawie austryackich 
wyroków oraz zakres zapewnionej^ przez to wza­

jemności.

Rada rziłdown kantonu Zurych złożyła pismem 
z dnia 31. stycznia 1907,  r następujące oświad­
czenie:



„Na zasadzie §u 752 ustawy odnoszącej się 
do zurychskiego wymiaru sprawiedliwości zapewnia 
się w kanionie Zurych wykonanie prawomocnych 
wyroków cywilnych austriackich sądów ' zapadłych 
odnośnie do rosżczen z zakresu prawa majątkowego, 
w szczególności także co do ustalonych tamże 
roszczeń do kosztów sądowych i taks. o ile wyroki 
te wydał sędzia sam przez się właściwy,' któregb* 
właściwości nie wyklucza także ustawodawstwo zu- 
rychskie. Dodatkowe badanie prawności lub trafności 
orzeczenia albo odnośnego postępowania nie na­
stąpi, z wTyjątkiem pytania, czy dotknięty egzekuoyą 
był należycie zawezwany do postępowania przed

sądem austryackim i czy wskutek nieprawidłowości 
w postępowaniu nie miał przeszkody do wzięcia 
w nietn udziału .“

W  tym zakresie należy takż.c wzajemność 
uważać za zapewnioną, jeżeli rozchodzi srç o to, by 
wykonać w krajach tutejszych w myśl §u 79 ord. 
egz., zapadły w kanionie zurychskim prawomocny 
wyrok cywilny odnośnie do roszczeń z zakresu 
prawa majalkowegój w szczególności także co dy 
Ustalonych tamże roszczeń ™  kosztów sądowych 
i taks.

Klein wir.



Dziennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Radzie państwa reprezentowanych
wychodzi nakładem k. Drukarni nadwornej i rządowej we W iedniu, dzielnica I., SingerslraßäJl. 26,

t a kż e  w r o k u  1907 w j ę z y k u

niem iecKim , cztsk im , kroackim , polskim , rum uńskim , ruskim , słow eńskim  i włoskim .
Prenum erata na cały ro c z n  >k 1907  każdggo z tych ośmiu wydań Dziennika ustaw państwa, 

za którą poszczególne części wydaje się w miejscu lub;posyła pocztą bezpłatnie, wynosi 8 K .
Prenum eruje się w składzie c. k. Drukarni nadwornej i rządowej we W iedniu, dzielnica h, Singèf- 

straße lgtS6, gdzie można kupować także pojedyncze roczniki i pojedyncze części Dziennika uslaw państwa.

Zamawiając jednak Dziennik uslaw państwa, trzeba równocześnie złożyć przypadającą kwotę pie­
niężną, gdyż Dziennik posyła się tylko tym, którzy prenum eratę z góry zapłacą. Celem umożliwiejiia 
szybkiej i regularnej dostawy za pośrednictwem c. k. poczty, należy oprócz dokładnego adresli mieszkania 
podać także dotyczący okrąg doręczeń pocztowych.

Pojedyncze roczniki w ydania n i e m i e c k i e g o  dostać m ożna
Rocznik 1849 za . . . 4 K 20 h Rocznik 1869 za . . . 6 K --- li Rocznik 1889 za . . . 6 K -- h

55 1850 „ . . . 10 r> 50 n 1870 „ . . . 2 n 80 55 55 18Ô0 „ . . . 5 55 40 55

n 1851 „ . . . 2 r> 60 n „  1871 „ . . . 4 r> — 55 55 1891 „ . . . 6 55 — 55

n 1852 „ . . . 5 n 20 r> « 1872 ;  . . . 6 75 40 55 55 1892 „ . . . 10 55
—

55

n 1853 „ . . . 6 n 30 Tl 1873 „ . . . 6 55 60 55 55 1893 „ . . . 6 55 — 55

n 1854 „ . . . 8 55 40 n 1874 „ . . . 4 57 00 55 55 1SÖ4 „ . . . 6 55
—

55

n 1855 „ . . . 4 n 70 n „ 1875 „ . . . 4 55 — 55 55 1895, ., . . . 7 55
—

55

n 1856 „ . . . 4 n 90 n 1876 „ . . . 3 55 — 55 55 1896 „ . . . 7 55 — 55

n 1857 „ . . . 5 n 70 n * 1877 „ . . 2 55 — 55 55 1897 „ . . . 15 55 — 55

n 1858 , . . . 4 T) 80 T) „ 1878 „ . . . 4 5» 60 55 55 '1898 „ . . . 6 55 — 55

n 1859 „ . . . 4 n — n * „ 1870 „ • ■ . 4 55 00 55 55 1899 „ . . . 10 55 — 55

n 1860 „ . . . 3 » 40 55 1SS0 „ . . . 4 55 40 55 55 1900 „ . . . 7 55 — 55

n 1861 „ . . . 3 55 — r> » 1S81 „ . . . 4 55 4-0 55 55 190-1 „H I .  .  6 55
—

55

T 1862 „ . 2 n 80 n 1882 „ . . . 6 55 — 55 55 '1902 „ . . . 7 55 50 5)

55 1863 „ . . ! 2 » 80 n „ 1883 „ . . . 5 55 — 55 55 1903.„ . . . 9 5? — 57

r> 1864 „ . . . 2 n 80 n „ 1884 1 . . . 5 55 — 55 55 1904 „ . . . 5 55
—

55

55 1865 „ . . . 4 n — n „ 1885 „ . . . 3 55 60 55 55 1905 „ . . . 6 —
57

r> 1866 „ . . . 4 n 40 n 1886 „ . . . 4 55 60 55 55 1906 „ . . . 12 55 — 55

T) 1867 „ . . . 4 r> — n 188? „  .  . .  5 55
—

55

Tj 186S „  . . . 4 n — T) „ 1888 „ . . . 8 55 40 55

Roczniki w y d a ń  W innych s iedm iu  ję z y k a c h  od r. 1870 począwszy dostać można 
po tej samej cenie co wydanie niemieckie.

W  ra zie  n a b yc ia  co n a jm n ie j lO e in  dow olnych  k o m p le tn y c h  roczn ików  D zie n n ik a  u staw  
p a ń s tw a  n a r a z  p r zy zn a je  srię op u st 2O"j0) w ra zie  n a b yc ia  co n a jm n ie j 25  dow ołnych k o m p le t­
n ych  ro czn ikó w  D zie n n ik a  u s ta w  p a ń s tw a  nairaz opust 25°lu a w ra zie  n a b yc ia  co n a jm n ie j 
35  d ow olnych  k o m p le tn y c h  roczn ików  D zie n n ik a  usta tv  p a ń s tw a  n a ra z  opust

N B .  Egzemplarze Dziennika uslaw państw a, które zaginęły lub-doszły niezupełnie, reklamować 
należy przy wydaniu niemieckiem najpóźniej w przeciągu czterech tygodni po ich ukazaniu się, przy 
innych wydaniach najpóźniej w przeciągu sześciu tygodni po wydaniu spisu i karty tytułowej dla 
każdego pojedynczego wydania i to w p ro s t1 w; “ c. k. Drukarni nadwornej i rządowej we W iedniu, 
dzielnica III., Rennweg 1. 16. — "

Po upływie tÄ o  term inu można pojedyncze cz^łci Dzienmka ustaw państwa dostać tylko za 
opłatą ceny handlowej (*/» arkusza —  2 strony za 2 li).

Ponieważ wszystkie roczniki wydania niemieckiego od roku 1849 i wszystkie rocznW wydań 
w innych siedmiu językach od roku 1870 są całkowicie uzupełnione, przeto można nabyć w c. k. Dru­
karni nadwornej i rządowej nie tylko każdy pojedynczy rocznik po cenie wyżej podanej, lecz nawet ka.dą 
Z osobna część wszystkich tych roczników po cenie handlowej (■l/ 4 arkusza =  2 strony za 2 li); 
tym sposobem umożliwione zostało uzupełnienie niekompletnych roczników i zestawienie pojedynczych 
części podług materyi.


