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Sprawozdanie

komisyi administracyjnej o wniosku posta Erazma Wolanskiego wzgledem
uregulowania taryf kolejowych.

Wysoki Sejmie!

Przewoz zboza z oSciennych prowincyi cesarstwa rosyjskiego do Niemiec stanowi dla kolei
galicyjskich Zrodto znacznego dochodu. Zboze to przebiegtszy cala, dtugos¢ tych kolei rozchodzi sie
potem w dwojakim Kkierunku: na zachdd, ku Saksoni, krajom nadreniskim, Szwajcaryi i na poéinoc
przez Wroctaw, Berlin, Szczucin ku morzu battyckiemu. Transporta tego rodzaju, nadawane zwykle
w wielkich naraz ilosciach i przebiegajace bez przerwy catg kolej od konca do konca, wymagajg
mniejszych stosunkowo kosztéw manipulacyjnych, niz transporta nadawane w mniejszych naraz ilo-
Sciach i na krotszej odlegtosci. Bzeczag wiec jest tatwg do pojecia, ze koleje w ogole robig wszelkie
mozebne usitowania, aby podobne transporta na swoje linie skierowaé, lub jezeli juz raz ten Kieru-
nek wziety, na tych liniach utrzymad.

Niedawno zostaty ukonczone i otworzone dla ruchu koleje, ktére od potudnia na po6inoc
przecinajg najzyzniejsze, miedzy morzem Czarnem a Battyckiem potozone kraje, koleje te, wsp6lnym
wiedzione interesem, natychmiast skojarzyty sie w tym celu, aby wywo0z zboza rosyjskiego do Nie-
miec, i do portéw nadbattyckich pozyska¢ dla swoich lini:, z wykluczeniem kolei galicyjskich. Usta-
nowity wiec dla tego zboza taryfy niskie tak, izby w obydwu wyzwspomnionych kierunkach, mia-
nowicie ku Krolewcu i Gdansku, réwnie jak ku zachodnim krajom niemieckim, skutecznie wspotza-
wodniczyé mogly z kolejami galicyjskiemu W +ym ostatnim, zachodnim kierunku koleje galicyjskie
najkrotszg przedstawiajg droge. Zboze z Bessarabii, Ukrainy, Podola, musi przez Wotyn i Krélestwo
kotowa¢, nim sie dostanie do pruskiego Szlgska. Musialty wiec koleje po tamtej stronie kordonu
znacznie obnizy¢ taryfy, aby publiczno$¢ kupieckg do transportéw diuzsza linig zachecié.



W skutek tego wspdtzawodnictwa obnizyta kolej Karola Ludwika taryfe transitowg od
zboza i ingki na 1 cent od cetnara i mili. Ale koleje rosyjskie nie daty za wygrane i ustanowity
taryfe o ¢éwieré centa tafiszg. Nastgpito wiec na linii Karola Ludwika i na linii czerniowieckiej dalsze
obnizenie taryfy dla zboza przebiegajgcego cata diugo$¢ tycli koleji, od Brodéw, Podwotoczysk po
Krakéw i przechodzacego nastepnie na koleje niemieckie, z ktéremi obiedwie koleje galicyjskie
zwigzane sa kartelami.

Obecnie zboze idace w nieprzerwanym ruchu z Podwotoczysk do Wroctawia w petnych
wozach optaca za przestrzen 70.3 mil t j. za calg dtugos¢ koleji Karola Ludwika, od cetnara 51.3 ct.
czyli 0°73 cent. od cetnara i mili. Zboze idgce w nieprzerwanym ruchu do Wroctawia z Czerniowiec,

optaca za przestrzen, ktérag na kolejach galicyjgkich przebiega, to jest za mil 805 tylko 576 cent.
z Brodow za mil 57'3 tylko 41'8 centow.

Zboze nieprzechodzace na koleje niemieckie, a wiec pozostajagce w miynach krakowskich,
chociaz przebiega takze catg dtugos¢ linij galicyjskich, nie korzysta z tego obnizenia taryfy, i ptaci
z Podwotoczysk nie 51'3 ale 68’5, z Czerniowiec nie 57-6 ale 86-3, z Brodow nie 41-8 ale 53.6 ct.
to jest 0 172 o0 289 i o |18 ct. wiecej. Dla Wroctawia fracht od cetnara i mili na kolejach gali-
cyjskich wynosi 0-73, dla Krakowa O”"#¢t., to jest o 024 ct. czyli o 33% wiecej. Ztagd to pochodzi
ze zboze idace n. p. z Czerniowiec ptaci do Wroctawia 84 ct. od cetnara, do Krakowa za$ S8-6 ct.,
z Suczawy do Wroctawia 91°8 ct. do Krakowa 9S-6 ct. to jest o 46 i o 68 ct. wiecej do Krakowa
niz do Wroctawia.

Fracht z Krakowa do Wroctawia kosztuje od cetnara zboza lub maki 405 ct. Miyn
w Krakowie, ktoryby meH pszenice rosyjska a make do Wroctawia wywozit, optacatby od cetnara
zboza sprowadzonego z Podwotoczysk 68’5, od cetnara maki wystanej do Wroctawia 405 razem 109
ct. frachtu. Mtyn w Wroctawiu, mielgc takg sarne pszenice rosyjskg takze z Podwotoczysk sprowa-
dzong, optaca frachtu tylko 77°7 ct. moze wiec make o 3P3 ct. taniej sprzedawac niz miyn krakowski,
a tern samem na catym pruskim Szlgzku zgnie$¢ konkurencye miyndw krakowskich. Podobny ra-
chunek przeprowadzony co do zboza przywiezionego z Suczawy, okazuje, ze miyn Wroctawski ma

w poréwnaniu z mtynem Krakowskim premie 137'3 ct. na cetnarze, to jest prawie 75 ct. na Kkorcu
przenicy.

Z Tarnowa jest 47 milblizej do Wroctawia niz z Brodéw, fracht od centnara zboza z Tar-
nowa do Wroctawia kosztuje 53-0 ct. z Brodow do Wroctawia 69-3 ct. Rdznica frachtu wynosi tylko
164! ct., tak, jak gdyby Tarnéw byt potozony o nd6l 30 dalej ku wschodowi. Kupiec Wroctawski nie

moze ptaci¢ za pszenice w Tarnowie drozej jak o 16'3 centy wyzej ceny, jaka ptaci na komorze
Radziwitowskiej.

Z Rzeszowa kosztuje fracht do Wroctawia od cetnara zboza 65T cnt.— z Podwotoczysk o
495 mil od Wroctawia bardziej oddalonych, kosztuje takiz fracht 7“ 7 cnt. wiec za 495 mil tylko
12'6 cnt. wiecej. Miyn w Rzeszowie sprowadzajac pszenice z Brodéw optaca od cetnara 42°9 cnt.
Gdy zmiele te pszenice, optaca od cetnara maki do Wroctawia 65 cnt., razem wiec optaca frachtu
107 cnt. Miyn Wroctawski optaca z Brodéw 69-3 cnt., wiec miyn Rzeszowski musiatby traci¢ na
cetnarze maki 38'7 cnt., czyli na korcu pszenicy 77'5 cnt. gdyby na miejscu swego naturalnego od-
bytu, io jest na targowicach pruskich chciat konkurowaé z miynami pruskiemi.

Wywo0z zboza z Jarostawia do Wroctawia kosztuje 69-3 cnt., tylez kosztuje wywoz zboza
zeLwowa, ale co wieksza, tyle takze kosztuje on z Brodéw. Z Podwotoczysk kosztuje on tylko
0 8-4 cnt. wiecej, pomimo ze rd6znica odlegtoSci miedzy Jarostawiem a Podwotoczyskami wynosi mil 43.
Pod wzgledem wywozu zboza w naturalnym kierunku odbytu, do Niemiec, jest wiec cata wschodnia



przestrzen ekraju poczagwszy od brzegéw Sanu, jakby sztucznie za Zbrucz przeniesiona : wstecz ku
wschodowi o mil kilkadziesigt cofnieta. Komu wiadomo, jak odmienne sg i o ile korzystniejsze wa-
runki produkcyi zboza w o$ciennym Wolyniu i na Podolu rosyjskiem, jaka réznica w cenie ziemi,
w ciezarach publicznych i t. d. w pordwnaniu z okolica nad Sanem, ten tatwo oceni, jak ciezka
i prawie niemozebng staje sie przy takiem zrownaniu frachtu konkurencyi na targach niemieckich
galicyjskiego zboza z rosyjskiem.

Z podobnego postawienia taryf co do innych stacyi moznaby wykaza¢ rezultaty niemniej
razagce. Lecz wykazane wystarczg moze, a doda¢ nie zawadzi, ze por6éwnanie pozycyi taryfowych na
naszych kolejach nalezy ao zadan najbardziej zawitych.

Kazda taryfa ma po kilka dodatkowych optat i nalezytosci, kazda powotuje sie na posta-
nowienia dawniejsze, kazda ustanawia wyjatki. Dos¢ powiedzie¢, ze w taryfie kolei czerniowieckiej
z r. 1874 ktora spory tomik w c¢wiartkowym formacie zajmuje osmdziesigt jeden stronnic, w taryfie
kolei Karola Ludwika o$mdziesigt siedm stronnic poswieconych jest tylko na komentarze i tablice,
majace niby objasniaé publicznosc.

Opaczne przedstawienie stosunkéw naturalnych pod wzgledem handlu zbozowego w kraju,
w ktérym ren handel i poltgczona z nim industria stanowig gtéwny' -warunek powodzenia ekonomi-
cznego, wywarto powszechne, silne i nader przykre wrazenie.

Producenci przerazeni zostali grozng konkurencyg oS$ciennego Kkraju, stynacego z niewy-
czerpanej zyznosci. Wszak przez stuczne zniesienie odlegtosci otworzono temu krajowi moznos$¢é zasy-
pania zbozem tych targowisk, na ktérych jedynie ziemioptody nasze znajdujg pewny i korzystny7 odbyt.

Jak wiadomo, jedynym przemystem fabrycznym, ktéry sie w Galicyi z jakiem takiem po-
wodzeniem w ostatnich latach rozwinat, jest miynarstwo. Wielkie kapitaty wiozone zostaly w ten
przemyst. Tu i owdzie poniesiono ciezkie ofiary, aby przetama¢ poczatkowe trudnos$ci. Naraz miyny
nasze zostaty zagrozone konkurencyg miynéw szlgzkich, ktére mogg teraz sprowadza¢ zboze za fraiSitem
tanszymi niz Krakéw, a za frachtem prawie rownym jak wiele innych miast naszych.

Nakoniec przerazony zostat Swiat handlowy juz samg nagtoscia wprowadzenia tak do-
niostej zmiany, ktora wszelkie dotychczasowe kombinacye wywraca..” «T . nm

W skutek wrazenia, jakie taryfa z 1. Kwietnia b. r. wywarta, ozwaly sie zewszad gtosy
wotajace ratunku. Przerazenie wzmogto sie jeszcze, gdy prawie rownoczes$nie upowszechnita sie wies¢,
ze zamiarem Rzadu jest miodsze koleje galicyjskie zla¢ w jedno =z kolejg Karola Ludwika.
Zauwazano stusznie, ze wrazie gdyby sie jej udato naby¢ chocby tylko jedne z tych kolei, n. p.
Dniestrzanskg, juz tern samem zapobiegtaby kolej Karola Ludwika wszelkiej wewnatrz kraju konku-
rencyi, a monopol w jej rekach mégtby narazi¢ na szwank calg przysztos¢ ekonomiczng Galicyi.

Dla tego to wypracowat Wydziat krajowy memoryat do c. k. Rzadu, ktéry po otwarciu
Sejmu ztozyt na stét Izby, a w ktérym ze stanowiska zdrowo pojetego dobra kraju traktuje réwnit
sprawe taryfowa, jak i sprawe fuzyi kolei galicyjskich. Prawie jednocze$nie przedtozyli Rzgdowi
memorjaty w tym samym utozone duchu, komitet Towarzystwa gospodarczego w Krakowie i lzba
handlowa we Lwowie.

Stuszna wiec jest, aby takze reprezentancya kraju, zebrany Sejm podnidst gtos w obronie
tylu zagrozonych intereséw.

Niezawodnie nalezy uregulowanie taryf kolejowych do nader zawitych zadan polityki eko-
nomicznej. Spotykajg sie na tern polu rozliczne interesa sprzeczne. Nie jest rzeczg tatwg pogodzic¢
je i do jednego sprowadzi¢ wyrazu, ktérym jest cyfra w taryfie.



Interesem wiascicieli kolei jest osiggna¢ jak najwyzszy czysty dochdd ze swego.przedsie-
biorstwa, i nie dziw je$li nie poczuwajg sie z wiasnego popedu do obowigzku regulowania taryf ina-
czej jak wedlug wiasnej korzysci.

Interesa producentéw, konsumentéw, kupcéw rzadko sg miedzy sobg w zgodzie. Stuzyé¢ tu
moze za powszechne prawidio, ze kazdy obawia sie konkurencyi w swoim wiasnym zawodzie, ale
cieszy sie gdy ja znajduje po stronie tych, z ktdremi zawiera transakcye. Aby unikngé btedu, po-
trzeba tu dokfadnych i bezstronnych badan, ktéreby wykazaly, co w tych sprzecznych wymaganiach
jest uzasadnionem i zclrowem, a co z dobrem ogo6tu lub zjego przewaznej czesSci niezgodnem i rzadko
sie wydarza taka jednozgodno$¢ w catym kraju, jak ta, ktora sie objawita w obec najnowszej taryfy
gtdwnych kolei galicyjskich.

Nakoniec wchodzi w gre takze interes Rzadu, ktéry z natury rzeczy powinien by¢ zawsze
jeden i ten sam, co interes ogotu. Rzadowi wiec przedewszystldem powinno zalezy¢ na tern, zeby
kolej, ta dZzwignia dobrobytu, wielce potezna, ale wiasnie w skutek tej potegi wfielce niebezpieczna
W razie opacznego uzycia, dziatata zawsze ku pospolitemu dobru, utatwiata postep gospodarstwa spo-
tecznego, gdzie on sie sam rozwija, a wywotywata go tam, gdzie sie dotad jeszcze nie pojawia. W tym
kierunku Rzad jest wielokrotnie zainteresowanym, jako str6z dobra pospolitego, jako piastun sity po-
datkowej, nakoniec jako spadkobierca towaszystw akcyjnych, przyszty wiasciciel koleji. Wszak dochdd,
jaki mu bedg przynosi¢, gdy przejdg w jego posiadanie, bedzie tern wyzszy, czem wyzej za pomoca
dobrej 'juz teraz polityki taryfowej podniesiony zostanie rozwoj ekonomiczny Kkraju.

Wprawdzie przeoczy¢ nie mozna, ze jest w grze inny jeszcze, bezposredni a chwilowy in-
tereg Rzadu, jako gwarantujféégo wiascicielom kolei pewng kwote czystego dochodu. Pod tym wzgle-
dem jast zadaniem Rzgdu, nie powieksza¢ bez potrzeby ciezaru, ktéry z tego tytutu skarb Panstwa
ponosi, wdec nieuszczupla¢ kolejom dochodu, ale zarazem przez utrzymanie zdrowej polityki taryfowej
dazy¢ do tego, chocby kosztem chwilowych ofiar, aby koleje podniecaty industrye i handel, aby same
sobie w ten sposob przysparzaty ruchu i dochodu i mogly sie z czasem obchodzi¢ bez zaliczek Rzg-
dowycli.

Trudne zadanie pogodzenia tylu i tylorakich wzgledéw, potrzeb i wymagan jest jeszcze
bardziej utrudnionem przlz to, ze do pewnego stopnia Rzagd ma rece zwijane. W koncesyach pospo-
licie zakreSlone sg co do wysokosci frachtu pewne granice, w ktérych obrebie przedsiebiorstwo moze
sie porusza¢ swobodnie. Koncesye te stanowig niejako obustronnie obowigzujagce umowy. Na podstawie
koncesyi ogromne kapitalty bywajg wylozone a -czesto zarezykowane i niebyloby to wcale podnietg do
przedsiebiorstw nowych, gdyby rzady bez naglacej potrzeby wkraczaty do) tej sfery, ktérg postano-
wienia koncesyi zastrzegty dla swobodnego ruchu przedsiebiorstwa.

W obec tej ostatniej trudnosci nalezy jednak nufe¢ to int uwadze, ze przedsiebiorstwa ko-
leji zelaznych zajmujg stanowisko pod wielu wzgledami uprzywilejowane. Ztadto pochodzi, ze co do
prawnej wilasciwosci swojej roznig sie one od przedsiebiorstw' innych, i hardziej niz inne nalezg pod
wiadanie prawa publicznego i aclministracyi panstwa.Wplyw Rzadu, ktory wzgledem innych przed-
siebiorstw mogtby przybra¢ charakter w”imania sie w prywatng sfere wiasnosci, zachowa zawsze
wzgledem koleji zelaznych prawowity charakter prerogratywy najwyzszej wiadzy spotecznej. A nie dosc
na tern, ze koleje przez Rzad sg uprzywilejowane? i ze skarb panstwa, to jest sita podatkowa ogotu,
stoi za niemi w odwodzie z gwarancygpewnego dochodu. Sama natura tych przedsiebiorstw nadaje
im jeszcze ten przywilej, ze najczesciej  wulufi*sg od wspotzawodnictwa, ktéry jest najdzielniejszym
regulatorem cen w kazdej innej galezi zarobkowania, dlatego powszechnem i stusznem jest to przeko-
nanie, ze Rzagd ma nie tylko prawo i obowigzek czuwa¢ nad tem, zeby przedsiebiorstwa, majace tyle
korzysci z gory sobie przyznanych, nie siegaty jeszcze i po takie zyski, ktore tylko z szkodg ogdtu
osiggniete by¢é moga.
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Wprawdzie Rzad austryacki mato dotad okazywat sktonnosci do euergicznego w tym Kkie-
runku dziatania. Nie pierwszy to raz rozbrzmiewajg po kraju zazalenia na taryfy koleji galicyjskich.
Podobno nie bez przyzwolenia Rzadowego ustanowiong zostata ta najnowsza taryfa, ktéra jak stara-
lismy sie wykaza¢, ze szkodg naszg dopomaga produkcyi rosyjskiej i przemystowi pruskiemu. To je-
dnak nie do milczenia, al% owszem do gtosnego wotania naktania¢ nas powinno. Moze gtosy podnie*
sione dzi$ wiasnie, tatwiej dowotajg sie skutku, niz w innym czasie. Jednocze$nie bowiem mnozg sie
podobne skargi takze w innych krajach koronnych i domagajg sie nie tylko reformy tej lub owej
taryfy na jednej lub drugiej koleji, ale zasadniczo uregulowania kwestyi taryfowej w ogdle, moze
mniej razgce niz u nas, ale takze dla interesowanych dotkliwe pozycye taryfowe zdarzajg sie na ka-
zdej niemal kolei. Wiadomo powszechnie, jaki cios zadaty w swoim czasie wywozowi spirytusu austryac-
kiego do Wtoch taryfy przewozowe, protegujgce eksport spirytusu pruskiego. W Czechach skarzag sie
przemystowcy na to, ze koleje tamtejsze, ubezpieczywszy sie pobierajg za caty szereg artydmidéw han-
dlu od pdinocnej granicy Czech do Wiednia fracht o 5000 wyzszy niz ten, ktdry te same a,itykuty
optacaja w nieprzerwanymi ruchu miedzy Hamburgiem a Wiedniem. Z Pesztu do Drezna fracht od
zboza wynosi 0 10 centow' mniej, niz z Pesztu do Bodenbachu. Szklo, ten wazny artykut przemystu
czeskiego optaca z Bodenbachu do Wiednia 203 cnt., a szklo z Hamburga do Wiednia sprowadzane
(przez Prage) tydko 15G centow.

Naprzeciw Os$wiecima lezy na pruskim Szlgsku Nowy Bierun.

W skutek protekcyi, jaka koleje lubig udziela¢ handlowi przewozowemu za pomocg taryf
specyalnych, zdarza sie ze zboze austryackie bywa tansze w Bieruniu, niz w OS$wiecimie i miynarze
austryaccy zakupujg to austryackie zboze w Prusiech, bo rdznica ceny zboza, spowodowana tylko
réznicg wysokosci frachtu, wynosi wiecej, niz cto wchodowc, pobierane na komorze w Os$wiecimie.

Zeby nie wygladato, jakoby$my jeden tylko w Galicyi artykut, to jest zboze, mieli na oku,
komisya pozwala sobie wspomnie¢, ze szlaski wegiel kamienny optaca do Tarnopola od peilnego wa-
gonu fracht prawde o S z¥*Pyzszy, niz do Podwotoczysk. Jeden tylko miyn w Tarnopolu potrzebuje
50.000 cetn. tego wegla rocznie, optaca wiec za fracht wegla o 2.000 zi, wiecej, niz jego wspbiza-
wodnik po tamtej stronie kordonu.

Podobnych szczeg6tow moznaby jeszcze wiele przytoczyé. Dlatego jest rzeczg niepodobng
zeby Rzad gluchym pozostat na mnozace sie zewszad przedstawienia, obojetnym na szkody, ktére
wewnetrzny ruch ekonomiczny ku wzboga”niu zagranicy ponosi. Jest rzeczg niepodobng, zeby Rzad,
nim jeszczfc przedsiewezmie uregulowanie taryf kolejowych w ogole, nie uzyt wszelkich srodkow, jakie
ma w swej mocy, dla usuniecia takich wyjatkowych taryf, jak najnowsze taryfy gtdwnych linij gali-
cyjskich, taryfy, ktérych potworne dla nas wyniktosci staraliSmy sie cho¢ w matych prébkach
przedstawic.

Pozostaje nam jeszcze powiedzie¢ stowo o kwestyi zlania w jedno miodszych kolei gali-
cyjskich. Z powyzszego wywodu wynika, ze nie mozemy zaleca¢ zlania tych kolei z kolejg Karola
Ludwika. Bytoby to zmonopolizowaniem w rekach kolei Karola Ludwika catego ruchu towaréw tak
w handlu wewnatrz kraju, jakotez w handlu z zagranicg i mogtoby najzgubniejsze dla Galicyi skutki
wywotaé. Najgoreciej jednak nalezatoby popiera¢ zlania w jedno tych miodszych kolei miedzy soba.

Tym sposobem powstatoby na miejscu trzech wattych jedno silne przedsiebiorstwo o zape-
wnionej przysztosci. Takie przedsiebiorstwo statoby sie, zwiaszcza po wybudowaniu projektowanych
kolei do Husiatynu i do Biatej, wspotzawodnikiem kolei Karola Ludwika, mogacym sie z nig mierzy¢
na sitach.

Korzysci, jakieby juz teraz wyniknety z fuzyi trzeclnkolei, sg zbyt jawne. Kt6z watpi
o tern, ze jeden zarzad centralny mniej kosztuje, niz trzy takie zarzady? Wspomniane trzy koleje
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maja nietylko trzy sztaby techniczne, ale takze swych w Radach zawiadowczych 38cztonkoéw, podczas
gdy bogata kolej pétnocna ma ich, tylko 12.

Kto zna stuzbe tak zwang graniczng, to jest czynnosci i koszta z powodu przechodzenia
peciaggdéw z jednej linii na druga, temu wiadomo, ze ta jedna rubryka na tych trzech liniach poze-
rataby setki, tysiecy przy nalezycie ozywionym ruchu. C6zby powiedzie¢ o korzystniejszym zuzytkowaniu
parkéw, paliwa, stuzby pociggowej, ktére jest waznym oszczedno$ci w kosztach ruchu warunkiem
Stowem, w kazdym dziale Wydatkéw bytyby mozebnemi takie oszczednosci, o jakich nie mozna mysleé
przy nienaturalnem roztamaniu na trzy kawaiki jednej, ciggtej, nieprzerwanej liuii.

Juz dzi$ pomimo nie Swietnego potozenia swego, kolej tupkowska Wraz silniejszg staje
sie konkurentka kolei Karola Ludwika.

Wszakze juz teraz podejmuje sie ona dostawi¢ petnego tadunku wozowego miedzy Wiedniem
a Lwowem o 40 zt. taniej niz kolej Karola Ludwika as polgczeniu z kolejg potnocng. Gdyby wiec
te koleje miodsze wydobyly sie zapomocg zespolenia sit, z ciezkiego swego potozenia i gdyby swobo-
dniejszych nabyty ruchéw, konkurencya z ich strony mogtaby sie sta¢ skutecznym regulatorem innych
taryf w kraju i zapobiedz takim, jak dzi§ sg anormalnym stosunkom frachtowym.

Z tych powoddéw komisya administracyjna wnosi:

Wysoki Sejm raczy uchwalié:

1. Wzywa sie ¢. k. Rzad, aby wptyngt na zgodne, z interesami ekonomiczuemi kraju ure-
gulowanie”~aryf ua kolejach galicyjskich.

2. Wzywa sie c¢. Ic. Rzad, aby wptynat na zlanie wjedno kolei tupkowskiej, Dniestrzanskiej
i Arcyksiecia Albrechta.

Zastepca przewodniczgcego: Sprawozdawca:

Grocholski. Smarzeicski.



