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7 iii
Rozporządzenie Ministerstwa han­

dlu z dnia 31. marca 1906,
którem  uzupełnia s ię  przepisy o opłatach poczto­
wych z dnia 2 5 . listopad? 1 8 9 9 , Dz. u. p. Nr. 2 3 1 .

I. Między gg 17 a 18 przepisów  o opłatach 
pocztowych wstawić,jiależy jąko g 17 «:

I lu  i ad  o mi,ę.ni,.ę o o d e b r a n i u  l i s t ó w  p o l e  
S Skdnyę.h .

Odsyłając list polèêony. m o ż e ‘oddaw ca zażądać^ 
aby urząd pocztowy w miejscu przeznaczenia  uw ia­
d om ił go o nadejściu listu. Z a  takie urzędowi? 
uw iadomienie  (doniesienie o odebraniu) winien 
oddaw ca zapłacić należytość w  kwocie 3 5  h  poczto­
wemu m a i la m i ,  które na lep i obok marek za porto- 
rynm i poledenic na liście samym. N a przedniej 
s tronie takiego' listu w inien oddaw ca umieścić w y ­
raźne oznaczenie: ,R .  E . “ , a na  odwrotnej stronie 
p o d a ń ^ w ó j  d o t iad ny  adres .

II. Rozporządzenić  niniejsîfe/ które m a  moc; 
obowiązującą tylko w zględem  olirotu tutejszokrajo- 
wego, zacznie obowiązywać od 1 m aja 190(5.

A lK h ’hpO T g w łr

(Polnisch.)

Rozporządzenie Ministerstwa han­
dlu z dnia 10. kwieti ia 1906,

zaw iera jąc e  przepisy o zanobieyaniu  zetknięciu  
s ię  statków  na morzu  

Postanow ienia wstępne.
P iien isy  niżej zamieszczone zachowywać majk 

wszystkie okręty znajdujące s ię ; .nu pe łnem  morzu 
i ua Wodach łąciMcyclrsię z niem, po których okręty 
morskie m ogą  żeglować.

W  pojęciu przepisów niniejszych uważać-należy 
za „okręt żaglowy“ każdy okręt" poruszający się 
zhpomocą żagli, iiie pary, a  za „p a row iec“ każdy ' 
okręt, poruszający się zapomocą pary, bez'względu, 
czy m a  także żagle, czy ich nie ma.

Wyraz „parow iec“ oznrtcza wszelki okręt p o ru ­
szający się zapom ocą siły maszyny.

W  pojęciu przepisów niniejszych wyrażenie 
okręt'„.w' ruchu  będąoyi“ oznacza, iż okręt ani nie 
słoi na  kotwicy, ani nie jes t przytwierdzony do lądu, 
ani nie więźnie w gruncie.

Światła i sygnał;,.
W  przep isach  niniejszych wyraz „w idzia lny“ , 

gdyflsię odnosi do świateł, ęznacza w :dz :alny w  cie­
m nej nocy przy czyslej atmosferze.

A r t y k u ł  1.
Przepisy tyczące; s ię  świątek zachowywać 

należy, jakakolwiek jegl pogoda, orl zachodu aż do 
wschodu słońca; w  ciągu tego *fez*asu nie wolno
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pokazywać żadnych innych świateł, które możnaby 
brać za przepisane.

A r t y k u ł  2.

Parowiec w ruchu  będący mieć powinien :

a) Na m aszcie  przednim  lub przed tymże, albo, 
jeżeli to je s t  okręt bez m asz tu  przednicgq;< na  
przedniej części okrętu, jasne  białe? światło 
w  wysokości co najmniej sześciu m etrów  nad  
kadłubem  okrętu —  a jeżeli okręt m a  więcej 
jak sześć metrów  szerokości,  w  wysokości nad 
kadłubem okrętu nie  mniejszej od szerokości 
okrętu, w ktorym to  razie jednak  niema potrzeby 
umieszczać  go wyżej, jak na dwanaśoie m etrów  
nad kadłubem . Światło to powinno byóptak 
urządzone i umieszczone, żeby rzucało n ie­
us tann ą  światłość na  łuk widnokręgu, obe jm u­
jący dwadzieścia kresek kom pasu, a mianowicie; 
po dziesięć kresek od samego przodu w  każdą 
stronę, to jes t dwie kreski za linią loksodro- 
miczną ku tyłowi okrętu po każdej stronie, 
i z taką siłą świetlną, fżaliy było widzialne 
z odległości najmniej p ięcia mil morskich.

b) Po stronie prawej burty światło zielone,Vdak 
urządzone i um iesîozone, żeby rzucało świa­
tłość njfeustamią n a  łuk widnokręgu, obejmujący 
dziesięć kresek kom pasu  od sam ego przodu 
ku burcie prawej, a  przeto po dwie kreski 
za lm ią  loksódromiczną od burty prawej ku 
tyłowi, i z taką^ iłąśw ie t lną ,  żeby było widzialne 
z odległości najmniej dwóch mil morskich.

,,c) Po  stronie lewej burty światło ,bzerwone. tak 
urządzone i umieszczone. ż c b y \ i /u c a ło  n ie ­
us tan ną  św iat łość .na  łuk widnokręgu, obe jm u­
jący dziesięć kresek kompasu od samego 
przodu ku lewej burcie, a przeto po dwie 
krąśki zaż linią loksodromiczną lew eijburty  ku 
tyłowi, i z taką siłą  świetlną, żeby było widzialni^ 
z odległości najmniej dwóch m il  morskich.

d) Rzeczone światła boczne zielone i czerwone 
opatrzone; być powinny od w ewnętrznej strony 
burty zasłonami, wystającemi najmniej na 
dziewięćdziesiąt jeden  centym etrów przed św ia­
tłami, tak , 'żeby światła  nie mogły być w idziane 
poprzez przegub z innej strony.

n e) P arow iec  w ruchu  będący może m ieć drugie 
światło takiej samej jakości jak opisane  pod a). 
O badw a té! światła um ieszczone być powinny 
w  k ierunku wręgi, w  taki sposób, żeby jedno 
znajdowało fhęrnajmniej o pięć metrów wyżej 
niż drugie i żeby, co się tyczy wzajem nego 
rozmieszczenia, dolne światło stało przed 
górnem. Pionowa odległości-: pomiędzy temi 
światłami pow inna być mniejsza od ich odle­
głości na  poziomie.

A r t y k u ł  3.

Parowiec, który ciągnie inny siatek, winien 
oprócz bocznych świateł mieg dw a jasne białe światła 
p ionowo jedno nad  drugieęi! najmniej dwa metry 
ocj Siebie odda lone ; jeżeli ciągnie ;więcej niż jeden 
statek, winien mieć jeszcze jedno jasne  białe,'światło 
dwa metry nad  lub pod obu  rzeczonemi światłami, 
w takim razie, jeżeli długość pociągu od tyłu ciągną­
cego aż do tyłu ostatniego ciągnionegb statku wynosi 
więęej niż stoośmdziesiąt m etrów . Każde z lycli 
świateł powinno mieć tę sam ą siłę świetlną i w tern 
sa m em  miejscu pow inno być umieszczone a zarazem 
tak sanąoiurządzone. jak białe światło w artykule 2 a) 
w zmiankow anej-z  wyjątkiem trzeciego światła, które 
może być umieszczone w  wysok&ści najmniej 
czterech m etrów  nad kad łubem  okrętu.

Parow iec  taki m oże mieć m ałe  białe światło 
za kominem maszyn lub t.ylnym masztem , żeby statek 
c-iągniony mógł ku n iem u sterować, lecz światło 
takie nie powinno być widzialne przed linią lokso­
dromiczną.

A r t y k u ł  4.

a) Okręt, który wskutek jakiegoś prżypadkn jest 
niezdolny do wykonywania obrotów-, winien 
wystawić w tej samej -wysokości, klóraAózna- 
czona jes t  dla białego światła, w  artykule, 2 m  
w zm iankow anego^jeże li  ząś jest parow cem , 
zamiast białego -światła, dwa czerw one światła 
w  miejscu, z którego? najlepiej £są widzialne, 
pionowo jedno nftd drugiem, w  odległości n a j ­
m niej dw óch m etrów  od siebie o takiej sile, 
żeby naokoło całego w hlnokręgu były widzialne 
z odległości najmniej dwóch mil morskich. 
W e  dnie winien okręt taki wystawić dw a czarne 
balony lub znaki sygnałowe o średnicach po 
sześćdziesiąt centymetrów pionowo jeden nad 
drugim, w odległości n i e  mniej ;ak dw a metry 
od siebię, w takiem miejscu, z którego najlepiej 
są  widzialne.

b) Okręt, zajęty spuszczan iem  lub wydobywanicm 
liny jjfelègr.aficznej, winien wystawić w miejscu 
przeznaczonem dla światła  białego w arty­
k u le .2 a) wzmi łukowanego, . a ujeżeli jes t  p a ­
rowcem,, zamiast światl i białego, trzy śv ia tła ,  
p ionow o jedno nad drugiem w  odległości n a j ­
mniej dwćcji^metrów jedno  od drugiego. Naj­
wyższe i najniższe z tych świateł powinny być 
czerwone, a ś rednie  białe, powinny zaś mieć 
taką siłę .świetlną, żeby były widzialne naokoło 
całegó w idnokręgu z odległości najmniej dwóch 
mil morskich. W e  dnie powinien okręt wystawa- 
trzy znaki sygnałowe najmniej o sześćdziesięciu 
centymetrach średnicy pionowo jeden  nad 
drugim i w odległości najmniej dw óch metrów 
od siebie, w miejscu, z którego mogłyby być
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najlepiej w id z ia ln e j  najwyższy-,zaś i najniższy 
z tych znaków m ają  być kuliste, barwy czer­
wonej, ,i środkowy romboidalny barWy białej.

ej 'Okręty, w zmiankow ane w tym artykule, jeżei. 
nie są w ruchu, nie  powinny wystawiać świnie! 
bocznych, jeżeli zaś są w  ruchu, powinny je 
wystawiać.

ii) Światła i znaki sygnałowe, które, wystawiać 
należy stosownie do niniejszego artykułu, po ­
winny być dla innych okrętów przestrogą, że 
okręt, który je wystawia, nie jest zdolny do 
w ykonywania obrotów i dlatego nie  może się 
z drogi ustąpić. Ç
Sygnały t e  nie są  sygnałami okrętów zna jdu ­

jących się w  niebezpieczeństwie i wzywających 
pomocy.

u Sygnały n a  trwogę podane. są w  artykule 31.

A r t y k u ł  5.

Okręt żaglowy, gdy płynie, i każdy okręt, który 
jes t  ciągniony, posiadać w in ien  te sam e światła, 
które p rzepisane są  w  artykule 2 dla parowca pły­
nącego, z wyjątkiem wzmiankowanych tam białych 
świateł,  których m u nigdy mieć nie  wolno.

A r t y k u ł  6.

Gdyby z jakiejkolwiek' ' przyczyny, jak  naprzy- 
kład na  małych okrętach, płyńąeych podczas niepo­
gody nie m ożna było umieścić  t rw ale . 'św ia te ł  
htjbznych zielonych i cüerwonych, światła te należy 
zapalić i trzymać W pugotowiu do natychmiastowego 
użycia. W  razlè' zbliżenia się innych lub do innych 
okrętów światła  te  dla  zapobieżenia zetknięciu się 
wystawić należy w  por!f; po właściwych stronach, 
a to w  taki spdsćb, żeby ile możności były dobrze 
widzialne, żeby jednak  po odpowiedniej stroni'emie 
było widzialne światło zielone z lewej strony butry 
a światło czerw one z prawej strony burty i ile m o ­
żności me więcej jak na  dwie kreski kom pasu za linią 
loksodromiczną od tyłu.

WjYżeby używanie tych świateł przenośnych 
uczynić bezpieezniejszern i łatwiejszem, latarnie 
powinny być od  zewnątrz pow leczone ba rw ą  ś w ia t łą J  
które rzucaja*Ja opatrzone odpow iedniem i zasłonami

A r t y k u ł  7.

ur.-R.arowcą mniej jak czterdzieści,  tudzi.eż ;statk. 
wiosłow.e lub i żaglowe, mniej jak dw adzieścia ton 
pojemności brutto mająpęń czółna wiosłowe,,' w  ruchu  
będąqe,i nie są ob,Owiązane«utrzymywaću. świateł 
w  artykule 2 a), b) ifc^w^niiankójwanych, lćiiz 
jeżeli x h  nie mają, w inny lryć zaopatrzone w n as tę ­
pujące światła:

1. Rarowce o. mniej jak czterdziestu tonach 
winny mieć :

a) Na przedniej części statku, albo na  lub przed 
kominem maszynowym, gdzie byłoby n i jw i 
dp/jzniejszc, i w; wysokości najmniej trzech 
metrów' nad pokładem gôVnyni jasne  białe 
światło, tak urządzone i umieszczone, jak to 
w  artykule 2 a) jjóśt przepisane, i o takiej sile 
świetlnej, żeby.fjbyło widzialne z odległości 
najmniej dw óch mil morskich.

b) Zielone i czerwone światła boczne, tak urzą­
dzone i umieszczone, jak to w  artykule 2 b) i c) 
jes t przepisane^ i o takiej .sjle świetlnej, ,żeby 
były widzialne w  odległości najmniej jednej

,15?Ipili inorskiejj; albo latarnię dw ubarw iią  rzuca­
jącą  po odpowiedniej stronie zielone i czer­
w one światło od samego przodu aż do dwóch 
kresek kom pasu za linią loksodromiczną ku 
tyłowi. Latarnie takie umieszczone być,powinny 
w  wysokości nie mniej jak jednego  m e tra  pod 
b iałem światłem.
2. Małe łodzie parow e, jakie prowadzą z sobą 

okręty morskie, m ogą utrzymyw a.q,; białe światło 
w  mniejszej w'ysokos'cji niż na trzy metry nad  p o ­
kładem , bądź co bądź jednak powyżej latarni 
w  punkcie! 1 b) wzmiankowanej.

3. Statki wiosłowe lub żaglowe o mniej jak 
dwudziestu  tonach, winny trzymać w  pogotowiu do 
natychmiastowego użycia la tarnię  z szkłem zielonem 
po jednej a czerw onem  po drugiej stronie, którą 
w  raz ie  ubliżenia się innych lub do innych okrętów', 
d la zapobieżania zetknięciu się., ukazywać należy 
w  p o rę  w  taki sposób,"żeby śwńatło zielone nie było 
wódzialne z lewej a światło  czerw one z prawej 
strony burty.

4. Czółna wiosłowe,' płynące zapornocą wioseł 
łub żagli, w inny trzymać w  pogotowdu do natych­
miastowego uż’yy:ia światło białe, k tóre  dla zapobie­
żenia zetknięciu?Bię wystawiać należy co jakis-'ćzas 
i w porę.

Okręty, w- artykule niniejszym wzmiankowane, 
ni<Ąą obowiązane utrzymywać świateł w  artykule 4 a) 
i w  artykule 11 (ustęp ostatnîj^przepisanych.

A r t y k u ł  8.

Ś w ; a t ł a  dł(a s t a t k ó w  r o t m a i i s k i c h  ( p i l o t ó w ) .

Statki rotmańskie ,  za trudnione  w  swojej stacyi 
służbą rotpiańską, ijjęe wwslawiają świateł p rzepisa­
nych dla innych okrętów', lecz uti'zymvwçjü' powinny 
na  czubie masztu  b iałć.światło  na  całym widnokręgu 
w idzi.Jne i nadto w  krótkich odstępach czasu, których 
długość nie pow inna nigdy przenosić  15 minut, 
ukazywrać m ają  jeden  lub kilka ogni migających.

W  razie znacznego zbliżenia się innych lub do 
innych okrętów, w in m  trzymać n a  pogotowiu światła  
boczne, zapalonmj dla natychmiastowego użycia, 
i w krótkich odstępach czasu błyskać niemi lub 
pokazywać je dla oznaczenia  kierunku, w którym

il5*
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żeglują ; nie wolno im jednak wyśtawiae zielonego 
światła po lewej, a czerwonego p 6praw ejrstronie burty.

Łódź ro tm ańska tegiT rodzaju. że dla w ysa­
dzenia rotmana musi do okkętu pizybijać, może po ka­
zywać białe światło zamiast wystawiać je na czubie 
masztu, a zamiast wzmiankowanych powyżej świateł 
barwnych m o z é 'używać latarnią z ż ielonem -śkldeiu 
po jednej a  czenvonem  pó drugkèj stronie, ,ÿak Lo 
przepisuje a r ty k u ł '7. punkt 8.

Statek roliïiafiski, przeznaczony wyłącznie do 
służby pilófów rzłulowych lułj takich, którzy posia­
dają upoważnienie  do wykonywania przemysłu 
rotmaiiskie'g'ffj musi, gdy pełni służbą "W swej StaCÿi 
a nie stoi na kotwńcy< oprffciż świateł, przepisanych 
dla wfez^tkich łodz.i rotrnańskich, uti zymywaCćjeszcze 
światło c/.erwone, umieszczone na  2 */2 m etra  poniżej 
białóg'ó światła n a  głóSvnym maszcie i widzi.ilne ze 
wszystkich stron na dwie mile mö’rskie, tudzież 
ba rw ne  światła  boczne, p rzepisane dla statków 
w ruchu  będących.

JÄ eli  statek parow y tego rodzaju stoi w  s w e j  

stacyi n a  kotwicy, 'gotowy do służby, w takim razie 
oprócz świateł,  przepisanych dia wszystkich łodzi 
fo tm ańskich , inuśf,--utrzymywać także w spom niane 
pnwyżej światłtrtcźerwone, ale nie musi wystawiał 
barw nyćh świateł bocznych.

Statki rotihaiiskie za trudnione  służbą rotmańska 
nie w swojej staéyi. używjfć m ają takich samych 
świateł, jak inne okręty.o tej Saniftj pojem ności.

Q ÜA 'ïtykul 9.
Swri a t ł a  i s y g n a ł y  d l h  ł o d z i  r y b a c k i c h .

Ł odz ią  rybackie m uszą  mieć podczas jazdy 
takie sam e światła, jakie są  przepisane dla  innych 
płynących statków tej samej pojemności, o ile 
w  myśl tego artykułu nie są obowiązane utrzymywać 
łub wwstawiać świateł poniżej wymienionych.

a) Ł o d z i ę . o t \ .  a r t e  —  przez co rozumieć; należy 
łodzie, niezaopąlrzone pokładem, rozpostartym 
ponad  całą łodzią i chroniącym ją  od napływu 
wody nroAkiej muszą, gdy łow ią ryby 
w  nocy i zarzuciły w tym celu przyrząd, nie  
sięgający w kierunku od łodzi n a  całych 

, l i i  m etrów  w w odę do przej izdu służącą-, 
wystawić światło niałe, widzialne ze wszyst­
kich stron dokoła.

Jeżeli przyrząd do łowienia ryb zachodzi 
w w o d ^ ’do przejazdu słnżą'cą dalej jak nS 
4-6 metrów' w kierunku poziomym od łodzi, 
w  lakini r a ź ie b p ró ć z  św 'a tła  wyżej w sp o m n ia ­
nego wystaw loife być m a  — gdy łódź rybacka 
zbliża się do jakiegoś innego statku albo też 
inny statek do niej — jeszcze drugie bi iłe 

fJ’’ś'wihtło w kierunku zórzńconego przyrządu 
rybackiego, i to co najmniej o 1 m e tr  niżej jak 
pierwsze światło ; w oddaleniu poziom em od 
niego najmniej na I ’j., metra.

b) S’ntki, łuw iące ryby n i e w o d a m i  z wyjątł iem 
łodzi Otwartych, mtiszą mieć  wystawione dw a 
białe światła na miejscu skądby je najlepiej 
można było widzieć, i to tak d łu g o , ’dopóki ich 
siećie są eaikowicie’iâlbo ■cześciow o zanurzone. 
Te św iatła muszą-, być umieszczone'’’w ' ten 
spośób, żeby ich odległośę ,w kierunku pio­
now ym  wynosiła imjmniejtjS m elry /ą  najwięcej 
4-t/jj metra, a odległość w  kierunku poziomym, 
mierzona w  linii spodniej beli i statku, najmniej 
je/» ;l mrjwięcej 3 metry-: 'Światło dolne musi 
być wystawione w kierunku sieci, a ohapuuszk 
być widzialne najmniej na 8 miłe morskie dokoła.

W  m orzu Śródziem nem  i w  wodach przy­
brzeżnych Japonii i Korei żaglowre statki 
rybackie, których pojem ność brutto nie dochodzi 
do 2t) to’n, nje mają  obowiązku wystawiania 
togo z wymienionych powyżej świateł,  kló^e 
m a być um ieszczone u spodu, zato jednak, gdy 
go nie mają, m u s z i  wywieszać w  takiej samej 
pozycÿi światło niałe, widzialne przynajmniej 
na je dn ą  miłe morską lekroć przybliżaj;! się do 
d ru g ich 's ta tk ów  lub też drugie statki do nich

c) Statki, łowiące ryby l i u e w k a m  j j  z wyjątkiem 
łodzi otwartych, jeżeli żłi’r z u c i ły ’linervki łułi 
wyciągają je  na pokład (a nie spoczywają ani 
na kotivicy ani nie uwięzły, jak to opisano p o ­
niżej pod / i ) , , muszą  imoć wsystawione-itakie 
sarnę światła, jak statki, łow iąę^ ryby n iew o­
dami Jćj).

Jjlozv. ijając linewł i w  cz .sie jazdy lub 
wlokąc je  i za sobą, powinm, s tp so u n ie  do 
rodzaju, do którego należą, wystawiać takie 
światła, jak ie  ,są przepisane dla statków pa ro ­
wych, względnie żaglow ych podczas jazdy.

W  morzu Śródziem nem  i w  wodach przy­
brzeżnych Jappiiii i Korei żaglowe sta'ki 
rybackie, których pojem ność brutto  niedocliodzi 
clo..£!p, ton. nie  maj.p.-obowiązku wystawiania 
tego z wymienionych powyżej.,  światę}, które 
ma być umieszczone u spodli, zato jednak, gd\ 
go nie mają. m uszą  w ywieszać w  takiej samej 
pozuiyi (w kieruni u linewek) światło białe, 
w d z i i l n e  przynajmniej na je d n ą  milę. m orską , 
ilekroć przybliżają się^do drugich statków lub 
też drugie statki do nich.

d) Statki łowiąĆÓ ryby p r z y r z ą d a m i ,  z a n u r z a ­
n y m i  a ż  d o ? s k m e g o  d n a .  przez co rozumieć 
należy w ogólnośtei siatki, wlokące przyrząd) 
rybackie po dnie morza, nm sźą mieć:

I . ‘Statki pàrow e: zamiast ś\viatła białego, 
w zm iankow anego w  artykule 2 pod lit. o j / t r ó j  - 
boczną la tarnię  tak urządzoną, aby rzucała 
próślo od przodu na  dwie kreski busoli z p r a ­
wego i lewego boku światło białe, ód drugiej tlo 
dziewiątej kreski od przodu ku burcie sterowej 
zielone, a ku buî'Cie przedniej czerw one; nadto
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muszą mieć je'szcze druga latarnię, w isząfą  
najmniej na 2. a  najwięcej n a  3>/a m elra  pod 
ową trójbarwna, i rzucającą białe światło, wi- 
dzialn&jdokoła.

Statki żaglowe: światło białe, w i­
dzialne dokoła ze wszystkich boków. Nadto 
m uszą  tego rodzaju żaglowce, gdy zbliżają się 
do drugich statków lub drugie stalki do nich, 
wystawić w porę  ogień migający lub poclio 
dnię, i to lia taknn punkciej skąd możnaby je 
najlepiej dojrzeÓr.->'

WszyslkidthśAdatła, w ymienione pod d. 
m uszą  być widzialni najmniej na  2 mile 
morskie.

e) Statki, Jowià& 'ryby s i e c i a m i ,  w ł ó c z o n c m i  
po  d n ’e m o r z a ,  tudzież s i e c i a m i  d o z a -  
g a r t y w a n i a  o s t r y g  słuźącetni, m uszą  ró w ­
nież utrzymywać i wystawiać św iatła. przy- 
jńsane pod <1 dla statkową łowiących ryby 
przyrządami głęboko zam urzan jm i.

f)  O g n i e  m i g a j ą c e  i ś w i a t ł a  d o  r o b o t y  
wolno statkom rybackim utrzymywać o każdej 
porze obok świateł przepisanych.

0  Spoczywając na k o  t w i c y ,  m usi każdy Statek 
rybacki, którego długość nie wynosi 4 0  m e ­
trów, utrzymywdć światło b.ałe, widzialno 
jn'zyiiajmniej na jedną  milę m orską  ze 
wszystkich boków.

Statki których długość', wynosi 46  m e ­
trów albo więcej, winny u trzymyw ać światło 
kotwdeowe a opróćz tego ji^zcze  di ugie światło 
według przepisu artykułu 11.

Jeżeli statek, spoczywający na  kotwicy, 
bez względu n a  w ym iar długbści,  połączony 
jes t z zarzuconym przyrządem  do łowienia  ryli, 
musi przy zbliżaniu się drugich sfatkow w y­
stawiaj, leszcze ji dno biakyświatło , wiszące 
przynajmniej na  m etr  pod światłem kotwico- 
wcm  i oddalone qd tegoż w kierunku p iono­
wym przynajmniej na  1 metra, a światło to 
m usi wskazywać, gdzie jes t pogrążony w sp o ­
minany przyrząd.

h) S t a t k i ,  s t o j ą c e  n a  m i e j s c u  i nie mogące 
jechać  dalej z lego pow odu, że ich przyrządy 
do łowienia  ryb zaczepiły się o skałę lub o coś 
innego, m ają utrzymywać światła. przypisane 
dla statków n a  kotwicy. Za dnia muszą ' 
zdjąć sygnał dzienny, o którym m ow a pod h. 
W czasie mgły, n ieprzi jrzystości atmosfery, 
śnieżycy luli gwałtownych zlew m uszą  daw ać 
sygnały akustyczne, przypigtme dla statków na 
kolwiay (ob. artykuł 15, d  i nstą tu i ustęp).

i) W  czasie mgły, nieprzejrzystego powietrza, 
śriieżj'c.y lub gwałtownych zlew m uszą  statki, 
które i pogrążyły włoki lub zarzuciły linewki 
albo też łowią ryby przyrządami głęboko za­

nurzanymi ; n ie’., odami jakiegokolwiek rodzaju, 
o ile m ają 2 0  lub więcej ton pojemności 
brutto , dawać przynajmniej co odtruty sygnał 
akustyczny, i to pdroweć gwizdawką parow ą 
lub syreną, a żaglowce tmbą. Po każdym takim 
sygnale należy bić w dzwon.

Slalki rybackie, których pojemność brutto 
tiiSjdoehcrdżS do j j S  ton, me są obowiązane 
do dawania  łych sygnałów jeżeli jednak ich 
nie dają, mnsząs ’nalom ias t przynajmniej (to 
minuty ïlawàé.'innv sygnał akustyczny, któryby 
odpowiadał sw em u celowi.

Ic) Z a  d n i a  m uszą  stalki, łowiące’ ryby sieciami, 
linewkami lub przvrzadomi na dno zapuszcza­
nym,, zrobić każdy przybliżający się statek 
uważnym na swe zajęcie, wywieszając kosz 
łub jakiś inny w padajm y w oko p rzcd in ie t . . 
•/. miejsca, gdzieby go m ożna było najlepiej 
widzieć, jj

Jeże,, statki tego rodzaju spoczywają na 
kotwicy, zarzuciwszy poprzód swe przyłiory 
rybackie w  wodę, m uszą przy zbliżaniu się 
drugiego statku wystawić taki sam sygnał 
z lego boku, od którego przejazd jes t  wolny.

Siatki, które mus'zą ulrzymywać lub wy­
stawiać świawk IV tym artykule przypisane,! 
n ie  są 'obowiążane utrzymywać "świateł, przy­
pisanych w  punkcie rt:ar(ykułu W i w ostatnim 
ustępie artykułu 11.

A r t y k u ł  10.

Okręt,  wyprzedzany przez inny, ukazywać ma 
temu ostal.iiemu n a  tyle białe światło luli ogień 
migający.

Białe św ialło, Które lyedług niniejszego arty­
kułu m a  byq ' ukaz) wanejj niożę łiyć umieszczone 
w  la lam i, jtecz w przypadku tym la ta rn ia -p ow in na  
być tak, urządzona i osłonami opatrzona.,  żeby rzu ­
cała św ;atło n ieus tanne  na  luku w idnokręgu o d w u ­
nastu kreskach kompasu, ia to od samego tyłu po 
sześć kresek kompasu w każdą s tronę  okrętu, i 
żeby światło było w idzialne" z odległości najmniej 
jedne., mili morskiej. Światło .takie pow inno być 
umieszczone fi* możnoś, i w lej samej wysokości 
co światło boczne.

A r t y k u ł  l i .

Okręt,  mając) mniej jak czterdzieści sześć m e ­
trów długości,  gdy stoi na kotwicy, winien mieć 
z przodu biali1 światło w  miejscu, z którego może 
być najlepiej widz ane, lecz nic wyżej jak na sześć 
metrów  nad kadłubem, a  lo w latarni taK urządzo- 
nejfisżeby rzucała jasną , jednostajną, n ieus tanną  
światłość naokoło całego widnokręgu, widzialną 
z odległości najmniej jednej mili morskiej.

Okręt, mająćy czterdzieści sześć lub więcej 
nielrów długości,  gdy stoi na  kbtWtey. winien mień
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n a  przedniej części w wysokości nie  mniej  jakszęściu  
a nie', więcej jak dw unnstu  metrów  nad kadłubem 
takież samo światło*» a na  tyle lub blisko tyłu, 
w  wysokości nie mniej jak pięciu metrów  poniżej 
przednieg.e-iśwh.tła, drucie  takie światło

Za długość okrętu uważa się d ługóśó .podaną 
w świadectwie, wpisu.

Okręt, klóry; uwiązł n a  d n i e  w  drodze prze- 
ja z d i f lu b  w jej pobliża, w inien  wystawucnswiatłoK 
a< względnie światła wyżej wzmiankowane, tudzież 
dw a czerwone światła w  artykule 4- a?Ü,przepisane.

A r t y k u ł  12.

Oprócz ćSwiateł, jakich przepisy niniejsze wy­
magają, każdy okręt może dla zw rócenia  na  siebie 
uwagi, jeśli to jes t po trzebną,;{ pokazywać ogień 
migający, lub dać jakiś .sygnał piorunujący, lecz 
w taki sposób, żeby n i .1 mógł być wzięły za sygnał 
n a  t r w o g ę ^

A r t y k u ł  13.

Żaden w przepisów niniejszych n iem a n a ru ­
szać skuteczności p rzep isów  szczególnych wydanych 
przez którykolwiek rząd co do dalszych świateł 
ustasvniczych lub sygnałowych dla dw óch  lub w ię ­
cej okrętów w ojennych lub dla okrętów płynących 
pod konwojem, albo ograniczać ukazywanie sygnałów 
rozpoznawczych, zaprowadzonych przez właścicieli 
okrętów i zatwierdzonych przez uch rządy, należycie 
wpjsfSjteh i ogłoszonych.

A r t y k u ł  14.

Parowiec, płynący tylko za pom ocą  żagłi. 
którego komin maszyny stoi, winien mieć we dnie 
z przodu czarny balon lub znak sygnaloavy ó ' ś r e ­
dnicy sześćdziesiąt cen tune trów  wynoszącej, a  to 
w tein miejścu, z którego' może by t najlepiej, 
widziany.

Sygnały akustyczne podczas gęstej atm o­
sfery.

A r t y k u ł  15.

W szystkie sygnały, przepisani;-w artykulm n i­
niejszym dla okrętów w ru chu  będących,.- powinny 
być daw ane:

1. Przez „p a ro w c e “ świslawką parową lub 
syreną.

2. Pijżeżj „okręty p,arowe i statki c iągn ione“ 
trąbą do mgły.

W yrażenie „ton przeciąg ły“ , w  arlykul4Ł n - 
niejszym używane, oznacza Ion trwający cztery aż 
do sześciu sekund.

Parowiec powinien być opatrzony silną świ- 
s tawką parow ą lub syreną, wydającą głos za pomocą 
pary łub innego środka i tak ustaw ioną, żeby żadna 
zawada riie tam o w al i  jej głosu; nadto opatrzony być 
m a  (lobią trąbą do mgły za po m ocą .ś rodków  m e­
d ia l  udznych d z i a ł a j ą c ą ^ »  oprócz tego donośnym 
dzw onem .

(W e wszysakicli tych przypadkach, w  których 
przepisy mniejsze nakazują  używanie dzwonu, 
może lenSseuliai pokładzie okrętów tureckich  być za­
stąpiony bębnem,, lub też gongiem, gdzie narzędzia 
takie i,są używane n a  pokładzie małych okrętów 
morskich.)

Okręt żaglowy, którego poj.emność brutto  wy­
nosi dwadzieścia ton i więcej, powin en być opatrzony 
podobną Jjjąbą do mgły i podobnym dzwonem.

Podczas mgły, nieczystej atmosfery, jąkoteż 
gdy śnieg lub deszcz gwałtownienpada, czyto we 
dnie czy w  nocy, używać! należy sygnałów w  arty­
kule niniejszym opisanych w  następujący sposób:

a) .Parow iec w  ruch u  bodący winien w  odstępach 
nie dłużej jak dwie’ minuty trwających w yda­
w ać ton przeciągły.

b) Parow iec  w drodze będący,, który jednak za ­
stanowił maszynę i nie płynięć winien w o d ­
stępach nie dłużej jak dwie minuty trwąjącycli 
wydawać po dw a tony przebiągłe z przerwam i, 
około jednę  sekundę trwającemi.

! s) Okręg żaglowy w ru c h u  będący winien w  o d ­
stępach nie  wdęcej jak jeduę  minutę  trwających, 
wydaw-ać jeden  ton, jeżeli żegluje p raw ą s t roną ;  
dw a tony jćden po drugiin?.jeżeli żegluje lewą 
stroną, a  trzy tony,.jeżeli żegłuie z w ia trem  od 
linii ioksodromicznej do 4vłu.

1 Ibfffttflkręt, stojący na  kotwicy, wanien w  odstępach 
nie dłużej jak jednę minutę  trwających dzw o­
nić’ szybko mniej więcej przez pięS*sekund.

e) Okręt,  ciągnący drugi sta tęk ,? ludzidż , okręt, 
który spuszcza lub wydobywca linę telegraficzną, 
jakotoz okręt w  ru c h u  będący, który nie może 
ustąpić się z drogi innem u okrętowe, ponieważ 
jes t  niezdolny, do wykonywania obrotów  lub 
do wykonywania ich tak, jak tego przepisy 
niniejsze w ym agają ;1 w in ien  zamiasb-sygnałów 
w punktach  a) i c) niniejszego artykułu prze­
p ijanych  w ydawać, w  odstępach nie więćej jak 
dwie rnrnufy trwających, trzÿ tony jeden  po 
drugim, a mianow icie ton przeciągły i zaraz 
po n im  dw a krótkie tony. Okręt ciągniony 
może' dać ten  sygnał, lecz nie może daw ać 
żadnego innego sygnału.
Statki żaglowe i "Czółna o mniej niż dwudzie­

stu tonach pojemności, nie  są obowdązane dawać 
powyższych sygnałów1,iłccz jeżeli ich nie dają, winny 
dawać jakiś m ny skuteczny sygnał głosowy, w ud 
stępach nie  dłużej jak jedną  m m utę  trwających.
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Zmniejszenie chyzości okrętów podczas nie- 
przenikliwej atm osfery.

A r l y k u ł  10.

Podczas mgły, niepogody; gdy śr.ieg lub deszcz 
p.ahh, każdy okręt płynąć pow inien  z um iarkow aną 
ehyż'5śfeią i powinien  uw zględniać Irosk iw ie’ złthho 
dZîjÜé stósumci . okol:icznoise:i.

P.aOwiec, k tórem u się zdaje, ze ze, strony od 
loksodromu aż do przodu ^łyszy sygnał na mgłę 
okręlu, którego pozyeya jest, n iepew na, w inien o ile 
nkoliccJności’ przypadku pozwalają, m aszynę swoją 
za t r z y m a l i  płynąć ostrożnie, dopóki u iebezpiec /eń- 
slwo zetknięcia  się n ie ;m m ie .

Prawidła sterowania i żeglowania. 

Wstęp.

Niebezpieczeństwo zetknięcia-się możnli,-o lie 
okoliczności dozwalają, s twierdzić przez s tranne 
obserwowani! kierunku kompasowego zbli,.ąją.qeg;cj 
idę okrętu. Ją-żeli kierunoK zmieni., się n ieznacznie, 
uznać należy, że niebezpieczeństwo takie zagraża.

A r l y k u ł  17.

Gdy Swa okręty iöglowe-'zblizajq się do .Jretiio 
tak, że w s k u te k  tego pow sta je 'n ie lrbzp iem eńslw o 
zetKiiięcia się, jeden  drug iem u iastępować powinien 
w następujący sposób:

ü) Okręt mają ty w a t r  z boku od lyłu. ustępować 
powinien okrętowi, żeglującemu Luż na wietrze.;

b) Okręt żeglujący czołem lewej burty luż na 
wietrze, ustępow ać pow inien okrętowi żeglu­
jącem u czołem prawej burty  tuż na wietrze.

c) Gdy oba OKręty mają wiatr z boku od tyłu, ale 
n ie  z lej samej strony, okręt mający w iatr  z lewej 
Strony. ustąpn?T powinien drugiemu.

d) Gdy oba okręty mają w iatr  z boku od tylu, ale 
z tej samej strony, okręt płynący od strony 
w nitru ustąpić  powinien tranu, który płynie 
w  stronę odw róconą od w ia ln i .

e) Okręt płynący ,pod wiatr ,  powinien ustąpić 
drugiemu.

A r t y k u ł  18'J^

Gdy dwa parowce, płyną na p r z e c i w'  sobie; 
z stron wprosi luli p raw ie  w prost  przeciwnych, 
i zagraża im niebezpieczeństw o zetkn ęćia się;! 
każdy z tych dw óch  parow-c-ów zmienić powinien 
kierunek w stronę burty pi iwoj. aby mogły wyminąć 
się léwemi stronami burty.

Artykuł len  stbsujc się tylko w tych przypad­
kach, gdy okręty spotykają się ze stron wprost luli 
p raw ie  wprost przeciwnych, tak, że powstaje  n ie­
bezpieczeństwo zetknięcia się, ale nie wtedy, gdy 
dwra okręty m ogą  swobodnie  p rzepłynąć okołd^łfe- 
bio. jeżeli nie zmienią kierunku.

.Jedynymi przypadkami, do których s ię  den 
artykuł odnosi, są  te, w  których każdy z dwóch okrę­
tów- płynie ku drugiemu wprost lub praw-ie wprost, 
innemi słowy te przypadki, w których we dnie każdy 
z dw-óch okrętów widz- maszty drugiego w  tej samej 
lub prawic w  tej sam ej liaii ze swymi; w nocy zaś 
te przypadki, w  których każdy z dwóch okrętów 
takie zajmnjmśtanow-isko, że widzi obadw-a boczne 
światła  drugiego okrętu.

Artykuł ten nie stosuje się we dnie do takich 
przypadków, w których okręt widzi drugi przed 
przegubem  w takiej pozycyi, że ten ostatni przecina 
jego k ierunek; a w nocy do takich przypadków, 
w- których światło czeryyonejjednego okręlu ukazuje 
sięjryaprzeciwko światła ezerwonego drugiego okrętu, 
albo światło zielone jednego okrętu, naprzeciwko 
światła zielonego drabiego okrętu, albo, gdy z przodu 
ukazuje- ś5ę świaiłtWczcrwone a zielonego nie widać, 
lub  widadłzielone a  nie widać czerwonego, alho gdy 
obadwa światła  zielone i czerwone pokd-ziiją się 
w  innym kierunku, nie z przodu

A r t y k u ł  j 9 .

Gdy biegi dwóch parow ców  przecinają s i ę ‘tak, 
że stąd powstaje niebezpieczeństwo zetknięcia się, 
ten parowiec ustąpić powinien  drugiejmi, który go 
ma po praw-ej stronie swojej własnej.hurty .

A r t y k u ł  20.

Gdy parowiec i okręt żaglowy płyńą^w takich 
Kierunkach,, że stąd powstaje niebezpieczeństwo 
zctknięcih ä.iwft parów iöm powinien ustąph^okrę tow i 
żaglow-enm.

A r t y k u ł  21.

Gdy według jednego z niniidszych prawideł 
jeden z dw óch  okrętów ma drugiemu nsląpić, len 
drugi w inien  zatrzymać, kierunek 'swego biegu 
i swoją e h y ż o ść . ,

[.Też.eli w skutek zgęśzczonego stanu atmosfery 
iub innych przyczyn okręt taki zbliży się do drugiego 
tak blisko, że zetknięcia się ni. m ożna  uniknąć 
przez sam obrót okręlu do ustąpienia obowiązanego, 
w takim razie piórw-szy okręt obowiązany jes t  wyko­
nać h.kże obrót, jaki będzie najodpowiedniejszy, 
żeby zetki.ieciu sie’ 4apnl>iedz. (Olmez artykuły 27 
i 2h)].
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A r ty k  u i 22.

Każdy o.kręt, kldry w ed ług  p rzep isów  ni&igjf 
sz)ch obowiązany jost usląpu drugiemu okrętowi, 
winien o ile okoliczności przypadku pozwalali.,  
unikać pi 'zeciuania biegu drugiego okrętu przed jego 
przednim  przegniłem

A r t y k u ł  23.

Każdy parowiec, który według pinicjszycb p rze ­
pisów obowiązany jest ustąpić z drogi inuęinu okrę­
towi, w in ien  f^a . bliijeniern się do niego.Vjęjli p o ­
trzeba. zmniejszyć chyżośę luli zastanowić maszynę 
albo się cofać.

A r t y k u ł

‘"B ez względu n a  którekolwiek postanowienię  
w nituojszych przep isach  zawarte, każdy okręt, p rze ­
ścigający inny okręt, winien prześciganem u us,tąpie 
z drogi.

Każdy okręt, zbliżający się do innego okrętu 
ze strony, leżącej o więcej niż dwie kreski korn- 
pasur.za linią loksodromiczną tego ostatniego, 
to jest zbliżający się do oktetu,  który zamierza p rze ­
ścignąć z takiej pozycyi. że w nocy nie może widzieć 
żadnegtAz dwó.ch świateł bocznych tego/ostatniego 
okrętu, —  uważać należy za prześcigający. Żadna 
późniejsza zmiana kierunków obu okrętów nie może 
okrętu prześcigającego uczyń. ■ przecinająęy.ni b ieg  
w  duchu  niniejszych przepisów lub uwolnić okręt 
prześcigający od obowiązku ustąpienia z drogi p rz e ­
śc iganem u okrętowi, dopóki ostatecznie 'nie pizepły- 
nie i nie stanie się wolnym.

Ponieważ we ( ln ie /ok rę t  prześcigający nie za­
wsze może z pew nośc ią  wiedzięjC,\.czy względem 
drugiego okcętu znajduje śię w ięcej ku przodowi;. 
Czy w.ęcej ku tyłowi w zmiankowanego kierunku,  
przeto w  przypadkach wątpliwych winien iiwążuć 
się za okręt prześcigający i us tępować z drogi.

A r t y l  ii 1 25.

Każdy parowiec, płynący w wązkiem miejscu 
(w ,kanałach) ,  trzymać się powinien, jeżeli to jest 
bfczpięćzne i mozębne tej ' s t ro n y  i iu r tu ,  lub środka 
kanału, k tóra  dla patrzącego  z okrętu leży po prawej 
stronie burly.

A i t y k u ł 26.

Okręly żaglowe w ru chu  będąóe winny u s tępo­
wać z drogi statkom żaglowym lub czółnom łow ią­
cym ryby sieciami lub linewkami. Postanowienie  
to nie upraw nia  bynajmniej statków lub czółen

trudniących się rybołostw am  do zastawiania drogi 
wodnej,  używanej przez inne okręty, nie  będące  
statkami i czółnami rybąckicmi

A r t y k u ł  2 ,

Przy przestrzeganiu i t łumaczeniu prawideł 
powyższych,, trzeba mieć należyty wzgląd n a  wszelkie 
niebezpieczeństwa żeglugi i zetknięcia się, indzież 
na szczególne okoliczności, które m ogą wymagać 

ŻodstąpieniSjod powyższych praw ideł dla uniknięcia 
bezpośredniego niebezpieczeństwa.

Sygnały akustyczne dla okrętów, widzących 
się nawzajem

A r t y k u ł  28!w-

W yrazy: „ton krótkiSŁSfe artykule niniejszym 
używane,'Oznaczają toi} Irwającyńnniej więcej jednę  
sekundę.

Gdy okręty widzą się naw zajem , parowiec 
w ru chu  będądy,. który w edług  przepisów tułają p o ­
danych ima prawo lub jąstl obowiązany przybrać 
inny kierunek, winien następującym i sygnałami, 
danymi św is law ką parow ą lub syreną  oznajmić lę 
zmianę ki erunku:

Ton królki znaozy: „Z m ien iam  kierunek w
slronCjburly p raw e j .“

Dwa krótkie tony znaczą: „Zniieuk.m kierunek 
w stronę  burty le w e j .“

Trzy krótkie/tony znaczą: „Moja maszyna, cofa 
okręi całą s i łą .“

Obowiązek zachowywania odpowiednich  
ostrożności.

A r t y k u ł  29.

Żaden z powyższych przepisów nie uwalnia 
oki-ęłju, jego właściciela, dowódcy lub załogi od 
skut ków op;eszałośc w wystawianiu św iate ł i uży­
waniu sygnałów, ani dd skutków zaniedbania 
jakiegokolwiek śrjądka bezp ieczeństw a, kióre po sp o ­
lita praktyka żeglarska lub szczególne okoliczności 
przypadku nakazują.

«
Ziistrzcżcnię co do przepisów, wydanych 
dla portów i dla żeglugi na wodach śród- 

krajowycli.

Vrty k u ł  3(1.

Ż aden z przepisów niniejszych nic może n a ru ­
szać skuteczności takich przepisów szczególnych,
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które władza miejscowa -wyda w należytej formio, 
dla  żeglugi w  jakimkolwiek porcie, na  jakiejkolwiek 
rzece lub w o d a ch  śródziemnych.

Sygnały na trwogę.

A r t y k u ł  31.

Gdy okręt czegoś potrzebuje i od innych okręgi 
lów albo z brzegu żąda pomocy, powinien daw ać 
lub pokazywać następujące  sygnały bąc^  razem, 
bądź. po jednem u, a m ianowicie:

W e  dnie:
1. Strzały działowe lub inne  sygnały p io run u ­

jące w odstępach  mniej więcej jedno-m inutow ych.
2. Sygnał na  trwogę N. C. księgi sygnałów 

międzynarodowych.
3. Sygnał n a  dal, to jest chorągiew czworo« 

graniastą,, m ającą  u góry lub u dołu balon, lub coś 
podobnego do balonu.

4. Ciągłe wydawanie  głosu zapomocą jakiegoś 
przyrządu sygnałowego do mgły.

W  nocy:

1 Strzały dzisiłojjBe lub inne sygnały p io ru n u ­
jące  w  odstępacli mniej więcej jedno-minutowych.

2. P łom ień  na  okręcie (np. płonącą! beczkę 
smoły lub oleju itp.).

3. R ace  i kule świetlne puszczające z siebie 
gwiazdy jakiejkolwiek barwy i jakiegokolwiek ro ­
dzaju, rzucane  po jednej iv krótkich odstępach.

4. Ciągłe 'wydawanie głosu za pom ocą jakiego 
przyrządu sygnałowego do mgły.

Postanowienia wykonawcze.

A r t y k u ł  32.

Na każdym okręcie,  mającym przeszło pięć ton  
pojem ności brutto , powinien się znajdować’! eg zem ­

plarz mniejszego rozporządzenia, który należy po- 
kazywaęSna żądanie  u rzędu  żeglarskiego (urzędu 
portowego lub konsularnego.

A r t y k u ł  33.

W ykroczenia  przeciwko postanow ien iom  n i­
niejszego rozporządzenia, o ileby dotyczące czyny nie 
podlegały ustawie karnej pow szechnej,  karane b ęd ą  
grzywnami aż dotÖOO koron lub aresz tem  od sześciu 
godzin aż do dni 14.

A r t y k u ł  34.

W  postępow aniu  karnem  Stosują się w ogól­
ności te postanowienia, które w ogóle obowiązują 
pod względem karania  za wykroczenia policyjne 
morskie.

Dla spraw  rozporządzeniem  niniejszem o b ję ­
tych urzędy żegląrskie (urzędy portowe, urzędy k o n ­
sularne) są  I., W ładza m orska  II., a Ministerstwo 
hand lu  najwyższą instancyą.

Jeżeli II. inslanc.ya zatwierdzi orzeczenie I. in- 
staiicyi, chociażby ze złagodzeniem w ym iaru  kary, 
dalsze odwołanie się jes t niedopuszczalne.

W pływające grzywny oddaje się do funduszu 
n a  w sparc ia  dla marynarzy.

A r t y k u ł  35.

Rozporządzenie  niniejsze wchodzi w  wykona­
nie od dnia 1. m aja  1 90 6 .

Począwszy od tego dnia, traci m oc swają ro z ­
porządzenie Ministerstwa hand lu  z dnia 17. kw ie t­
nia 1897 ,  Dz. u. p. Nr. 95 ,  wraz z załączką.

Auersperg wir.

(Polnisch.) 110




