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Rok 1910.

Dziennik «stew pMtetwa
dla

królestw i krajów w Sadzie państwa reprezentowanych.

Ozęśó LXXXVL — Wydana i rozesłana dnia 15. listopada 1910.

T reść: (J \§  201 — żOoijj3 201. R ozporządzenie, dotyrzącd wydania tymczasowego regulam inu 'żwglugi i polie-yi 
rzecznej dla górno- i dolnoaustryackiej przestrzeni D unaju. — 202. Obwieszczenie, dotyczące utw orzenia 
nowego olyęgu szacunkowego celem rozkładu p »datku osobisto-dbchodow ego dla obszaru  nowo utw orzo­
nego starostw a w Oświęcimiu w Galicyi. — 2 0 |jO b w ieszezen ie , dotyczące wydzielenia pow iatu sądowego 
(podatkowegp) M anieni z okręgu urzędowego Dyrekcyi okręgu skarbowego w St. Pólten i przydzielenia go 
do okręgu urzędowego Dyrekcyi okręgu skarbowego w Stein nad Dunajem,

SOI.
Rozporządzenie M inisterstwa han­
dlu w porozumieniu z Minister­
stwami spraw wewnętrznych, rol­
nictwa i robót publicznych z dnia 

4. listopada 1910,
dotyczące wydania tymczasowego regulaminu że­
glugi i policyi rzecznej dla górno- i dolno- 

austryackiei przest-zeni Dunaju.

W arunki w ykonyw ania żeg lugi okrętam i 
i tra tw am i.

§ 1.
P r z e d s i ę b i o r s t w a  k r a j o w e .

£'jp 'po\vażnienie do przemysłowego wykonywania 
żeglugi na Dunaju zapom ocą auslryackich okrętów 
wiosłowych i parow ych .zależy co do pierwszych 
od uzyskania koncesyi w edług postanowień ordy­
n ac j i  przemysłowej (ustawa z dnia 15. m arca 1883 , 
Dz.. u. p. Nr. 39), względnie .rozporządzenia Mini 
slerstwa h a nd lu  z dnia 29 . stycznia 1 8 5 8 ,  Dz. u. p. 
Nr. 22 ,  zaś co do utrzymywania ruchu  okrętami 
parowymi od uzyskania koncesyi według przepisów 
rozporządzeń Ministerstwa hand lu  z dnia 29 . stycznia 
i 12. lipca 1858 ,  Dz. u. p. Nr. 22  i 108.

Samodzielne wykonywanie spławu tratwami 
podleg.T^jedynie poprzedniemu zgłoszeniu według 
rozpoi/z.ądzenia Ministerstwa handlu  z dnia 29 . sty­
cznia 1858 . Dz. u. p. Nr. 22.

Ogólne przepisy co do uzyskania zezwolenia 
n a  urządzenie przewozów i szczególne wymogi co do 
bezpieczeństwa ruchu  statków, służących do p rze­
wozu, pozo'staja w  mocy, o ile w  dalszym ciąijh nie 
wydano przepisów surowszych.

§ 2 .

P r z e d s i ę b i o r s t w a  z a g r a n i c z n e .

Upoważnienie nieaustryackich okrętów i tratew 
do ruchu  na  auslrynokiej przestrzeni Dunaju należy 
ocenić w edług  odnośnych przepisów tego kraju, do 
którego okręty i tratwy przynależą.

Nieaustryackie przedsiębiorstwa żbglugi, które 
trudnią  się żeglarstwem na  obszarze austryackim 
i których okręty kursują regularnie na  austryackiej 
przestrzeni Dunaju, winny jednak w E efu  ułatwienia 
stosunków z władzami pod względem przeprawa^ 
dzenia niniejszego rozporządzenia ustanowić .w kra­
jach tutejszych upełnomocnionego zastępcę i podać 
właściwej władzy krajowej jego nazwisko i siedzibę.

§ 3.

O b o w i ą z k i  p r z e s i ę b i o r s t w  u t r z y m u j ą c y c h  
. r e g u l a r n y  r u c h  o s o b o w y  i t o w a r o w y .

Przedsiębiorstwa ‘żeglugi, które utrzymują 
regularny ru ch  osobowy i towarowy w  obrębie 
austryackiej przestrzeni Dunaju, są obowiązane w y ­
łożyć 'regulam in ruchu, tarvfy Sjsobowęń towarowe, 
paginow aną i pieczęcią przedsiębiorstwa zaopatrzoną 
Książkę zażaleń Oraz rozkł.uly jazd) dla ruchu oso­
bowego na  w szystkich strrcyach wysyłkowych i na
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każdym okręcie osobowym do publicznego przeglądu, 
względnie użytku.

Książki zażaleń należy przedkładać corocznie po 
skończeniu się sezonu żeglugi c. k. Inspektoratowi 
żeglugi śródziemnej do przeglądu.

B udow a, urządzenie,w yekw ipow anie statków  
i u trzym yw anie  icli w dobrym  stan ie .

§ 4.

Z a r z ą d z e n i a ,  m a j ą c e  n a  c e l u  b e z p i e c z e ń ­
s t w o  r u c h u .

Każdy statek musi być co do budowy, wytrzy­
małości, urządzenia w ewnętrznego i wyekwipowania 
lak wykonany, wyposażony i utrzymywany, aby bez­
pieczeństwo ruchu  było zapewnione.

§ * •

Z a r z ą d z e n i a ,  m a j ą c e  n a  c e l u  z d r o w i e  z a ł o g i  
o k r ę l o w e j  i p o d r ó ż n y c h .

Stosownie do jakości i przeznaczenia statku 
m uszą  być zaprowadzone takie urządzenia, względnie 
dostarczone, takie przedmioty, należące do w yekw i­
powania, jakie okazują .się potrzebne, ze względu na 
zdrowie załogi okrętowej i podróżnych, tudzież dla 
ich ochrony od wypadków.

Obciążenie i w ielkość statków .

§ 6 .
Z a n u r z a n i e  s i ę  s t a t k o w i  b u r t a  s u c h a ;  

o s ł o n y  b o c z n e .

Okręty cechowane mogą być obciążone tylko 
do granicy, podanej w  certyfikatach ceehowniczych 
i zaznaczonej na zewnętrznych ścianach burty.

Co do okrętów niececliowauych obowiązuje 
zasada, iż wysokość ich but ty suchej musi wynosić 
w miejscu najgłębszego zanurzania się statku co 
najmniej 24  centymetrów.

Żadnego okrętu nie wolno jednak obciążać 
więcej, aniżeli tego dopuszcza jakość wody spławnęj 
i każdorazowa najmniejsza jej głębokość.

Otwarte okręty wiosłowe (bez pokładu) m uszą  
być ponadto zaopatrzono po obu s tronach burty 
osłonami bocznymi, których brzeg górny oddalony 
jest od zwierciadła wody co najmniej na 4 0  centy­
metrów.

W ładza żeglarska może jednak dla pewnych 
szczególnych rodzajów okrętów zezwolić na  wyjątek 
co do wysokości burty suchej, względnie zarządzić 
zmiany co do wysokości osłon bocznych.

§ V.

N a j w i ę k s z a  d o p u s z c z a l n a  i l o ś ć  o s ó b .

Ze względów bezpieczeństwa wolno przyj­
mować na  statki, służące do ruchu osobowego, tylko 
pew ną  maksymalną ilość podróżnych. Ilość ta ma 
być uwidoczniona w  miejscu łatwo doslępnem  dla 
podróżnych.

§ S -
W i e l k o ś ć  i z a n u r z a n i e  s i ę  t r a t e w .

Długość tratew nie może przekraczać 65 m e­
trów, a szerokość 14 m etrów : tratwy, załadowane 
towarami, muszą n a  swej powierzchni górnej być 
jeszcze zupełnie w olne od wody.

§ ».
S p o s ó b  ł a d o w a n i a .

Przy ładow aniu 's ta tków  należy zwracać uwagę 
na  to, aby pompy, drzwi do magazynów, tudzież 
odpowiednio szerokie i bezpieczne przejścia kom u­
nikacyjne były łatwo dostępne i aby sternik mógł 
bez przeszkód obserwow ać drogę.

Ładunek należy układać w  ten sposób, aby 
bezpieczeństwo ruchu  statku nie  było zagrożone 
i aby ładunek nie mógł ani spaść poza pokład ani 
wskutek wystawania poza okręt wyrządzić szkodę 
innym statkom przy spotkaniu się z nimi.

Przewóz zw ierząt żywych.
§ 10.

Zwierzęta żywe wolno przewozić okrętami 
tylko wtedy, jeżeli są umieszczone w odpowiednio 
dużych przedziałach lub klatkach i chronione w raz ić  
potrzeby od zimna i wilgoci, oraz jeżeli podróżni nie 
doznają niedogodności przez ich przewóz.

Przewożenie  zwierząt większego rodzaju w  m a­
łych statkach (czółnach), pizeznaezonycli wyłącznie 
do przewozu osób, jes t zakazane.

Pod względem policyi weterynaryjnej podlegają 
zwierzęta przy przyjęciu do przewozu i przy samym 
przewozie odnośnym przepisom Szczególnym. 
Również co do odkażania okrętów, którymi prze­
wieziono zwierzęta, należy uwzględniać obowiązu­
jące w  tym kierunku przepisy.

Przew óz środków  rozsadzających i m atery i 
zapalnych.

§ H .  *

Go do przewozu środków rozsadzających i m a ­
teryi zapalnych obowiązują osobne przepisy, wydane 
w tym przedmiocie.
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Co <lo sygnałów igświaleł ,  którymi należy 
oznaczyć siatki, służącePdo przewozu środków roz- 
sadzających i materyi zapalnychfyodsyla'Csrç ponadto 
do przepisów § 35.

P u ten t okrętow y.

§ 12 .
Każdy okrę£ który kursuje na  austryaekiej 

przestrzeni Dunaju, musi być zaopatrzony w  praw i­
dłowy pa ten t okćęlowy.

Patenty okrętowe dlazóki ętów austr iack ich  wy­
daje się stosownie do rozporządzenia Ministerstwa 
handlu  z dnia  29. stycznia ISöStj Dz, u. p. Nr. Säg] 

Od zaopatrzenia się w patent okrętowy są 
uwolnione następuja.ce ókręty, o ile nie liywają po- 
jpigzajnp zapourocą maszyn paro wy cli:

a) okręty takiej konstrukcyi, iż nadają? się i słjflą 
tylko do jednorszowej jazdy z prądem dzeki ;

h) okręty o pojem ności poniżej 20  ton. które’shiżip 
do celów  sportowych "albo prżćwożą kvyraranie 
aityknły zwyczajnego obrotu targowego • albo

„ sa przeznaczone ly lkom ąrucłm  między poszcze- 
gólnwni punktami nadbrzeżnymi lej samej miej­
scowości i jej najbliższejJSkolicy ;

c) przewozy lub prom y z jednego brzegu na brzeg 
przeciwległy.

H m lynki pływ ające.

§ 13.

U s t a w i e n i e  i z m i a n a  m i e j s c a .

Ustawlani,eJi nrzemiszęnie młynów okrętowych, 
łazienek i in n /eh  budynków- pływających niÔzPinfé'é 
miejsóe tylko za zezwoleniem namiestn ictwa i w e ­
dług.jego szczególnych wskazówek. W, tym względzie 
ma obowiązywać zasada, Iz ruch żeglarski ńie p o ­
winien doznawać przez to żadnych u trudnień  ani 
pi™ szkód.

§ 14.

U m o c o w a  n i e.

W  celu um ocow ania  budynków' pływających 
nie wolno wbijsĆapali w  splawnej wodzie rzeki ani 
unńeszózść tam zatopionych k o y S S ru b  kotwie; 
do uii ibcowania uch  poza w odą splaWną, tudzież 
przy budowlach nądbrżeżuych i śćit żkaćh bolpwni- 
czychm otrzebne jes t  zezwolenie władzy żeglarskiej.

Na zarządzenie władzy powyższej należy jednak 
u su m ®  lakże j tak ie  umocowania, której z. biegiem 
czasu, na przykład W a n ie k  zmiany kieiamku prądu, 
okażą się szkodliwe dla ruchu okrętów i tratew.

U r z ą d z e n i a  i p r a w ' i  d l a  z a c h o w a n i a  fłi-ę -ze 
w z g' l ę d u iVa r u c h  o k r ę l o w- y.

Wszyśtkie młyny okrętowe, łazienki, pomosty 
do lądowania»! tym podobne przedmioty, obok kió- 
rycli prowadzi | 5 ę ż k a holownicza, powinno sief za­
opatrzyć na  brzegu, z jednej i z drugiej strony, 
tudzież w ich najwyższem wzniesieniu w  należyte 
zaporv i przewody linowe dla, statków holowanych, 
aby statki tęipiogly mijać stanowisko takich budowli, 
ile możności,  bez przeszkód.

Zarówno wdnścroiel jak i służba młynów okrę- 
towydijjKłazionek itp. rna w razie potrzeby udzielić 
statkom przypływającym wszelkiej możliwej pomocy.

§ 10.

U s u w a n i e . w  p o r z e  z i m o w e j .

W  porze zimowej, zanim rozphçznië się n ie ­
bezpieczny odpływ kier, należy wyciągnął; I »  ląd 
wszystkie, młyny okiętowe, łazienki itp. tudzież. 
\ysż-ystkie przedmioty, należąće do nicii a znajdujące 
się w  prądzie}, albo przesunąć je  do prztslnm albo 
nmieścię. po wniesieniu poprzecina.) doniesienia 
w takich zatokach i bocznych ram ionach rzeki, gdzię^ 
nie bvlyby narażone na uszkodzenie ani m e-m ogły  
w jazie poniesienia prąciem narazić n a  niebezpie­
czeństwo niżej leżących budowdi i urządzeń.

Oznaczenie u krętów , tratew ' i budynków  
pływ ający "li.

§ 17.

Parówce, kursujące na austryaekiej przestrzeni 
D u na ju ,  powinny być oznaczo ńćco  najmniej swą 
zarejestrowaną nazwą W So  swym zarejestrowanym 
num erem . ‘N’a wsz.ÿstkieb innych statkach i budyn­
kach pływających należy, uwidocznić imię i nazwisko 
albo firmę, tudzież siedzibę właściciela, a o ile kilka 
przedmiotów lego samego rodzaju należy do jednego 
właściciela, także (zarejestrowany) numer od óżnia- 
jąc.y; oznaczenie to nui fâyfcaw sze podane, literami 
i dybami z d iM ia-rozpoznawalnym i i um ieszczony  
na  zewnętrznych ścianach pokładu, względnie na 
przedniej części okrętu.

Na tratwach powinien napis powyższy znaj­
dować się po obu stronach tablicy, umieszczonej 
w  kierunku długości tratwy rva 1'5 m etra  ponad jej 
(powierzchnią. Zamiast lablicy móżna irzją? 1akże 
białego płótna lub innej trwałej materyi białej, röz-, 
piętej silnie na  wzór tablicy pbmiędzy dwoma 
drążkami.

Wszystkie statki poboczne (lodzie) z wyjątkiem 
statków takich piv.y Œil wach mają być oznaczone 
w  leiCsatn sposób, co przedmiot pływający, do któ- 
[rego należą.
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Władza«,-żeglarska m a  jednak  praw o zczavoli% 
na skrócenia przepisanych wyżej oznaczeń, o ile  
chodzi o znane po.węzcchnie nazwiska i firmy wła­
ścicieli.

Nadzorow anie p rzedm io tów  pływ ających,

§ 18-

Okręty, tratwy, ba'giery. młyny okrętowe** 
łazienki i tp ., stojące na  kotwicy lub przymtjèowanc 
do lądu, m uszą  pozostawać pod nadzorem człowieka, 
obznnjomionego z żfglugą.

Jeżeli jednak  n a  okręci&znajdują  się podróżni, 
musi się urządzić stałą s trażję-

Czółna ra tunkow e.

§ 19 .
D la  o k i ę t ó w  i t r a t e w .

Wszystkie okręty, posiadające paleni, tudzież 
wszystkiq”5tralwy i okręty wiosłowe, do któWcb 
obsługi potrzeba więjcoj jak dw óch  ludzi, powinny 
mieć z sobą  ćó najmniej jed n ą  odpowiednio wié.lka 
łódź ratunkową. W ładza żegnfrśka m a  jednak  prawo 
pominąć obowiązek ten  co do pewnych kategoryi 
statków albo wśród pewnych szczególnych sto­
sunków.

§ 20 .
D l a  b a g i e r ó w ,  s z k ó ł  p ł y w a n i a ,  p o m o s t ó w

d o  l ą d o w a n i a ,  m ł y n ó w  o k r ę t o w y c h .

Przy bagierach. szkołach pływania, pomostach, 
służącymi do lądowania parowców, i młynach okrę­
towych nipsi być zawsze pod ręką  przynajmniej 

.jedno czółno ratunkowe. Dwa lub więcej czółen 
należy us taw ie  w  lym wypadku, jeże11 jedno z n ich  
służy cło regularnej komunikacyi z lądem.

§ 21
J a k o ś ć  i w y e k w i p o w a n i e  c z ó ł e n  r a t u n ­

k o w y c h .

Każde czółno ratunkowe m a b.ÿh zawsze utrzy­
m yw ane w  dobrym stanie i posiadać kompletne wy- 
ekw ipow anie ;  nic  może ono miejwładuuku i powinno 
na d a w ac 's ię  do natychmiastowego spuszczenia na  
w odę w  celu zrobienia zeń użytku.

Z ałoga okrętów  i  tra tew .
§ 22 .

W i e k .

Kierownicy statków austryackich m uszą  być 
pełnoletn i albo uznani za pełnoletnich.

Kaźdyąż chłopców okrętowych m usi liczyć co 
najmniej 14 -lat, a każdy człowiek z reszty załogi 
Okrętu lub tratwy co najmniej IG lat.

§ 23.

g P a t e n t  s z y p e r s ł  i i f l i s a c k i .

Każdy kierownik okrętu łub tratwy m usi po­
siadać prawidłowy patent szyperski, względnie 
fiisacki.

Co do uzyskania austryackich patentów  szyper­
skich lub fli<3tkj$śh obowiązują przepisy rozporzą­
dzenia Ministerstwa handlu  z dnia 29 . stycznia 1858 , 
Dz? u. p. Nr 2 2 v '

Od obowiązku uzyskania patentu  szyperskiego 
są  uwolnieni :

1. kierownicy statków holowanych;
2. kierownicy okrętów, wymienionych w § 12. 

pod b) i c), o ile okręty te nie są  poruszane siłą 
pary;

3. kierownicy tych statków, dla których Mini­
sterstwo h and lu  zezwoli n a  wyjątek.

O dpowiedzialność w łaścicieli (dzierżawców) 
sta tków  i budynków  pływ ających oraz szy­

prów  i kierow ników  tra tew .

§
Właściciel statku odpow iada za jego należyte 

wyekwipowaniem utrzymanie w dobrym stanie, za 
ustanowienie kierownika, ukwalifikowanego według 
przepisu, i za zdatność załogi, k tórą  ew en tua ln i"  
sam przyjął.

Kierownik okrętu, względnie tratwy odpo­
w iada w  p.erwszym rzędzie za ścisłe przestrzeganie 
przepisów, ^W artych  w  niniejszym regulaminie 
policyjnym. ^Nie może on opuszczać w czasie jazdy 
statku, poruezonego sw em u kierownictwu, odpo­
w iada za utrzymanie statku i jego wyekwipowania 
w  dobrym s tan ic? za bezpieczne i odpowiednio pro­
wadzenie oraz umocow anie  -tegozv za dotrzymanie 
granicy obciążenia, tudzież za o b e c n o ś ć  i zupełną 
zdatność potrzebnej załogi.

Właściciel,  względnie dzierżawca budynku pły­
wającego odpow iada za jego należyte urządzenie, 
wyekwipowanie i utrzymanie, oraz za przydanie po­
trzebnego i zdatnego personalu.

P apiery  okrętow e, wykazy i  przepisy , k tó re  
m ają  znajdow ać się na  pokładzie.

§ 25.

Przy wykonywaniu żeglarstwa, względnie 
łlisaclwa m uszą  znajdować się zawsze na  pokładzie 
przepisane papjery okrętowe (patent okrętowy,»cer­
tyfikat kotłowy, listy przcwozowTe, względnie manifest, 
pa ten t szyperski, względnie flisacki, świadectwo 
uzdatnienia do obsługi m a sźy n ^ w zg lęd n ie  kotłów 
itd.) ; papiery te m uś i się okazywać na  żądanie 
organów7, ‘sprawujących nadzói nad przepisami 
policy1' r/üecznfej.‘-’ ‘
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Jeżeli jeden  z powyższych papierów okręto­
wych zginie w czasie podróży, należy donieść o tern 
zaraz najbliższej w ładzy żeglarskiej pierwszej 
instancji,  znajdującej się przy rzece, albo władzy 
takiej w  W iedn iu  lub L incu; po zbadaniu stanu 
rzeczy m oże władza wystawić poświadczenie, iż nic 
zachodzi przeszkoda pod w zględem  kontynuowania 
podróży.

Ponadto  m uszą  kierownicy okrętów7 i tratew 
mieć ze sobą  odbitkę niniejszego regulam inu poli­
cyjnego; na  okrętach parowych (7, wyjątkiem prze­
wozów) należy prow adzić  dziennik, w którym musi 
się dokładnie zapisywać każdorazowy etat osobowy, 
czas odjazdów i przyjazdów, miejsca postoju, s!an 
wody i warunki meteorologiczne, najważniejsze zda­
rzenia, rodzaj i ilość przewożonych towarów i prze­
bytą przestrzeli oraz ilość, oznaczenie i ładunek 
statków ew entualn ie  ho low anych  itp.

Ogólne p rzep isy  o sygnałach.
§ 26.

C h o r ą g w i e  s y g n a ł o w e .

Chorągwie," używane do dawania sygnałów 
w myśl niniejszego regulaminu policyjnego, muszą 
mieć co najmniej 1 m e tr  długości, a 0-7 m e tra  sze­
rokości.

§ 27 .

Ś w i a t ł a  s y g n a ł o w e .

Światło białe, zielone, czerwone lub niebieskie 
w myśl niniejszego ’ regulaminu policyjnego jes t  to 
światło, które płonie w  latarni o szkłach bezbar­
wnych, względnie zielonych, czerwonych lub n ie ­
bieskich.

O ile nie m a  odrębnych postanowień, muszą 
być światła sygnałowe przy czystcm powietrzu d o ­
kładnie dostrzegalne na  wszystkie strony widnokręgu, 
a mianowicie światła  białe, zielone i czerwone na 
1 kilometr, zaś światła  niebieskie na  0-5 kilometra.

§ 28 .

Ś w i s t a w k i  p a r o w e .

Za gwizd w rozum ieniu niniejszego regulaminu 
policyjnego należy uważać sygnał, dany świstawką 
parow ą, a w szczególności m a  gwizd krótki trwać 
mniej więcej 1 do 2 sekund, gwizd długi 5 do 
6 sekund, zaś p rzerwa między poszczególnymi gwi­
zdami m a wynosić około 1 sekundę.

§ 29 .

D z w o n y  o k r ę t o w e .

Dzwony, używano na parow cach , muszą być 
słyszalne przy spokojnem powietrzu na odległość 
o prom ieniu co najmniej 5 0 0  metrów.

§ 30.

O g r a n i c z e n i e  c o  d o  d a w a n i a  s y g n a ł ó w .

Na austryackiej przestrzeni Dunaju można s to­
sować tylko sygnały, podane w  niniejszym regula­
minie policyjnym, i to jedynie w  przypadkach, dla 
których są  przewidziane, i tylko za pośrednictwem 
osób, odpowiedzialnych z a  sygnalizowanie. Krótkich 
gwizdów i uderzeń w  dzw on można jednak  używać 
w  wewnętrznej służbie okrętowej w miejsce słów 
komendy, jeżeli wykluczone jes t spowodowanie nie­
porozumień na innych statkach.

U trzym yw anie św iate ł na p rzed m io tach  p ły ­
wających w ptirze nocnej.

§ 31.

O k r ę t y  p a r o w e  w c z a s i e  j a z d y .

Parowce jadące  wolno (czy to przeciw prądowi, 
czy z prądem ) m ają mieć n a  przodzie okrętu, na 
m aszcie  lub kominie dwa, a parowce holujące trzy 
białe światła, dostrzegalne oddzielnie przy czystcm 
powietrzu na  odległość co najm niej 3 kilometrów; 
światła te m uszą  być osłonięte w ten sposób, aby 
były widzialne na luku widnokręgu od 120  do 
1 8 0  stopni, a mianowicie 6 0  do 90  stopni od przodu, 
n a  obie strony.

Ponadto m a  każdy parowiec, który płynie wolno 
albo z okrętami holowanymi, doczepionymi w kie­
runku długości, utrzymywać na skrajnym punkcie 
tylnej części okrętu światło niebieskie, zasłonięte 
ku przodowi (poziomy krąg świetlny o 180  s to ­
pniach).

Jeżeli statki ho low ane są doczepione do p a ­
rowca z tylu, w ówczas należy umieścić tylne światło 
niebieskie n a  skrajnym punkcie tylnej części osti- 
tniego staiku.

§ 32.

P a r o w c e  s ł u ż ą c e  d o  p r z e w o z u  w c z a s i e  
r u c h u .

Parowce, które służą jedynie do przewozu, 
a więc tylko do połączenia dwóch miejsc na  brzegach 
przeciwległych, m ają utrzymywać w  czasie ru chu  
n a  przodzie okrętu jedynie jedno świalło białe zasło­
nięte od tylu. a na tyle okrętu świalło niebieskie, 
zasłonięte od przodu (poziomy krąg świetlny w  obu 
wypadkach o 180 stopniach).

§ 33.

O k r ę t y  b e z  m o t o r ó w  i t r a t w y  w c z a s i e  j a z d y

Wszystkie wolno płynące okręty wiosłowe 
i tratwy, tudzież okręty przy m os tach  pływających 
i p rom ach  linowych m ają  uRzymywać światło białe, 
widzialne na wszystkie strony.
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g 34.
P r z e d m i o t y  p ł y w a j ą c e  w  s t a n i e  s p o c z y n k u .

Okręty, tratwy i budynki pływające, które stoją 
spokojnie poza obrębem  zamkniętych przystani, mają 
utrzymywać światło zielone,’ umieszczone możliwie ' 
wysoko, po stronie1, , leżącej najbliżej 'drogi wodnej, 
i to w kierunku pod  wodę.

Z pośród kilku statków i innych prjedm io tów  
pływających, które ustawiono n a  kotwicy lid) przy­
mocowano linami w grupach, m a  je d .n ie  pierwszy 
i o ïta tn i przedmiot, który znajduje się najbliżej drogi 
okrętowej, utrzymywać przepisane światło zielone. 
Jeżeli poszczególne statki lub budynki pływająep' 
będą  mniesz.czone całkowicie lub chociażby tylko 
częściowo poza 1 i .i i ą. łąez.ącąmba te światła w kie­
runku prądu , wów zas należy oznaczyć je również 
światłem zielonem.

c-Niezaladowane okręty w iosłowe'i  tratwy, które 
stoją p o za ’ obrębem drogi wodnej, są wyjęte z pod 
obowiązku utrzy mywania'"świateł.

§SjÖ
S t a t k i  z ł a d u n k i e m  ś r o d k ó w  r o z s a d z a j ą c y c h  

1 u 1) m a t e r y i  z a p a l n y c h .

Statki z ładunk;cm środków rozsadzających luli 
materyi zapalnych muszą, o ile jposz^zególne prze­
pisy nie postanawiają  czego innęgo, utrzymywać, 
względnie ukazywać w nocy to same światła, co inne 
statki.

Jeżeli jednak  statki te są przymocowane do 
brzegu, wówęjsaSi należy pom inąć  utrzymywanie 
świateł n a  pokładzie, a natomiast oznaczyć odnośne 
miejśce brżógu zaponjocą dwó.ch śv.iateł zielonych, 
umieszczonych możliwie wysoko w odległości metra 
jedno nad drugiem.

Latarnie,_ używane na  pokładzie, powinny być 
tak urządzone, względnie umieszczone, aby n;e za 
chodziło niebezpieczeństwo,; zajęcia się ładunku 
okrętowego.

Ogólne praw idła jazdy .

i h .

Z a c h o w a n i e  s i ę  p r z y  o d j . ć ź d z i c .

Żaden statek nie powinien wjeżdżać w  drogę 
innego statku, płynącego bezpośrednio przed nim 
lub zanim, i przeszkadzać mu w  biegu.

Odbijanie od lądu należy uregulowa’e w ten 
sposób, aby statek, a względnie jego doprzęg był 
oddalony  w chwili dosięgania drogi wodnej od 
kazdegö innego okrętu i każdej innej tratwy, które 
są w biegu, co najmniej o 2 0 0  metrów.

§ 37.

U t r z y m a n i e  k i e r u n k u  j a z d y .

Okręty i u'alwy,.,, które plynąjjóżnym i szlakami 
rzeki i wyprzedzają się albo spotykają ze sobą,, 
nie  powinny bez Sîxzegçdnego powodu opuszczać 
szlaku wodnego,, na  którym znajdują się.

§ 38.

Z e s t a w i a n i e  s t a t k ó w .

Ilość, wielkość i obciążenie statków, które 
jeden  ptyowiee m a równocześnie holowaß, należy 
lak ustosunkować, aby wśród wszelkich okoliczności 
można było zapewnić- pociągowi holowniczemu 
■ hyżośp n iezbędną dqjmezpiecznego sterowania.

Uszeregowanie statków, holowanych pripz 
jeden  parowiec, zależy od w arunków  jprądn.

W olno  p h n ą c e  okręty wiosłowe, które są 
snrzęiżone ze sobą, nie inogą przedstawiać ogóliffcj 
szerokości, przenoszącej 20  metrów. T ra tew  nie 
wolno sprzęgać ze sobą.

%  39 .

Z a c h o w a n i e  s i ę  p o c i ą g ó w  h o l o w n i c z y c h .

Statki ho low ane powinny trzymać się jak naj­
dokładniej w szlaku wodnym parow ca holującego ; 
przy przepływanie, wązkich lub trudnych miejsc 
p rądu  powinien parowiec trzymać statk' doczepione 
możliwie razem  i w  kierunku jazd) Jeżeli droga 
w odna  jest nader  wazka, musi się w  danym razie 
przeprawiać statki ho low ane przez cieśninę poje­
dynczo.

§ 40 .

W z a j e m i ć b - z a c h o w a n i e  s i ę  r ć ;źinycli s t a t k ó w .

Statki z lekkim ładunkiem pow inny w czasie 
jazfly zapew nia j  statkom z ciężkim bidum aem  
wszelkie możliwe korzyści, zaś zarówno jedne iak 
i drugie? powinny je przyznawać statkom CpszKO- 
dzonym.

Statki wiosłowe,-to jest okręty wiosłowe i tratwy, 
muszą? p r z y  zbliżaniu się parow ców  zwrócić się 
zawsze w  kierunku prądu  rzeki; powinny one trzymać 
się jak najdalej od drogi p arow ców  i m ogą zbliżyć 
się do fal, wywołanych przezPparowiec, dopiero 
wtedy,- gdy uderzani** fal nie możp im  już s z k o d z ić .

§ 41.

J a z d a  w y ś c i g o w a  : j a z d a  r ó w n o l e g ł a .

Wyścigowa i rów noległa  jazda statków jest 
wogóle zakazana, Jazdy sportowęę, któpe wymagają 
wyjątku od tego zakazu, potrzebują zezwolenia n a ­
miestnictwa.
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§ 42.

Z m n i e j s z e n i e  s i ły  m a s z y n y ,  w z g l ę d n i e  z a ­
s t a n o w i e n i e  m a s z y n y  okre-towqej w szcx§ - j  

g ó l n y c l i  w y p a d k a d h .

O ile to! jest potrzebne dla zapobieżenia wy­
padkom lub uszkodzeniom*^muszą parow ce ograni­
czyć działalność maszyny, a w  razie, potrzeby nawet 
zastanowić ją  zupełnie, jefeli to może staS&ie bez 
n iebezpieczeństwa d la ' s a m e g o  parow ca lub jego 
doprzęgu.

Ograniczenie siły maszyny m a  w  szczególności 
niieć: niiejsce w  przypadkach następujących:

1. Przy wyprzedzaniu lub spotkaniu płynących 
okrętów wiosłowych, tratew i pociągów okrętowych;

2 . przy przejeździć' obok okrętów lut) traLcw. 
stojących na  kotwicy! albo utwierdzonych linami. 
Zwiększona ostrożność jes t wskazana w  tym wy­
padku, jeżeli n a  wspomnianych statkach albo naj 
zasłaniającym je brzegu wystawiono we dnie cho­
rągiew czerwouo-białą, a w  nocy światło zielone-fW

3 przy przdjeździe obok statków, które osiadły 
na mieliźnie ; :

4 . przy zbliżaniu się d<p okrętu lub tratwy, 
które jadą  w tyitjj samym kierunku, dopóki niema 
dostatcęźtiego miejsca ero wyprzedzenia;

ósfy- flffiy w y p ę d z a n i u  przez pąr.cfcwjec;

6 . przy przejeździe obok przewozów i b u ­
dynków pływających ;

7. przy przejeździć obok budowli r z ę d n y c h ,  
będących w  rob oc if ,  jeżeli odnośne miejsce na 
brzegu, względnie na  wodzie oznaczono we dniej 
chorągwią 'ćźerwono-blałą, a w  nocy światłem zie-! 
tonem;

■ 8 . przy przejeżdżaniu przez płytkie lub wązkieł 
miejsca rzSki i przy jeździć z wodą n a  ostrych zakrę­
tach prądu;

9. przy jeździe w czasie mgły, śnieżycy ilp., 
o ile jazda jest w ogóle jeśzcze dopuszczalna (§ 58.) ;

1 0 . w  razie wysokiego stanu wody, jeżeli to 
jest potrzebne dla 'ochrony zatopionych budynków 
łub przedmiotów, tudziez' uprawny cli gruntów lub 
urwistych brzegów.

W\ jirzcdziinie statków .

§ 43.

P r a w i d ł o  o g ó ln e . -

V -Jeżeli okręt lub tra twa zbliży się do innego 
okrętu lub tratwy, które ptyną w tym samym kie­
runku, wpwczas inoże7żądać przepuszczenia naprzód.

0 ile w  odnośnem  miejscu rzeki zachodzą warunki 
potrzebne dla wyprzedzenia.

§ 44 .  '

W y p r z e d z a n i  e«’p r a w i d 1 o w#?,:•• i

Z reguły ma statek wyprzedzający, zboczy^, 
przy wyprzedzaniu na lewo. a  statek wyprzedzana 
na  p ra w o . . Tylko jeżeli parowiec-wyprzedza okręt 
wiosłowy (z , ,  wyjątkiem nieobciążonych czółen
1 statków sportowych) albo'.’tratwę, ma jedynie satn 
parowiec zboczyś^i to na  lewo.

a )  S t a t e k  -wiosłowy w y p r z e d z a  s t a t ek  
w i o s ł o w y .

Jeżeli statek wiosłowy zbliży siçr.do.tdrugiego 
statku wiosłowego, wówczas winien statek znajdu­
jący. się w  tf le  oznajmić zamiar wyprzedzenia jroła- 
n iem, na  które statek jadący na pizodzie. ma ,odpo’- 
wiedifie.ć.w ten sam sposób n a  znak zrozumienia.

b) P a r o w i e c  w y p r z e d z a  p a r o w i e c .

Jeżeli parowiec chce wyprzedzić drugi paro ­
wiec, wówczas winien wydaiSfjedeii długi gwizd. 
Parowiec jadący na przedzie ma odpowiedzieć na 
sygnał len w tèn sam sposób na  znak zgody.

- 1 ątó.Paro w i ć c - w y p i  z e d z a  s t a t e k  w io s ł ó w y .

Jeżeli parowiec clice wyprzedzić statek wio­
słowy, winien wydać j^den długi gwdzd. na  który 
statek wiosłowy ma odpowiedzie jlwołaniem na znak 
zrozumienia.

§ 45.

W  y ] i r  z e d z a ii j ę o d w r o t n  e .

. ..Gdyby wyprzedzanie prawidłowe z jak ich­
kolwiek powocjów nie okazywało się korzystne, 
nąleż) zachować proceder  niżej podany:

a) S t a t e k  w i o s ł o w y  - w y p r z e d z a  s t a t e k  
w i o s ł o w y .

Statek -wiosłowy znajdujący 'się na przodzie, 
który uw aża wyprzedzanie 1 odwrotne za wskazane', 
zawiadamia o tem zbliżający się statek wiosłowy 
najpóźniej po otrzyma nu sygnału wyprzedzenia 
(wołanie) wo dnie przez wystawienie chorągwi 

.Czerwono białej, a w noc? światłą- zielonego po 
prawej-stronie okrętu. Drugi siatek wiosłowy winien 
na  .znak zrozumienia odpowipcjżjeć w ten sam sposób 
i wyprzedzać na  prawo, podpzas gdy statek wyprze­
dzany zbacza ira lewo
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h) P a r o w i e c  w y p r z e d z a  p ł o w i e ć .

Parowiec znajdujący się na  przodzie w ir ien  po 
otrzymaniu sygnału wyprzedzenia (długi gwizd) wy­
wijać w e dnie po prawej stronie okrętu chorągwią 
niebieską, a w  nocy wystawić tam światło czenvonc 
i jechać  równoęześnie.yna lewo, poczcm  parowiec 
będący w ty le 'p d p o w i* n a  sygnał w len sam sposób 
i wyprzedzi nas tępn ie  na  prawo.

c) P a r o w i e c  w y p r z e d z a  s t a t e k  w i o s ł o w y ,

Jeżeli parowiec chce wyprzedzić statek wio­
słowy w  sposób odwrotny, wdnion oznajmić zamiar 

„ten przez wydanie  długiego gwizdu, nadlo zaś we 
dnie przez wywijanie chorągwią niebieską, a w  nocy 
przez wystawienie światła zielonego po prawej 
stronie okrętu.

Statek wiosłowy ma n a  znak zrozumienia wy- 
stawić we dnie chorągiew czerwono-białą, a  w  nocy 
światło zielone, poczem parowiec wyprzedza na 
prawo, podczas gdy statek wiosłowy (z wyjątkiem 
nieobciążonych czółen i statków sportowych, które 
m ają  wymijać na  lewu) zatrzymuje swój kierunek 
jazdy.

§ 46.

W y p r z e d z a n i e  w ś r ó d  w a r u n k ó w ^  n i e k o ­
r z y s t n y c h .

Jeżeli statek zbliży się do drugiego statku na 
odległość około 2 0 0  m etrów , a n iem a dość miejsca 
do wyprzedzenia, wmwczas musi on w  miarę 
możności Irzymać się w tyle w  tern oddaleniu tak 
długo, dopóki oba statki nie dosięgną miejsca, n ad a ­
jącego się do wyprzedzenia.

a) S t a t e k  w i o s ł o w y  z b l i ż a  s i ę  do  s t a t k u  
w i u s ł o w  e g o .

W  razie zbliżenia się dw óch  statków wiosło­
wych do siebie winien statek jadący na  przodzie 
oznajmić n iem ożność wyprzedzenia przez odpo- 
w iedni | -X vołan ie*a  nadto w e  dnie przez wywijanie 
chorągw ią  czerwono-białą, w nocy zaś światłem 
białem na przodzie okrętu.

b) P a r o w i e c  z b l i ż a  s i ę  do  p a r o w c a .

Jeżeli parow iec  zbliża się do drugiego parowca, 
winien kierownik parow ca jadącego n a  przodzie 
oznajmić niemożność wyprzedzenia  przez dwa długie 
gwizdy i dzwonienie w  dzwon okrętowy, poczem 
parow iec  jadący z tyłu m a  pozostać w  tyle tak długo, 
dopóki parowiec będący  na  przodzie nie oznajmi 
jednym długim gwizdem, iż wyprzedzenie jes t  
możliwem.

c) P a r o w i e c  z b l i ż a  s i ę  do  s t a t k u  
w i o s ł o w e g o .

Jeżeli parowiec dopędza siatek wiosłowi 
wówczas powinien kierownik parowca ocenić, cz 
wyprzedzenie może mieć miejsce ćzy nie.

Jeżeli-śtatek wiosłowy lub parowiec znajdujący 
się w  ty le nie  może żadną m iarą zmniejszyć swej 
chyżości tak znacznie, aby m ożna było uniknąć wy­
przedzenia, wówczas w inien  statek wiosłowy 
oznajmić to przez wielokrotne wołanie i dłuższe 
wywijanie chorągwią czerwono-białą we dnie, 
względnie białem światłem na  przodzie okrętu 
w  nocy, zaś parow iec  przez l.iika długich gwizdów. 
W skutek  tpgo musi statek znajdujący się na przodzie 
usunąć się jak najdalej n a  bok albo w  razie potrzeby 
przybić naw e t do brzegu, jeżeli warunki miejscowe 
zezwalają n a  to.

Jeżeli pociąg holowniczy jadący przeciw p rą ­
dowi otrzyma od parow ca płynącego w  tyle bez do- 
p rzęgu bezpośrednio przed wjechaniem na takie 
miejsce prądu , w  k tórem  wyprzedzenie je s t  n ie ­
możliwe, sygnał wryprzedzenia (długi gwizd) w ó w ­
czas winien za trzym ać^ ię  p rzed .c ieśn iną  tak dhigo 
dopóki parowiec jadący wolno nie prześcignie go.

§ 47 .

W y p r z e d z a n i e  s t a t k ó w '  h o l o w a n y c h  
p r z e c : w r p r ą d o w i .

Statki, holowane z brzegu, ustępują  w kie­
runku ścicżk’ holowniczej,  podczas gdy statek w y­
przedzający zwraca się ku stronie przeciwnej.

S potykanie się statków .

§ 48.

P r a w i d ł o  o g ó l n e .

Statki płynące w  kierunku przeciwnym mogą 
przepływać obok siebie jedynie w  razie dostatecznej 
szerokości drogi wodnej, przyczem statek płynący 
z p rąd em  m a zawsze praw o zatrzymać dla siebie 
lepszą drogę wodną.

8 49.

W y m i j a n i e  p r a w i d ł o w e .

Z reguły powinny parowoe. wymijać się w za­
jemnie, i to oba na  prawo. Jeżeli jednak  parowiec 
spółka się z okrętem wiosłowym alûo tra tw ą (wy-
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jąwszy meobciążone czółna i statki sportowje; które 
powinny wymijać n a  prawo), w ówczas m a ustąpić 
się tylko parowiec, i to również na  praw ó. .

§ 50.

W y m i j a n i e  o d w r o t n e .

Jeżeli kierownik parow ca płynącego przeciw 
prądowi uzna, iż przez wyminięcie na  lewo pozo- 
stanie“clla statku płynącego z p rądem  lepsza i b ez­
pieczna droga -wodna, -wówczas należy przy zbliżaniu 
się okrętu płynącego z prądem  zachować następu­
jący proceder :

a) P a r o  w i eta- s p o t y k a  s i ę  i  p a r o w c e m .

Parow iec  jadący przeciw prądow i m a w e dnie 
wj wijać po prawej stronie okrętu chorągwią n ie ­
bieską .-a  w  no'öy wystawić tam światło czerwone 
i płynąć na lewo, poczerń parow iec  płynący z p rą ­
dem odpowie na sygnał w ten sam sposób i zboczy 
na lewo.

b) P a r o w - i e c  s p o t y k a  s i ę  ze  s t a t k i e m  
w i o s ł o w y m .

Parowiec jadący przeciw prądow-i winien* 
oznajmić statkowi wioslow-emu płynącemu z prądem  
zamiar wyminięcia na  lewo w e  dnie przez wywi­
janie  chorągwią niebieską, a w  nocy przez w ysta­
wienie światła zielonego po praw ej stronie okrętu 
i zboczyć na  lewo.

Statek wiosłowy winien na znak zrozumienia 
wystawićjr we , dnie . chorągiew czerwono-białą, 
a w  nocy światło zielone i zatrzymać swój kierunek 
jazdy (z wyjątkiem nieobcijążonych czółen i statków 
sportowych, które m ają  wymiiać [również na lewo).

§ 51.

W y m i j a n i e  w ś r ó d  w a r u n k ó w  n i e k o ­
r z y s t n y c h .

W  miejscach trudnych, na  cieśninach i ostrych 
zakrętach rzeki winny statki płynące pod  wodę! 
a zwłaszcza parowce bez rloprzęg-u zapewniać 
zawsze okrętom jadącym z w-odą możliwie w-ygodny 
przejazd.

Przytem należy zw racać uwagę na następujące 
prawidła :

a) Parow ce jadące  przbciw prądow i powinny 
\v miarę możności1 płynąć yczdłuż -wewnę­
trznego czyli mniejszego łuku rzeki, zaś statki 
płynąceii z w o dą  wzdłuż zewnętrzego (jêzrli 
większego łuku.

b) Parowdej płynące' z w o d ą  powinny ograniczyć 
ruch  maszyny już powyżej trudnego miejsca 
p rądu  lub krzywizny i oznajmić sw e zbliżanie 
się przez jeden długi gwizd.

c) P arow ce płynące pod w odę  powinny po sp o ­
strzeżeniu statku płynącego z w od ą  zatrzymać 
się z reguły już poniżej miejsca trudnego 
i oczekiwać przejazdu statku płynącego z wodą.

d) Jeżeli jednak  statek płynący pod w odę znajduje 
się już na  t rudnem  miejscu rzeki, wówczas 
w inien on po spostrzeżeniu statku płynącego 
z w od ą  w) dać*jeden długi gwizd- poVzem p a ­
rowiec p h n ą ć y  z w odą  ma bezw arunkowo 
a statek w ió ro w y  ' płynący z w odą kę miarę 
możności oczekiwać przejazdu statku płynącego 
pod wodę przed trudnem  miejscem rzeki.

B g )  Gdyby oba statki wpiyrięły już tak daleko na 
trudne miejsce1 rzeki, iż wzajem ne ich w-ymi 
nięcio się nie byłoby możliwe, wówczas m usi 
statek płynący pod w odę cofnąć się i umożliw-ić 
przejazd statkow-i p łynącemu z wodą.

/j .G dyby  i to nm dało się już wykonać,^co statek 
płynący pod  w-odę ma oznajmić przez dwa 
długie i przeciągłe gwizdy, a nadto przez 
dzwonienie, dzwonem okrętowym, wówczas 
mus/tą statki spotykające się z sobą dążyć do 
uniknienia według możności wzajemnych 
uszkodzeń przez usunięcie się na- bok lub 
w  inny spo^oh, zastosowany do' środków, któ­
rymi rozporządza się.

§ 52.

P r z e j a z d  o b o k  s t a tk ó w -  h o l o w a n y c h  p rz e c iw -  
p r ą d o w i .

Jeżeli statek holowany z brzegu spotka się -ze 
statkiem wolno płynącym, wówczas zbacza pierwszy 
z nich w kierunku ścieżki holowniczej,  a drugi 
w  kierunku rzeki.

Z arzucanie kotw icy lub um ocow anie linam i, 
ładow anie i odładow anie na drodze wodnej.

§ 53.

Z a k a z  z a r z u c a n i a  k o t w i c y  l u b  u m o c o w a n i a  
l i n a m i .

Z wyjątkiem wypadków koniącznośjci nie może 
żaden okręt, żadna tra tw ;1 i żaden budynek pływający 
zarzucąć; kotwicy am przym ocowyw ać się linami na 
drodze wotlnej, na ostrych krzywiznach łub cieśni­
nach, na  torze przewozów, bezpośrednio  przed lub 
poza słupami o tworów mostowych i w  bezpośredniem  
pobliżu pomostów, służących do lądowania okrętów.

Jeżeb jednak  zajdzie wspomniany -wyżej wy­
padek, w ó w c z a ^ m a ją  mieć analogicznbłzastosowanie 
zarządzenia paragrafów 7G— 79, niezależnie od 
innych przepisów, wydanych w  niniejszym reg u la ­
minie*, policyjnym dla wypadków konieczności; 
sygnały, przewidziane w § 77, należy w  takim razie 
umieścić- po tej stronie statku lub budynku pływa­
jącego, obok której milszą przepływać- siatki 
kursujące.

(Polnisch.)
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§ 54.*'«

Ł a d o w a n i e  i o d l a d o w a n i e .

Żaden statek nie może przedsięJ-iyać przełado­
w ania na drodze wodnej w  takich miejscach, gdzie 
to powodowałoby "przeszkodę dla m c h u  okrętowego.

Jeżeli odladowanie okaże .si^a potrzebne dla 
przeprawienia  statku przez mieliznę, wówczas nmsi 
ono odbyć, się w  takiem miejscu, w  którem znajduje 
się jeszcze dość miejsca dla ruchu  innychustatków.

Jeżeli odladowanie^okazuje się konieczne, aby 
uczynić spławnym statek, który osiadł na mieliźnie, 
nie wolno odładowywać na  mieliźnie więcej, aniżeli 
potrzeba, aby okręt mógł znowu płyną/.

Zachowanie się statków  w nocy, podczas 
m gły, śnieżycy i w ia tru , tudzież w raz ie  wy­

sokiego stanu  wody i k ie r  lodowych.

§ 50.

P o j ę c i e  p o r y  n o c n e j .

W  myśl niniejszego regulaminu policyjnego 
oznacza noc czas, zaczynający się w  pół godziny po 
zachodzie słońca, a kończący się na pół godziny 
przed jego w schodem .

§ 56.

J a z d y  ń o c n e .

W  porze nocnej wolno płynąć tylko wtedy, 
jeżeli kierownik statku widzi jeszcze wyraźnie oba 
brzegi rzeczne; parowce bez doprzęgu mogą jednak 
kursować także wtedy, gdy tylko jed en  brzeg może 
być widziany.

§ 57.

J a z d y  p o d c z a s  m g ły ,  z a m i e c i  ś n i e ż n e j  
i w i a t r u .

Wszystkie statki bez wyjątku powinny w  czasie 
gęstej mgły albo silnej śnieżycy,,a  okręty wiosłowe 
i tratwy także przy gwałtownym wietrze zastanowić 
jazdę i przybić" do brzegu, o ile to jes t w  ogóle 
możliwe ; statki przym ocowane do lądu nie powinny 
od niego odbijać.

§ 58.

Ś r o d k i  o s t r o ż n o ś c i ,  i s y g n a ł y  p r z y  j a z d a c h  
w  p o r z e  n o c n e j ,  p o d c z a s  m g ł y  l u b  ś n i e ż y c y .

P rzy jazdach  nocnych albo przy kontynuowaniu 
jazdy podczas przejrzystej mgły lub śnieżycy m a na 
okrętach parow ych utrzymywać zawsze straż majtek, 
ustawiony n a  przodzie okrętu. W  tym ostatnim wy­
padku (jazda podczas przejrzystej mgły lub ńnieżycy) 
należy nadto zmniejszyć, silę maszyny (g 42 . ,  1. 9.), 
dzwonić dzwonem okrętowym w  odstępach 1 d o i2;

minut, tudzież wydawać co pięć m inut jeden  długi 
gwizd. Jeżeli parowiec zastanawia jazdę z powodu 
mgły lub. śnieżycy? jednak  nie  może przybić do lądu, 
wówczas powinny ustać gwizdy, a natom iast trwać 
dalej znaki, dawane dzwonem. Jeżeli okręty wiosłowe 
lui) IratVy będą  przed przybiciem do brzegu zasko­
czone mgłą, śnieżycą ilp.. w ówczas powinny awi­
zować się w  ciągu dalszej jazdy za pomocą wołania, 
sygnałów na  trąbie lub wywijania płonącymi po- 
chodniami.

§. 59.

Jaz .d y  p r z y  w y s o k i m  s t a n i e  w o d

J.eżeli.fitan wody dosięgnie następuąjcych wyso­
kości, a mianowicie: na wodowskazie w  Lincu w y- 
'spkości 2-3 rnętra, na wodowskazie w  Stein wyso­
kości 2-S meLra, a na wodowskazie mosLu Arcy- 
księc-ia Rudolfa w W iedniu  w* Wysokości 2 ’f r  m e  Ira 
ponad zeroFwówczas nie wolno okrętom wiosłowym 
i tratwom jechać  o własnej sile, a parowce powinny 
w  razie potrzeby (§ 42 . ,  1. 10) zmniejszyć silę 
maszyny.

§ 60.

J a z d y  w C z a s ie  o d p ł y w u  k i e r .

Z chwilą ro z p o c z ę ta  się niebezpiecznego o d ­
pływu kier powiirjei). ustać wszelki ruch  okrętów 
i tratew, wyjąwszy®!} ile ruch ten byłby niezbędnie 
potrzebny dla Celów oclirormyćh lub ra tunkowy/h .

l ’rzc.iitzd pod stałym i m ostam i rzecznym i.
§ 6 1 .

P r a w i d ł a  j a z d y .

Pod  względem przejazdu pod poszczególnymi 
mostann obowiązują miejscowe prawidła jazdy, w r- 
dane przez polityczną władzę kra jową; jeżeli jednak 
można użyć tylko jednego  otworu mostowego do 
jazdy z w odą i pod wodę, wówczas*? pow inien  ten 
z dw óch  okrętów, jadących w  przeciwny cli kierun­
kach, który płynie pod wodę; ustąpić  zawsze okrę­
towi jadącemu z w odą p ierwszeństwa w  przejeździe.

§ « 2 .

O z n a c z e n i e  o t w o r ó w  m o s t o w y c h ,  n a c łą ją -  
c y ę b  s i ę  do  p r z e j a z d u .

Otwory njostowe, które polityczna władza kra- 
jo\wuw.yżuacz>łai jako główne otwory przejazdowe, 
należy- sLosownie do tego, czy przejazd jes t  dozwo­
lony ta tko w  jednym  kierunku czy też w  obu kie­
runkach, oznaczyć po stronie źródeł albo ujścia 
rzeki, względnie po obu stronach, i lo we dnie 
w linii środkowej zapomoeą tablicy, podzielonej 
ukośnie na pole Czerwono i białe, zaś «  nocy zupo-
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mocą 'św ia t ła  czerwonego, umieszczonego w teni 
sam em  miejscu, a nadhy przy każdcm filarze zapo- 
m o cą  jednego  światła zielonego.

Kuc,li statków , holow anych pod wodę.
§ 63..

Z a c h o w a n i e  s i ę  p r z y  p r z e j e ź d z i e "  o l io k  
p r z e d m i o t ó w  p ł y w a j ą c y c h  i b u d o w l i  b r z e ż ­

n y c h .

Oki ety ho low ane z b rzegu '(poc iąg i powrotnej) 
m ają  praw o swobodnego przeciągania lmy ho lo ­
wniczej ponad okręty, tratwy i budynk" pływające, 
ustawione wzdłuż brzegu.

Kierownicy luli w laścleiele wspomnianych 
przedm iotów pływających są obowiązani użyczać 
wszelkiej możliwej pomocy, aby lina holownicza 
mogła ljyćdjcz przeszkód założona i ciągnięta ( £ 10 .).

Nikt nie może przeszkadzać, aby personal 
statków holowanych pod w odę przytrzymywał się 
rękami w zględnie  lulkami okrętowymi za przedmioty 
pływające, um ocow ane na  linach ; personal powyższy 
jes t  jednak  obowiązany oszczędzać przytem p rzed­
mioty te.

§ 0 4 ,

P r z p p ł y  w a u i ę j r z ę k i  n a  p o p r-zek .

Jeżeli przy przeprawianiu  statków holowanych 
z jednego brzegu u* drugi ukaże się na wuiowni 
ciężki statek jadący z w odą lub parowiec, nie  wolno 
przeciągać liny holowniczej do okrętu głównego.

Kuch przewozowy.
§ 6 5 .

P o z o s t a w i e n i e  w o l n e j  d r o g i  do  j a z d y .

‘ R uch pizew ozow y (§ 1., ust. 3.7 należy wyko­
nywać w ten sposób, aby okręty lub tratwy nie były 
zatrzymywane' aEI nie doznawały przeszkód w swej 
jeździć.

Kierownik przewozu powinien zatem usunąć  
silj'jz drogi z wszelkim możliwym pośpiec»hem?*skoro 
spostrzeże okręt lub tra twę jadące  z w odą  albo 
skoro p a row ie^  jadący pod wodę zbliży się do 
m iejsca przewozu na odległość około 4 0 0  melrów  
i zażąda uwolnienia  drogi, wydając jeden  długi 
gwizd. I

W  porze nocnej,  tudzież podczas dłuższej 
przerwy w  utrzymywanm przew ozu  należy obrać dla 
niego takie s tanow isko^  aby droga w odna pozostała 
wolną.

§ 66 .
P o z o s t a w i e n i e  w o l n e j  d r o g i  d l a  p r z e w o z u

N a drodze, na której porusza się p rzew ó zkn ie  
m ogą statki zatrzymywać się.

Jeżeli kilka pociągów holowniczych m a  zamiar 
p rzejechać bezpośrednio  po sobie w  kierunku pod 
wodę przez miejsce, gdzie znajduje się przewóz, 
a na  przewozie będzie dany znak przez wywijanie 
chorągwią czerwono-białą w e dnie, a światłem 
białem w  nocy, wówczas miiśi każdy drugi pociąg 
holowniczy zatrzymać się i przepuścić  prom.

§ 67.
L i n y  w i s z ą c e  i s ł u p y  {ko u n io c o \ \™ n fS  p r z y  

p r z e w o z a c h  l i n o w y c h

Liny wiszące przy przewozach linowych m uszą 
bÿ.5i utrzymywane w  punkcie wierzchołkowym co 
najmniej, na  14 m etrów  ponad  tym miejscowym 
stanem  wody, który odpow iada wysokiemu stanowi 
wody, podanem u w g 59". Słupy na  brzegu nu isńsię  
ustawać poza ścieżkami liolowniczemi.

§ 68 . ' .
G z 'ô lno  k o l w i c z n c  m o s t ó w  p ł y w a j ą e y c n .

Czółno kotwiczne lub boję m ostu  pływającego 
należy ustawić tak. aby me stanowiły w prądzie 
przeszkody dla żeglugi. Należy je  pomalować na  
biało, a w  nocy oznaczyć światłem zielonem. Ze 
w zględu na stosunki micjs'èowe może wdadza kra- 
jow'a uwolnić od obowiązku Oświetlenia albo p rze ­
pisać zamiast niego inne oznaczenie czółna 
kolwicz.nego.

§ %  m
U r z ą d z e n i e  p r z y s t a n i .

Przystanie przy przew ozach musi się zaopa­
trzyć schodami, jeżeli to jest potrzebne ze względu 
na jakość gpadku brzegów.

Okręty pomostowe należy połączyć z brzegiem 
zapom osa bezpiecznych kładek.

§ 70.
P o r z ą d e k  r n  c h u .  ‘c e n y  j a z d ) ,  r o z k ł a d  j a z d y .

O g r a n i c z e n i e  r u c h u .
W  każdem miejscu, gdzie w siada się na prze- 

wóz, należy umieścić tablice i przybić n a  nich p o ­
rządek ruchu , zatwierdzony przez władzę, wykaz cen 
jazdy, a jeżeli to jest możliwie, lakże p lan  odjazdów.

'' 'P-onadlo należy zaznaczyć na  brzegu tę wyso­
kość stanu wody, przy której powinno się utrzy­
mywać. ruch ze zwiększoną załogą, a1 względnie 
zupełnie zaslanowić jazdę.

Zachowanie Się przy w ypadkach niesz-częśli- 
wych, sygnały oznaczający niebezpieczeń­

stwo, udzielan ie  pom ocj

§ 71.
Z a s  t a n  om i e n i e  j a z d y  w r a z i e  w y p a d k ó w  

n i e s z c z ę ś l i w y  ch .
Jeżeli okręt lub tratwa doznają podczas jazdy 

niebezpi icznego uszkodzeni i, wówczas powinny

731 *
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]>rzybić’;<to brzegu jak najspieszniej i m ogą konty­
nuow ać’ jazdę dopiero po uskutecznieniu naprawy.

§ -7.8';" '

0  p u s z c z a n i e ,  s t a t k ó w ,  c z y n n o ś ć '  r a t u n k o w e .

Jeżeli zajdzie!* wypadek nieszczęśliwy, może 
załoga okrętu, względnie tratwy opuścić statek do­
piero wtedy, gdy grozi życiu oczywiste niebezpie­
czeństwo.

Musi ona w  pierwszym rzędzie starać się 
usi ln ie^S^dsunięc ie  niebezpieczeństwa, grożącego 
statkowi albo podróżnym i ładunkowi, o ile śhUeszczc 
widoki, iż da się lo uczynić, w  razie zaś gwałtownego 
niebezpieczeństwa pow inna przedewszystkiem 
zwrócić uw agę na  ratowanie zagrożonego życia 
ludzkiego, a dopiero później n a  zabezpieczenie 
ładunku.

§ 73.

S y g n a ł ,  w s k a z u j ą c y  n i e b e z p i e c z e ń s t w o .

Jeżeli statek chce  sygnalizować jakikolwiek 
rodzaj n iebezpieczeństwa, w ówczas m a to nastąpić 
we dnie przez wywijanie czerw oną chorągwią, 
a  w  nocy przez wywijanie zieionem światłem. 
Ponadto pow inno się daw ać  ̂ wielokrotne dłuższe 
sygnały zapom ocą rozporządzalnych akustycznych 
środków sygnałowych (świstawki parowej, dzwonu 
okrętowego, trąby itp.)V*

ü 71,

U d z i e l a n i e  p o m o c y ,

W  przypadkach niebezpieczeństwa, koniecznej 
potrzeby i zdarzeń  elem entarnych  powinny okręty
1 ich załoga, jak również personal tra tew  i budynków 
pływających użyczać pomocy w  miarę swych sił, 
zwłaszcza jeżeli organ nadzoru  rzecznego wyda 
w tym względzie polecenie na  życzenie żądającego 
pomocy.

§ 75.

R o s z c z e n i e  o z w r o t  s z k u d y .

O roszczeniach udzielającego pomocy z powodu 
zwrotu ew entualnych szkód lub kosztów, wynikłych 
dla niego wskutek użyczenia jioinocy, rozstrzygać 
m ają w razie sporu  w łaściwe sądy.

Z aton ięte  lub  osiadłe na m ieliźnie s ta tk i 
i budynk i pływ ające.

§ 76.

U s u w a n i e .

Jeżeli statek lub budynek pływający rozbije się 
lub zatonie, tudzież jeżeli zginie jakikolwiek p rzed ­
miot, należący do urządzenia okrętu lub jego 
ładunku, który mógłby stanowić przeszkodę dla

żeglugi, w ówczas wmieii kierownik lub właściciel 
przedm iotu pływającego, o ile to je s t  dla mego m oż­
liwe, zarządzić zaraz na  swój koszt jego wydobycie.

Jeżeli wydobycie nie da  się w  danych w arun ­
kach zaraz uskutecznić, należy mimo to wdrożyć 
niezwłocznie odnośne roboty i ukończyć je  po do­
niesieniu o wypadku (g 79.) w  ciągu terminu, wy­
znaczonego przez władze '^żeglarską pierwszej 
inslancyi. W  razie zaniedbania tego obowiązku wy 
kona państwo roboty odnośne na  koszt właściciela 
przedmiotu, niezależnie od roszczeń o zwrot szkody, 
przysługujących temuż w danym idzie przeciw 
osobom trzecim.

I  77.
O z n a c z e n i e .

Aż do zupełnego usunięcia  takiej przeszkody 
w  żegludze (§ 76.)  należy oznaczyć ją  w e dnie c h o ­
rągw ią czerwoną, a w  nocy światłem zieionem.

' Jeżeli przedm iot znajduje się całkiem pod 
wodą, powinno się zaznaczyć odnośne miejsce za­
pomocą boji albo czółnd z chorągwią lub światłem.

g 78.
P o s t e r u n e k  o - ś t r z e g a w c z y  ( s t r a ż  z ch:oę'K 

r ą g w i ą ) .

Jeżeli jakieś miejsce rzeki stanic się wskutek 
uwięznięoia lub zatonięcia pew nego przedmiotu 
trudnem  albo naw et mem ożliwem  do przebycia, 
wówczas należy ustawać nadto  p oste runek  ostrze­
gawczy (straż z chorągwią) w  odpowiednieni miejscu 
brzegu, pułożonem mniej więcej o 2 kilometry wyżej, 
ile możności przy najbliższym miejscu nawracania, 
a  jeżeli w obrębie odległości takiej znajduje  się 
ujście splawnej rzeki pobocznej, także przy rzece 
tej w  tem sam em  oddaleniu.

Posterunek len winien zawiadamiać zbliżające 
się ^statki o wypadku wołaniem, a nadto we dnie 
przez wywijanie .chorągwią czerwono-białą , w  nocy 
zaś św ia tłem  białem.

Jeżeli przy uwięznięciu lub zatonięciu pewnego 
przedm iotu zginą także wszystkie lub niektóre środki 
sygnałowe, należy sjirawić je jak najprędzej na nowo, 
a aż do tego czasu starać się OB jak największe bez- 
pieczeństwóriżeglugi przez samo ostrzeganie głosem.

Obowiązek donoszenia o przeszkodach  w że- 
' gludze.

§ 79.
Jeżeli przeszkoda w  żegludze nie możę być 

zaraz usunięta  przez osobę, obow iązaną do tego 
w edług g 76., albo jeżeli statek lub budynek pływa­
jący wyrządził szkodę w  zakładach budowli wodnych 
lub w  urządzeniach brzegowych, w ówczas m a  kie­
rownik lub whiscjßipt (dzierżawca) doniesŚ o tem 
najbliższemu organowi nadzoru  rzecznego1? organ



Gzęść'LXXXVI. - 201. Rozporządzenie M inisterstwa handlu  itd. z dnia 4. listopada 1910 5 6 3

len  prześle doniesienie powyższe (w razie potrzeba 
drogą telegraficzną lub telefoniczną) władzy żeglar­
skiej pierwszej instancyi BS&Lem spowodowania 
dalszych zarządzeń (stwierdzenia s tanu rzeszy, za­
rządzenia środków  ostrożności, wskazanych ze 
względu naeżeg lugę , usunięcia przeszkody w że­
gludze, zawiadomienia Inspektoratuufżeglugi ś ród­
ziemnej itpągfij

Ten sam  obowiązek ciąży na wszystkich innych 
kierownikach okrętów i tratew, o ile spostrzegą 

•jakąkolwiek przeszkodę żeglugi, która nie jes t jeszcze 
oznaczona.

U trzym anie d rog i wodnej w czystości, je j 
zam ykanie i oznaczanie.

§ 80 .

U t r z y m a n i e  c z y s t o ś c i .

W rzucanie  do rzeki nawozu, runrowirka, ka­
mieni... żużji i wogóle wszelkich przedmiotów ton ą ­
cych jest zakazane, wyjąwszy miejsca, oznlczone 
przez władzę.

Pnie, drzewa, kotwice i inne  podobne p rzed­
mioty, znajdujące się w  łożysku rzeki i szkodliwe 
lub niebezpieczne dla  żeglugi, wyciągnie się i usunie 
na koszt państwa, o ile ich istnienie nie może być 
n ikomu poczytano za winę.

f S l .  ■

Z a m k n i ę c i e .

Jeżeli z jakiegokohviek pow odu okaże się p o ­
trzeba czasowego zamknięcia drogi wrndnej na 
poszczególnych przestrzeniach rzeki, wówczas poda 
władza zamknięcie  to do wiadomości publicznej.

§ 82.

O z n a c z e n i e .

Na tych przestrzeniach.-rzeki, na  których za­
chodzi potrzeba oznaczenia drogi, m a  to być usku­
tecznione w sposób następujący:

Na prawo w  kierunku prądu należy ustawić 
żerdki, zaopatrzone u góry mocno przylegającym 
rh rus tem . albo pływaki pom alowane na  czarno;

na  lewo należy ustawić drążki, na których 
górnym końcu jes t  przymocowany luźny chrus t,  albo 
zawiesić pływaki pom alow ane na  czerwono.

P rzy stan ie , s tacyejokrętow e i  ich  używanie.

§ 83.

O z n a c z e n i e  p o ł o ż e n i a  i w i e l k o ś c i  p r z y s t a n i  
p u b l i c z n y c h ;  p r z y s t a n i e  p r y w a t n e .

Dokładne położenie, długość podział (dla p a ­
rowców, okrętów wiosłowych i tratew) przystani

publicznych ustali dla austryackiej przestrzeni Du­
naju N antiestnictwm Aręyksięstwa Austryi poniżej, 
w zględnie powyżej Anizy, w  danym razie w poro ­
zumieniu z krajową władzą skarbowy, a zarazem 
poda  je do wiadomości publicznej i oznaczy na 
miejscu w  sp osó | |  odpowiedni.

Używanie brzegów n a  przystanie prywatne,,  
tudzież ustawianie pom ostów  do lądowania wymaga 
zezwolenia namiestnictwa. 1

I 84.

U r z ą d z a n i e  s t a c y i  o k r ę t o w y c h  i i c h  u t r z y ­
m y w a n i e  w  d o b r y m  s t a n i e .

Przy urządzaniu stacyi okrętowych i ich utrzy­
mywaniu w  dobrym stanie należy zwracać uw agę 
n a  bezpieczne i w olne  od zarzutów odbywanie się 
ruchu , tudzież na  wygodę podróżnych.

§ 85?*-ł  

U ż y w a n i e  p r z y s t a n i .

Prawidłowe używanie przystani nie  może do­
znawać żadnych u trudnień  lub przeszkód ani wskutek 
ru chu  statków ani ze strony sąsiadów miejscowych 
lub wybrzeżnych. ;

Jeżeli musi się zarządzióana p e w ie n  czas zu­
pełne lub częściowe zamknięcie przystani publicznej, 
będzie to ogłoszone przez właściwe namiestnictwo.

Używanie przystani publicznych jes t  zresztą 
unorm ow ane  regulaminami krajowymi, które już 
obowiązują luli będą  wydane w  przyszłości.

§ 86 .
U s t a w i a n i e  i s z e r e g o w a n i e  s t a t k ó w .

Wszystkie statki należy ustawiać w  przyslaniach 
tak, aby były jak najmniej narażone n a  uderzenia 
fal, nie  przeszkadzały statkom przepływającym i nie 
tamowały innym  statkom dostępu do przystani.

Miejsce do naw racania  powinno być. ile moż 
ności wolne.

Bez zezwolenia odnośnych organów nadzor­
czych nie może nigdy w przystaniach leżeć,jobok 
siebie więcej jak dwa statki w  kierunku szerokości 
rzeki.

Tratwy należy przycŁćpiać w  przystaniach 
w  ten  sposób, aby jed na  tra twa zakrywała drugą 
najwyżej do połowry jej długości.

§ 87.

P r z y m o l c c w y w a n i e  s t a t k ó w .

Wszystkie statki należy umocowywać w  miej­
scach ich postoju w  sposób zupełnie bezpieczny.
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Pale i pierścienie do przyczep.ania, znajdujące 
się w  przystaniach, powinny b y t  zawsze dostępne 
i nie m o g ą  być ani zastawiane sprzętttmi okręlo- 
wymi itp., ani prz6te niew łaściw e m an ipu lac je  zbyt 
silnie wyzyskiwane i uszkadzani;':.1̂ '

Samowolni wbijanie jakichkolwiek pali do 
przyczepiania oraz uszkadzanie budowli nadbrzeż­
nych przy przym om w ywani u ^statków, jak również 
przywiązywanie statków do przedmiotów, uie- 
przeznaczonych na  ten cel np. do poręczy, filarów 
mostowych, pom fefów  do lądowania ilp., jes t 
zakazane.

Umieszczanie kotwic do lądowania n a  brzegach 
jes t dozwolone tylko za zgodą organów nadzorczych, 
a przymocowywanie statków do drzew tylko Xv razie 

-psrateczncj koniecznpści; posiadacz odnośnego śtatku 
odpowiada za wszelką szkodę przez to zrządzoną.

§ SB.

P o r z ą d e k  k o l e j n y  l ą d o w a n i a ,  s y g n a l i z o -  
w a n i e  p r z y b i p i a  i o d j a z d u .

Z dw óch okrętów lub tratew płynących w tym 
samym kierunku, które chcą przybić .do pewnej 
przystani, m a  p ierwszeństwo statek, znajdujący się-: 
bliżej przystani,  a przy przeciwnych kierunkach 
iazdy zawsze statek jadący z wodą.

P arow ce  towarowe. (ho low nik i^’ które chcą 
lądować, muszą oznajmić^ lo n a  odpow iednią  o d ­
ległość od przystani przeZ dw a długie gwizdy.

Dla parow ców  osobowybh obowiązują przy 
zbliżaniu się do stacyi następujące prawidła:

Na o m inut przed przybiciem do pom ostu  dla 
lądow ania m ają  one wydać jeden  długi gwizd, 
a bezpośrednio polem dacjiriak dzwonem okrętowym.

Jeżeli postój parow ca  trwa dłużej aniżeli kw a­
drans, tudzież w  stacyi wyjazdowej i kreśowej należy 
na ł n  m inut i na 2 minuty przed 'odjazdem dać 
znak dzwonem.

Przy odjeździe należy bezpośrednio przed o d - : 
jęciem kładki i oü’cz'ep'ieniem lin wydać jed en  długi 
gwizd.

Parowce, używane przy ru chu  przewozowym, 
mają tylko bezpośrednio przed odczepieniem lin 
wydać jeden  długi gwizd.

Publiczności wolno wchodzić.,  na pomosty do 
lądowania dopiero wtedy, gdy parowiec jest już 
przymocowany do pomostu.

, ' J  89.

U k ł a d a n i e  d r z e w a  wT m i e j s c a c h ,  g d z i e  s i ę  j e  
n iżr .zuca l u b  s k ł a d a .

W  miejscach, gdzie zrzuca się lut) składa 
drzewo, tudzież w  miejscach, gdzie w iążes ię  tratwy,

musi się poukładać pnie w i sposób, fachowy tj. lak. 
aby pubłićzne .'używanie rzeki i iścieżki holowmiozej 
nie doznawało przez >tt> przeszkód ani uszczerbku 
i aby w razie niespodzianej powod/.i można było za.- 
pobiedz porwaniu drzewa przez przytrzymanie go 
lub w inny odpowiedni sposób i utrzymać je w  po­
rządku

I  90.

L ą d o w a n i a  w t a k i c h  mi,p.js c a c ł i  b r z e g u ,  k t ó r e
n ie  s ą  p r z e z n a c z o n e  d o  l ą d o w a n i a . .

W  innych miejscach prodż przystani m ogą 
lądować statki w celu ładow ania  lub wyładowania 
tyli® w in tę rag je  budow li rzecznych lub na pódslaw.e 

dosobnego^zezw'olenia namiestnictwa, przyczcm należy 
przestrzegać obowiązujących pod  tym względem 
przepisów władzy («karbowej). GdUiy jedn a ł  ko­
nieczność zmusiła szypra do zabezpieczenia statku 
i ładunku w in nem  m ie S S i  brzegu. wóweza%' winien 
on slosownić_do artykułu XXV. aktu o 'żćghidzc na 
Dunaju donieść o sw eiń  położeniu przymusowym 
najbliższym urzędnikom podatkowym lub najbliższej 
zwierŻbhnoSCi miejscowej'; właściciel odnośnego 
statku jes t nadto w  myśl § 9. ustawy państwowej
0 prawie w odnem  z dnia 30. m aia 1869  (Dz. u. p. 
Nr. 93) obowiązany wynagrodzić właścicielowi brzegu 
w  sposób odpowiedni ew entualne tifeV.kodzeniii' Jego 
gruntu.

Ścieżki holownicze.

§ 91.

P o d z i a ł  i s z e r o k o ś ć  t ś c i e ż e l  h o l o w n i c z y c h .

Szerokość ścicżel holowniczych, k to r l  dzielą 
się na  sztuczne, tj. założone na budowlach n a d ­
brzeżnych lub urządzeniach dla ochrony brzegów.
1 naturalne, ij. pro wadzące n a  brzegach nieuboz- 
p ieczeuyth  czyli obsuwających się, ustanawia, się 
z pominięciem szczególnych wypadków wyjątkowych, 
na 6 metrów, licząc od kraju brzegu.

§ 92.

K o n s e r w a c j a  b u d o w l a n a  i u t r z y m y w a n i e  
w  p o r z ą d  ku.

Konsêrwacy*. budow lana  sztucznych ścieżek 
holowniczych należy do pańsl\v£#jW*

0 'czyszczatne ścieżek holowniczych 'i; drzew, 
krzaków i żiirośli wszelkiego rodzaju m aia usku­
teczniać odnośni właściciele gruntu, o ile nic było 
dotyclidzUś innego zwyczaju; w zamian za fó należy 
do nićli matèryal uprzątnięty. W razie wzbraniania 
się«| uskuteczni państwo uprzątnięcie to na koSzt 
ociągających się. właścicieli gruntu.
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ü b ê .9 3 .

U ż y w a n ie .

Wszelkie uszkadzanie dub zanieczyszczanie 
ścieżek holq>\;niczyęh jest, zakazany, a t i e ro w n ie y  
okrętów o d p o w iad a ją c a  każdą.szkoue jaką personal 
lub zwierzęta pjocikgowe id i  statków zrządzą na 
ścieżkach albo w ich blizkoây (§ 2d-.).

Jeżdżenie po poszęzególnycli przestrzeniach 
ścieżek holowniczych jes t dozwolone z zastrzeżeniem 
odwołania tylko za ósobnem zezwoleniem politycznej 
władzy krajowej; prawidłowe używanie ,ścieżek 
holowniczych nie moż,« jednak doznawać przez lo 
żadnego uszczerbku.

W znoszenie budow li lądowych w pobliżu  
rzek i.

§ M ,

Drży wznoszeniu budowli ‘jadowych w  pobliżu 
rzeki należy zwrabaćl uwagę, na przfepisy orrlynacyi 
budowlanych i ustaw  o prawie nvodnem, a także na 
to. aby ruch holowniczy, p rzeładowyw anie1 tow arów  
i m anew row an ie  okrętów łub tratew nie doznawało 
pod żadnym w zględem przeszkód lub utrudnień.

Oszczędzanie i k o n se rw ac ja  zakładów  budo­
wlanych wodnych lub  wybrzeżnyclt i u rzą ­

dzeń pom ocniczych d la  żeglugi.

§ 95.

P r z e p i s  o g ó l n y .

W szelkie działania, które mogłyby spowodować 
uszkodzenie istniejących zakładów budowlanych 
wodnych lub wj-brżeżnych albo wskutek których 
funkcyonowanie^załóżęnych budowli 'wodnych mogło­
by doznać udarem nienia  lub upośledzenia, są  zaka­
zane.

ś 96 . .v

K o p a n i e  s z u t r u ,  m u ł u ,  z i e m i  i p i a s k u ,  z b i e ­
r a n i e  k a m i e n i ,  w y d o b y w a n i e  l o d u  i r o ś l i n .

Wydobywanie z koryta Dunaju roślin mułu, 
eiiń, piasku, szutru, kamieni i lodu jes t  do­

puszczalne tylko za zezwoleniem namiestnictwa.

I  9 7 .

K o n s e r w a c y ą  b r z e g ó w  r z e k i .

Właściciele a lb r r  sąsiedzi gruntów-, leżących 
nad  brzegam i rzeki, rnuszą na zarządzenie organów 
nadzoru  rzecznego u suw ać  zarośla na kraju brzegów ; 
wziąwszy osobne zezwolenie władzy politycznej, 
m ogą je jednak usuw ać  tylko aż do powierzchni 
ziemi, względnie aż do powierzchni budijjWli n ad ­
brzeżnych.

Przy brzegaęh obrywających się m ają w spo ­
mniani właściciele lub sąsiedzi obowiązek wykopy­
w ania drzew i pni,  które mogłyby wpaść do łoptjlm 
rzeki, i usuw ania  ich w taki sposób, aby nicp 
powstało przez to zanieczyszczenie-szeki

§ 9 8 .

Q:ś z c ż ę d z a n i e  u r z ą d z e ń  p o m o c n i c z y c h  
d l a  ż e g l u g i .

W sz e lk ie .u szk a d z an ie  u rz ą d z e ń  i p rz ed m io tó w , 
s łu żący ch  d la  ce ló w  ^ ę g lu g i, jak o  to  p o m o stó w  do 
ląd o w an ia , pali do p rzy czep ian ia , zap ó r, w odo- 
w sk az ó w  itp  o raz  w sze lk ie  u p o śle d za n ie  ich  p ra ­
w id ło w eg o  użycia  je s t  z ak azan e . ‘

Znaków żeglarskich i ostrzegawczych, poke 
żonych lub wystawionych w- rzece dla oznaczenia 
drogi wodnej, mielizn lub innych miejsc n iebez­
piecznych, nie wolno uszkadzać ani przestawiać lub 
usmvac. Jeżeli to jednak zdarzyło się, winien kie­
rownik okrętu lub tratwy, a zwjaszcza ten, którego 
statek był pow odem  uszkodzenia, .p rze jaw ien iu  lub 
usunięcia, donieść o lem natychmiast najkrótszą 
drogą najbliższemu organowi nadzoru rziffiznego.

S ta tk i m otorow e.

i  § 9 9 .
O im a d ła  statków-, poruszanych motorami 

ropowymi, naftowymi, benzynowymi, elektrycznymi 
i innymi w- tym rodzaju, nie istnieją  przepisy od­
mienne, mają n i i ^  do nich analogiczne zastosowanie 
przepisy niniejszego rozporządzenia, obowiązująca 
dla parowców, z tern jednak ograniczeniem, iż. 
zarniasl św-istawek parowych wchodzą w  zastoso­
wanie daleko słyszalne środki sygnałowe,.-.charakto- 
r \s lyczne dla w spom nianych statków- (trąby, gwj 
z dawki)

Szczegółowo przepisy  <łla poszczególnych 
p rzestrzen i rzek i, ram ion  bocznych, p rzy ­

stan i i m iejsc (lo lądow ania.
§ 100 .

Osobne przepisy, które prócz ogólrtj&h posta­
nowień, wydanych niniejszem rozporządzeniem} 
niajjat obowiązywać dla poszczególnych przestrzeni 
rzeki, ram ion  bocznych, przystani i miejs.e do lądo- 
w-ania w  celu uregulowania ruchu  okrętowegrS 
z pow odu ćwiczeń c. i k. oddziału pionierów 
i c. i k. pułku kolejowego i telegraficznego. w;Vda 
właściw-a polityczna w ładza krajowa.

W j-konywanie i nadzorow anie przepisów  
policj i rzecznej.

§ 101.
Wykonywanie i nadzorowanie niniejszego r e ­

gulaminu policyjnego jęjst przekazane politycznym



5 6 6  Gzęśc LXXXVI. — 201. Rozporządzenie M inisterstwa handlu  itd. 7. dnia 4. listopada 1910.

władzom powiatowym jako ' władzom żeglarskim 
pierwszej inslancyi w Kywift? przydzielonego im 
okręgu żeglugi. Władze powyżs-zó m ają przytom 
korzyshfe z współdziałania organów nadzoru rŻscz- 
negó, żandarmeryi, straży skarbowej . przełożonych 
gmin nadbrzeżnych.

Zarządzeni^ i decyzyé, ktqre nie są wyraźnie 
zastrzeżone włanzy krajowej, na le ja  w pierwszej 
instancy i do politycznych władz powiatowych, 
w diugiuj instancyi do napaie-stnictw, a w ostatniej 
instaneyi do Ministerstwa handlu , klóAr stosownie 
do danego stanu rzeczy porozumi'e1 się z innymi 
interesowanymi Ministerstwami.

O ile 'ffdliak chodzi o zakłady wodne, rozstrzy­
gają pod względem właściwości władz do nadzoro­
wania zakładów takich i do wydawania potrzebnych 
w tym względzie zarządzeń dla Austryi dolnej 
póętanowienia ustaw  krajowych z d n i ą ^ s r  sierpnia 
1 87 0 ,  Dz. u. i r. kr. Nr. 5G, i z dnia 22. lipca 
18 99 ,  Dz. u. i r. kr. Nr. 36 , a dla Austryi górnej 
postanowienia ń s taw y  krajowej z dnia .28. sierpnia 
t 8 70 ,  Dz. u. i r. kr. Nr. 32.

§
Organa, powołane do współdziałania, mają 

bezzwłocznie d o n o s i« w ła śc iw e ,  władzy politycznej 
pierwszej nstaucyi o dostrzeżonych przekroczeniach 
niniejszego regulaminu żeglugi ' policyi rzecznej 
1 zarządzm? zaraz w  wykonaniu swej służby środki, 
wskazane danymi okolicznościami.

§ 103.

Obok w spom nianych  w ładz żeglarskich drugiej 
i pierwszej instafiCyi albo n a  ich wezwanie  sprawuje 
także i-^l^k. Inspektorat żeglugi śródziemnej nadzór 
n a d  całym ruch em  okrętowym i flisackim na  austry 
,ackiej przestrzeni Dunaju j m d  znajdującymi się na  
niej budynkami pływającymi stosownie do swej

instrnkcyi służbowej, zatwierdzonej przez c. k. Mini­
sterstwo handlu.

Organa Inspektoratu żeglugi śródziemnej mają 
prawo kontrolowania pepspoprzedni un wvlegity-ra- 
waniu się każdego okrętu, tratwy łub budvnkii pły­
wającego, ile możności bez tamowania ruchu, wy­
jąwszy wypadk';'3' gdy zwłoka grozi niebezpic- 
Tpzeńslweui, tudzież praw o jechania  na każdym 
statku.

Właściciel ijjdzierżawca) przedmiotu pływa- 
jftÔègo i jego funkc!yonaryusze ffiają obowiązek 
użyczania organom Inspektoratu żeglugi śródziemnej 
wszelkiego żądanego poparcia  przy wykonywaniu 
ich służby i udzielania im potrzebnych wyjaśnień.

P ostanow ien ia  karne.

§ 104.

Przekroczenia niimijszegojCr.egulanmm policyj­
nego-, które nie podpadają pod inne ustawowe 
postanowienia karné$ będą  karane stosownie do 
rozporządzenia- miuisteryalnego z dnia 30. września  
1857 . Dz. u. p. Nr. 198^ 'grzywną aż do 2 0 0  koron 
lub  aresztem aż do 14 dni.

Postanow ieni a końcow e.

§ 105.

Pmzporządzenię niniejsze wchodzi w  życie 
z d n iem  1. stycznia 1911 .

Z tą sam ą ch w iia  uchyla się rozporządzenie 
m iii is te ry a luę 'z  d n ią '3 1 .  sierpnia 1 87 4 ,  Dz. u. p. 
Nil; 1221 wraz z wydanymi później zmianami 
i uzupełnieniami

H a erd tl wir. K itt wir.

W eisk irć liner włr. Pop włr. •

W dodatku: Z pp:>awienio pysrnaîôw.
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Dodatek,

Z e s t a w i e n i e  s y g n a $ ó w.
1, Opisanie i oznaczenie sygnałów.

Pa
ra

gr
af

 
;

Opisanie

•

Oznaczenie

26 R ozm iar chorągw i sy g n a ło w y ch

*— Ira —t

0'7m 
i ........ .w

'

27

Ś w ia t ła  sy g n a ło w e  m uszą być, o ile n ie wydano osobnych postanow ień, 
w yraźnie dostrzegalne przy czystem pow ietrzu ze wszystkich stron  i na  
następu jące  odległości.

IŚw iatło  białe h a  1 km , jego oznaczenie: ....................................................

zielone „ 1 „ „ „ ....................................................

etfferwone „ 1 „ „ „ ....................................................

„ niebieskie „ 0-5 „ „ „ ....................................................

i 1

vi/ i
-  ■

r V x  1 1 1. \ \ l / /  :
» * • • • . - O *

M i  I 

...........................................1
/ / i d

28

S y g n a ły  daw ane św istaw k ą  parow ą (gwizdy).
Gwizd krótki tnva  m niej więcej 1 do 2 sekund.

długi n „ 5 „ 6 
Przerw a mięćtzY dw om a gwizdami trw a około 1 sek u n d '.

O znaczenie gwizdów d h u r ic h ..........................................................................................

„ „ k r ó t k i c h ..................................................................................... ------- «  —  —  ___ : — a —

29
D zw ony okrętow e m uszą być słyszalne przy spokojnem powietrzu na 

odległość o prom ieniu ?>00 m.
O znaczenie dzwonienia tv dzwon o k re lo w v ..............................................................

l
II

■ B

„ „ ś w i a t ł a ....................................................  . . . .

i  wywijania c h o r ą g w ią ................................................................................

„ „ św iatłem  . . .  ....................................................

„ w o ł a n i a ........................................................................................................

sygnału t r ą b ą ......................................................... • ..................................
i

„ wywijania p o c h o d n ią .................................................................................

f

a ä a

—X /i'7-! 
▼ Z' i
\S \S \ AAA A /V \ /V \A

4 iLtir__! J1
(Polnisch.) 13®
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Użycie sygnałów

CÖ

'gygnały 
słyszalne

Sygnały widzialne

we dnie w nocy

Baczność

31

Parowce 

w czasie jazdy 

na przestrzeni

Tarczę taką, usta­
wioną prostopadle 
do podłużnej osi 
okrętu, winny paro­
wce, które posiadają 
ster z tylu i z przodu 
okrętu i jadą z wodą, 
mieć na tyle-okrętu, 
jeżeli jadą zwrócone 
tyłem ku przodowi.

Ś w ia tła  na p rzod zie  o k rętu , m aszcie  lub kom in ie:
p r z y  w o 1 n  ej j e ż d z i e :

- O .

120°-,
180°

p rz y  h o l o w a n iu :

Hi
| \ \

c
120°-
180

< :

J Z J
J

180°

12 0 '

180'
A 7

A
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Pa
ra

gr
af lEycie sygnałów Sygnały

słyszalne

Sygnały widzialne

we dnie 1 w nocy

32 Parowce, służące do przewozu - V<! r- . i!.'
ISO0 < ~<  PSt-

33
Okręty wiosłowe i tratwy w czasie jazdy

Statki przy mostach ruchomych i promach 
linowych

V  y  
- ź O r -

/ / n \

34

Statki i budowle pływające, które stoją na 
kotwicy lub ^ą przymocowano linami poza 

wodą splawną

(z wyjątkiem niezaladowanych okrętów 
wiosłowych i tratew)

J

Pojedynczo:

x ^ i / y  
— p  —

y / p \

W grupach.

v i J s S f Ä
-  e  - ,

l - j E H t r /  / ^ v l / y
- ~ @ —

należy je wystawić po tej stronie 
statku, która w kierunku pod wodę 

leży najbliżej wody spławnej.

35

Statki, załadowane środkami 
rozsadzającymi lub materyami 

zapalnymi

w) czasie 
jazdy

»

Zobacz § 35., ustęp 1.

1

w czasie 
postoju

Ą

\ \ l / /

i
i m .

v j k 7

y / . y

na brzegu

42,
Wszystkie statki stojące spokojnie, ttóre wy­
magają wzmożonej ostrożności ze strony prze­

jeżdżających) parowców
należy wystawić na s

v l y

amym statku lub na zakrywającym 
go brzegu.

42, Budowle rzeczne, będące w robocie A

/ T \

132*

1
I
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Użycie sygnałów S'ygnaly słyszalne
Sygnały widzialne

fcß 1 CÖ 1 ^
Ph

we dnie w nocy

Sygnały co do wym ijania przy wyprzedzaniu się statków,

1
V

d>

A  ^
1 s  0

Statek wiosłowy jadący 
w tyle zam ierza w ysunąć 

się naprzód
V V \ AAA P J \f\

(

“  0  0 .2
£

01

53
/

Statek wiosłowy jadący 
n a  przodzie n a  znak zro­

zum ienia 1

AAA r\ / \A  r \ / \r \
\

44

>
o
äs

5

*

\

J  1

A 1

Parow iec jadący w tyle 
zam ierza w ysunąć się 

naprzód

cSS!'w<L>S

£

s

[}■

A

1 c
A .2

0
t ]  E5J CL

/

1

Parowiec jadący na przo­
dzie n a  znak zgody

/■*

V

] -2 J cn O

A 1

Parow iec .jadący w tyle 
zam ierza w ysunąć się 

naprzód

V

"0Q
OQ)
O
cö

/ Ł

Statek wiosłowy jadący 
n a  przodzie n a  znak zro­

zum ienia
AAA AAA A /\A

O
j

C"u?

Statek wiosłowy jadący 
w tyle zam ierza wysunąć 

• się naprzód
n y \n  n n / \  n /v n

t
O J  •?js f « Statek wiosłowy jadący 

na  przodzie n a  znak, iż 
lepiej wymijać n a  prawo

\ J / /
— s  —0

/
cS

45
c8N

1 5
?O Prawa strona  okręlu

/ / p \

Praw a strona okrętu
i S c . .2Ch •

i
Slalek wiosłowy jadący 
w tyle n a  znak zrozu­

m ienia

I
7  2 —  ® : —
¥ OD

S Prawa strona  okrętu P raw a stro n a  okrętu
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Użycie sygnałów Sygnały słyszalne

Sygnały widzialne

we dnie w nocy

45

a.

n
■ i

ci
Pu

ci
CU

Parowiec jadący w tyle 
zam ierza w ysunąć się 

naprzód

Parowiec, jadący n a  przo­
dzie n a  znak, żo lepiej 

wymijać na  prawo

Parow iec jadący w tyle 
na  znak zrozum ienia

Parow iec jadący w tyle 
zam ierza wyprzedzić n a  

prawo

Statek wiosłowy jadący 
n a  przodzie na  znak zro­

zum ienia

P raw a strona  okrętu

Praw a strona  okrętu

Praw a stro n a  okrętu

- ^ 0  —  
/ ' | \ \

P raw a strona  okrętu

P raw a strona okrętu

W /  

/ / \ \ \  

Prawra strona okrętu

'9

40

O

'O

Statek wiosłowy 
i

statek wdosłowy

Statek wiosłowy jadący 
na  przodzie n a  znak, że 
wyprzedzenie je s t n ie­

możliwe

ru \n  r\j\r\ n j \ n

W \  A /\A  A A A ' ~ ż >
3 . o :

Parowiec
i

parowiec

Parow iec jadący n a p rzo ­
dzie n a  znak, że wyprze­
dzenie jes t niem ożliwe

Parowiec
i

statek wiosłowy

Gzy wyprzedzenie je s t 
m ożliwe czy nie, roz­
strzyga parowiec jadący 

w tyle

(daje się tylko wtedy, 
gdy istnieje  zam iar 

■wyprzedzenia)

Statek wiosłowy 
jadący w tyle

n./V\ A/XA r w \  

a / \ j \  i \ r \ r \  r \ j \ r \
n a  znak, że pozostanie 
w tyle jes t nienjożliwe

V I / /  
- 3 0 / -

Parow iec jadący 
w tyle
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Pa
ra

gr
af Użycie sygnałów Sygnały słyszalne

Sygnały widzialne

we dnie w nocy

53
Statki i budynki pływ ające, które 
stoją n a  kotwicy n a  drodze 

wodnej
»

*
po tej stronie, koło której s 

płyi
E w entualnie t a ^ e  straż 7

i  M -

’\

tatki kursujące m uszą prze- 
vać.
chorągw ią według § 78.

58

Po
dc

za
s 

m
gł

y 
lub

 
śn

ie
ży

cy

P arowce

w czasie jazdy

1__2' i __2'

5 ' 5 ’
5

w czasie postoju 
bez przybijania 

do lądu

1— 1 ’ 1— 2' 1

Okręty w iosłowe i tratw y 
w czasie jazdy, zaskoczone 

m głą lub śnieżycą

. hüflf\ a / v \  r \ j \ t \

62 Oznaczenie pól przejazdowych 
popod m ostam i

w Ia T
. A # A  M

t

65 parow ce  jadące pod wodę 
n a  400 m  przed przewozem -------------------- «

66
Przewóz żąda od drugiego po­
ciągu holowniczego jadącego pod 

wodę uw olnienia drogi A o i -
A  i \ \

1 •

68 Czółno n a  kotwicy lub boja 
m ostów  pływających

1

A ^ k -
j f c p \

73

Sygnał 
w razie n ie ­

bezpie­
czeństwa

Parowce
......................

*A ^

i \

Okręty wiosłowe 
i tratw y \f\f\J \J\S\J V W
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P
ar

ag
ra

f

Użyoię-.sygnalów Sygnały słyszalne
Sygnały widzialne

we dnie w nocy

77

Statki i budynki pływające, które osiadły 
na  mieliźnie 

Przeszkody w żegludze.
Roje lub czółna, wskazujące położenie 
zatoniętych statków i budynków pływ a­

jących albo przeszkód' w żegludze

Ewetm ilnie ponadto straż

/ / | \ \  

z chorągw ią według § 78. \

78 Straż z chorągwią 
■ -(-posterunek ostrzegawczy) n_ny\ ( W \  A /\n  a jxt\

i

82 Oznaczenie drogi "  
wodnej

na prawo 
w kierunku prądu

i I1-  ©

%
I1

n a  lewo 
w kierunku prądu

i  #
V
s1

1

S8

Sygnały parowców towarowych 
(holowników) przed lądow aniem ----------  ----------  .

_

Sygnały 
parow ców  osobo­
wych przy pouls-*» 

stach do ’lądow ania

Parow iec 
na  5 m inut przed 

przybiciem

i
Parow iec 

w razie dłuższego 
postoju na  15 m inu t 
i na  2 m inuty  przed 

odjazdem

Parow iec 
bezpośrednio przed 
zdjęciem kładki i od­

czepieniem  lin i

Parow iec 
przewozowy bezpo­
średnio przed od­

czepieniem  lin
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3 0  4 .

0 b wieszczenie M inisterstwa skarb u 
z dnia 6. listopada 1910,

dotyczące utworzenia nowego oKręau stacunko- 
wegocelem rozktadu podatku osobisto-dochodowego 
dla obszaru nowe utworzonego starostwa w Oświę­

cimiu w Galicyi
Dla obszaru  nowo utworzonego starostwa 

w  Oświęcimiu w  Galicyi (obw.iszczenie  Minister­
stwa s p r a w  w ew nętrznych  z dnia 31 . maja 1910 ,

Dz. u. p. Ni. 110) ustanawia się na podstawie! 
§§ 1 77. i 1 79. ustawy z dnia 25 . października 1896 ,  
Dz. u. p. Nr. 2 20 ,  począwszy od dnia 1. stycznia 
1 91 1 ,  komisyę szacunkow ą dla rbzkladu podatku 
osobisto-dochodowego, złożoną z 6 członków.

W ślad za tem należy uzupełnić spis okręgów 
szacunkowych dla podatku osobisto-dochodowego, 
ogłoszony obwieszczeniem Ministerstwa skarbu 
z dnia 4. października 1897 ,  Dz. u. p. Nr. 23 3 ,  
w  sposób następujący:

(Strona 13 55 .  XCII. części Dziennika ustaw  
państwa, wydanej dnia 9. października 1897 .)

1 2 3 1 i 5 6
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58 a Powiat polityczny Oświęcim 1 Starostwo Oświęcim 6 !

B iliń sk i włr.

3 0 3 .

Obw leszczenieM inisterstwa skarbu 
z dnia 7. listopada 1910,

dotyczące wydzielenia powiatu sądowego (po­
datkowego) Mautern z okręgu urzędowego Dyrekcyi 
okręgu skarbowego w St. Pölten i przydzielenia go

do okręgu urzędowego Dyrekcyi okręgu skarbo­
wego w Stein nad Dunajem.

Powiat sądowy (podatkowy) Mautern wydziela 
się, począw szy od dnia 1. stycznia 1 9 1 1 ,  z okręgu 
urzędowego Dyrekcyi okręgu skarbowego w  St. Pölten 
i przydziela go do oicręgu urzędowego Dyrekcyi 
okręgu skarbowego w  Stein n ad  Dunajem.

Biliński włr.
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