Rok 1910.

551

Dremik «evdvieva

krolestw i krajow w Sadzie panstwa reprezentowanych.

0zes6 LXXXVL — Wydana i rozestana dnia 15. listopada 1910.

Tres$é: (J\§ 201 —z(0ijj3201. Rozporzadzenie, dotyrzacd wydania tymczasowego regulaminu

‘zwglugi i polie-yi

rzecznej dla gorno- i dolnoaustryackiej przestrzeni Dunaju. — 202. Obwieszczenie, dotyczace utworzenia
nowego olyegu szacunkowego celem rozktadu p »datku osobisto-dbchodowego dla obszaru nowo utworzo-
nego starostwa w O$wiecimiu w Galicyi. — 20|jObwieszezenie, dotyczace wydzielenia powiatu sagdowego

(podatkowegp) Manieni z okregu urzedowego Dyrekcyi okregu skarbowego w St. Pélten

i przydzielenia go

do okregu urzedowego Dyrekcyi okregu skarbowego w Stein nad Dunajem,

SOlI.

Rozporzadzenie Ministerstwa han-

dlu w porozumieniu z Minister-

stwami spraw wewnetrznych, rol-

nictwa i robot publicznych z dnia
4. listopada 1910,

dotyczace wydania tymczasowego regulaminu Ze-

glugi i policyi rzecznej dla gérno- i dolno-
austryackiei przest-zeni Dunaju.
Warunki wykonywania zeglugi okretami
i tratwami.
§1

Przedsiebiorstwa krajowe.

£jp'po\vaznienie do przemystowego wykonywania
zeglugi na Dunaju zapomocg auslryackich okretéw
wiostowych i parowych .zalezy co do pierwszych
od uzyskania koncesyi wedtug postanowienn ordy-
nacji przemystowej (ustawa zdnia 15. marca 1883,
Dz.. u. p. Nr. 39), wzglednie .rozporzadzenia Mini
slerstwa handlu z dnia 29. stycznia 1858, Dz. u. p.
Nr. 22, za$ co do utrzymywania ruchu okretami
parowymi od uzyskania koncesyi wedtug przepiséw
rozporzadzen Ministerstwa handlu z dnia 29. stycznia
i 12. lipca 1858, Dz. u. p. Nr. 22 i 108.
Samodzielne wykonywanie sptawu tratwami
podleg.T"jedynie poprzedniemu zgtoszeniu wedtug
rozpoi/z.gdzenia Ministerstwa handlu z dnia 29. sty-
cznia 1858. Dz. u. p. Nr. 22.

(Polnisch.t

Ogélne przepisy co do uzyskania zezwolenia
na urzadzenie przewozéw i szczeg6lne wymogi co do
bezpieczenstwa ruchu statkéw, stuzacych do prze-
wozu, pozo'staja w mocy, o ile w dalszym cigijh nie
wydano przepiséw surowszych.

§ 2.

Przedsiebiorstwa zagraniczne.

Upowaznienie nieaustryackich okretéw i tratew
do ruchu na auslrynokiej przestrzeni Dunaju nalezy

oceni¢ wedtug odnos$nych przepiséw tego kraju, do
ktérego okrety i tratwy przynalezg.
Nieaustryackie przedsiebiorstwa zbglugi, ktore

trudnig sie zeglarstwem na obszarze austryackim
i ktérych okrety kursuja regularnie na austryackiej
przestrzeni Dunaju, winny jednak wEefu utatwienia
stosunkéw z wtadzami pod wzgledem przeprawa”
dzenia niniejszego rozporzadzenia ustanowié¢.w kra-
jach tutejszych upetnomocnionego zastepce i podaé
wilasciwej whadzy krajowej jego nazwisko i siedzibe.

§ 3.

Obowigzki przesiebiorstw utrzymujgcych
.regularny ruch osobowy itowarowy.

Przedsiebiorstwa ‘zeglugi, ktére utrzymuja
regularny ruch osobowy i towarowy w obrebie
austryackiej przestrzeni Dunaju, sg obowigzane wy-
tozyé'regulamin ruchu, tarvfy Sjsobowen towarowe,
paginowang i pieczecig przedsiebiorstwa zaopatrzong
Ksigzke zazalen Oraz rozkt.uly jazd) dla ruchu oso-
bowego na wszystkich strrcyach wysytkowych i na
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kazdym okrecie osobowym do publicznego przegladu,
wzglednie uzytku.

Ksigzki zazalen nalezy przedktada¢ corocznie po
skofczeniu sie sezonu zeglugi c. k. Inspektoratowi
zeglugi $rédziemnej do przegladu.

Budowa, urzgdzenie,wyekwipowanie statkdw
i utrzymywanie icli w dobrym stanie.

§ 4.

majagce na celu
stwo ruchu.

Zarzadzenia, bezpieczen-

Kazdy statek musi by¢é co do budowy, wytrzy-
matos$ci, urzadzenia wewnetrznego i wyekwipowania
lak wykonany, wyposazony i utrzymywany, aby bez-
pieczeAstwo ruchu byto zapewnione.

§ *e
Zarzadzenia, majgce na celu zdrowie zatogi
okrelowej i podréznych.

Stosownie do jakos$ci i przeznaczenia statku
musza by¢ zaprowadzone takie urzadzenia, wzglednie
dostarczone, takie przedmioty, nalezgce do wyekwi-
powania, jakie okazujg .sie¢ potrzebne, ze wzgledu na
zdrowie zatogi okretowej i podréznych, tudziez dla
ich ochrony od wypadkow.

Obcigzenie i wielkos¢ statkéw.
§6.

Zanurzanie sie statkowi
ostony boczne.

burta sucha;

Okrety cechowane moga by¢ obcigzone tylko
do granicy, podanej w certyfikatach ceehowniczych
i zaznaczonej na zewnetrznych $cianach burty.

Co do okretow niececliowauych obowigzuje
zasada, iz wysoko$¢ ich butty suchej musi wynosi¢
w miejscu najgtebszego zanurzania sie statku co
najmniej 24 centymetrow.

Zadnego okretu nie wolno jednak obcigzaé
wiecej, anizeli tego dopuszcza jako$¢ wody sptawnej
i kazdorazowa najmniejsza jej gtebokos¢.

Otwarte okrety wiostowe (bez poktadu) muszg
by¢ ponadto zaopatrzono po obu stronach burty
ostonami bocznymi, ktérych brzeg goérny oddalony
jest od zwierciadta wody co najmniej na 40 centy-
metrow.

Wiadza zeglarska moze jednak dla pewnych
szczegblnych rodzajow okretéw zezwoli¢ na wyjatek
co do wysokos$ci burty suchej, wzglednie zarzadzi¢
zmiany co do wysoko$ci oston bocznych.
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§ V.
Najwieksza dopuszczalna ilo$§¢ oso6b.

Ze wzgledéw bezpieczefstwa wolno przyj-
mowaé na statki, stuzace do ruchu osobowego, tylko
pewng maksymalng ilo$¢ podréznych. 1lo$¢ ta ma
by¢ uwidoczniona w miejscu tatwo doslepnem dla
podréznych.

8§ s-

Wielko$¢ i zanurzanie sie tratew.

Dtugos$¢ tratew nie moze przekracza¢ 65 me-
tréw, a szeroko$¢ 14 metréw: tratwy, zatadowane
towarami, musza na swej powierzchni goérnej by¢
jeszcze zupeinie wolne od wody.

§ ».

Sposéb tadowania.

Przy tadowaniu'statkéw nalezy zwraca¢ uwage
na to, aby pompy, drzwi do magazyndéw, tudziez
odpowiednio szerokie i bezpieczne przejscia komu-
nikacyjne byty tatwo dostepne i aby sternik mogt
bez przeszkéd obserwowaé droge.

tadunek nalezy uktada¢ w ten sposob, aby
bezpieczenstwo ruchu statku nie byto zagrozone
i aby tadunek nie mégt ani spa$¢ poza pokiad ani
wskutek wystawania poza okret wyrzadzi¢ szkode
innym statkom przy spotkaniu sie z nimi.

Przew6z zwierzat zywych.
§ 10.

Zwierzeta zywe wolno przewozi¢ okretami
tylko wtedy, jezeli sg umieszczone w odpowiednio
duzych przedziatach lub klatkach i chronione wrazi¢
potrzeby od zimna i wilgoci, oraz jezeli podrézni nie
doznaja niedogodnos$ci przez ich przewo6z.

Przewozenie zwierzat wigkszego rodzaju w ma-
tych statkach (czéinach), pizeznaezonycli wytgcznie
do przewozu os6b, jest zakazane.

Pod wzgledem policyi weterynaryjnej podlegaja
zwierzeta przy przyjeciu do przewozu i przy samym
przewozie odnoSnym  przepisom Szczegblnym.
Roéwniez co do odkazania okretéw, ktérymi prze-
wieziono zwierzeta, nalezy uwzglednia¢ obowigzu-
jace w tym kierunku przepisy.

Przewdéz Ssrodkdw rozsadzajacych i materyi
zapalnych.

§H. =

Go do przewozu $rodkédw rozsadzajacych i ma-
teryi zapalnych obowigzuja osobne przepisy, wydane
w tym przedmiocie.



(>1e$,6iLXXXVL — 20JL Rozpgj-zadzenje Ministeragtwa, handlu itd.

Co <o sygnatéw igSwialet, ktérymi nalezy
oznaczy¢ siatki, stuzacePdo przewozu $rodkéw roz-
sadzajacych i materyi zapalnychfyodsyla'Csr¢ ponadto
do przepiséw § 35.

Putent okretowy.

§ 12.

Kazdy okref ktéry kursuje na austryaekiej
przestrzeni Dunaju, musi by¢ zaopatrzony w prawi-
dtowy patent okéelowy.

Patenty okretowe dlazdki etéw austriackich wy-
daje sie stosownie do rozporzadzenia Ministerstwa
handlu z dnia 29. stycznia 1S6Stj Dz, u. p. Nr. S&g]

Od zaopatrzenia sie w patent okretowy sa
uwolnione nastepuja.ce Okrety, o ile nie liywajg po-
jpigzajnp zapourocg maszyn parowycli:

a) okrety takiej konstrukcyi, iz nadajg? sie i stjflg
tylko do jednorszowej jazdy z pradem dzeki ;

h) okrety o pojemnos$ci ponizej 20 ton. ktére’shizip
do celéw sportowych "albo przéwoza kvyraranie
aityknty zwyczajnego obrotu targowego calbo
sa przeznaczone lylkomaructm miedzy poszcze-
g6lnwni punktami nadbrzeznymi lej samej miej-
scowosci i jej najblizszejiSkolicy ;

przewozy lub promy z jednego brzegu na brzeg
przeciwlegty.

C

~

Hmlynki ptywajace.

§ 13.
Ustawienie i zmiana miejsca.

Ustawlani,edi nrzemiszenie mtynéw okretowych,
tazienek i inn/eh budynkéw- ptywajacych niOzPinfé'é
miejsée tylko za zezwoleniem namiestnictwa i we-
dtug.jego szczegélnych wskazéwek. W, tym wzgledzie
ma obowigzywaé zasada, lz ruch zeglarski nie po-
winien doznawa¢ przez to zadnych utrudnien ani
pi™ szkaéd.

§ 14,

Umocowa nie.

W celu umocowania budynkéw' ptywajacych
nie wolno wbijsCapali w splawnej wodzie rzeki ani
unnesz6z$§¢ tam zatopionych koySSrub kotwie;
do uiiibcowania uch poza wodag splaWng, tudziez
przy budowlach nadbrzezuych i $¢it zkach bolpwni-
czychmotrzebne jest zezwolenie wiadzy zeglarskiej.

Na zarzadzenie wtadzy powyzszej nalezy jednak
usum® lakze jtakie umocowania, ktérej z biegiem
czasu, na przyktad Waniek zmiany kieiamku pradu,
okazg sie szkodliwe dla ruchu okretéw i tratew.

ciula i-, listopada 191U. S*53-

Urzagdzenia i praw'idla zachowania fli-e -ze
wzdleduiVaruch okrelowy.

Wszys$tkie miyny okretowe, tazienki, pomosty
do lgdowania»! tym podobne przedmioty, obok kié6-
rycli prowadzi |5¢zka holownicza, powinno siefza-
opatrzy¢ na brzegu, z jednej i z drugiej strony,
tudziez w ich najwyzszem wzniesieniu w nalezyte
zaporv i przewody linowe dla, statkébw holowanych,
aby statki teipiogly mija¢ stanowisko takich budowli,
ile moznoSci, bez przeszkoéd.

Zarowno wdnScroiel jak i stuzba miynéw okre-
towydijjKtazionek itp. rna w razie potrzeby udzieli¢
statkom przyptywajacym wszelkiej mozliwej pomocy.

§ 10.
Usuwanie.w porze zimowej.

zanim rozphgznié sie nie-
bezpieczny odptyw kier, nalezy wyciaggnat; lad
wszystkie, miyny okietowe, ‘tazienki itp. tudziez.
\ysz-ystkie przedmioty, nalezaée do nicii a znajdujace
sie w pradzie}, albo przesuna¢ je do prztsinm albo
nmiescie. po wniesieniu poprzecina.) doniesienia
w takich zatokach i bocznych ramionach rzeki, gdzie®
nie bvlyby narazone na uszkodzenie ani me-mogty
w jazie poniesienia praciem narazi¢ na niebezpie-
czenstwo nizej lezacych budowdi i urzadzen.

W porze zimowej,

I»

Oznaczenie ukretow, tratew' i budynkéw
ptywajacy "li.
§ 17.

Paréwce, kursujace na austryaekiej przestrzeni
Dunaju, powinny byé oznaczonéco najmniej swa
zarejestrowang nazwa WSo swym zarejestrowanym
numerem. ‘Na wsz.ystkieb innych statkach i budyn-
kach ptywajgcych nalezy, uwidoczni¢ imie i nazwisko
albo firme, tudziez siedzibe witasciciela, a o ile kilka
przedmiotéw lego samego rodzaju nalezy do jednego
wiasciciela, takze (zarejestrowany) numer od 6znia-
jac.y; oznaczenie to nui fayfcawsze podane, literami
i dybami z diMia-rozpoznawalnymi i umieszczony
na zewnetrznych $cianach poktadu, wzglednie na
przedniej cze$ci okretu.

Na tratwach powinien napis powyzszy znaj-
dowaé¢ sie po obu stronach tablicy, umieszczonej
w kierunku dtugosci tratwy rnva 1'5 metra ponad jej
(powierzchnig. Zamiast lablicy mézna irzjg? lakze
biatego ptétna lub innej trwatej materyi biatej, roz-,
pietej silnie na wzér tablicy pbmiedzy dwoma
dragzkami.

Wszystkie statki poboczne (lodzie) z wyjatkiem
statkow takich piv.y Eilwach majg by¢ oznaczone
w leiCsatn sposé6b, co przedmiot ptywajacy, do kto-
[rego naleza.
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Wiadza,-zeglarska ma jednak prawo zczavoli%
na skrécenia przepisanych wyzej oznaczen, o ile
chodzi o znane po.wezcchnie nazwiska i firmy wia-
Scicieli.

Nadzorowanie przedmiotéw ptywajacych,
§ 18-
Okrety, tratwy, ba'giery. miyny okretowe**
tazienki itp., stojace na kotwicy lub przymtjeowanc

do ladu, muszg pozostawa¢ pod nadzorem cztowieka,
obznnjomionego z zfgluga.

Jezeli jednak na okreci&znajduja sie podrézni,
musi sie urzadzi¢ stalg strazje-

Cz6ina ratunkowe.

§ 19.
Dla okietow itratew.

Wszystkie okrety, posiadajace paleni, tudziez
wszystkiq™stralwy i okrety wiostowe, do kt6Wch
obstugi potrzeba wigjcoj jak dwdéch ludzi, powinny
mie¢ z sobg ¢6 najmniej jedng odpowiednio wié.lka
t6dZ ratunkowga. Wtadza zegnfrska ma jednak prawo
pomingé obowigzek ten co do pewnych kategoryi
statkow albo ws$réd pewnych szczeg6lnych sto-
sunkow.

§ 20.
Dla bagieréw, szkét ptywania, pomostéow
do lgdowania, mtynéw okretowych.

Przy bagierach. szkotach ptywania, pomostach,
stuzacymi do lgdowania parowcéw, i mtynach okre-
towych nipsi by¢ zawsze pod reka przynajmniej
.jedno cz6tno ratunkowe. Dwa lub wiecej czéten
nalezy ustawie w lym wypadku, jezell jedno z nich
stuzy cloregularnej komunikacyi z ladem.

§ 21
wyekwipowanie
kowych.

Jako$¢ i czéten ratun-

Kazde cz6tno ratunkowe ma b.yh zawsze utrzy-
mywane w dobrym stanie i posiada¢ kompletne wy-
ekwipowanie; nic moze ono miejwtaduuku i powinno
nadawac'sie do natychmiastowego spuszczenia na
wode w celu zrobienia zefA uzytku.

Zatoga okretow i tratew.
§ 22.
Wiek.
Kierownicy statkéw austryackich muszg by¢
petnoletni albo uznani za petnoletnich.
Kazdyaz chtopcéw okretowych musi liczy¢ co
najmniej 14-lat, a kazdy cztowiek z reszty zatogi
Okretu lub tratwy co najmniej IG lat.
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§ 23.

g Patent szyperst ii flisacki.

Kazdy kierownik okretu tub tratwy musi po-
siada¢ prawidtowy patent szyperski, wzglednie
fiisacki.

Co do uzyskania austryackich patentéw szyper-
skich lub fli<3tkj$sh obowigzuja przepisy rozporza-
dzenia Ministerstwa handlu z dnia 29. stycznia 1858,
Dz? u. p. Nr 22v'

Od obowigzku uzyskania patentu szyperskiego
sg uwolnieni :

1. kierownicy statkéw holowanych;

2. kierownicy okretéw, wymienionych w § 12.
pod b) i c), o ile okrety te nie sg poruszane silg
pary;

3. kierownicy tych statkéw, dla ktérych Mini-
sterstwo handlu zezwoli na wyjatek.

Odpowiedzialno$¢ wtascicieli (dzierzawcow)
statkOw i budynkéw pltywajacych oraz szy-
prow i kierownikow tratew.

§

Wtasciciel statku odpowiada za jego nalezyte
wyekwipowaniem utrzymanie w dobrym stanie, za
ustanowienie kierownika, ukwalifikowanego wedtug

przepisu, i za zdatno$¢ zatogi, ktérg ewentualni”
sam przyjat.
Kierownik okretu, wzglednie tratwy odpo-

wiada w p.erwszym rzedzie za $ciste przestrzeganie
przepiséw, “~Wartych w niniejszym regulaminie
policyjnym. ~Nie moze on opuszcza¢ w czasie jazdy
statku, poruezonego swemu kierownictwu, odpo-
wiada za utrzymanie statku i jego wyekwipowania
w dobrym stanic? za bezpieczne i odpowiednio pro-
wadzenie oraz umocowanie -tegozv za dotrzymanie
granicy obcigzenia, tudziez za obecno$¢ i zupeing
zdatno$¢ potrzebnej zatogi.

Wiasciciel, wzglednie dzierzawca budynku pty-
wajacego odpowiada za jego nalezyte urzadzenie,
wyekwipowanie i utrzymanie, oraz za przydanie po-
trzebnego i zdatnego personalu.

Papiery okretowe, wykazy i przepisy, ktore
majg znajdowac sie na pokitadzie.

§ 25.

Przy wykonywaniu zeglarstwa, wzglednie
Hisaclwa muszg znajdowaé sie zawsze na pokladzie
przepisane papjery okretowe (patent okretowy,»cer-
tyfikat kottowy, listy przcwozow™®, wzglednie manifest,
patent szyperski, wzglednie flisacki, $wiadectwo
uzdatnienia do obstugi maszyn”wzglednie kottdw
itd.) ; papiery te musi sie okazywa¢ na zadanie
organ6w?7 ‘sprawujgcych nadzo6i nad przepisami
policyl r/iecznfej. *



Cze$¢ LXXXVI. — 2U1. Rozporzadzenie Ministerstwa handlu itd. z dnia 4, listopada 1910.

Jezeli jeden z powyzszych papierow okreto-
wych zginie w czasie podr6zy, nalezy donie$¢ o tern

zaraz  najblizszej witadzy zeglarskiej pierwszej
instancji, znajdujacej sie przy rzece, albo wiadzy
takiej w Wiedniu lub Lincu; po zbadaniu stanu

rzeczy moze wiadza wystawi¢ poswiadczenie, iz nic
zachodzi przeszkoda pod wzgledem kontynuowania
podrézy.

Ponadto muszg kierownicy okretéw7 i tratew
mieé¢ ze sobg odbitke niniejszego regulaminu poli-
cyjnego; na okretach parowych (7 wyjatkiem prze-
wozéw) nalezy prowadzi¢ dziennik, w ktérym musi
sie doktadnie zapisywa¢ kazdorazowy etat osobowy,
czas odjazdow i przyjazdéow, miejsca postoju, slan
wody i warunki meteorologiczne, najwazniejsze zda-
rzenia, rodzaj i ilo§¢ przewozonych towardéw i prze-
byta przestrzeli oraz ilos¢, oznaczenie i tadunek
statk6w ewentualnie holowanych itp.

Ogélne przepisy o sygnatach.
§ 26.
Chorggwie sygnatowe.

Choraggwie," uzywane do dawania sygnatow
w mys$l niniejszego regulaminu policyjnego, muszg
mie¢ co najmniej 1 metr dtugosci, a 0-7 metra sze-
rokosci.

§ 27.

Swiatta sygnatowe.

Swiatto biate, zielone, czerwone lub niebieskie
w mys$l niniejszego 'regulaminu policyjnego jest to
Swiatto, ktére plonie w latarni o szkiach bezbar-

wnych, wzglednie zielonych, czerwonych lub nie-
bieskich.
O ile nie ma odrebnych postanowien, musza

by¢ Swiatta sygnatowe przy czystcm powietrzu do-
ktadnie dostrzegalne na wszystkie strony widnokregu,
a mianowicie $wiatta biate, zielone i czerwone na
1 kilometr, za$ $wiatta niebieskie na 0-5 kilometra.

§ 28.
Swistawki parowe.

Za gwizd w rozumieniu niniejszego regulaminu
policyjnego nalezy uwazaé¢ sygnat, dany Swistawka
parowg, a w szczeg6lnosci ma gwizd krétki trwaé
mniej wiecej 1 do 2 sekund, gwizd diugi 5 do
6 sekund, za$ przerwa miedzy poszczeg6lnymi gwi-
zdami ma wynosi¢ okoto 1 sekunde.

§ 29.
Dzwony okretowe.

Dzwony, uzywano na parowcach, musza by¢
styszalne przy spokojnem powietrzu na odlegtos$¢
0 promieniu co najmniej 500 metréw.
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§ 30.

Ograniczenie co do dawania sygnatow.

Na austryackiej przestrzeni Dunaju mozna sto-
sowacé tylko sygnaty, podane w niniejszym regula-
minie policyjnym, i to jedynie w przypadkach, dla
ktérych sag przewidziane, i tylko za posrednictwem
0s6b, odpowiedzialnych za sygnalizowanie. Krotkich
gwizdéw i uderzen w dzwon mozna jednak uzywacé
w wewnetrznej stuzbie okretowej w miejsce stow
komendy, jezeli wykluczone jest spowodowanie nie-
porozumien na innych statkach.

Utrzymywanie Swiatet na przedmiotach pty-
wajagcych w ptirze nocnej.

§ 31.
Okrety parowe w czasie jazdy.

Parowce jadace wolno (czy to przeciw pradowi,
czy z pradem) majg mie¢ na przodzie okretu, na
maszcie lub kominie dwa, a parowce holujgce trzy
biate Swiatta, dostrzegalne oddzielnie przy czystcm
powietrzu na odlegto$¢ co najmniej 3 kilometrow;
Swiatta te muszg by¢ ostoniete w ten sposéb, aby
byty widzialne na luku widnokregu od 120 do
180 stopni, a mianowicie 60 do 90 stopni od przodu,
na obie strony.

Ponadto ma kazdy parowiec, ktéry ptynie wolno
albo z okretami holowanymi, doczepionymi w Kie-
runku dtugosci, utrzymywaé¢ na skrajnym punkcie
tylnej czesci okretu Swiatto niebieskie, zastoniete
ku przodowi (poziomy krag $wietlny o 180 sto-
pniach).

Jezeli statki holowane sg doczepione do pa-
rowca z tylu, wéwczas nalezy umiesci¢ tylne $wiatto
niebieskie na skrajnym punkcie tylnej czesci osti-
tniego staiku.

§ 32.

Parowce stuzgce do przewozu w czasie
ruchu.

Parowce, ktére stuzg jedynie do przewozu,
a wiec tylko do potgczenia dwoch miejsc na brzegach
przeciwlegtych, majg utrzymywaé w czasie ruchu
na przodzie okretu jedynie jedno $wialto biate zasto-
niete od tylu. a na tyle okretu $wialto niebieskie,
zastoniete od przodu (poziomy krag Swietlny w obu
wypadkach o 180 stopniach).

§ 33.
Okrety bez motoréw itratwy w czasie jazdy
Wszystkie wolno piyngce okrety wiostowe
i tratwy, tudziez okrety przy mostach ptywajacych
i promach linowych majg uRzymywaé $wiatto biate,
widzialne na wszystkie strony.
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g3A4
Przedmioty ptywajgce w stanie spoczynku.

Okrety, tratwy i budynki ptywajace, ktore stoja
spokojnie poza obrebem zamknietych przystani, maja
utrzymywaé Swiatto zielone,” umieszczone mozliwie'
wysoko, po stroniel, lezacej najblizej'drogi wodnej,
i to w kierunku pod wode.

Z posrdd kilku statkéw i innych prjedmiotéw
ptywajacych, ktére ustawiono na kotwicy lid) przy-
mocowano linami w grupach, ma jed.nie pierwszy
i oitatni przedmiot, ktéry znajduje sie najblizej drogi
okretowej, utrzymywac przepisane S$wiatto zielone.
Jezeli poszczeg6lne statki lub budynki plywajgep’
bedg mniesz.czone catkowicie lub chociazby tylko
cze$ciowo poza li.iig. tgez.agcamba te Swiatta w Kkie-
runku pradu, woéw zas nalezy oznaczy¢ je réwniez
Swiattem zielonem.

c-Niezaladowane okrety wiostowe'i tratwy, ktore
stojg poza’ obrebem drogi wodnej, sa wyjete z pod
obowigzku utrzy mywania'"$wiatet.

§SjO
Statki ztadunkiem Srodkéw rozsadzajgcych
lu) materyi zapalnych.

Statki z tadunk;cm $rodk6éw rozsadzajacych luli
materyi zapalnych musza, o ile jposz*zeg6lne prze-
pisy nie postanawiajg czego innego, utrzymywac,
wzglednie ukazywaé w nocy to same $wiatta, co inne
statki.

Jezeli jednak statki te sg przymocowane do
brzegu, woéwejsaSi nalezy pomingé utrzymywanie
Swiatet na poktadzie, a natomiast oznaczy¢ odnosne
miejSce brzégu zaponjocg dwd.ch Sv.iatet zielonych,
umieszczonych mozliwie wysoko w odlegto$ci metra
jedno nad drugiem.

Latarnie,_ uzywane na poktadzie, powinny by¢

tak urzagdzone, wzglednie umieszczone, aby n;e za
chodzito niebezpieczenstwo,; zajecia sie tadunku
okretowego.

Ogo6lne prawidta jazdy.
ih .
Zachowanie sie przy odj.¢zdzic.

Zaden statek nie powinien wjezdzaé w droge
innego statku, ptynacego bezposrednio przed nim
lub zanim, i przeszkadza¢ mu w biegu.

Odbijanie od ladu nalezy uregulowa® w ten
spos6b, aby statek, a wzglednie jego doprzeg byt
oddalony w chwili dosiegania drogi wodnej od
kazdegd innego okretu i kazdej innej tratwy, ktore
sg w biegu, co najmniej o 200 metrow.
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§ 37.
Utrzymanie kierunku jazdy.

Okrety i u'alwy,.,, ktére plyngjjéznymi szlakami
rzeki i wyprzedzajg sie albo spotykajg ze sobag,,
nie powinny bez Sixzegcdnego powodu opuszczaé
szlaku wodnego,, na ktérym znajdujg sie.

§ 38.
Zestawianie statkow.

Ilos¢, wielko$¢ i obcigzenie statkow, ktore
jeden ptyowiee ma réwnocze$nie holowaR, nalezy
lak ustosunkowaé, aby wséréd wszelkich okolicznosci
mozna byto zapewni¢- pociagowi holowniczemu
mhyzo$p niezbedng dgjmezpiecznego sterowania.

Uszeregowanie statkéw, holowanych
jeden parowiec, zalezy od warunkdéw jpradn.

pripz
Wolno phnace okrety wiostowe, ktére sg
snrzeizone ze sobg, nie inogg przedstawiaé¢ ogoliffcj
szerokosci, przenoszacej 20 metréw. Tratew nie
wolno sprzega¢ ze soba.

% 39.

Zachowanie sie pociggéw holowniczych.

Statki holowane powinny trzymac sie jak naj-
doktadniej w szlaku wodnym parowca holujgcego ;
przy przeptywanie, wazkich lub trudnych miejsc
pradu powinien parowiec trzymac statk' doczepione
mozliwie razem i w kierunku jazd) Jezeli droga
wodna jest nader wazka, musi sie¢ w danym razie
przeprawia¢ statki holowane przez cie$nine poje-
dynczo.

§ 40.
W zajemic¢b-zachowanie sie r¢;zinycli statkow.

Statki z lekkim tadunkiem powinny w czasie
jazfly zapewniaj statkom z ciezkim bidumaem
wszelkie mozliwe korzysci, za$ zaréwno jedne iak
i drugie? powinny je przyznawa¢ statkom CpszKO-
dzonym.

Statki wiostowe,-to jest okrety wiostowe i tratwy,
musza? przy zblizaniu sie parowcoéw zwr6ci¢ sie
zawsze w kierunku pradu rzeki; powinny one trzymacé
sie jak najdalej od drogi parowcéw i moga zblizyé
sie do fal, wywotanych przezPparowiec, dopiero
wtedy,- gdy uderzani** fal nie mozp im juz szkodzi¢.

§ 41.
Jazda wysécigowa :jazda réwnolegta.
Wyscigowa i réwnolegta jazda statkow jest
wogéble zakazana, Jazdy sportowee, ktépe wymagaja

wyjatku od tego zakazu, potrzebuja zezwolenia na-
miestnictwa.
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§ 42.
Zmniejszenie sity maszyny, wzglednie za-
stanowienie maszyny okre-towgej w szcx8§-j

g6lnycli wypadkadh.

O ile to! jest potrzebne dla zapobiezenia wy-
padkom lub uszkodzeniom*”"musza parowce ograni-
czy¢ dziatalno$¢ maszyny, a w razie, potrzeby nawet
zastanowi¢ ja zupetnie, jefeli to moze staS&ie bez
niebezpieczenstwa dla'samego parowca lub jego
doprzegu.

Ograniczenie sity maszyny ma w szczegdlnosci
niie¢:niiejsce w przypadkach nastepujacych:

1. Przy wyprzedzaniu lub spotkaniu ptynagcych
okretéw wiostowych, tratew i pociggéw okretowych;

2. przy przejezdzi¢' obok okretdéw lut) traLcw.
stojacych na kotwicy! albo utwierdzonych linami.
Zwiekszona ostrozno$¢ jest wskazana w tym wy-
padku, jezeli na wspomnianych statkach albo naj
zastaniajgcym je brzegu wystawiono we dnie cho-
raggiew czerwouo-biatg, a w nocy $wiatto zielone-fw

3 przy przdjezdzie obok statkéw, ktére osiadty
na mieliznie ;
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0 ile w odno$nem miejscu rzeki
potrzebne dla wyprzedzenia.

zachodzg warunki

§ 44. "
Wyprzedzanie<prawidZlow#?, =i

Z reguty ma statek wyprzedzajacy, zboczy”,
przy wyprzedzaniu na lewo. a statek wyprzedzana
na prawo.. Tylko jezeli parowiec-wyprzedza okret
wiostowy (z,, wyjatkiem nieobcigzonych czéten
1 statkéw sportowych) albo'.’tratwe, ma jedynie satn
parowiec zboczy$”i to na lewo.

a) Statek -wiostowy wyprzedza statek
wiostowy.

Jezeli statek wiostowy zblizy sic¢r.do.tdrugiego
statku wiostowego, woéwczas winien statek znajdu-
jacy. sie w tfle oznajmi¢ zamiar wyprzedzenia jrota-
niem, na ktére statek jadacy na pizodzie. ma ,odpo*
wiedifie.¢.w ten sam spos6b na znak zrozumienia.

b) Parowiec wyprzedza parowiec.

4. przy zblizaniu sie d<p okretu lub tratwy, Jezeli parowiec chce wyprzedzi¢ drugi paro-

ktére jadg w tyitjjsamym kierunku, dopéki niema
dostatceztiego miejsca ero wyprzedzenia;

o6sfy- flffiy wypedzaniu przez par.cfcwjec;

6. przy przejezdzie obok przewozéw i bu-
dynkéw ptywajacych ;
7. przy przejezdzi¢ obok budowli rzednych,

bedacych w robocif, jezeli odnosne miejsce na
brzegu, wzglednie na wodzie oznaczono we dniej
choragwiag '¢Zerwono-blatg, a w nocy Swiattem zie-!
tonem;

m3. przy przejezdzaniu przez ptytkie lub wazkiet
miejsca rzSki i przy jezdzi¢ z woda na ostrych zakre-
tach pradu;

9. przy jezdzie w czasie mgty, S$niezycy ilp.,
o ile jazda jest w ogéle jeszcze dopuszczalna (§ 58.) ;

10. w razie wysokiego stanu wody, jezeli to

potrzebne dla 'ochrony zatopionych budynkéw
tudziez' uprawnycli gruntéw lub

jest
tub przedmiotéw,
urwistych brzegéw.

W\ jirzcdziinie statkow.
§ 43.
Prawidto ogdlne.-

V -Jezeli okret lub tratwa zblizy sie do innego
okretu lub tratwy, ktére ptyng wtym samym Kie-
runku, wpwczas inoze7zadac przepuszczenia naprzéd.

.Czerwono biatej,

wiec, wowczas winien wydaiSfjedeii dtugi gwizd.
Parowiec jadacy na przedzie ma odpowiedzie¢ na
sygnat len w tén sam spos6b na znak zgody.

-1at6.Parowiéc-wypi zedza statek wiostéwy.

Jezeli parowiec clice wyprzedzi¢ statek wio-
stowy, winien wyda¢ j~den diugi gwdzd. na ktoéry
statek wiostowy ma odpowiedziejlwotaniem na znak
zrozumienia.

§ 45.
Wylirzedzaiije odwrotne.

...Gdyby wyprzedzanie prawidtowe
kolwiek powocjow nie okazywato sie
nalez) zachowaé proceder nizej podany:

z jakich-
korzystne,

a) Statek wiostowy -wyprzedza statek
wiostowy.

Statek -wiostowy znajdujacy 'sie na przodzie,
ktéry uwaza wyprzedzanie lodwrotne za wskazane',
zawiadamia o tem zblizajagcy sie statek wiostowy
najp6ézniej po otrzymanu sygnatu wyprzedzenia
(wotanie) wo dnie przez wystawienie choragwi
a w noc? S$wiattg- zielonego po
prawej-stronie okretu. Drugi siatek wiostowy winien
na.znak zrozumienia odpowipcjzje¢ w ten sam sposéb
i wyprzedzaé na prawo, podpzas gdy statek wyprze-
dzany zbacza ira lewo



558

h) Parowiec wyprzedza ptowiec.

Parowiec znajdujgcy sie na przodzie wirien po
otrzymaniu sygnatu wyprzedzenia (dtugi gwizd) wy-
wija¢ we dnie po prawej stronie okretu choragwig
niebieska, a w nocy wystawi¢ tam $wiatto czenvonc
i jecha¢ rownoezes$nie.yna lewo, poczcm parowiec
bedacy w tyle'pdpowi*na sygnat w len sam sposéb
i wyprzedzi nastepnie na prawo.

c) Parowiec wyprzedza statek wiostowy,

Jezeli parowiec chce wyprzedzi¢ statek wio-
stowy w sposéb odwrotny, wdnion oznajmié zamiar
»ten przez wydanie diugiego gwizdu, nadlo za$ we
dnie przez wywijanie chorggwiag niebieska, a w nocy
przez wystawienie S$wiatta zielonego po prawej
stronie okretu.

Statek wiostowy ma na znak zrozumienia wy-
stawi¢ we dnie chorggiew czerwono-biatg, a w nocy
Swiatto zielone, poczem parowiec wyprzedza na
prawo, podczas gdy statek wiostowy (z wyjatkiem
nieobcigzonych czéten i statkéw sportowych, ktére
majg wymijaé na lewu) zatrzymuje swo6j kierunek
jazdy.

§ 46.

Wyprzedzanie wséréd warunkéw” nieko-
rzystnych.

Jezeli statek zblizy sie do drugiego statku na
odlegto$¢ okoto 200 metréw, a niema do$¢ miejsca
do wyprzedzenia, wmwczas musi on w miare
moznosci Irzymac sie w tyle w tern oddaleniu tak
dtugo, dopdki oba statki nie dosiegng miejsca, nada-
jacego sie do wyprzedzenia.

a) Statek wiostowy zbliza sie do statku
wiustow ego.

W razie zblizenia sie dwéch statkéw wiosto-
wych do siebie winien statek jadacy na przodzie
oznajmi¢ niemozno$¢ wyprzedzenia przez odpo-
wiedni|-Xvotanie*a nadto we dnie przez wywijanie
choraggwia czerwono-biata, w nocy za$ Swiatlem
biatem na przodzie okretu.

b) Parowiec zbliza sie do parowca.

Jezeli parowiec zbliza sie do drugiego parowca,
winien kierownik parowca jadacego na przodzie
oznajmi¢ niemozno$¢ wyprzedzenia przez dwa dtugie
gwizdy i dzwonienie w dzwon okretowy, poczem
parowiec jadacy z tytu ma pozosta¢ w tyle tak dtugo,
dopéki parowiec bedacy na przodzie nie oznajmi
jednym diugim gwizdem, iz wyprzedzenie jest
mozliwem.
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c) Parowiec zbliza sie¢ do statku
wiostowego.

siatek wiostowi
cz

Jezeli parowiec dopedza
woéwczas powinien Kkierownik parowca ocenic,
wyprzedzenie moze mie¢ miejsce ¢zy nie.

Jezeli-Statek wiostowy lub parowiec znajdujgcy
sie w tyle nie moze zadng miarg zmniejszy¢ swej
chyzosci tak znacznie, aby mozna byto unikngé wy-
przedzenia, wOwczas winien statek wiostowy
oznajmi¢ to przez wielokrotne wotanie i diuzsze

wywijanie choragwia czerwono-biata we dnie,
wzglednie biatem S$wiattem na przodzie okretu
w nocy, za$ parowiec przez l.iika dtugich gwizdéw.

Wskutek tpgo musi statek znajdujacy sie na przodzie
usungt sie jak najdalej na bok albo w razie potrzeby
przybi¢ nawet do brzegu, jezeli warunki miejscowe
zezwalajg na to.

Jezeli pocigg holowniczy jadacy przeciw pra-
dowi otrzyma od parowca ptynacego w tyle bez do-
przegu bezposrednio przed wjechaniem na takie
miejsce pradu, w ktérem wyprzedzenie jest nie-
mozliwe, sygnat wyprzedzenia (dtugi gwizd) woéw-
czas winien zatrzymac”ie przed.cie$ning tak dhigo
dopoki parowiec jadacy wolno nie przescignie go.

§ 47.

Wyprzedzanie statkéw' holowanych
przec:wrpragdowi.

Statki, holowane z brzegu, ustepujg w Kie-
runku $ciczk’ holowniczej, podczas gdy statek wy-
przedzajacy zwraca sie ku stronie przeciwnej.

Spotykanie sie statkow.
§ 48.
Prawidto ogdlne.

Statki ptyngce w kierunku przeciwnym moga
przeptywaé obok siebie jedynie w razie dostatecznej
szerokos$ci drogi wodnej, przyczem statek ptynacy
z pragdem ma zawsze prawo zatrzymaé dla siebie
lepszg droge wodng.

8 49.

Wymijanie prawidtowe.

Z reguty powinny parowoe. wymija¢ sie wza-
jemnie, i to oba na prawo. Jezeli jednak parowiec
spotka sie z okretem wiostowym alGio tratwg (wy-
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jawszy meobcigzone czdina i statki sportowje; ktére
powinny wymija¢ na prawo), wowczas ma ustgpic
sie tylko parowiec, i to rowniez na prawd.

§ 50.
Wymijanie odwrotne.

Jezeli kierownik parowca plyngcego przeciw
pradowi wuzna, iz przez wyminiecie na lewo pozo-
stanie“clla statku ptyngcego z pradem lepsza i bez-
pieczna droga -wodna, -wéwczas nalezy przy zblizaniu
sie okretu ptynacego z pradem zachowaé nastepu-
jacy proceder:

a) Paro wieta-spotyka sie i parowcem.

Parowiec jadacy przeciw pradowi ma we dnie
wj wija¢ po prawej stronie okretu chorggwia nie-
bieskg.-a w no'dy wystawi¢ tam Swiatlo czerwone
i ptynag¢ na lewo, poczeri parowiec ptynacy z pra-
dem odpowie na sygnal w ten sam sposéb i zboczy
na lewo.

b) Parow-iec spotyka sie ze statkiem
wiostowym.

Parowiec jadacy przeciw pradow-i winien*
oznajmic¢ statkowi wioslow-emu ptyngcemu z pragdem
zamiar wyminiecia na lewo we dnie przez wywi-
janie choragwig niebieska, a w nocy przez wysta-
wienie $wiatta zielonego po prawej stronie okretu
i zboczyé na lewo.

Statek wiostowy winien na znak zrozumienia
wystawi¢jr we ,dnie . chorggiew czerwono-bialg,
a w nocy Swiatto zielone i zatrzymaé swoéj kierunek
jazdy (z wyjatkiem nieobcijgzonych czéten i statkéw
sportowych, ktére majg wymiiac [ré6wniez na lewo).

§ 51.

Wymijanie wéréd warunkoéw nieko-
rzystnych.

W miejscach trudnych, na cie$ninach i ostrych
zakretach rzeki winny statki ptyngce pod wode!
a zwlaszcza parowce bez rloprzeg-u zapewniaé
zawsze okretom jadacym z w-odg mozliwie w-ygodny
przejazd.

Przytem nalezy zwraca¢ uwage na nastepujace
prawidta :

a) Parowce jadace przbciw pradowi powinny
\v miare moznos$cil ptyngé yczdtuz -wewne-
trznego czyli mniejszego tuku rzeki, za$ statki

ptynaceiiz wodg wzdtuz
wiekszego tuku.

Parowdej ptynace'z woda powinny ograniczyé
ruch maszyny juz powyzej trudnego miejsca
pradu lub krzywizny i oznajmi¢ swe zblizanie
sie przez jeden diugi gwizd.

zewnetrzego (jézrli

b

~

(Polnisch.)
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c) Parowce ptynagce pod wode powinny po spo-
strzezeniu statku ptynacego z wodg zatrzymacé
sie z reguty juz ponizej miejsca trudnego
i oczekiwaé przejazdu statku ptyngcego z woda.
Jezeli jednak statek pitynacy pod wode znajduje
sie juz na trudnem miejscu rzeki, woéwczas
winien on po spostrzezeniu statku piynacego
z wodg w) da¢*jeden dtugi gwizd- poVzem pa-
rowiec phnaéy z wodg ma bezwarunkowo
a statek widrowy ' ptynacy z wodg ke miare
moznos$ci oczekiwaé przejazdu statku ptynacego
pod wode przed trudnem miejscem rzeki.
Gdyby oba statki wpiyriety juz tak daleko na
trudne miejscelrzeki, iz wzajemne ich w-ymi
niecio sie nie byloby mozliwe, woéwczas musi
statek ptynacy pod wode cofngé sie i umozliw-i¢
przejazd statkow-i ptyngcemu z woda.
/j.Gdyby i to nm dato sie juz wykona¢,Aco statek
ptynacy pod w-ode ma oznajmi¢ przez dwa
dtugie i przeciggte gwizdy, a nadto przez
dzwonienie, dzwonem okretowym, wdéwczas
mus/ta statki spotykajace sie z soba dazy¢ do
uniknienia wedtug moznosci wzajemnych
uszkodzehn przez usuniecie sie na- bok lub
w inny spo”oh, zastosowany do' $rodkéw, kté-
rymi rozporzadza sie.

d

~
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§ 52.

Przejazd obok statkéw- holowanych przeciw-
pradowi.

Jezeli statek holowany z brzegu spotka sie -ze
statkiem wolno ptynacym, wéwczas zbacza pierwszy
z nich w kierunku S$ciezki holowniczej, a drugi
w Kkierunku rzeki.

Zarzucanie kotwicy lub umocowanie linami,
tadowanie i odtadowanie na drodze wodnej.

§ 53.

Zakaz zarzucania kotwicy lub umocowania
linami.

Z wyjatkiem wypadkéw konigczno$jci nie moze
zaden okret, zadna tratw;li zaden budynek ptywajacy
zarzucgC; kotwicy am przymocowywac sie linami na
drodze wotlnej, na ostrych krzywiznach tub cieéni-
nach, na torze przewozdéw, bezposrednio przed lub
poza stupami otworéw mostowych i w bezposredniem
poblizu pomostéw, stuzacych do lgdowania okretéw.

Jezeb jednak zajdzie wspomniany -wyzej wy-
padek, wéwcza”“maja mie¢ analogicznbtzastosowanie
zarzgdzenia paragraféow 7G— 79, niezaleznie od
innych przepiséw, wydanych w niniejszym regula-
minie*, policyjnym dla wypadkéw konieczno$ci;
sygnaty, przewidziane w § 77, nalezy w takim razie
umiesci¢- po tej stronie statku lub budynku ptywa-
jacego, obok Kktérej milszg przeptywacé- siatki
kursujace.
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§ 54.*'«
tadowanie i odladowanie.

Zaden statek nie moze przedsiel-iya¢ przetado-
wania na drodze wodnej w takich miejscach, gdzie
to powodowatoby "przeszkode dla mchu okretowego.

Jezeli odladowanie okaze .si"a potrzebne dla
przeprawienia statku przez mieliznge, wéwczas nmsi
ono odbyé¢, sie w takiem miejscu, w ktdrem znajduje
sie jeszcze do$¢ miejsca dla ruchu innychustatkow.

Jezeli odladowanie”™okazuje sie konieczne, aby
uczyni¢ sptawnym statek, ktéry osiadt na mieliZnie,
nie wolno odtadowywaé¢ na mieliznie wiecej, anizeli
potrzeba, aby okret mégt znowu ptyna/.

Zachowanie sie statkbw w nocy, podczas
mgty, $niezycy i wiatru, tudziez w razie wy-
sokiego stanu wody i kier lodowych.

§ 50.
Pojecie pory nocnej.

W myS$l niniejszego regulaminu policyjnego
oznacza noc czas, zaczynajacy sie w p6t godziny po
zachodzie stonca, a konczacy sie na po6t godziny
przed jego wschodem.

§ 56.
Jazdy fiocne.

W porze nocnej wolno ptyna¢ tylko wtedy,
jezeli kierownik statku widzi jeszcze wyraznie oba
brzegi rzeczne; parowce bez doprzegu moga jednak
kursowaé¢ takze wtedy, gdy tylko jeden brzeg moze
by¢ widziany.

§ 57.

Jazdy podczas mgty, zamieci $nieznej
i wiatru.

Wszystkie statki bez wyjatku powinny w czasie
gestej mgty albo silnej $niezycy,,a okrety wiostowe
i tratwy takze przy gwattownym wietrze zastanowié
jazde i przybi¢" do brzegu, o ile to jest w ogéle
mozliwe ; statki przymocowane do ladu nie powinny
od niego odbijac.

§ 58.

Srodki ostroznoéci, i sygnaty przy jazdach
w porze nocnej, podczas mgty lub $niezycy.

Przyjazdach nocnych albo przy kontynuowaniu
jazdy podczas przejrzystej mgty lub $niezycy ma na
okretach parowych utrzymywac zawsze straz majtek,
ustawiony na przodzie okretu. W tym ostatnim wy-
padku (jazda podczas przejrzystej mgty lub nniezycy)
nalezy nadto zmniejszy¢, sile maszyny (g 42., 1 9.),
dzwoni¢ dzwonem okretowym w odstepach 1 doi2;

'spkosci 2-3 rnetra,

minut, tudziez wydawac¢ co pie¢ minut jeden dtugi
gwizd. Jezeli parowiec zastanawia jazde z powodu
mgty lub. $niezycy? jednak nie moze przybi¢ do ladu,
woéwczas powinny ustaé gwizdy, a natomiast trwaé
dalej znaki, dawane dzwonem. Jezeli okrety wiostowe
lui) IratVy bedg przed przybiciem do brzegu zasko-
czone mgtg, $niezycg ilp.. woéwczas powinny awi-
zowacé sie w ciggu dalszej jazdy za pomoca wotania,
sygnatéw na trabie Ilub wywijania ptongcymi po-
chodniami.

§ 59.

Jaz.dy przy wysokim stanie wod

J.ezeli.fitan wody dosiegnie nastepugjcych wyso-
kosci, a mianowicie: na wodowskazie w Lincu wy-
na wodowskazie w Stein wyso-
kosci 2-S melLra, a na wodowskazie mosLu Arcy-
ksiec-ia Rudolfa w Wiedniu w*Wysokosci 2’frme lra
ponad zeroFwdéwczas nie wolno okretom wiostowym
i tratwom jecha¢ o witasnej sile, a parowce powinny
w razie potrzeby (8 42., 1 10) zmniejszy¢ sile
maszyny.

§ 60.
Jazdy w Czasie odptywu Kier.

Z chwilg rozpoczeta sie niebezpiecznego od-
ptywu kier powiirjei). usta¢ wszelki ruch okretéw
i tratew, wyjawszy®!} ile ruch ten bytby niezbednie
potrzebny dla Celéw oclirormy¢h lub ratunkowy/h.

I’rzc.iitzd pod statymi mostami rzecznymi.
§61.
Prawidta jazdy.

Pod wzgledem przejazdu pod poszczeg6lnymi
mostann obowigzujg miejscowe prawidia jazdy, w r-
dane przez polityczng wtadze krajowa; jezeli jednak
mozna uzy¢ tylko jednego otworu mostowego do
jazdy z wodg i pod wode, wdwczas*? powinien ten
z dwdéch okretéw, jadacych w przeciwnycli kierun-
kach, ktoéry ptynie pod wode; ustapi¢ zawsze okre-
towi jadacemu z wodg pierwszenstwa w przejezdzie.

§ «2.

Oznaczenie otworéw mostowych,
cyeb sie do przejazdu.

nactaja-

Otwory njostowe, ktére polityczna wtadza kra-
jo\wuw.yzuacz>tai jako gtéwne otwory przejazdowe,
nalezy- sLosownie do tego, czy przejazd jest dozwo-
lony tatko w jednym kierunku czy tez w obu kie-

runkach, oznaczy¢ po stronie zrodet albo ujscia
rzeki, wzglednie po obu stronach, i lo we dnie
w linii $rodkowej zapomoeg tablicy, podzielonej

ukosnie na pole Czerwono i biate, za$§ « nocy zupo-
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mocg 'Swiatta czerwonego, umieszczonego w teni
samem miejscu, a nadhy przy kazdcm filarze zapo-
mocg jednego Swiatta zielonego.

Kuc,li statkdw, holowanych pod wode.
§ 63..

Zachowanie sie przy przejezdzie" oliok
przedmiotéow ptywajgcych i budowli brzez-

nych.
Oki ety holowane z brzegu'(pociggi powrotnej)
majg prawo swobodnego przeciggania Imy holo-

wniczej ponad okrety, tratwy i budynk"
ustawione wzdtuz brzegu.

Kierownicy luli wlascleiele wspomnianych
przedmiotéw ptywajacych sg obowigzani uzyczaé
wszelkiej mozliwej pomocy, aby lina holownicza
mogta ljyédjcz przeszkdd zatozona i ciggnieta (£ 10.).

Nikt nie moze przeszkadzaé, aby personal
statkbw holowanych pod wode przytrzymywat sie
rekami wzglednie lulkami okretowymi za przedmioty
ptywajace, umocowane na linach ; personal powyzszy
jest jednak obowigzany oszczedza¢ przytem przed-
mioty te.

ptywajace,

§ 04,
Przppty wauigjrzeki na popr-zek.

Jezeli przy przeprawianiu statkéw holowanych
z jednego brzegu u* drugi ukaze sie na wuiowni
ciezki statek jadacy z woda lub parowiec, nie wolno
przecigga¢ liny holowniczej do okretu gtéwnego.

Kuch przewozowy.

§ 65.
Pozostawienie wolnej drogi do jazdy.

‘ Ruch pizewozowy (§8 1., ust. 3.7 nalezy wyko-
nywa¢ w ten sposéb, aby okrety lub tratwy nie byty
zatrzymywane' aEl nie doznawaty przeszkéd w swej
jezdzié.

Kierownik przewozu powinien zatem usung¢
silj'jz drogi z wszelkim mozliwym po$piec»hem?*skoro
spostrzeze okret lub tratwe jadace z wodg albo
skoro parowie™ jadacy pod wode zblizy sie do
miejsca przewozu na odlegto$¢ okoto 400 melrow
i zazada uwolnienia drogi, wydajgc jeden dtugi
gwizd. |

W porze nocnej, tudziez podczas dluzszej
przerwy w utrzymywanm przewozu nalezy obra¢ dla
niego takie stanowisko” aby droga wodna pozostata
wolng.

§ 66.
Pozostawienie wolnej drogi dla przewozu

Na drodze, na ktérej porusza sie przewézknie
moga statki zatrzymywac sie.

561

Jezeli kilka pociggéw holowniczych ma zamiar
przejecha¢ bezposrednio po sobie w kierunku pod
wode przez miejsce, gdzie znajduje sie przewoz,
a na przewozie bedzie dany znak przez wywijanie
choraggwiag czerwono-biatg we dnie, a $wiattem
biatem w nocy, wdéwczas miiéi kazdy drugi pociag
holowniczy zatrzymac sie i przepusci¢ prom.

§ 67.

Liny wiszgce i stupy {ko unioco\\™nfS przy
przewozach linowych

Liny wiszace przy przewozach linowych muszg
by5i utrzymywane w punkcie wierzchotkowym co
najmniej, na 14 metréw ponad tym miejscowym
stanem wody, ktéry odpowiada wysokiemu stanowi
wody, podanemu w g 59". Stupy na brzegu nuisnsie
ustawa¢ poza $ciezkami liolowniczemi.

§ 68. '
Gz'6lno kolwicznc mostow ptywajgeycn.

Czéino kotwiczne lub boje mostu ptywajgcego
nalezy ustawié¢ tak. aby me stanowitly w pradzie
przeszkody dla zeglugi. Nalezy je pomalowaé¢ na
biato, a w nocy oznaczy¢ Swiattem zielonem. Ze
wzgledu na stosunki micjs'‘éowe moze wdadza kra-
jow'a uwolni¢ od obowigzku OS$wietlenia albo prze-

pisa¢é zamiast niego inne oznaczenie czdina
kolwicz.nego.
§ % m
Urzagdzenie przystani.
Przystanie przy przewozach musi sie zaopa-

trzy¢ schodami, jezeli to jest potrzebne ze wzgledu
na jako$¢ gpadku brzegow.

Okrety pomostowe nalezy potgczyé z brzegiem
zapomosa bezpiecznych kiadek.

§ 70.

Porzgdek rn chu. ‘ceny jazd), rozktad jazdy.
Ograniczenie ruchu.

W kazdem miejscu, gdzie wsiada si¢ na prze-
w06z, nalezy umiesci¢ tablice i przybi¢ na nich po-
rzadek ruchu, zatwierdzony przez wtadze, wykaz cen
jazdy, a jezeli to jest mozliwie, lakze plan odjazdow.

" 'P-onadlo nalezy zaznaczy¢ na brzegu te wyso-
ko$¢ stanu wody, przy ktérej powinno sie utrzy-
mywaé. ruch ze zwiekszong zaloga, alwzglednie
zupetnie zaslanowic¢ jazde.

Zachowanie Sie przy wypadkach niesz-czesli-
wych, sygnaly oznaczajagcy niebezpieczen-
stwo, udzielanie pomocj
§ 71.

Zastanomienie jazdy w razie wypadkow
nieszczes$liwy ch.

Jezeli okret lub tratwa doznajg podczas jazdy
niebezpi icznego uszkodzeni i, wdwczas powinny

731 *
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]>rzybi¢’;<to brzegu jak najspieszniej i moga konty-
nuowac’ jazde dopiero po uskutecznieniu naprawy.

§ 78"

0 puszczanie, statkéw, czynno$¢' ratunkowe.

Jezeli zajdzie!* wypadek nieszcze$liwy, moze
zaloga okretu, wzglednie tratwy opusci¢ statek do-
piero wtedy, gdy grozi zyciu oczywiste niebezpie-
czenstwo.

Musi ona w pierwszym rzedzie stara¢ sie
usilnie"S~dsuniecie niebezpieczenstwa, grozacego

statkowi albo podréznym itadunkowi, oile $hUeszczc
widoki, iz da sie lo uczyni¢, w razie za$ gwattownego
niebezpieczenstwa powinna przedewszystkiem

zwr6ci¢ uwage na ratowanie zagrozonego zycia
ludzkiego, a dopiero pdzniej na zabezpieczenie
tadunku.

§ 73.

Sygnat, wskazujacy niebezpieczeAstwo.

Jezeli statek chce sygnalizowaé jakikolwiek
rodzaj niebezpieczenstwa, wéwczas ma to nastgpic
we dnie przez wywijanie czerwong choragwia,
a w nocy przez wywijanie zieionem S$wiattem.
Ponadto powinno sie dawac “wielokrotne diuzsze
sygnaty zapomocg rozporzadzalnych akustycznych
srodkéw sygnatowych (Swistawki parowej, dzwonu
okretowego, tragby itp.)Vv*

U 71,
Udzielanie pomocy,

W przypadkach niebezpieczenstwa, koniecznej
potrzeby i zdarzeri elementarnych powinny okrety
lich zatoga, jak rowniez personal tratew i budynkow
ptywajacych uzyczaé pomocy w miare swych sit
zwilaszcza jezeli organ nadzoru rzecznego wyda
w tym wzgledzie polecenie na zyczenie zgdajgcego
pomocy.

§ 75.
Roszczenie o zwrot szkudy.

O roszczeniach udzielajgcego pomocy z powodu
zwrotu ewentualnych szkéd lub kosztéw, wyniktych
dla niego wskutek uzyczenia jioinocy, rozstrzygaé
majg w razie sporu wtasciwe sady.

Zatoniete lub osiadte na mieliznie statki
i budynki ptywajace.
§ 76.
Usuwanie.

Jezeli statek lub budynek ptywajacy rozbije sie
lub zatonie, tudziez jezeli zginie jakikolwiek przed-
miot, nalezacy do urzadzenia okretu Ilub jego
tadunku, ktéry mogtby stanowi¢ przeszkode dla

zeglugi, woéwczas wmieii kierownik lub witasciciel
przedmiotu ptywajgcego, o ile to jest dla mego moz-
liwe, zarzadzi¢ zaraz na swoj koszt jego wydobycie.

Jezeli wydobycie nie da sie w danych warun-
kach zaraz uskuteczni¢, nalezy mimo to wdrozy¢
niezwiocznie odnos$ne roboty i ukonczyé¢ je po do-
niesieniu o wypadku (g 79.) w ciagu terminu, wy-
znaczonego przez wiladze '“zeglarskg pierwszej
inslancyi. W razie zaniedbania tego obowigzku wy
kona panstwo roboty odno$ne na koszt wtasciciela
przedmiotu, niezaleznie od roszczen o zwrot szkody,

przystugujagcych temuz w danym idzie przeciw
osobom trzecim.
1 77.
Oznaczenie.
Az do zupetnego usuniecia takiej przeszkody

w zegludze (8 76.) nalezy oznaczy¢ jg we dnie cho-
ragwia czerwong, a w nocy Swiattem zieionem.
Jezeli przedmiot znajduje sie catkiem pod
wodga, powinno sie zaznaczy¢ odnosne miejsce za-
pomoca boji albo czéind z choraggwig lub Swiattem.

g 78.

Posterunek o-$§trzegawczy (straz z ch:oe'K
ragwia).

Jezeli jakie$ miejsce rzeki stanic sie wskutek
uwieznigoia lub zatonigcia pewnego przedmiotu
trudnem albo nawet memozliwem do przebycia,
woéwczas nalezy ustawaé nadto posterunek ostrze-
gawczy (straz z choraggwia) w odpowiednieni miejscu
brzegu, putozonem mniej wiecej o 2 kilometry wyzej,
ile moznos$ci przy najblizszym miejscu nawracania,
a jezeli w obrebie odlegtosci takiej znajduje sie
ujScie splawnej rzeki pobocznej, takze przy rzece
tej w tem samem oddaleniu.

Posterunek len winien zawiadamia¢ zblizajace
sie “statki o wypadku wotaniem, a nadto we dnie
przez wywijanie .choraggwig czerwono-biata, w nocy
za$ Swiattem biatem.

Jezeli przy uwieznieciu lub zatonieciu pewnego
przedmiotu zging takze wszystkie lub niektére $rodki
sygnatowe, nalezy sjirawi¢ je jak najpredzej na nowo,
a az do tego czasu stara¢ sie (Bjak najwieksze bez-
pieczenstwdrizeglugi przez samo ostrzeganie gtosem.

Obowigzek donoszenia o przeszkodach w ze-
gludze.

§ 79.

Jezeli przeszkoda w zegludze nie moze by¢
zaraz usunieta przez osobe, obowigzang do tego
wedtug g 76., albo jezeli statek lub budynek ptywa-
jacy wyrzadzit szkode w zaktadach budowli wodnych
lub w urzadzeniach brzegowych, wdéwczas ma kie-
rownik lub whiscjBipt (dzierzawca) donies$ o tem
najblizszemu organowi nadzoru rzecznegoP? organ
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len przesle doniesienie powyzsze (w razie potrzeba
drogg telegraficzng lub telefoniczng) wiadzy zeglar-
skiej pierwszej instancyi BS&Lem spowodowania
dalszych zarzadzen (stwierdzenia stanu rzeszy, za-
rzgdzenia $rodkéw ostroznosci, wskazanych ze
wzgledu naezegluge, usuniecia przeszkody w ze-
gludze, zawiadomienia Inspektoratuufzeglugi $réd-
ziemnej itpagfij

Ten sam obowigzek cigzy na wszystkich innych
kierownikach okretéw i tratew, o ile spostrzega
ejakgkolwiek przeszkode zeglugi, ktdra nie jest jeszcze
oznaczona.

Utrzymanie drogi wodnej w czystosci, jej
zamykanie i oznaczanie.

§ 80.
Utrzymanie czystosci.

Wrzucanie do rzeki nawozu, runrowirka, Kka-
mieni... zuzji i wog6le wszelkich przedmiotéw tong-
cych jest zakazane, wyjawszy miejsca, oznlczone
przez wiadze.

Pnie, drzewa, kotwice i inne podobne przed-
mioty, znajdujace sie w tozysku rzeki i szkodliwe
lub niebezpieczne dla zeglugi, wyciagnie sie i usunie
na koszt panstwa, o ile ich istnienie nie moze by¢
nikomu poczytano za wine.

fSI. m
Zamkniecie.

Jezeli z jakiegokohviek powodu okaze sie po-
trzeba czasowego zamkniecia drogi wrndnej na
poszczeg6lnych przestrzeniach rzeki, wéwczas poda
witadza zamknigcie to do wiadomos$ci publicznej.

§ 82.
Oznaczenie.

na ktorych za-
ma to byé usku-

Na tych przestrzeniach.-rzeki,
chodzi potrzeba oznaczenia drogi,
tecznione w sposob nastepujacy:

Na prawo w kierunku pradu nalezy ustawié
zerdki, zaopatrzone u géry mocno przylegajagcym
rhrustem. albo ptywaki pomalowane na czarno;

na lewo nalezy ustawi¢ drazki, na ktérych
gérnym koncu jest przymocowany luzny chrust, albo
zawiesi¢ ptywaki pomalowane na czerwono.

Przystanie, stacyejokretowe i ich uzywanie.

§ 83.

Oznaczenie potozenia i wielkos$ci przystani
publicznych; przystanie prywatne.

podziat (dla pa-

tratew) przystani

Doktadne potozenie, dtugosé
rowcow, okretow wiostowych i
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publicznych ustali dla austryackiej przestrzeni Du-
naju Nantiestnictwm Areyksiestwa Austryi ponizej,
wzglednie powyzej Anizy, w danym razie w poro-
zumieniu z krajowa witadza skarbowy, a zarazem
poda je do wiadomosci publicznej i oznaczy na
miejscu w sposd|| odpowiedni.

Uzywanie brzegédw na przystanie prywatne,,
tudziez ustawianie pomostéw do lgdowania wymaga
zezwolenia namiestnictwa. 1

I 84.

Urzagdzanie stacyi okretowych i ich utrzy-
mywanie w dobrym stanie.

Przy urzadzaniu stacyi okretowych i ich utrzy-
mywaniu w dobrym stanie nalezy zwraca¢ uwage
na bezpieczne i wolne od zarzutéw odbywanie sig
ruchu, tudziez na wygode podréznych.

§ 857*t
Uzywanie przystani.

Prawidtowe uzywanie przystani nie moze do-
znawac zadnych utrudniens lub przeszk6d ani wskutek
ruchu statkéw ani ze strony sgsiadéw miejscowych
lub wybrzeznych. ;

Jezeli musi sie zarzagdzidana pewien czas zu-
petne lub czesciowe zamkniecie przystani publicznej,
bedzie to ogtoszone przez wiasciwe namiestnictwo.

Uzywanie przystani publicznych jest zresztg
unormowane regulaminami krajowymi, ktére juz
obowigzujg luli bedg wydane w przysztosci.

§ 86.
Ustawianie i szeregowanie statkow.

Wszystkie statki nalezy ustawiaé¢ w przyslaniach
tak, aby byly jak najmniej narazone na uderzenia
fal, nie przeszkadzaty statkom przeptywajacym i nie
tamowaty innym statkom dostepu do przystani.

Miejsce do nawracania powinno by¢. ile moz
noéci wolne.

Bez zezwolenia odno$nych organéw nadzor-
czych nie moze nigdy w przystaniach leze¢,jobok
siebie wiecej jak dwa statki w kierunku szerokosci
rzeki.

Tratwy nalezy przyctépiaé w przystaniach
w ten spos6b, aby jedna tratwa zakrywata druga
najwyzej do potowry jej diugosci.

§ 87.
Przymolccwywanie statkow.

Wszystkie statki nalezy umocowywaé w miej-
scach ich postoju w sposéb zupetnie bezpieczny.
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Pale i pierscienie do przyczep.ania, znajdujace
sie w przystaniach, powinny byt zawsze dostepne
i nie moga by¢ ani zastawiane sprzetttmi okrelo-
wymi itp., ani prz6t niewtasciwe manipulacje zbyt
silnie wyzyskiwane i uszkadzani;'":.2'

Samowolni whbijanie jakichkolwiek pali do

przyczepiania oraz uszkadzanie budowli nadbrzez-
nych przy przymomwywaniu“statkéw, jak réwniez

przywigzywanie statkéw do przedmiotéw, uie-
przeznaczonych na ten cel np. do poreczy, filaréw
mostowych, pomfefow do lagdowania ilp., jest
zakazane.

Umieszczanie kotwic do lagdowania na brzegach
jest dozwolone tylko za zgoda organéw nadzorczych,
a przymocowywanie statkéw do drzew tylko Xv razie
-psrateczncj koniecznps$ci; posiadacz odnosnego Statku
odpowiada za wszelkag szkode przez to zrzadzona.

§ SB.

Porzgdek kolejny lgdowania, sygnalizo-
wanie przybipia i odjazdu.

Z dwéch okretéw lub tratew ptyngcych w tym
samym kierunku, ktére chcg przybi¢ .do pewnej
przystani, ma pierwszenstwo statek,
blizej przystani, a przy przeciwnych kierunkach
iazdy zawsze statek jadacy z woda.

Parowce towarowe. (holowniki®’ ktére chca
lagdowaé, musza oznajmié”lo na odpowiednig od-
legto$¢ od przystani przeZ dwa diugie gwizdy.

Dla parowcéw osobowybh obowigzujg przy
zblizaniu sie do stacyi nastepujgce prawidia:

Na o minut przed przybiciem do pomostu dla
ladowania maja one wyda¢ jeden dlugi gwizd,
a bezposrednio polem dacjiriak dzwonem okretowym.

Jezeli postéj parowca trwa diuzej anizeli kwa-
drans, tudziez w stacyi wyjazdowej i kreSowej nalezy
na tn minut i na 2 minuty przed 'odjazdem daé
znak dzwonem.

Przy odjezdzie nalezy bezposrednio przed od-:

jeciem kiadki i oltz'ep'ieniem lin wydac jeden dtugi
gwizd.

Parowce, uzywane przy ruchu przewozowym,
majg tylko bezposrednio przed odczepieniem lin
wyda¢ jeden diugi gwizd.

Publicznosci wolno wchodzi¢., na pomosty do
lagdowania dopiero wtedy, gdy parowiec jest juz
przymocowany do pomostu.

' 89.

Uktadanie drzewa wImiejscach, gdzie sie je
n izr.zuca lub sktada.

W miejscach, gdzie zrzuca sie Ilut) sktada
drzewo, tudziez w miejscach, gdzie wigzesie tratwy,

znajdujacy sie-:

musi sie pouktada¢ pnie wisposéb, fachowy tj. lak.
aby pubti¢zne .'uzywanie rzeki iisciezki holowmiozej
nie doznawato przez >t> przeszkéd ani uszczerbku
i aby w razie niespodzianej powod/.i mozna byto za-
pobiedz porwaniu drzewa przez przytrzymanie go
lub w inny odpowiedni sposéb i utrzymac¢ je w po-
rzadku

I 90.

Ladowania w takich mi,p.jscacti brzegu, ktore
nie sa przeznaczone do lgdowania..

W innych miejscach prodz przystani moga
lgdowa¢ statki w celu tadowania lub wytadowania
tyli® winteragje budowli rzecznych lub na pédslaw.e
dosobnego”zezw'olenia namiestnictwa, przyczcm nalezy
przestrzega¢ obowigzujagcych pod tym wzgledem
przepisow wtadzy («karbowej). GdUiy jednat ko-
nieczno$¢ zmusita szypra do zabezpieczenia statku
i tadunku w innem mieSSi brzegu. wéweza%' winien
on slosownié¢_do artykutu XXV. aktu o 'zéghidzc na
Dunaju donie$¢ o swein potozeniu przymusowym
najblizszym urzednikom podatkowym lub najblizszej
zwierZbhnoSCi  miejscowej'; wiasciciel odno$nego
statku jest nadto w mys$l § 9. ustawy panstwowej
0 prawie wodnem z dnia 30. maia 1869 (Dz. u. p.
Nr. 93) obowigzany wynagrodzi¢ wtascicielowi brzegu
w spos6b odpowiedni ewentualne tifeV.kodzeniii' Jego
gruntu.

Sciezki holownicze.

§ 91.

Podziat i szeroko$¢ téciezel holowniczych.

Szeroko$¢ $ciczel holowniczych, ktorl dzielg
sie na sztuczne, tj. zalozone na budowlach nad-
brzeznych lub wurzgdzeniach dla ochrony brzegéw.
1naturalne, ij. prowadzace na brzegach nieuboz-
pieczeuyth czyli obsuwajgcych sie, ustanawia, sie
zpominieciem szczeg6lnych wypadkéw wyjatkowych,
na 6 metrow, liczac od kraju brzegu.

§ 92.
Konserwacja budowlana i utrzymywanie
w porzad ku.
Konsérwacy*. budowlana sztucznych S$ciezek
holowniczych nalezy do pansl\vE#jW*
0 'czyszczatne $ciezek holowniczych 'i; drzew,

krzakow i ziirosli wszelkiego rodzaju maia usku-
tecznia¢ odnos$ni wiasciciele gruntu, o ile nic byto
dotyclidzU$ innego zwyczaju; w zamian za fé nalezy
do niéli matéryal uprzatniety. W razie wzbraniania
sieq| uskuteczni panstwo uprzatniecie to na koSzt
ociagajacych sie.wtascicieli gruntu.
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ibé.93.
Uzywanie.

Wszelkie uszkadzanie dub zanieczyszczanie
Sciezek holg>\;niczyeh jest, zakazany, atierowniey
okretéw odpowiadajgca kazda.szkoue jaka personal
lub zwierzeta pjocikgowe idi statkéw zrzadza na
$ciezkach albo w ich blizkoay (8 2d-.).

Jezdzenie po poszezeg6lnycli przestrzeniach
$ciezek holowniczych jest dozwolone z zastrzezeniem
odwotania tylko za 6sobnem zezwoleniem politycznej
wiadzy krajowej; prawidlowe uzywanie ,Sciezek
holowniczych nie moz« jednak doznawaé przez lo
zadnego uszczerbku.

Wznoszenie budowli lgdowych w poblizu

rzeki.

§ M,

Drzy wznoszeniu budowli jadowych w poblizu
rzeki nalezy zwrabaél uwage, na przfepisy orrlynacyi
budowlanych i ustaw o prawie nvodnem, a takze na
to. aby ruch holowniczy, przetadowywanieltowaréw
i manewrowanie okretéow tub tratew nie doznawato
pod zadnym wzgledem przeszkéd lub utrudnien.

Oszczedzanie i konserwacja zaktadéw budo-
wlanych wodnych lub wybrzeznyclt i urza-
dzen pomocniczych dla zeglugi.

§ 95.
Przepis og6lny.

Wszelkie dziatania, ktére mogtyby spowodowac
uszkodzenie istniejagcych zaktadéw budowlanych
wodnych lub wj-brzeznych albo wskutek ktérych
funkcyonowanie”zatézenych budowli 'wodnych mogto-
by dozna¢ udaremnienia lub uposledzenia, sag zaka-
zane.

$§ 96..v

mutu,
wydobywanie

Kopanie szutru,
ranie kamieni,

ziemi i piasku, zbie-
lodu iroslin.

Wydobywanie z koryta Dunaju ro$lin  mutu,
eiin, piasku, szutru, kamieni i lodu jest do-
puszczalne tylko za zezwoleniem namiestnictwa.

1 97.
Konserwacyg brzegow rzeki.

Wtasciciele albrr sgsiedzi gruntéw-, lezacych
nad brzegami rzeki, rnusza na zarzadzenie organdw
nadzoru rzecznego usuwac zaro$la na kraju brzegéw ;
wzigwszy osobne zezwolenie wiladzy politycznej,
moga je jednak usuwaé¢ tylko az do powierzchni
ziemi, wzglednie az do powierzchni budijjWwli nad-
brzeznych.
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Przy brzegaeh obrywajagcych sie majg wspo-
mniani witasciciele lub sasiedzi obowigzek wykopy-
wania drzew i pni, ktére mogtyby wpasé¢ do toptjlm
rzeki, i usuwania ich w taki sposéb, aby nicp
powstato przez to zanieczyszczenie-szeki

§ 98.

Qs$zczedzanie urzadzen pomocniczych
dla zeglugi.

W szelkie.uszkadzanie urzadzen i przedmiotéw,
stuzacych dla celéw ~eglugi, jako to pomostow do
ladowania, pali do przyczepiania, zapér, wodo-
wskazow itp oraz wszelkie upoé$ledzanie ich pra-
widtowego uzycia jest zakazane. °

Znakéw zeglarskich i ostrzegawczych, poke
zonych lub wystawionych w rzece dla oznaczenia
drogi wodnej, mielizn lub innych miejsc niebez-
piecznych, nie wolno uszkadza¢ ani przestawiaé¢ lub
usmvac. Jezeli to jednak zdarzyto sie, winien kie-
rownik okretu lub tratwy, a zwjaszcza ten, ktérego

statek byt powodem uszkodzenia, .przejawieniu lub
usuniecia, donies¢ o lem natychmiast najkrotsza
drogg najblizszemu organowi nadzoru rziffiznego.
Statki motorowe.
i §99.

O imadta statkbw-, poruszanych motorami
ropowymi, naftowymi, benzynowymi, elektrycznymi
i innymi w tym rodzaju, nie istniejg przepisy od-

mienne, majg nii™ do nich analogiczne zastosowanie
przepisy niniejszego rozporzadzenia, obowigzujaca
dla parowcoéw, z tern jednak ograniczeniem, iz
zarniasl $w-istawek parowych wchodzg w zastoso-
wanie daleko styszalne $rodki sygnatowe,.-.charakto-
r\slyczne dla wspomnianych statkéw- (trgby, gwj
zdawki)

Szczegbtowo przepisy <Ha poszczeg6lnych
przestrzeni rzeki, ramion bocznych, przy-
stani i miejsc (lo lagdowania.

§ 100.

Osobne przepisy, ktére précz ogélrtj&h posta-
nowief, wydanych niniejszem rozporzadzeniem}
niajjat obowigzywa¢ dla poszczeg6lnych przestrzeni
rzeki, ramion bocznych, przystani i miejs.e do lgdo-
w-ania w celu uregulowania ruchu okretowegrS
z powodu ¢wiczen c¢. i k. oddziatu pionieréw
i c. ik putku kolejowego i telegraficznego. w;Vda
wiasciw-a polityczna wtadza krajowa.

Wij-konywanie i nadzorowanie przepisow
policji rzecznej.
§ 101.

Wykonywanie i nadzorowanie niniejszego re-
gulaminu policyjnego jejst przekazane politycznym
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witadzom powiatowym jako ' wiadzom zZeglarskim
pierwszej inslancyi w Kywift? przydzielonego im
okregu zeglugi. Wtadze powyzs-z6 majg przytom
korzyshfe z wspétdziatania organéw nadzoru rZscz-
neg6, zandarmeryi, strazy skarbowej . przetozonych
gmin nadbrzeznych.

Zarzadzeni”™ i decyzyé,
zastrzezone wianzy krajowej, naleja w pierwszej
instancyi do politycznych wiadz powiatowych,
w diugiuj instancyi do napaie-stnictw, a w ostatniej
instaneyi do Ministerstwa handlu, kI6Ar stosownie
do danego stanu rzeczy porozumi'el sie z innymi
interesowanymi Ministerstwami.

O ile 'ffdliak chodzi o zaktady wodne, rozstrzy-
gajg pod wzgledem wtasciwos$ci witadz do nadzoro-
wania zaktadéw takich i do wydawania potrzebnych
w tym wzgledzie zarzadzern dla Austryi dolnej
péetanowienia ustaw krajowych z dnig”sr sierpnia
1870, Dz. u. i r. kr. Nr. 5G, iz dnia 22. lipca
1899, Dz. u. ir. kr. Nr. 36, a dla Austryi gornej
postanowienia fstawy krajowej z dnia .28. sierpnia
t870, Dz. u. i r. kr. Nr. 32.

ktqre nie sa wyraznie

§

Organa, powotane do wspéidziatania, maja
bezzwtocznie donosi«wtasciwe, wiadzy politycznej
pierwszej nstaucyi o dostrzezonych przekroczeniach
niniejszego regulaminu zeglugi policyi rzecznej
1zarzagdzm? zaraz w wykonaniu swej stuzby $rodki,
wskazane danymi okolicznosciami.

§ 103.

Obok wspomnianych wtadz zeglarskich drugiej
i pierwszej instafiCyi albo na ich wezwanie sprawuje
takze i-""k. Inspektorat zeglugi $rédziemnej nadzor
nad catym ruchem okretowym i flisackim na austry
,ackiej przestrzeni Dunaju j md znajdujagcymi sie na
niej budynkami ptywajacymi stosownie do swej
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instrnkcyi stuzbowej, zatwierdzonej przez c. k. Mini-
sterstwo handlu.

Organa Inspektoratu zeglugi $rédziemnej maja
prawo kontrolowania pepspoprzedni un wvlegity-ra-
waniu sie kazdego okretu, tratwy tub budvnkii pty-
wajacego, ile moznosci bez tamowania ruchu, wy-
jawszy wypadk';'3 gdy zwioka grozi niebezpic-
Tpzenslweui, tudziez prawo jechania na kazdym
statku.

Wtiasciciel ijjdzierzawca) przedmiotu plywa-
jftOGégo i jego funkcl!yonaryusze ffiaja obowigzek
uzyczania organom Inspektoratu zeglugi $ré6dziemnej
wszelkiego Zzgdanego poparcia przy wykonywaniu
ich stuzby i udzielania im potrzebnych wyjasnien.

Postanowienia karne.

§ 104.

Przekroczenia niimijszegojCr.egulanmm policyj-
nego-, ktére nie podpadajg pod inne ustawowe
postanowienia karné$ beda karane stosownie do
rozporzadzenia- miuisteryalnego z dnia 30. wrze$nia
1857. Dz. u. p. Nr. 1987'grzywng az do 200 koron
lub aresztem az do 14 dni.

Postanowienia kofAcowe.

§ 105.

Pmzporzgdzenie niniejsze wchodzi w

z dniem 1. stycznia 1911.

zycie

Z ta samg chwiia uchyla sie rozporzadzenie

miiiisteryalue'z dnig'31. sierpnia 1874, Dz. u. p.
Nil; 1221 wraz z wydanymi pO6zniej zmianami
i uzupetnieniami

Haerdtl wir. Kitt wir.

W eiskiréliner wir, Pop wir. »

W dodatku: Zpprawienio pysrnaiow.
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Dodatek,

Zestawienie sygna$ow.

1, Opisanie i oznaczenie sygnatow.

b
é Opisanie Oznaczenie
IS
o
*— Ira —
26 Rozmiar choraggwi sygnatowych 0'7m
(I~ W
Swiatta sygnalowe musza by¢, o ile nie wydano osobnych postanowien, - i 1_
wyraznie dostrzegalne przy czystem powietrzu ze wszystkich stron i na
~ nastgpujace odlegtosci. VI I
ISwiatto biate ha 1Kkm, Jego 0ZNACZENIE: e m
" . VX vl 1
zielone " ” ” p s ke e . o+
27
etfferwone ,, 1, ” i et ——————
M i |
" niebieskie , 0-5 " w e —— 1
/1 id
Sygnaty dawane $wistawkag parowa (gwizdy).
Gwizd krotki tnva mniej wiecej 1 do 2 sekund.
diugi n ” 5,6
28 Przerwa mieétzY dwoma gwizdami trwa okoto 1 sekund'.
Oznaczenie gWizdOW dhUTICH oo
" " KEOEKICH coiiiccceee e aees = « — — _ —a—
Dzwony okretowe muszg by¢ styszalne przy spokojnem powietrzu na
29 odlegto$¢ o promieniu ?>00 m.
Oznaczenie dzwonienia tv dzwon OKreloOW V...
I

. b WA o fx _/ilz

i WYWIJANTA ChOTGGW 18 it

" " Swiattem e ————————— Z i

., VRO - W L I NPT aza  sist AAA ANV VA
-
sygnatu trab g . S s
i
” WYWijania POChOAN TG .o I r 'J
| )

(Polnisch.) 138
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2. Uzycie sygnatow.

Sygnaty widzialne

‘gygnaty

Uzycie sygnatow styszalne

we dnie W nocy

Bacznos¢
Swiatta na przodzie okretu, maszcie lub kominie:
przy wolnejjezdzie:
-0.
27,
8>
prz‘ holowaﬂiu:
Parowce
w czasie jazdy
na przestrzeni
I\
JZJ !
120-
pre 180°
<
120
B, 7

Tarcze taka, usta-
wiong prostopadle
do podtuznej osi
okretu, winny paro-
wce, ktore posiadajg
ster ztylu i z przodu
okretu i jada zwoda,
miec¢ na tyle-okretu,
jezelijadg zwrécone
tytem ku przodowi.
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‘s . .
§ IEycie sygnatow
<
o
32 Parowce, stuzace do przewozu
Okrety wiostowe i tratwy w czasie jazdy
33 Statki przy mostach ruchomych i promach
linowych
Statki i budowle ptywajace, ktére stojg na
kotwicy lub 3 przymocowano linami poza
34 wodg splawng

(z wyjatkiem niezaladowanych okretéw
wiostowych i tratew)

W) czasie
jazdy
Statki, zatadowane $rodkami
35 rozsadzajagcymi lub materyami
zapalnymi
w czasie
postoju

Wszystkie statki stojace spokojnie, ttore wy-
42, magajg wzmozonej ostroznosci ze strony prze-
jezdzajacych) parowcow

42, Budowle rzeczne, bedace w robocie

Sygnaty
styszalne

Sygnaty widzialne

we dnie 1 W nocy

- \W! U
ISD<~< F #St-

S U
Pojedynczo:
XNily
y/p\
W grupach.
s vilssS fA
- e -

I~villy
-~ @ —

I-JEH tr/

nalezy je wystawi¢ po tej stronie
statku, ktéra w kierunku pod wode
lezy najblizej wody sptawne;j.

»

Zobacz § 35., ustep 1

\\ LT

v jk 7
A yl.y

na brzegu

v Iy

nalezy wystawi¢ na samym statku lub na zakrywajgcym
go brzegu.

[ T\

132*
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Uzycie sygnatdw

S'ygnaly styszalne

Sygnaty widzialne

we dnie w nocy

Sygnaty co do wymijania przy wyprzedzaniu sie statkdw,

¢
1
VA A
1o
a
(
11
\A
SA 1.5
0
e &
A
fa
) $
VA 1
'@
Q
)
\ b
6
J ?
f «
, S
o)
c. 2
I
7 2
¥ o
s

thi® ©

Statek wiostowy jadacy
wtyle zamierzawysungé
sie naprzéd

Statek wiostowy jadacy
na przodzie na znak zro-
zumienia 1

Parowiec jadacy w tyle
zamierza wysungé sie
naprzéd

Parowiec jadacy na przo-
dzie na znak zgody

Parowiec .jadacy w tyle
zamierza wysungé sie
naprzéd

Statek wiostowy jadacy
na przodzie na znak zro-
zumienia

Statek wiostowy jadacy
wtyle zamierzawysuna¢
esie naprzéd

Statek wiostowy jadacy
na przodzie na znak, iz
lepiej wymija¢ na prawo

Slalek wiostowy jadacy
w tyle na znak zrozu-
mienia

V VA

AAA

AAA PJ\f\

\

nNA\A

r\/\r\

AAA AAA ANA

ny\n

nn/\

t

n/vn

\J /1
_S J—
I1p

Prawa strona okrelu Prawa strona okretu

Prawa strona okretu Prawa strona okretu
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Uzycie sygnatéw

ci
Pu

45
a.
o
@
Statek wiostowy
i
statek wdostowy
Parowiec
o i
parowiec
'O
Parowiec
40 !

statek wiostowy

Statek wiostowy
jadacy w tyle

Parowiec jadacy
w tyle

Parowiec jadacy w tyle
zamierza wysung¢ sie
naprzéd

Parowiec, jadacy na przo-
dzie na znak, zo lepiej
wymija¢ na prawo

Parowiec jadacy w tyle
na znak zrozumienia

Parowiec jadacy w tyle
zamierza wyprzedzi¢ na
prawo

Statek wiostowy jadacy
na przodzie na znak zro-
zumienia

Statek wiostowy jadacy

na przodzie na znak, ze

wyprzedzenie jest nie-
mozliwe

Parowiecjadacy naprzo-
dzie na znak, ze wyprze-
dzenie jest niemozliwe

Gzy wyprzedzenie jest

mozliwe czy nie, roz-

strzyga parowiec jadacy
w tyle

na znak, ze pozostanie
w tyle jest nienjozliwe

Sygnaty styszalne

ru\n r\j\r\ nj\n

W \ ANA AAA

(daje sie tylko wtedy,
gdy istnieje zamiar
mwyprzedzenia)

n./V\ A/XA rw\

a/\j\ oivr\r\or\jir\
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Sygnaty widzialne

we dnie

Prawa strona okretu

Prawa strona okretu

Prawa strona okretu

W nocy

Prawa strona okretu

Prawa strona okretu

w /

AR

Prawra strona okretu

~
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53

58

62

65

68

73
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Uzycie sygnatow

Statki i budynki ptywajace, ktére
stojg na kotwicy na drodze
wodnej

w czasie jazdy
Parowce
w czasie postoju

bez przybijania
do lagdu

Okrety wiostowe i tratwy
w czasie jazdy, zaskoczone
mgta lub $niezyca

Podczas mgly b $niezycy

Oznaczenie p6l przejazdowych
popod mostami

parowce jadace pod wode
na 400 m przed przewozem

Przew6z zada od drugiego po-
ciggu holowniczego jadacego pod
wode uwolnienia drogi

Cz6tno na kotwicy lub boja
mostow ptywajacych

Parowce

Sygnat
w razie nie-
bezpie-

czenstwa Okrety wiostowe

i tratwy

Sygnaty widzialne
Sygnaty styszalne
we dnie w nocy

x i M ;

\
» po tej stronie, koto ktérej statki kursujace musza prze-
plyivac.
Ewentualnie ta”e straz 7 choragwig wedtug § 78.
1_2 i_ 2
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5
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Sygnaty widzialne
Uzyoie-.sygnalow Sygnaty styszalne

Paragraf

we dnie w nocy

Statki i budynki ptywajace, ktére osiadty
na mieliznie
Przeszkody w zegludze. 11
Roje lub czétna, wskazujace potozenie
zatonietych statkéw i budynkéw ptywa-
jacych albo przeszkéd' w zegludze

77

Ewetmilnie ponadto straz z choraggwia wedtug § 78.

Straz z chorggwia

8 m-(-posterunek ostrzegawczy) n_y\ (WA AAn ajxel

na prawo

w kierunku pradu
%

na lewo i ; ;

w kierunku pradu

Oznaczenie drogi"

82 wodnej

sl

Sygnaty parowcoéw towarowych
(holownikéw) przed lgdowaniem

Parowiec
na 5 minut przed
przybiciem

Parowiec
w razie dluzszego
postoju na 15 minut
i na 2 minuty przed

Sygnaty odjazdem

parowcow osobo-
wych przy pouls-*»
stach do 1adowania
Parowiec
bezposrednio przed
zdjeciem kiadki i od-
czepieniem lin

Parowiec
przewozowy bezpo-
$rednio przed od-

czepieniem lin
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30 4.

Obwieszczenie Ministerstwa skarbu
z dnia 6. listopada 1910,

dotyczagce utworzenia nowego oKreau stacunko-

wegocelem rozktadu podatku osobisto-dochodowego

dla obszaru nowe utworzonego starostwa w O$wie-
cimiu w Galicyi

Dla obszaru nowo utworzonego starostwa

w Os$wiecimiu w Galicyi (obw.iszczenie Minister-

stwa spraw wewnetrznych z dnia 31. maja 1910,

575

Dz. u. p. Ni. 110) ustanawia si¢ na podstawie!
88 177. i 179. ustawy z dnia 25. pazdziernika 1896,
Dz. u. p. Nr. 220, poczawszy od dnia 1. stycznia
1911, komisye szacunkowa dla rbzkladu podatku
osobisto-dochodowego, ztozong z 6 cztonkéw.

W $lad za tem nalezy uzupetnié¢ spis okregow
szacunkowych dla podatku osobisto-dochodowego,
ogtoszony obwieszczeniem  Ministerstwa skarbu
z dnia 4. pazdziernika 1897, Dz. u. p. Nr. 233,
w spos6b nastepujacy:

(Strona 1355. XCII. cze$ci Dziennika ustaw
panstwa, wydanej dnia 9. pazdziernika 1897.)

1 2 3 1 i 5 6
> Komisya s
o Sa
E fedziba Komisyi 55
_ Okrag szacunkowy miej- powia- Siedziba komisyi S
£ scowa towa 8 3
> o \

z -

58 a Powiat polityczny O$wiecim 1 Starostwo Os$wiecim 6 |

303.

Obw leszczenieMinisterstwa skarbu
z dnia 7. listopada 1910,
dotyczace wydzielenia powiatu sadowego (po-

datkowego) Mautern z okregu urzedowego Dyrekcyi
okregu skarbowego w St. Polten i przydzielenia go

Bilinski wir.

do okregu urzedowego Dyrekcyi okregu skarbo-
wego w Stein nad Dunajem.

Powiat sadowy (podatkowy) Mautern wydziela
sie, poczawszy od dnia 1. stycznia 1911, z okregu
urzedowego Dyrekcyi okregu skarbowego w St. Pdlten
i przydziela go do oicregu urzedowego Dyrekcyi
okregu skarbowego w Stein nad Dunajem.

Bilinski wir.






