L. 19766/1884.

Sprawozdanie

Wydziatu krajowego w przedmiocie budowy drogi krajowej z Borszczowa

do Jezierzan i przedituzenia jej bagdz w kierunku wiodgcym do drogi kra-

jowej Skalsko-Ozortkowskiej, badz tez w kierunku drogi panstwowej Czort-
kowsko-Zaleszczyckiej.

Wysoki Sejmie!

Nad sprawozdaniem komisyi drogowej o petycyi Rady powiatowej Borszczowskiej o rozpoczecie
budowy drogi kraiowej z Borszczows na Jezierzany dla potgczenia z droga krajowg Czortkowsko-
Skalska, powzigt Wysoki Sejm na posiedzeniu dnia 13. Pazdziernika 1883. roku nastgpujgcej
tre$¢i uchwate :

I. Poleca sie Wydziatowi krajowemu, aby w roku 1885 rozpoczat budowe drogi krajowej z Bor-
szczowa do Jezierzan, uchwalonej dnia 5. Grudnia 1872.

Il. Poleca sie Wydziatowi krajowemu , aby przeprowadzit studya techniczne celem jak najodpo-
wiedniejszego przedituzenia drogi krajowej z Borszczowa do Jezierzan, badz w kierunku drogi
krajowej Skalsko-Czortkowskiej, badz tez w kierunku drogi panstwowej Czortkowsko-Zale-
szczyckiej i w swoim czasie przedtozyt odpowiednie wnioski Sejmowi.

W wykonaniu tego polecenia Wydzial krajowy przedktada nastepujgce sprawozdanie:

1

Na posiedzeniu dnia 5. Grudnia 1872. r. ucbwalit Wysoki Sejm projekt ustawy w sprawie uzna-
nia oSmiu drog za krajowe, pomiedzy ktéremi znajduje sie droga z Borszczowa do Jezierzan; odro-
czyt za$ uznanie za droge krajowg dalszego jej duktu w kierunku wiodgcym do Koledzian z powodu,
ze wowczas nie byt jeszcze wustalony projekt budowy kolei zelaznej z Husiatyna do Stanistawowa,
mogacej wywrze¢ wptyw na Uksztattowanie okolicznej sieci drogowej.

Ten sam wzglad, a niemniej brak dostatecznej ofiarnosci stron bezposrednio interesowanych,
byty powodami odroczenia budowy drogi z Borszczowa do Jezierzan uznanej za krajowg, na pod-
stawie powyzszej uchwaly sejmowej, ustawag krajowg z dnia 12. Lutego 187S, D. u. kr. Nr. 85.

Podtug projektu opracowanego w 1872. r. dtugo$¢ drogi z Borszczowa do Jezierzan wynosi
12 kim. 732 m.; koszta za$ jej budowy obliczone zostaty na sume 71.149 zi w. a.

Stosownie do przytoczonego na wstepie polecenia Wysokiego Sejmu, WAyéfziat kiajowy rozpo-
cznie budowe drogi Borszczowsko-Jezierzanskiej w jesieni roku 1885.



*,

J.

Przeprowadzone przez Wydzial krajowy studya techniczne celem najodpowiedniejszego prze-
dtuzenia drogi krajowej Borszczowsko -Jezierzanskiej, w jednym z kierunkéw przez Wysoki Sejm
wskazanych, a na zalgczonym </ planie sytuacyjnym uwidocznionych, daly nastepujace w wykazie
sub 2. zestawione rezultaty:

A Przedtuzenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzanskiej w kierunku
drogi krajowej Skalsko-Czortkowskiej.

Potgczenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzanskiej z drogg krajowa Skalsko-Ozortkowska
nastagpi¢ moze za pomoca jednej z trzech tras wychodzacych z Jeziorzan, z ktérych pierwsza prowa-
dzi do Szmankowczyk, druga do Koledziau, a trzecia do Dawidkowic.

a) Trasa Jezierzany-Szmankowczyki ma 12 kim. 268 m. diugos$ci, a koszta jej budowy obliczone
zostalty na sume 75.598 zi

b) Trasa Jezierzany-Koledziany ma 9 kim. 968 in. diugosci, a koszta budowy drogi w tym
kierunku wynoszg podiug dokonanych obliczen 58.240 zi.

c) Trasa Jezierzany-Bawidkoioca ma 8 kim. 268 m. diugosci, a koszta budowy tej drogi obli-

czono na sume 42.577 zi. w. a.

Ta ostatnia trasa przecinajgca powiat Borszczowski na dtugosci 6 kim. 268 m. u powiat Czort-
kowski na dtugosci 2 kim., jakkolwiek jest krotsza a pod wzgledem kosztow budowy tansza od obu
tras poprzednich, nie moze zdaniem Wydziatu kraj. by¢ uwzgledniong z powodu, ze opuszczajgc
kierunek gtownej linii wychyla sie ku wschodniej granicy kraju i w obec istniejgcych drog krajo-
wych: z Ozortkowa do Skaty, z Borszczowa do Skaty i z Borszczowa do Okop, tudziez wobec kie-
runku koleji z Husiatyna do Stanistawowa, nie ma znaczenia dla interesow komunikacyi krajowej,
a przyjecie jej nie odpowiedziatoby bynajmniej celowi przedtuzenia drogi krajowej Borszczowsko-
Jezierzanskiej dla uzupetnienia brakujacej przestrzeni w sieci drog bitych, wiodacych od granicy
kraju w Okopach do Ozortkowa, Tarnopola i Lwowa. Pozostajg przeto tylko dwie trasy w tym Kkie-
runku nadajace sie do powyzszego potgczenia, z ktédrych trasa wiodaca do Koledziao i przecinajgca
powiat Borszczowski na diugosci 3 kim. 368 m. a powiat Ozortkowski na diugosci 6'600 kim. jest
nietylko krotszej) o 2 kim. 300 m. i pod wzgledem kosztéw budowy tanszag o 17.358 zi od trasy
prowadzacej do Szmankowczyk, a przecinajacej powiat Borszczowski na diugosci 4 kim. 18 m., po-
wiat za$§ Ozortkowski ua diugosci 8 kim. 250 m., lecz nadto zespalajac interes kraju z interesami
obu wyzej wymienionych powiatéw stanowi najwitasciwsza i najdogodniejszg komunikacye tej okolicy
zkolejg transwersalng i stacyag jej w Czortkowie.

B. Przedtuzenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzanskiejw kierunku
drogi panstwowej Czortkowsko-Zaleszczyckiej.

Ilia. potgczenia drogi krajowej, Borszczowsko - Jezierzanskiagj z droga panstwowg Czortkowsko-
Zaleszczyckag stuzy¢ moze trasa wiodaca z Jezierzan przez Utaszkowce-do Jagielniey.

Dtugos¢ tej trasy wynosi 19 kim. 268 m. a koszta jej budowy obliczono nasume 88.818 zit

Trasa ta. przecinajgca powiat Borszczowski na diugosci 3 kim. 568 ni.; powiatza§ Ozortkowski
na dtugosci 15 kim. 700 m. nie nadaje sie do racyonalnego potaczenia drogi krajowej Borszczow-
sLo"Jezierzanskiej z kolejg transwersalng, a nie przedstawiajac warunkéow komunikacyi krajowej,
jedynie jako arterya tgczaca z sobg sasiednie miasteczka, ma miejscowe znaczenie komunikacyjne
gtownie dla powiatu Ozortkowskiego, o czem S$wiadczy takze program drogowy przez Wydziat
tego powiatu wypracowany a przez Bade powiatowag przyjety na posiedzeniu dnia 15. Stycznia b. r.,



podtug ktérego droga z Jagielnicy przez Utaszkowce ku Jezierzanom nalezy do
najwazniejszych drég w powiecie, budowac sie majacych przy pomocy zasitku krajowego w mysl
oko6lnika Wydziatu krajowego z dnia 22. Grudnia 1882 r. obejmujgcego warunki subwenoyonowania
dr6g powiatowych i gminnych.

C Pordwnanie trasy Jezierzany-Koledziany z trasg
Jezierzany-Jagielnica.

Z poréwnania trasy Jezierzany-Koledziany z trasg Jezierzany-Jagielnica wynika :

1. ze pierwsza jest o 9*klm. 300 m. t.j. prawie o potowe Kkrdtszg od trasy Jezierzany-Jagielnica.
2. ze koszta budowy drogi w kierunku trasy Jeziorzany -Jagielnica bylyby wieksze o sume

30.578. zt. w. a. i ze coroczne koszta przysztego utrzymania tej drogi z powodu jej podwojnej

niemal diugosci , bytyby prawie dwa razy wieksze, anizeli koszta konserwacyi drogi Jezie-

rzany-Koledziany.
3. ze trasa Jezierzany-Koledziany zbliza okolice Jezierzan o 5 kil. do stacyi kolei transwersalnej

w poréwnaniu z trasa Jezierzany-Jagieiuica.

W obec zalet trasy Jezierzany-Koledziany w poréwnaniu z innemi trasami przedtuzenia drogi
Borszczowsko-Jezierzanskiej, Wydziat krajowy juz w sprawozdaniu z dnia 6. Listopada 1872. (Ale-
gat 38 do stenograficznych sprawozdan Sejmu krajowego z 1872 r.) przyznat kierunkowi drogi
Borszczowsko-Husiatynskiej na Koledziany pierwszeAstwo ito same zapatrywanie objawita takze
owczesnakomisyadrogowa wsprawozdaniu przedtozonem  Wysokiemu Sejmowi dnia 5. Grudnia
1872 roku.

Zwazywszy przeto, ze trasa Jezierzany-Koledziany ze wszystkich tras majacych na celu wska-
zane przedtuzenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzanskiej, a nadajgcych sie do przyjecia, jest
najkrétsza a pod wzgledem kosztéw budowy i utrzymania drogi najtanszj ;

Zwazywszy dalej, ze trasa ta rozdziela korzys$ci ptynace z budowy drog ile moznosSci w rownej
mierze pomiedzy powiaty bezposrednio interesowane;

Zwazywszy nakoniee, ze trasa ta stanowi najstosowniejsze ogniwo wielkiego szlaku krajowego
idgcego od Zbaraza naTarnopol, Smykowce, Grzymatdw, Ohorostkéw,Kopyczyhce, Jezierzany,
Borszczow, Krzywcze, Mielnice i Okopy do poindniowo-wschodniej granicy kraju:

Wydziat krajowy wnosi:

Wysoki Sejm raczy za najodpowiedniejsze przedtuzenie drogi krajowej z Borszczowa do Jezie-

rzan uzna¢ droge wiodacag od drogi krajowej w Jezierzanaeh do drogi krajowej Skalsko-Czortkow-

skiej w Koledzianach i, w celu uznania drogi Jezierzany-Koledziany za krajowa, uchwali¢ projekt
nastepujacej ustawy:

Usta wa

z dnia uznajaca droge z Jezierzan do Koledzian
za krajowa.

Zgodnie z uchwatg Sejmu Mojego Krdlestwa Galicyi i Lodomeryi z Wielkiem Ksiestwem Kra-
kowskiem postanawiam co nastepuje:

Art. |
Droge z Jezierzan do Koledzian uznaje sie za krajowa.



Art. 1I.

Powiaty przez ktArych terytoryum droga ta przechodzi¢ bedzie, obowigzane sg optaca¢ wszelkie
wynagrodzenia za grunta, czy to stale pod droge zajete, czy tez na ceie budowy czasowo uzywane,

Art. 111

Wykonanie tej ustawy polecam Mojemu Ministrowi spraw wewnetrznych.

We Lwowie dnia 25. Lipca 1884.

Marszatek krajowy i

Dr. Zylblikiewicz w. r.

Sprawozdawca:

Wiadystaw hr. Badeiti w r.

Cztonek Wydziatu krajowego.

Z Drukarni Ludowej we Lwowie.
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