
L. 19766/1884.

Sprawozdanie
Wydziału krajowego w przedmiocie budowy drogi krajowej z Borszczowa 
do Jezierzan i przedłużenia jej bądź w kierunku wiodącym do drogi kra­
jowej Skalsko-Ozortkowskiej, bądź też w kierunku drogi państwowej Czort-

kowsko-Zaleszczyckiej.

Wysoki Sejmie!
N ad spraw ozdaniem  kom isyi drogow ej o petycyi R ady powiatowej Borszczowskiej o rozpoczęcie 

budow y drogi kraiow ej z Borszczows n a  Jez ie rzan y  dla po łączenia z d rogą krajow ą C zortkow sko- 
S kalską , pow ziął W ysoki Sejm  na posiedzeniu  dnia 13. P aździernika 1883. roku następującej
treśći uchw ałę :

I. Poleca się W ydziałow i krajow em u, aby w roku 1885 rozpoczął budow ę d rogi krajowej z B o r ­
szczowa do Jezierzan , uchw alonej dnia 5. G ru d n ia  1872.

I I .  Poleca się W ydziałow i krajow em u , aby przeprow adził s tu d y a  techniczne celem  jak  najodpo­
w iedniejszego przedłużenia drogi krajow ej z B orszczow a do Je z ie rz an , bądź w k ierunku d ro g i 
krajowej S k a lsk o -C z o rtk o w sk ie j, bądź też w k ierunku  drogi państw ow ej C zortkow sko-Zale- 
szczyckiej i w swoim czasie p rzed łoży ł odpow iednie w nioski Sejmowi.
W  w ykonaniu tego polecenia W ydział krajow y p rzedk łada następujące sp raw o zd a n ie :

1.

N a posiedzeniu dnia 5. G rudnia 1872. r. ucbw alił W ysoki Sejm  projekt ustaw y w spraw ie uzna­
nia ośmiu dróg za krajow e, pom iędzy którem i znajduje się d roga z Borszczow a do Je z ie rz a n ; odro­
czył zaś uznanie za drogę k rajow ą dalszego je j duktu  w k ierunku w iodącym  do K olędzian z powodu, 
że wówczas nie był jeszcze ustalony projekt budowy kolei żelaznej z H usia tyna do Stanisławowa, 
m ogącej w yw rzeć w pływ  na U kształtow anie okolicznej sieci drogow ej.

Ten sam  w zgląd, a niem niej b rak  dostatecznej ofiarności stron  bezpośrednio interesow anych, 
b y ły  pow odam i odroczenia budow y drogi z B orszczow a do Jez ie rzan  uznanej za k rajow ą , na p o d ­
stawie powyższej uchw ały  sejm ow ej, ustaw ą krajow ą z dn ia 12. L utego 187S, D. u. kr. N r. 85.

P o d łu g  p ro jek tu  opracow anego w 1872. r. d ługość drogi z Borszczowa do Jez ie rzan  w ynosi 
12 kim . 732 m.; koszta zaś je j budow y obliczone zostały  n a  sum ę 71.149 zł. w. a.

S tosow nie do przytoczonego n a  w stęp ie polecenia W ysokiego S ejm u , W^yćfźiał k ia jow y rozpo­
cznie budowę drogi B orszczow sko-Jezierzańskiej w jesien i roku 1885.
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P rzeprow adzone przez W ydział k rajow y studya techn iczne celem  najodpow iedniejszego p rze­
d łużenia drogi krajowej B orszczow sko - Je z ie rz a ń sk ie j, w jednym  z kierunków  przez W ysoki Sejm  

*/. w skazanych , a na załączonym  •/. p lanie sy tuacy jnym  uw idocznionych, dały  następu jące  w w ykazie 
J/. sub 2/. zestaw ione re z u lta ty :

A. Przedłużenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzańskiej w kierunku 
drogi krajowej Skalsko-Czortkowskiej.

Połączenie drogi krajow ej B orszczow sko-Jezierzańsk iej z d rogą krajow ą S kalsko-O zortkow ską 
nastąpić m oże za pomocą je d n e j z trzech  tras w ychodzących  z Jeziorzan , z których pierw sza p row a­
dzi do Szm ańkowczyk, d ru g a  do Kolędziau, a trzecia  do D aw idkow ic.

a) Trasa Jezierzan y-S zm ań kow czyk i ma 12 kim. 268 m. długości, a koszta jej budowy obliczone 
zostały na sum ę 75.598 zł.

b) T rasa J ez ie rza n y -K o lęd z ia n y  ma 9 kim . 968 in. d łu g o śc i, a koszta budow y drogi w tym  
kierunku  w ynoszą podług dokonanych obliczeń 58.240 zł.

c) T rasa  Jezierzany-B aw idkoioca  m a 8 kim. 268 m. długości, a koszta budow y tej drogi obli­
czono na sum ę 42 .577  zł. w. a.

Ta osta tn ia  trasa przecinająca pow iat Borszczowski na długości 6 kim. 268 m. u pow iat C zort- 
kowski na długości 2 kim., jakko lw iek  je s t  k rótszą a pod w zględem  kosztów budow y tańszą od obu 
tras p o p rze d n ich , nie może zdaniem  W ydziału kraj. być uw zględnioną z pow odu , że opuszczając 
kierunek głów nej linii w ychyla się ku w schodniej g ran icy  k ra ju  i w obec istn iejących  dróg k ra jo ­
w y ch : z Ozortkowa do S kały , z B orszczow a do Skały i z Borszczow a do Okop, tudzież w o b ec  k ie­
runku koleji z H usia tyna  do S tan is ław o w a, nie m a znaczenia dla interesów  kom unikacyi krajow ej, 
a przyjęcie je j nie odpow iedziałoby bynajm niej celowi p rzed łużen ia drogi krajowej Borszczowsko- 
Jezierzańsk iej dla uzupełnienia brakującej p rzestrzen i w sieci d róg b itych , w iodących od g ran icy  
kraju  w O kopach do Ozortkowa, Tarnopola i Lw owa. Pozostają przeto tylko dw ie trasy  w tym  kie­
runku  nadające się do pow yższego połączenia, z k tó rych  trasa w iodąca do K olędziao i przecinająca 
pow iat Borszczowski na długości 3 kim . 368 m. a pow iat Ozortkowski na długości 6 '6 0 0  kim. je s t  
nietylko krótszej) o 2 kim. 300 m. i pod w zględem  kosztów budowy t a ń s z ą  o 17 .358  zł. od trasy  
prow adzącej do Szm ańkow czyk , a p rzecinającej pow iat Borszczowski na d ługości 4 kim . 18 m ., po­
w iat zaś Ozortkowski ua długości 8 kim . 250  m., lecz nad to  zespalając in te res kraju  z in te resam i 
obu wyżej w ym ienionych powiatów stanow i najw łaściw szą i najdogodniejszą kom unikacyę tej okolicy 
z koleją tran sw e rsa ln ą  i stacyą je j w Czortkowie.

B. Przedłużenie drogi krajowej Borszczowsko-Jezierzańskiej w kierunku
drogi państwowej Czortkowsko-Zaleszczyckiej.

Ilia. połączenia drogi krajowej, B orszczow sko - Jezierzańskiąj z drogą państw ow ą Czortkowsko- 
Zaleszczycką służyć może tra sa  wiodąca z Jezie rzan  przez U łaszkow ce-do  Jag ieln iey .

D ługość tej trasy  w ynosi 19 kim . 268 m. a koszta je j budow y obliczono na sum ę 88 .818  zł.
T rasa  ta. przecinająca powiat Borszczowski na d ługości 3 kim . 568 ni.; pow iat zaś O zortkow ski

n a  d ługości 15 kim . 700 m. n ie  nadaje  się do racyonalnego po łączenia drogi krajow ej B orszczow - 
sL o^Jezierzańskiej z koleją tra n sw e rsa ln ą , a nie przedstaw iając w arunków  kom unikacyi krajow ej, 
jedyn ie  jako  a r te ry a  łącząca z sobą sąsiednie m iasteczka, ma m iejscow e znaczenie kom unikacyjne 
g łów nie dla pow iatu  O zortkow skiego, o czem  świadczy także p r o g r a m  d r o g o w y  p rzez W ydzia ł 
tego pow iatu w ypracow any a przez Badę pow iatową p rzy ję ty  na posiedzeniu dn ia  15. S tycznia b. r .,

II.
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pod ług  którego  d roga z J a g i e l n i c y  p r z e z  U ł a s z k o w c e  k u  J e z i e r z a n o m  należy do 
najw ażn iejszych  dróg w pow iecie, budować się m ających przy  pom ocy zasiłku  krajow ego w m yśl 
okólnika W ydziału  krajow ego z dnia 22. G rudnia 1882 r. obejm ującego w arunk i subw enoyonow ania 
dróg  pow iatow ych  i gm innych .

C. Porównanie trasy Jezierzany-Kolędziany z trasą 
Jezierzany-Jagielnica.

Z porów nan ia trasy  Jezierzany-K olędziany  z trasą  Jezierzany-Jag ie ln ica  w ynika :
1. że p ierw sza je s t o 9*klm. 3 0 0  m. t. j .  praw ie o p o ł o w ę  kró tszą od tra sy  Jezierzany-Jag ie ln ica .
2. że kosz ta  budow y drogi w k ierunku  trasy  Jezio rzany  - Jag ie ln ica  by łyby  większe o sum ę 

30.578 . zł. w. a. i że coroczne koszta p rzyszłego u trzym an ia  tej d rogi z powodu jej podw ójnej 
n iem al długości , by łyby  praw ie dw a razy  w iększe , aniżeli koszta konserw acyi drogi J e z ie -  
rzany-K olędziany.

3. że trasa  Jez ie rzany -K o lędz iany  zbliża okolicę Jezie rzan  o 5 kil. do stacyi kolei transw ersalnej 
w porów nan iu  z trasą Jezie rzany -Jag ie iu ica .
W obec zale t trasy  Jezierzany-K olędziany  w porów naniu  z innem i trasam i p rzed łużenia drogi 

B orszczow sko-Jezierzańskiej, W ydz ia ł krajow y ju ż  w spraw ozdaniu  z dnia 6. L istopada 1872. (A le- 
g a t 38 do stenograficznych  sp raw ozdań  Sejm u krajowego z 1872 r.)  p rzyznał k ierunkow i drogi 
B orszczow sko-H usiatyńskiej n a  K o l ę d z i a n y  pierw szeństw o i to sam e zapatryw anie ob jaw iła także 
ów czesna kom isya drogow a w spraw ozdaniu  przedłożonem  W ysokiem u Sejm owi dnia 5 . G ru d n ia
1872 roku.

Zw ażyw szy p rze to , że trasa  Jezierzany-K olędziany  ze w szystk ich  tra s  m ających  na celu w sk a ­
zane p rzed łużen ie drogi krajow ej B orszczow sko-Jezierzańsk iej, a nadających  się do p rzy jęc ia , je s t  
najk ró tszą  a pod w zględem  kosztów  budow y i u trzym ania drogi najtańszą  ;

Zw ażyw szy dalej, że trasa  ta rozdziela korzyśc i p łynące z budowy dróg ile  m ożności w ró w n e j 
m ierze pom iędzy powiaty bezpośrednio in te reso w an e ;

Zw ażyw szy nakoniee, że trasa  ta stanow i najstosow niejsze ogniw o wielkiego szlaku krajow ego 
idącego od Z baraża na T arn o p o l, S m ykow ce, G rzym ałów , O horostków, K opyczyńce, Je z ie rz a n y ,
B orszczów , K rzyw czę, M ielnicę i Okopy do połndniow o-w schodniej g ran icy  k r a ju :

W y d z ia ł krajow y w n o si:

W ysoki Sejm  raczy za najodpow iedniejsze p rzed łużen ie  drogi krajow ej z Borszczowa do Je z ie ­
rza n  uznać drogę wiodącą od drogi krajow ej w Jez ie rzan aeh  do d rogi krajowej S kalsko-C zortkow - 
skiej w K olędzianach i, w  celu uznania drogi Je z ie rz an y -K o lęd z ian y  za krajow ą, uchw alić p ro jek t 
następującej u s ta w y :

U s t a  w  a

z dnia    uznająca drogę z Jezierzan do Kolędzian
za krajową.

Zgodnie z uchw ałą Sejm u Mojego K rólestw a Galicyi i Lodom eryi z W ielkiem  K sięstw em  K r a -  
kow skiem  postanaw iam  co n a s tę p u je :

A rt. I.
D rogę z Jezie rzan  do K olędzian uznaje się za krajow ą.



P ow iaty  przez k tńrych  te ry to ryum  droga ta przechodzić będzie, obow iązane są opłacać wszelkie 
w ynagrodzen ia  za g ru n ta , czy to  sta le  pod d rogę zajęte, czy też na ceie budow y czasowo używane,

A rt. III .

W ykonan ie  tej u staw y  polecam  M ojem u M inistrow i spraw  w ew nętrznych .

W e Lw ow ie dnia 25. L ipca 1884.

Art. II.

Marszałek krajowy i

Dr. Zylblikiewicz w. r.

Sprawozdawca:
Władysław hr. Badeiti w. r.

Członek Wydziału krajowego.

Z D rukarni Lu dow ej we Lw ow ie.
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