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Dokument koncesyjn) z dnia 3. 

kwietnia 1897,
na koiej lokalna od Mauthausen do Grein.

Na zasadzie N ajw yższego upow ażnienia uznaję 
za stosow ne w  porozum ieniu z in teresow anem i Mini
sterstw am i nadać K arolow i B ergerow i, w ła śc ić tp  
łowi rea lności w  Schw ertbergu  w  związku z Leo
poldem  H eindlem  w  M authausen, bu rm istrzem  i 
posłem  na sejm  krajowy, tudzież doktorem  A lfredem  
Hem ziem, nutaryuszem  w  Pergu, o to proszącem u, 
koncesyę do w ybudow ania i utrzym yw ania w  ru 
chu kolei żelaznej parow ej, która w ybudow ana być 
m a jako lokalna ze szlakiem  norm alnym  od stacyi 
w  M authausen linii kolei państw a St. V alen tin— 
G aisbach— W artberg  na Schw ertberg , P erg  i Saxen 
do Grein, a to w  m yśl ustaw y o koncesyach na 
koleje żelazne z dm a 14. w rześnia 1 854 , Dz. u. p. 
Nr 2 3 8 , jakoteż u staw  z dnia 31 . grudnia 1894 , 
Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895  i z dn ia  21 . lipca 1896 , 
Dz. u. p. Nr. 141, pod następującym i w arunkam i 
i zastrzeżeniam i:

§■ 1.

Kolei, na  k tórą  w ydaje się niniejszy doku
m ent koncesyjny, zapew nia się dobrodziejstw a w ar
tykule V ustawy z dnia 31 . grudnia 18 9 4  (Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. 1895) przewidziane.

§• 2 .

Kolei koncesyonow anej zapew nia państw o na  
czas od otw arcia rucliu  aż do upływu 76go ręku

okresu koncesyjnego gw arancyę czystego dochodu 
rocznego w sum ie aż do 5 1 .0 0 0  zł. n a  zabezpie
czenie- oprocentow ania po cztery od sta  i um orzenia 
ppżyczki p ierw szeństw a w celu zgrom adzenia kap i
tału  zaciągnąć i w powyższym przeciągu czasu um o
rzyć się m ającęj w  sum ie im iennej 1 ,2 0 0 .0 0 0  z;, 
w . a. w  m onecie papierow ej, a to w  taki sposób, 
że gdyby czysty dochód roczny n ie  dorów nyw ał su 
m ie zagw arantow anej, część n iedostającą uzupełni 
R ząd.

§■ 3.

Z czystego dochodu rocznego w §. 2 zagw a
rantow anego obracać należy na  um orzenie pożyczki 
p ierw szeństw a która ma być zaciągnięta, taką 
kwotę, jaką Rząd wyznaczy stosow nie do planu 
am ortyzacyjnego, podlegającego jego zatw ierdzeniu, 
w edług którego cały kapitał zakładowy (§. 11) um o
rzony być m a w ciągu okresu koncesyjnego.

§. 4.

Dodatek, który Rząd m a płacić z tytułu przy
jęc ia  gwaraneyi, w ydaw any będzie po poprzedniem  
spraw dzeniu przedstaw ionego ze w szystkiemi do
w odam i rachunku rocznego, najpóźniej w  trzy m ie
siące po przedstaw ieniu tego rachunku.

Jednakże n a  w ypłatę odsetek  od pożyczki 
w  term inach p łatności, skarb będzie i p ierw ej 
w ydaw ał kwoty częściowe w m iarę  potrzeby, sp raw 
dzonej n a  podstaw ie prelim inarza przychodów , a to 
z zastrzeżeniom  obliczenia się n a  podstaw ie rachunku 
rocznego i jeżeli koneesyonaryusze b ędą  o to prosili 
w cześnie przed term inem  płatności.

(Polnlsoh.)
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Gdyby po ostateczuem  stw ierdzeniu  rachunku  
rocznego, który przedstaw ić należy najpóźniej w p rze
ciągu trzech  m iesięcy po upływ ie roku ruchu, poka
zało się, że zaliczki wym ierzono za wysoko, konce- 
syonaryusze w inni niezw łocznie zw rócić otrzym aną 
nadwyżkę z sześeioprocentow eini odsetkam i.

Z roszczeniem  do dopłaty od państw a zgłaszać 
się należy najpóźniej w  przeciągu  roku po upływie 
odpow iedniego roku ru ch u , w  przeciw nym  razie 
roszczenie to upada.

§. 5.

Kwotę, k tórą R ząd zapłaci w  skutek przyjęcia 
gw arancyi, uw ażać należy tylko za zaliczkę podlega
jącą  oprocentow aniu po cztery od sta  rocznie.

Gdy czysty dochód kolei przewyższy zagw a
ran tow aną sum ę roczną, nadw yżka odsyłana być 
m a niezw łocznie R ządow i n a  spłacenie  udzielonej 
zaliczki z odsetkam i aż do całkow itego um orzenia.

W  przypadku tym  zaspokojenie p łatnych odse
tek m a p ierw szeństw o przed zw rotem  zaliczek.

P re tensye  państw a z ty tu łu  zaliczek lub odse
tek, nie w ypłaconych jeszcze R ządow i w chwili, gdy 
koncesya m oc sw oją utraci, lub gdy kolej zostańre 
odkupiona, zaspokojone b ęd ą  z pozostałego jeszcze 
m ajątku przedsiębiorstw a.

§• 6 .

Koszta notow ania papierów  n a  giełdach k ra 
jow ych i zagranicznych, opłaty stęplow e od kupo
nów  jakoteż podatki, które po upływie la t swobody 
podatkow ej p rzedsiębiorstw o m a opłacać, wolno 
um ieszczać w rachunku  ruchu  jako pozycyę wy
datkow ą.

Toż sam o rozum ie się o dodatku za zawia- 
dow stw o, płacić się m ającym  od pożyczki pierw 
szeństw a, k tóra m a być zaciągięta, jakoteż o podat
kach i naieżytościach, któreby instytutowi finanso
w em u pożyczającem u m iały być zw racane.

Od dopłat państw a n iem a przedsiębiorstw o 
opłacać podatku dochodow ego.

§• 7.

Budowę kolei koncesyonow anej rozpocząć n a 
leży niezw łocznie po otrzym aniu pozw olenia do budo
w ania i skończyć najpóźniej w  przeciągu półtora roku, 
licząc od dnia dzisiejszego. Gotową kolej oddać n a 
leży niezw łocznie na  użytek publiczny i utrzym yw ać 
w  ruchu bez przerw y przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojm ię dotrzym ania powyższego ter 
m inu budowy, jakoteż w ykonania i urządzen ia  kolei

zgodnie z koncesyą, dać m ają koncesyonaryusze 
na  żądanie R ządu stosow ną kaueyę w  papierach 
obiegowych, w których wolno lokować pieniądze 
sieroce.

W  razie n iedotrzym ania powyższych zobowią
zań z w iny koncesyonaryuszów , kaucya ta  uznana 
być m oże za przepadtą.

§• 8 .

Do w ybudow ania kolei koncesyonow anej n a 
daje się koncesyonaryuszom  praw o w yw łaszczenia 
podług  przepisów  ustaw ow ych w tej m ierze obow ią
zujących.

T akież sam o praw o nadane będzie koncesyo
naryuszom  do w ybudow ania w szelkich kolei pod
jazdow ych, których budow ę R ząd ze w zględu na 
dobro publiczne uznałby za potrzebną.

§. 9.

W e względzie budow y kolei koncesyonow anej 
i ruchu  n a  niej zastosow ać się pow inni koncesyona
ryusze do osnow y niniejszego dokum eniu koncesyj 
nego, do w arunków  koncesyjnych i innych zarzą
dzeń, k tóre c. k. M inisterstwo kolei żtdaznych wyda 
jakoteż do istniejących w  tej m ierze ustaw  i rozpo 
rządzeń, m ianow icie do ustaw y o koifcesyach nu 
koleje żelazne z dn ia  14. w rześnia 18 5 4  (Dz. u  p 
Nr. 2 3 8 ) i Porządku ruchu  kolei z dnia 16. listo 
pada 1851 (Dz. u. p. N r. 1 z r. 1852), tudziei 
do ustaw  i rozporządzeń, ktoreby w  przyszłości zo 
stały wydane.

Pod  w zględem  ruchu pozw ala się odstąpić oć 
środków  bezpieczeństw a i przepisów  ruchu , u stan o 
wionych w  Porządku ruchu  kolei żelaznych i w  od 
nośnych postanow ieniach dodatkow ych, o ile ze 
w zględu na  szczególne stosunki obrotu i ruchu 
koncesyonow anej kolei lokalnej a w szczególności' 
ze względu na  zm niejszenie chyżości, Ministerstwo 
kolei żelaznych uzna to za m ożebne, a natomiasl 
trzym ać się należy osobnych przepisów  rucnu, które 
w tej m ierze w yda M inisterstwo kolei żelaznych.

§- 10.

R udow a kolei koncesyonow anej w ykonana być 
m a podług zarządzeń, jakie w tej m ierze w yda Mini
sterstw o kolei żelaznych pod bezpośrednim  kie- 
ru n k :em  i nadzorem  M inisterstwa kolei żelaznych 
a w zględnie funkcyonaryuszów, których M inisterstwo 
do tego w ydeleguje.

B udow a i dostaw y pow ięrzane być m ają na 
podstaw ie projektu szczegółowego i kosztorysu ule
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żonego przy odpow iednim  w pływ ie funkcyonaryu- 
szów  rządow ych, z bezpośijedniem  w spółdziałaniem  
Rządu i w edług w arunków  stosow anych pospolicie 
przy budow ie kolei państw a.

Roboty budow nicze pow  erzać należy drogą 
ofert oddzielnie od zbierania kapitału.

W arto ść  dostawy m ateryałów , odstąpić się m a 
jących gruntów7 i w szelkich innych św iadczeń, k tóre 
objęciem  akcyj zakładow ych m ają  być zapew nione, 
ocen iana być m a w porozum ieniu m iędzy Rządem  
a stronam i mteresow’anem i, gdyby zaś porozum ienie 
do skutku nie przyszło, drogą dobrow olnego sądo
w ego oszacow ania.

T ab o r kolejowy, szyny i w szelkie inne części 
składow e kolei, jakoteż w szelkie przedm ioty do jej 
u rządzen ia  m ają  być nabyw ane w yłącznie z fabryk 
krajowych.

W yjątku od tego postanow ienia dozwolić może 
M inisterstwo kolei żelaznych w porozum ieniu z Mi
nisterstw em  handlu  tylko w  takim razie, gdyby udo
w odniono, że fabryki krajow e nie zdołają dostarczyć 
w szystkiego pod tem i sam em i w arunkam i co się 
tyczy ceny, gatunku i czasu dostaw y, jakie ofiarują 
fabryki zagraniczne.

§ .  11 .

Nadaje się koncesyonaryuszom  praw o u tw o
rzenia za osobnem  zezw oleniem  R ządu i pod w a
runkam i, które on ustanow i, osobnej Spółki akcyj
nej do prow adzenia p rzedsięb iorstw a kolei lokalnej 
koncesyonow anej. k tóra  w nijść m a we w szystkie 
praw a i obowiązki koncesyonaryuszów .

K onceayonaryusze są  upow ażnieni zaciągnąć 
pod w arunkam i, które R ząd ustanow i, pożyczkę 
pierw szeństw a w  sum ie 1 ,2 0 0 .0 0 0  zł. w . a. w  m o
necie papierow ej w edług okoliczności n a  udziałow e 
zapisy długu rozłożoną, po 4 od sta oprocentow aną 
a k tóra  um orzona być m a w przeciągu la t 76 , licząc 
od dnia nadania  koncesyi.

Zbycie tej pożyczki p ierw szeństw a odbyć się 
m a w edług zarządzeń^ jakie R ząd wyda.

Cyfra kapitału zakładow ego rzeczyw istego ja 
koteż im iennego podlega zatw ierdzeniu R ządu.

W  tym w zględzie przyjm uje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na  sporządzenie p rojektu , budow ę 
i urządzenie kolei, n a  koszta spraw ienia p a rk u  ko
lejowego, za zezw oleniem  R ządu rzi^zyw iśeie  w yło
żonych i należycie udow odnionych, tudzież kwoty, 
którą Rząd wyznaczy n a  zakupno zapasu rnatćrya- 
łów  i dotacyj kasow ych łą< znie z odsetkam i in ter-

k a la m e m #  ratam i am ortyzacyjnem i w ciągu czasu 
budow y rzeczyw iście zapłaconymi i s tra tą  na kursie 
rzeczyw iście poniesioną przy grom adzeniu kapitału, 
żadne w ydatki jakiegobądź rodzaju nie m ogą być 
liczone.

Gdyby po zupełnem  w yczerpaniu pierwszego 
kapitału  zakładowego jeszcze jakie now e budow le 
w ystaw ione lub urządzenia ruchu  pom nożone być 
m iały, koszta przez to poniesione m ogą być doli
czone do kap ita łu  zakładow ego, jeżeli Rząd pozwolił 
n a  w zniesienie projektow anych now ych budowli lub 
pom nożenie urządzeń ruchu  i jeżeli koszta będą 
należycie w ykazane.

S ta tu t spółki, kontrakt zaw rzeć się mający 
w  przedm iocie pożyczki, jakoteż form ularze em ito
w ać się m ających w edług okoliczności obngaeyi 
p ierw szeństw a i akcyj, podlegają zatw ierdzeniu 
R ządu.

W  statucie Spółki akcyjnej, k tóra m a być 
utw orzona, zam ieścić należy postanow ienie, że 
w szyscy członkowie grona kierującego (rady zawia- 
dowczej. dyrekcyi), w inni być obyw atelanń austrya- 
ckimi i winni, m ieć siedzibę w  królestw ach i krajach 
w Radzie państw a reprezentow anych.

§. 12.

T ransporty  wojskow e przew ożone być m uszą 
po cenach taryfowych zniżonych. Taryfę wojskową 
stosuje się do przew ozu osób i rzeczy w edług posta
now ień, które tak w  tej m ierze jak i w zględem  ulg 
dla podróżujących wojskow ych kiedykolwiek na  au- 
stryackich kolejach państw a obowiązywać będą.

Postanow ienia te stosow ane będą  także do 
O brony krajow ej i Pospolitego ru szen ia  obu połów 
m onarchii, do strzelców  krajow ych tyrolskich i do 
żandarm eryi a to nietylko gdy podróżują kosztem  
skarbu, lecz także gdy jadą  pc służbie o w łasnym  
koszcie n a  ćw iczenia w ojskow e i zgrom adzenia 
kontrolne.

K oncesyonaryusze zobow iązują się przystąpić 
do zaw artej przez austryackie spółki kolejowe um «w j 
w zględem  zakupienia i utrzym yw ania w pogotowiu 
środków  do transportów  wojskow ych, pomaganiu 
sobie naw zajem  sw oją służbą i swoimi taboram  
w razie przew ożenia w iększych transportów  woj' 
skowych, do przepisów  dla kolei żelaznych na  wy 
padek wojny, jakie  będą kiedykolwiek obowiązywały, 
jakoteż do umowy dodatkow ej o przew ożeniu na 
rachunek  skarbu wojskowego obłożnie chorych . 
rannych, k tóra  w eszła w, w ykonanie od dnia t. 
czerw ca 1871 .

Przepis tyczący się przew ożenia transportów  
wojskowych kolejam i żelaznemi. który kiedykolwiol
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będzie obowiązywał, tudzież przepisy dla kolei że
laznych na  wypadek wojny, jakie  będą kiedykolwiek 
obowiązywały, nabyw ają dla koncesyonaryuszów  
mocy obow iązującej od dnia otw arcia rucliu na  kolei 
koncesjonow anej. P rzepisy  rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po tym term inie zostaną w ydane i w  D zien
niku ustaw  państw a nie będą  ogłoszone, s taną  się 
dla koncesyonaryuszów  obow iązującym i wtedy, gdy 
zostaną irn urzędow nie podane do w iadom ości.

Zobow iązania te  ciężą na  koncesyonaryuszach 
tylko o tyle, o ile będzie m ożliw em  dopełnienie ich 
na kolei jako drugorzędnej a  w  skutek tego zbu
dow anej, urządzonej i eksploatow anej z dozw olo
nemu ułatw ieniam i.

K oncesyonaryusze zobow iązują się przy obsa
dzaniu posad m ieć w zgląd n a  w ysłużonych pod
oficerów arm ii, m arynarki w ojennej i obrony krajo
wej w  m yśl ustaw y z dnia 19. kw ietnia 1872  (Dz. 
u j  p. Nr. 60)

§. 1 3 .

Do przew ozu korpusow  straży cywilnej (Straży 
bezpieczeństw a, Straży skarbowej itp.) stosow ane 
będą podobnie postanow ienia taryfow e zniżone dla 
transportów  wojskow ych.

§. 14.

R uch  na  kolei, n a  k tórą daje się niniejszy do
kum ent koncesyjny, będzie utrzym yw ało państw o 
w ciągu całego okresu koncesyjnego na  rachunek 
koncesyonaryuszów  a koncesyonaryusze b ędą  obo
w iązani zw rócić adm inislracyi kolei żelaznych rzą 
dowych koszta z pow odu tego utrzym yw ania ruchu 
rzeczyw iście poniesione lub w edług okoliczności 
ryczałtowo oznaczone. W arunki utrzym yw ania ruchu 
określone b ędą  w  osobnej um ow ie, k tó rą  w tym 
w zględzie R ząd zaw rze z koncesyonaryuszam i.

Dopóki kolej będzie istotnie używ ała gw aran- 
cyi państw a lub  dopóki zaliczki z tytułu gw arancy; 
w ypłacone, n ie będą  państw u zwrócone, R ząd b ę 
dzie m iał praw o w ydaw ania w edług w łasnego u zn a
nia postanow ił ń co do urządzeń ruchu, co do u stano 
w ienia taryf dla przew ozu osobow ego i towarowego, 
jakoteż klasyfikacyi tow arów  i w szelkich w arunków  
pobocznych, Lyczących się przew ozu tow arów , tu 
dzież św iadczeń przedsiębiorstw a kolejowego na  
rzecz niektórych gałęzi służby publicznej, m ian owi- 
cre na  rzecz zarządu pocztow ego i zakładu te le 
grafów  państw a, przyczem  będzie m iał w zgląd na 
is tn iejące stosunki obrotu.

Po upływie tego czaili, kopcesyonaryusze sto 
sow ać*  ię m ają  do ustanow ionych w arunków  ruchu

a w zględnie do odnośnych postanow ień, zaw artych 
w um ow ie, tyczącej się u trzym yw ania ruchu .

Z resztą  u regulow anie taryf pasażerskich i to 
w arow ych, jakoteż św iadczeń n a  cele publiczne, 
zastrzeżone je s t na  zawsze ustaw odaw stw u i kon
cesyonaryusze obow iązani są  poddać się takiej re- 
gulacyi.

§- i S
K oncesyonaryusze obow iązani są pod w aru n 

kam i i zastrzeżeniam i w  artykule XII ustaw y z dnia 
31, grudnia 1 8 9 4  (Dz. u . p N r. 2 z r. 1895 ) p rze
pisanemu dozwolić R ządow i na  jego żąaanie każ
dego czasu w spółużyw alna kolei do obrotu między 
kolejam i-już istniejącym i lub dopiero w  przyszłości 
pow stać m ającem i, na  których państw o ruch  utrzy
m uje, w  taki sposób, że R ząd będzie mógł z praw em  
ustanaw ian ia  taryf przesyłać lub pozw olić przesyłać 
tak  całe pociągi jak  i pojedyncze wozy koleją w spół 
używ aną lub niektórem i jej częściam i, za opłatą sto 
sow nego wynagrodzenia.

§. 16.

Koncesyę nadaje  się z obroną przeciw  zakła
daniu now ych kolei w  m yśl §u 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyach n a  koleje żelazne na  la t dziew ięć
dziesiąt, licząc od dnia dzisiejszego a po upływie 
tego czasu u traci ona m oc swoję.

R ząd m oże także w yrzec uniew ażnienie kon- 
cesyi p rzed  upływ em  przerzeczonego czasu, gdyby 
określone w  §. 7ym zobow ązan ia  pod w zględem  
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otw arcia 
ruchu  n ie  były dopełnione z takiej winy koncesyo
naryuszów , k tóra dałaby się uspraw iedliw ić 
w m yśl §u 11, lit. b) ustaw y o koncesyach na  ko
leje żelazne.

§- 1 7 .

R ząd zastrzega sobie praw o odkupienia kolei 
koncesyonow anej po jej w ybudow aniu i otw arciu 
na niej ruchu  kiedykolwiek, pod następującym i w a
runkam i:

1. W ynagrodzenie zapłacić się m ające w  razie 
odkupienia będzie  polegało na  tem . że państw o 
w eźm ie n a  siebie spłacenie  w m iejsce koncesyona
ryuszów  pożyczki p ierw szeństw a w  §. 11 oznaczonej 
i w szelkich innych długów  zaciągniętych przez kon
cesyonaryuszów  za zezw oleniem  R ządu na  pokrycie 
policzalnych kosztów  zakładowych (§. 11, ustęp  6) 
w kw otach  zalegających jeszcze jako nieum orzone, 
a  kapitał akcyjny, o ileby w chwili odkupienia nie
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był leszcze um orzony, spłaci w pełnej w artości 
im iennej gotów ką lub obligScyami długu państw a.

Obligacye d ługu państw a liczone będą  w  ta 
kim  razie po kursie pieniężnym  średnim , jaki obli
gacye długu państw a tego sam ego rodzaju, no tow a
ne  urzędow nie na  giełdzie w iedeńskiej, będą  m iały 
w  ciągu półrocza bezpośrednio  poprzedzającego.

2. Przez odkupm n.e kolei i od dn ia  tego od 
kupien ia  obejm uje państw o za w ypłatą ceny od
kupu pod 1. 1 przepisanej, bez dalszego w ynagrodze
n ia  w łasność w olną od ciężarów  a w zględnie obcią
żoną tylko zalegającą jeszcze resz tą  pożyczki za 
zezw oleniem  R ządu  zaciągniętej i używ anie kolei 
nin iejszem  koncesyonow anej ze w szystkiem i do niej 
należącem i ruchom ościam i i n ieruchom ościam i, 
licząc tu także tabo r wozowy i zapasy m ateryałów  
i kasow e, koleje podjazdow e gdyby je spółka posia
dała i p rzedsiębiorstw a poboczne spółki, jakoteż 
fundusze obrotowe i zasobne z kapitału  zakłado
w ego utw orzone, o ileby te ostatn ie za zezw oleniem  
R ząau  nie były już użyte stosow nie do swego prze
znaczenia."’

3. O dkupienie na  rzecz państwTa n astąp ić  m a 
z rozpoczęciem  się roku kalendarzow ego, uchw ała 
zaś R ządu, tycząca się odkupienia, oznajm iona b ę 
dzie przedsiębiorstw u kolejowem u najpóźniei aż do 
31 . października roku bezpośrednio poprzedniego 
w  form ie deklaracyi.

W  deklaracyi tej oznaczone będą  następu jące 
szczegóły:

a) term in , od którego nastąp i odkupienie;

b) przedsiębiorsiw a kolejow e, będące przedm io
tem  odkupienia i inne przedm ioty m ajątku, 
które bądźto jako przynależytość p rzedsięb ior
stw a kolejow ego, bądź też na  zaspokojenie 
pretensyi państw a z tytułu gw arancyi (§. 5) 
lub z jakichkolw iek tytułów praw nych przejść 
m ają n a  państw o;

c) kwota ceny odkupu (1. 1), k tó rą  państw o zapłaci 
przedsiębiorstw u z oznaczeniem  term inu  i m iej
sce płatności.

4. Rząd zastrzega sobie praw o ustanow ienia 
jednocześnie z doręczeniem  deklaracyi co do odku
pienia, osobnego kom isarza do czuw ania nad  tern, 
żeby stan  m ajątku , począw szy od tej chwili, nie 
został zmniejszony n a  szkodę państw a.

Począw szy od chwili oznajm ienia o odkupie
niu, wszelka sprzedaż lub obciążenie nieruchom ości 
m ajątkow ych, w  deklaracyi o odkupieniu w ym ienio
nych, podlega przyzw oleniu osobnego kom isarza. 
Toż sam o rozum ie się o w szelkiem  przyjęciu no 
w ych zobow iązań, przekraczających granicę regu 
larnego spraw ow ania interesów ' lub uzasadniających 
trw ałe obciążenie

5. K oncesyonaryusze obow iązani są  mieć o to 
staran ie , żeby R ząd m ógł w  dniu na  odkupienie 
w yznaczonym , objąć w fizyczne posiadanie w szy
stkie przedm ioty m ajątku  w deklaracyi o odkupieniu 
w ym ienione.

Gdyby koncesyonaryusze nie uczynli zadość 
tem u zobow iązaniu, R ząd będzie m iał praw o naw et 
bez zezw olenia koncesyonaryuszów  i bez w dania się 
sądu, objąć w fizyczne posiadanie przedm ioty m a
ją tku  powyżej oznaczone. Począw szy od chwali od
kupienia, ruch  n a  kolei odkupionej odbyw ać się 
będzie n a  rachunek  p aństw a a przeto od tej chwili 
w szelkie dochody ru ch u  przechodzić będą  n a  rzecz 
państw a, w szelkie zaś w ydatki ruchu  na  karb p ań 
stwa,

Czyste dochody, jakie  okażą się z obrachunku 
aż do chwili odkupienia, pozostaną w łasnością  p rzed
siębiorstw a kolejowego niezaw iśle od obliczenia się 
z c. k. R ządem  odnośnie do stosunku gw arancyj
nego, natom iast przedsiębiorstw o odpow iadać m a 
sam o za wszelkie należytości obrachunkow e i za 
w szelkie inne  długi pochodzące z budow y i ruciiu 
kolei aż do chwili powyższej, o ile stosow nie do 1. 1 
państw o nie m a w ziąć na  siebie ich spłacenia.

6. R ząd zastrzega sobie praw o zahipotekowa- 
n ia  na  podstaw ie deklaracyi o odkupieniu (1. 3), 
p raw a w łasności państw a n a  w szystkich n ierucho
m ościach  m ajątkow ych w  skutek odkupienia na  p ań 
stwo przechodzących.

K oncesyonaryusze obow iązani są  oddać Rzą 
dowi na  jego żądanie do rozporządzenia wszelkie 
dokum enty praw ne, jakichby do tego celu potrze
bował.

§. 18 .

Gdy koncesya u trac i m oc sw oję i od tego dnia, 
w  którym  to nastąp i, obejm uje państw o bez w yna
grodzenia w olną od ciężarów  w łasność i używ a
nie kole> koncesyonow anej i w szystkich ruchom ych 
: n ieruchom ych przynależytości, licząc tu  także tabor 
wozowy zapasy m ateryałów  i kasow e, koleje pod 
jazdow e, jeżeliby koncesyonaryusze je posiadali i 
przedsiębiorstw a poboczne Spółki, jakoteż fundusze 
obrotowe i zasobne z kapitału  zakłaaow ego utw o
rzone. w  rozm iarze w zm iankow anym  w  §. 17, 1. 2.

T ak w tedy gdy koncesya m oc sw oję straci, jak 
i w  razie odkupienia kolei (§. 17), zatrzym ają kon
cesyonaryusze na w łasność fundusz zasobny, utw o
rzony z w łasnych dochodów  przedsiębiorstw a i n a 
leżące się im  aktyw a obrachunkow e, tudzież te 
osobne zakłady i budynki z w łasnego m ajątku
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w zniesione lub nabyte do których zbudow ania lub 
nabycia Rząd upow ażni! koncesyunaryuszów  z tym 
wyraźnym dodatkiem , że nie m aja stanow ić przyna- 
leżytośei kolejowej.

§• 19

W  razie  u tw orzenia się Spółki akcyjnej, komi
sarz przez Rząd ustanow iony będzie m ial także praw o 
byw ania na posiedzeniach Rady zaw iadow czej lub 
innej reprezentacyi, przedstaw iającej grono kierujące 
Spółki, jakoteż na  w alnych zgrom adzeniach ile razy 
uzna to za po trzebne, i zaw ieszania w szelkich takich 
uchwfil lub zarządzeń, któreby się ustaw om , kon- 
cesyi lub statutow i Spółki sprzeciw iały albo były 
szkodliwe publicznem u dobru i in teresow i finan
sow em u skarbu p aństw a dającem u gwarancyę,; 
w  przypadku jednak  takim  kom isarz w inien rzecz 
przedstaw ić natychm iast M inisterstw u kolei żela
znych do decyzyi, która w ydana być m a niezw ło
cznie i będzie dla Spółki obow iązująca.

§. 20 .

N adto zastrzega sobie Rząd praw o, że gdyby 
pom im o poprzedniego ostrzeżenia dopuszczono się 
ponow nie naruszen ia  lub zaniedbania  obow iązków , 
w  dokum encie koncesyjnym  lub ustaw am i przepi
sanych, będzie tem u zapobiegał środkam i odpow ia
dającemu ustaw om , a w edług okoliczności uniew ażni 
koncesyą jeszcze przed uptywem czasu, na  który 
została nadana.

(kuttenherg r w

9 5 .
Rozporządzenie M inisterstwa han

dlu z dnia 17. kwietnia 1897,
zawierające przepisy o. zapobieganiu zetknięciu 

sie statków na morzu.
?

Postanowienia -wstępne.
Przepisy niżej zam ieszczone zachow yw ać m ają 

w szystkie okręty znajdu jące się na  pełnetn  m orzu i 
na  w odach łączących się z niem , po których okręty 
m orskie m ogą żeglow ać.

W duchu przepisów  niniejszych uw ażać n a 
leży za „okręt żaglow y“ każdy okręt poruszający się 
zapom ooą żagli, n a p a r y ,  a  za „parow iąc“ i każdy 
okręt, poruszający się za pom ocą pary bez w zględu, 
czy m a tak że  żagle, czy ich nie ma.

W yraz „parow iec“ oznacza wszelki okręt, po 
ruszający  się zapom ocą siły m achinow ej,

W  duchu przep isów  niniejszych w yrażenif 
okręt „w ruchu  b ęd ący “ o z n a c z a j iż okręt ani nie 
stoi Tia kotwicy, ani nie je s t przytw ierdzony do lądu , 
ani nie w ięźrlie w  gruncie.

r
Światła i sygnały.

W  p ri ip is a c h  m niejszych w yraz „w idzialny“ , 
gdy się odnosi do św iateł, oznacza w idzialny w  cie- 
mnfcj nocy przy czystej a tm osferzdjP ł

A r t y k u ł  1.

Przepisy tyczące się św iateł, zachow yw ać n a 
leży jakakolw iek je s t pogoda, od zachodu aż dc 
w schodu  slońcą; w  ciągu tego czasu nie w olno po 
kazywać żadnych innych 'św iateł, które możnaby 
brać za przepisane.

A r t y k u ł  2.

Parow iec w ruchu  będący m ieć:pow in ien ;
a) Na m aszcie przednim  lub p rzed  tym że, albo, 

jeże li to jes t ok rę t bez m asztu  przedniego, na 
przedniej części okrętu, ja sn e  białe światłe 
w  w ysokości co najm niej sześciu m etrów  nad 
kad łubem  okrętu  —  a jeżeli okręt m a więcej 
mż sześć, m etrów  szerokości, w  w ysokości nad 
kadłubem  okrętu nie m m ęjąśłj od szerokości 
okrętu, w  którym to razie jednak  n iem a po 
trzeby um ieszczać go wyżej, jak  na  dw anaście 
m etrów  nad  kadłubem . Św iatło to powinno 
być tak  urządzone i um ieszczone, żeby rzucało 
n ieu s tan n ą  św iatłość na  łuk  w idnokręgu  obej
m ujący dw adzieścia podziałów  kom pasu a m ia
now icie po dziesięć podziałów  od sam ego 
przodu w  każdą stronę, to je s t dw a podziały 
za lin ią loksodrom iczną ku tyłowi okrętu po 
każdej stronie i z taką siłą św ietlną, żeby było 
w idzialne z odległości najm niej pięciu mil 
m orskich .

b) Po praw ej stron ie  burty św iatło  zielone, tali 
urządzone i um ieszczone, żehy rzucało św ia
tłość n ieustanną na  luk w idnokręgu obejm ujący 
dznsigć  podziałów  kom pasu od sam ego przodu 
ku burc ie  praw ej, a przeto  po dw a podziały 
za lin ią  loksodrom iczną od burty praw ej ku 
tyłowi i z taką silą św ietlną, żeby było w idzialne 
z odległości najm niej dw óch m il m orskich.

c) Po  lew ej stron ie  burty św iatło  czerw one, tak 
urządzone i um ieszczone, żeby rzucało n ie
ustan n ą  św iatłość n a  łuk  w idnokręgu obejm u
jący dziesięć podziałów  kom pasu od sam ego 
przodu ku lewej burcie a przeto po Swa po
działy za lim ą loksodrom iczną lew ej burty  ku 
tyłowi i z laką siłą  św ietlną, żeby było w idzialne 
z odległości najm niej dw óch mil m orskich.
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d) Rzeczone św iatła  boczne zielone i czerw one 
opatrzone być pow inny od w ew nętrznej strony 
burty zasłonam i, w ystającem i najm niej na 
dziew ięćdziesiąt jeden  centym entrów  przed 
św iatłam i, tak , żeby św iatła nie mogły być w i
dziane poprzez przegub z innej strony.

e) Parow iec w ruchu  będący m oże m ieć drugie 
śwńatło takiej sam ej jakości jak  opisane pod a). 
O badw a te św iatła  um ieszczone być pow inny 
w  kierunku w ręgi, w' taki sposób, żeby jedno 
znajdow ało się najm niej o pięć m etrów  wyżej 
niż drugie i żeby co się tyczy w zajem nego 
rozm ieszczenia, dolne św iatło stało p rzed gór- 
nem . Pionow a odległość pom iędzy tem i św ia
tłam i pow inna być m niejsza od ich  odległości 
na poziomie.

A r t y k u ł  3.

Parow iec, który ciągnie inny statek, w inien 
oprócz bocznych św iateł m ieć dw a jasne  białe św ia
tła pionow o jedno  nad drugiem , najm niej dw a m etry 
od siebie oddalone; jeżeli ciągnie więcej niż jeden  
statek, w inien m ieć jeszcze jedno ja sn e  białe św iatło 
dw a m etry nad lub pod obu rzeczonem i św iatłam i, 
w  takim  razie, jeżeli długość, pociągu od tyłu cią
gnącego aż do tyłu ostatniego ciągnionego statku wy
nosi więcej niż stoośm dziesiąt m etrów . Każde z tych 
św iateł pow inno m ieć tę  sam ą siłę św ietlną i w tom 
sam em  m iejscu pow inno być um ieszczone a zara
zem  tak sam o urządzone, jak białe św ialło  w arty
kule 2 a) w zm iankow ane, z w yjątkiem  trzeciego 
św iatła, które m oże być um ieszczone w w ysokości 
najm niej czterech m etrów  nad  kadłubem  okrętu.

Parow iec taki m oże m ieć m ałe  białe światło 
za kom inem  m achin  łub tylnym  m asztem , żeby sta
tek ciągniony m ógł ku n iem u sterow ać, lecz światło 
takie nie pow inno być widzialne przed linią lokso- 
drom iczną.

A r t y k u ł  4.

a) Okręt, który w  skutek jakiegoś przypadku jest 
niezdolny do w ykonyw ania obrotów , w inien 
w ystaw ić w  tej sam ej w ysokości, k tó ra  ozna
czona jest dla białego św iatła, w  artykule 2 a) 
wzm iankow anego, jeżeli zaś je s t parow cem , 
zam iast b iałego św iatła, dw a czerw one św iatła 
w  miejscu, z którego najlepiej są  w idzialne, 
pionowo jedno  nad  drugiem , w odległości n a j
mniej dw óch m etrów  od siebie o takiej sile, 
żeby naokoło całego w idnokręgu były w idzialne 
z odległości najm niej dw óch m il m orskich. 
W e dnie w inien okręt taki wystawić dw a czarne 
balony lub znaki sygnałow e o średnicach po 
sześćdziesiąt centym etrów  pionow o jeden  nad 
drugim, w odległości nie mniej jak dw a m etry 
od siebie, wT takiem  m iejscu, z którego n a jle 
piej są  w idzialne.

b) O kręt zajęły spuszczaniem  lub wydobywaniem 
liny telegraficznej, w inien w ystaw ić w miejscu 
przeznaezonem  dla białego św iatła w arty
kule 2 a) w zm iankow anego, a jeżeli je s t pa
row cem , zam iast białego światła, trzy św iatła, 
pionow o jedno  nad  drugiem  w odległości n a j
m niej dw óch m etrów  jedno od drugiego. N aj
w yższe i najniższe z tych św iateł pow inny być 
czerw one, średnie, białe, pow inny zaś mieć 
taką siłę św ietlną, żeby były w idzialne naokoło 
całego w idnokręgu z odległości najm niej dwóch 
mil m orskich. W e dnie pow inien okręt w ysta
wić trzy znaki sygnałow e najm niej o sześćdzie
sięciu centym etrach średnicy  pionow o jeden 
nad drugim  i w  odległości najm niej dwóch 
m etrów  od siebie, w  m iejscu, z którego m o
głyby być najlepiej w idzialne, najw yższy zaś 
i najniższy z tych znaków  m ają być kuliste, 
barwy czerw onej a środkow e czw orogranne 
barw y białej.

c) Okręty w zm iankow ane w tym artykule, jeżeli 
nie są  w  ruchu , nie pow inny w ystaw iać św ia
teł bocznych, jeżeli zaś są  w ruchu , powinny 
je w ystaw iać.

d )  Św iatła i znaki sygnałowe, które w ystaw iać 
należy stosow nie do niniejszego artykułu, po- 
wdnny być dla innych okrętów  przestrogą, żc 
okręt, który je wystawia, nie je s t zdolny do 
w ykonywania obrotów  i dlatego nie m oże się 
z drogi ustąpić.

Sygnały te nie są  sygnałam i okrętów  znajdu
jących się w  niebezpieczeństw ie i wzywających po
mocy.

Sygnały na  trw ogę, podano są  w artykule 31 .

A r t y k u ł  5.

O kręt żaglowy gdy płynie i każdy okręt, który 
je s t ciągniony, posiadać w inien  te sam e św iatła, 
które przepisane są  w  artykule 2 dla parow ca pły
nącego, z w yjątkiem  w zm iankow anych tam  białych 
św iateł, których m u nigdy m ieć nie w olno.

A r t y k u ł  6.

Gdyby z jakiejkolwiek przyczyny, jak  naprzy- 
kład na  m ałych okrętach, płynących podczas n ie 
pogody, nie m ożna było um ieścić trw ale św iateł 
bocznych zielonych i czerw onych, św iatła te należy 
zapalić i trzym ać w pogotow iu do natychm iastow ego 
użycia. W  razie zbliżenia się innych lub do innych 
okrętów  św iatła te dla zapobieżenia zetknięciu się 
w ystaw ić należy w porę po w łaściw ych stronach  
a to w taki sposób, żeby ile m ożności były dobrze 
w idzialne, żeby jednak po odpow iedniej stronie nie 
było w idzialne św iatło  zielone z lewej strony burty 
a św iatło  c zem o n e  z praw ej strony burty  i ile m o
żności n ie wdęcej jak  na dw a podziały kom pasu za 
lin ią  łoksodrom iczną od tyłu.
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Ażeby używanie tycii św iateł przenośnych 
uczynić hezpieczniejszem  i łatw iejszem , latarn ie  
powinny być od zew nątrz pow leczone barw ą św ia
tła, które rzucają i opatrzone odpow iedniem i za
słonam i.

A r t y k u ł  7.

Parow ce mniej jak czterdzieści, tudzież statki 
w iosłow e lub żaglowe, mniej jak  dw adzieścia ton 
pojem ności brutto m ające i czółna w iosłow e, w  ru 
chu będące, nie są  obow iązane utrzym yw ać św iateł 
w artykule 2 a), b) i c) w zm iankow anych, lecz, 
jeżeli ich nie m ają, w inny być zaopatrzone w n a 
stępujące św iatła:

1. Parow ce o m niej jak  czterdziestu tonach 
winny m ieć:

a) Na przedniej części statku, albo na  lub przed 
kom inem  m achinow ym , gdzie byłoby najw i
doczniejsze i w  w ysokości najm niej trzech 
m etrów  nad  pokładem  górnym  ja sn e  białe 
św iatło, tak urządzone i um ieszczone, jak to 
w artykule 2 « j  je s t przep isane i o takiej sile 
św ietlnej, żeby było w idzialne z odległości n a j
m niej dw óch m il m orskich.

b) Z ielone i czerw one św iatła boczne, tak u rzą
dzone i um ieszczone, jak to  w artykule 2 b) i
c) jes t p rzep isane i o takiej sile św ietlnej, żeby 
były w idzialne z odległości najm niej jednej 
mili m orsk iej; albo latarn ię  dw ubarw ną rzu
cającą po odpow iedniej stronie zielone i czer
w one św iatło od sam ego przodu aż do dw óch 
podziałów kom pasu za lin ią loksodrom iczną 
ku tyłowi. L atarn ie  takie um ieszczone być po 
winny w w ysokości nie m niej jak jednego m e
tra  pod b iałem  św iatłem .
2. Małe łodzie parow e, jak ie  prow adzą z sobą 

okręty m orskie, m ogą utrzym yw ać białe światło 
w m niejszej w ysokości niż n a  trzy m etry nad  po
k ładem , bądź co bądź jednak powyżej latarni 
w punkcie 1 b) w zm iankow anej.

3. Statki w iosłow e lub żaglow e o m niej jak 
dw udziestu tonach, w inny trzym ać w  pogotow iu do 
natychm iastow ego użycia latarnię z szkłem  zielonem  
po jednej a czerw onem  po drugiej stronie, k tórą  
w  razie zbliżania się innych lub do innych okrętów, 
dla zapobieżenia zetknięciu się, ukazyw ać należy 
w porę w taki sposób, żeby św iatło zielone n ie było 
w idzialne z lewej a św iatło czerw one z praw ej 
strony burty.

4. Czółna w iosłow e, płynące zapom ocą w ioseł 
lub żagli, w inny trzym ać w pogotow iu do natych
m iastow ego użycia św iatło białe, które dla zapobie
żenia zetknięciu się w ystaw iać należy co jakiś czas 
i w  porę.

Okręty w artykule niniejszym  w zm iankow ane 
nie są  obow iązane utrzym yw ać św iateł w  arty
kule 4  a) i w  artykule 11 (ustęp ostatni) przepi
sanych.

A r t y k u ł  8.

Statki ro tm ańskie , zatrudn ione w swojej siacy 
służbą ro tm ańską, nie w ystaw iają św iateł p rzep isa
nych dla innych okrętów , lecz utrzym yw ać pow inii) 
n a  czubie maszLu białe światło n a  całym  w id n o 
kręgu w idzialne i nadto  w  krótkich  odstępach  czasu, 
których długość nie pow inna nigdy przenosić 15 
m inut, ukazyw ać m ają  jeden  lub kilka ogni błysko
wych.

W  razie w iększego zbliżenia się innych lub do 
innych okrętów, w inny trzym ać n a  pogotow iu św ia
tła  boczne zapalone dla natychm iastow ego użycia i 
w  krótkich odstępach czasu błyskać niem i lub po
kazyw ać je  dla oznaczenia k ierunku, w  którym  że
glu ją; nie w olno im  jednak  w ystaw iać zielonego 
św iatła po lew ej a czerw onego po praw ej stronie 
burty.

Łódź ro tm ańska tego rodzaju, że dla w ysadze
n ia  ro tinana m usi do okrętu przybijać, m oże poka
zywać białe św iatło zam iast w ystaw iać je na  czubie 
m asztu  a zam iast w zm iankow anych powyżej św iateł 
barw istych, m oże trzym ać w pogotow iu latarnię 
z zielonem  szkłem  po jednej a czerw onem  po d ru 
giej stronie w celu natychm iastow ego użycia w  spo
sób wyżej opisany.

Statki ro tm ańskie  zatrudnione służbą ro tm ań
ską nie w  swojej stacyi, używać m ają  takich sam ych 
św iateł jak inne okręty o tej sam ej pojem ności.

A r t y k u ł  9.

Co się tyczy w ystaw iania św iateł n a  statkach 
rybackich, obow iązują aż do dalszego zarządzenia 
przepisy szczególne w tym  w zględzie istniejące.

Są one podane w załączce do niniejszego roz
porządzenia.

A r t y k u ł  10.

O kręt w yprzedzany przez inny, ukazyw ać ma 
tem u ostatn iem u na  tyle białe św iatło  lub ogień 
błyskowy.

Białe światło, k tóre w edług niniejszego arty
ku łu  m a  być ukazyw ane, m oże być um ieszczone 
w latarni, lecz w przypadku tym  la tarn ia  pow inna 
być tak urządzona i osłonam i opatrzona, żeby rzu 
cała św iatło n ieustanne na łuku w idnokręgu o dw u
nastu  podziałach kom pasu a to  od sam ego tyłu po 
sześć podziałów  kom pasu w każdą stronę okrętu i 
żeby św iatło było w idzialne z odległości najm niej 
jednej m ili m orskiej. Światło takie pow inno być 
um ieszczone ile m ożności w  tej sam ej wysokości 
co św iatło boczne.

A r t y k u ł  11.

O kręt m ający m niej jak czterdzieści sześć m e
trów  długości, gdy stoi na kotwicy, w inien  m ieć
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z przodu biało św iatło w m iejscu, z którego m oże 
być najlepiej widziane,, lecz nie wyżej jak n a  sześć 
m eirów  nad kadłubem , a to w  la tam i tak urządzo
nej, żeby rzucała jasną, jednostajną, n ieustanną 
św iatłość naokoło całego w idnokręgu, w idzialną 
z odległości najm niej jednej m ili m orskiej.

O kręt m ający czterdzieści sześć lub w ięcej 
m etrów  długifeci, gdy stoi na  kotwiö-y, w inien m ieć 
na przedniej części w  w ysokości nie m niej jak sześciu 
a nie w ięeej jak dw unastu  m etrów  nad  kadłubem  
takież: sam o św iatło, ar na  tyle lub  blisko tyłu, 
w wysokości nie m niej jak pięciu m etrów  poniżej 
przedniego św iatła, drugie' takie świało.

Za długość okrętu  uw aża się długość podaną 
w św iadectw ie w pisu.

Okręt, który uw iązł na  dnie w drodze wodnej 
łub w jej pobliżu, w inien w ystaw ić św iatło, a  wzgię. 
dnie św iatła wyżej w zm iankow ane, tudzież dw a 

c z e rw o n e  św iatła w  artykule 4  a) przepisane.

A r t y k u ł  12.
Oprócz św iateł, jakich  przepisy niniejsze wy

magają, każdy okręt m oće dla. zw rócenia na  siebie 
uwagi, jeśli to jes t potrzebne, pokazywać ogień 
błyskowy,, lub dać! jakiś sygnał piorunujący, lecz 
w taki sposób, żeby nie m ógł być wzięły za sygnał 
na trw ogę.

A r t y k u ł  13.
Żaden z przepisów  niniejszych m ém a osłabiać 

skuteczności p rzepisów  s£ O g ó ln y c h  wydanych 
przez którykolwiek Rząd, Co do dalszych św iateł 
ustaw niezych lub sygnałowych d la  dw óch lub w ię
cej okrętów  w ojennych lijb d la  okrętów  płynących 
pod konwojem , albo ograniczać ukazywanie sygnałów 
rozpoznawczych zaprow adzonych przez w łaścicieli 
okpętów i zatw ierdzonych przez ich  rządy, należycie 
w p'sanych i ogłoszonych.

A r t y k u ł  14.
Parow ie«, płynący tylko za pom ocą żagli, k tó

rego jednak komin m achiny 9to5; w inien m ieć we 
dnie z przodu czarny balon lub znak sygnałowy 
o Érednicy sześćdziesiąt centym etrów  w ynoszącej, 
a to w  tórn m iejscu, z którego może być najlepiej 
widziany.

Sygnały głosow e podczas zgeszczonego  
stanu powietrza.

A r t y k u ł  15.
W szystkie sygnały przep isane w artykule n i

niejszym dla okrętów  w ruchu  będących, powinny 
być daw ane:

1. Przez »parow ce* św istaw ką parow ą lub 
syreną.

2, Przez »okręty parow e i statki ciągnione* 
trąbą do mgły.

W yrażenie w artykule niniejszym  używane 
»ton przeciąg ły“1' oznacza «ton trwający cztory aż dc 
sjwściu sekund.

Parovyj.ec,. pow inien być opatrzony silną świ- 
staw ką parow ą łub syreną, w ydającą g łc^ za  pomocą 
pary lub innego środka i  tak ustaw ioną, żeby. żacku 
zaw ada nie tam ow ała jej g łosu; nadto opatrzony być 

[m a skutitózną trąbą do m gły za pom ocą środków 
m echanicznych działającą, a oprócz leg* donośnym 
dzw onem .

(W e w szystkich tych przypadkach, w  których 
przepisy niniejsze nakazują używanie dzwonu, 
raeże tenże na pokładzie okrętów  tureckich  być za
stąpiony bębnem , lub też gobg-iem, 'gdzie narzędzia 
takie są  używane na pokładzie m ałych okrętów 
m orskich .)

O kręt żaglowy, któisego pojem ność brutto w y
nosi dw adzieścia ton i w ięcej, pow inien być-opatrzony 
podobną trąb ą  do mgły i podobnym, dzwonęip.

PoÀozàs ' mgły, jakoteż gdy śnieg lub deszcz 
pada, czyto w e dnie czy w nocy itż-yWhć należy 
sygnałów w artykule niniejszym  opisanych w  n as tę 
pujący sposób :

a) P aro w ie*  w ruchu  liędący w inien w odstępach  
nie dłużej jak  dw ie -minuty trw ających w yda
w ać ton przeJiągły.

b) Parow iec w droftte będący, fetory jednak  za
stanow ił ina&zy.nę i nip płynie, whflen w od
stępach nifr dłużej jak  dw ie m inuty trw ających 
w yuawać pófldw a tony przeciągłe w  odstępie 
około |M i$ę sekundę -trwającym.

c) O kręt żąglewy w ruchu  będąCy w .nien w od
stępach nie więpąj jak  jednę m inutę trwających, 
w ydawać jeden  ton, jeżeli żcglujfe-prawą strouą; 
dw a tony jeden  po drugim , jeże li żegluje lew ą  
stroną, ą trz.y tony, jeżeli żegluje z w iatrem  oil 
linii loksodrom iczncj aż do tyłu.

Ą) O kręt stający na  kotwicy w inien w odstępach  
nie dłużej jak jejłnę m inutę 'trw ających dzw o
nić m niej w ięcej przez pięć sćkund.

*  ( f  O kręt ciągnący pociąg, tudzież okręt, który 
spfisz'cza lub  wydobywa linę telegraficzną, 
jakoteż okręt w  ruchu  będący, który nie fnoże 
u stąp ić  się z drogi innem u okrętowi, poniew aż 
je s t. niezdolny do wykonywania obrotów  łub 
do wykonywania ąch tak, jak tęgo przepisy 
niniejsze wym agają w inien zam iast sygnałów 
w punktąoh a) i c) niniejszego artykułu p rze
pisanych wydawać, w odstępach nie w ięyej jak 
dwie .minuty trw ających, trzy ton) jed en  po 
drugim  a m ianow icie ton przeciągły i zaraz 
po nim  dw a krótkie tony. O kręt ciągniony 
m oże dać łen  sygnał, 1-e'cz nie może dawać 
żadnego innego sygnału.

(P o ln isc h .) 84-
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Siatki żaglowe i czółna o m niej niż dw udzie
stu  tonnach pojem ności, nie są  obow iązane dawać 
powyższych sygnałów, lecz jeżeli ich nie dają, w i n *  
dawać”jakiś inny skuteczny sygnał głosowy, w  od
stępach  nie dłużej jak jednę m inutę trwających.

Zmniejszenie cliyżości okrętów podczas 
zgeszczonego stanu powietrza.

A i ty lcu ł 16.

Podczas mgły, niepogody, gdy śnieg  lub deszcz 
padd. każdy okfę-t p łynąć , pow inien z um iarkow aną 
i-hyżością i pow inien uw zględniać troskliwi%_zaeho- 
dząee Stosunki i okoliczności.

Parow iec, k tó rem u się zdaje, że ze strony od 
toksodrom u aż do p rzo d fr słyszy sygnał rnglany 
okrętu, którego p o i/ey a  jes t niepew na, w inien o ile 
okolicznoSci przypadku pozw alają, liittszynę ffewoją* 
zatrzymać i płynąć ostrożnie, dopóki niebezpieczeń
stwo zetknięcia się nie m inie.

Prawidła sterowania i  żeglowania. 

Wstęp.

N iebezpieczeństw o zetknięcia się można, o ile 
okoliczności dozwalają, stw ierdzić przez staranne 
obserw ow anie kierunku kom pasowego zbliżająoegó' 
się okrętu. Jeżeli, k ierunek zm ienia się nie znacznie, 
uznać należy, że n iebezpieczeństw o takie zagraża.

A r t y k u ł  17.

Gdy dw a okręty żaglowe zbliżają się do siebie 
tak, że w  skutek tego pow staje niebezpieczeństw o 
zetknięcia się, jeden  drugiem u ustępow ać pow inien 
w następujący sposób :

a) O kręt mająey w iatr z boku od tyłu, ustępow ać 
pow inien okrętowi, żeglującem u tuż na w ietrze.

b) O kręt żeglujący czcttem lewej burty, ustępow ać 
pow inien okrętowi żeglującem u czołem praw ej 
burty  tuż uh w ietrze. -

c) Gdy obadw a okręty imają w iatr z boku od tyłu 
a lę . z tej sam ej strony, okręt mający w iatr 
z lew ej strony, ustąp ić  povvinien drugiem u.

d) Gdy obadw a okręty m ają w iatr z boku od tyłu, 
ale z tej sam ej strony, okręt' płynąćy od śtrony 
w iatru  ustąpić  pow inien tem u, który płynie 
w  slrorfę odw róconą od w iatru.

e) Okręt, płynący pod wiąlr, pow inien ustąpić 
drugiem u.

A r t y k u ł  18.

Gdy dw a parow ce płyną naprzeciw  sobie 
z stron w prost lub praw ie w prost przeciw nych, 
i zagrsBMö im niebezpieczeństw o zetknięcia się, 
każdy z tych dw óch parow ców  zm jenić pow inien 
kierunek w  stronęf burty  praw ej, aby mogły w ym inąć 
sig-Ięw etni stronam i burty.

Artykuł ten  stosuje się tylko w tych przypad
kach , gdy okręty spotykają .się ze stron w prost, lub 
praw ie w prost przeciw nych, tak, że pow staje n ie 
bezpieczeństw o zętknęsjlcia się, ale nie wtedy, gdy 
dw a okręty m ogą sw obodnie przep łynąć około sie- 
bie} jeżeli nie zm ieniąik ierunku.

Jedynym i przypadkam i, do których się len 
artykuł odnosi, są  te, w  których każdy z dwóch okrę
tów płynie ku drugiem u w prost, lub praw ie w prost, 
innęm i s ło w y «  przypadki, w  których we dnie każdy 
z dw óch okrętów  widzi m aszty drugiego w  tej sam ej 
lub praw ie w tej sam ej hm i ze sw ym i; w  nocy zaś 
te przypadki, w których każdy z dw óch okrętów  
takie -zajmuje stanowisko, że widzi obadw a boczne 
św iatła drugiego okrętu.

Artykuł ten nie 5 tlsu je  się we driie do takich 
przypadków , w których okręt w idzi drugi przed 
przegubem  w takiej pozycyi, że ten ostatni .praeqina 
jego kiem mek; a w  nocy do takich przypadków , 
w  których światło czerw one jednego okrętu  ukazuje 
ąię naprzeciw ko św iatła cjprw onego drugiego okrętu, 
albo św iatło zielone jednęgo okjjęju, naprzeciwko 

fewiatła zielonego drugiego okrętu, albo, gdy z przodu 
ukazuje' j ù  światło czerwone a zielonego nie. widgć, 
lub w idać zielone a nie widać! czerwonego, albo gćly 
o b a d ^ ą  świaRa zielone i czerw one pokazują m ę 
w  innym  kierunku, nie z przodu.

A r t y k u ł  !{fT

Gdy biegi dw óch parow ców  przecinają się tak, 
żel stąd  pow staje niebezpieczeństw o zetknięcia się, 
ten  parow iec ustąp ić ''pow im en  drugieinu , który go 
m a po praw ej stronie swojej w łasnej burty.

A r t y k u ł  20.

Gdy parow iec i okręt żaglowy płyną w takich 
kierunkach, że stąd  pow staje n iebezpieczeństw o 
zetknięcia' się, parow iec pow inien ustąpić  okrętowi 
żaglow em u.

A r t y k u ł  21.

Gdy w edług jednego z niniejszych praw ideł 
jeden  z dw óch okrętów  m a drugiem u ustąpić, leu 
drugi w inien 'zatrzymać kierunek swego biegu 
i sw oją ehyżość.
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[Jeżeli w  skul-ek zgęs^czonego stanu  pow ietrza 
lub innych pîzÿczyn okręt taki zbliży s ię  do drugiego 
tak blisko, że zetknięcia się nie m ożna uniknąć 
ppzez sam  obrót ojęrętu dp ustąp ien ia  obowiązanego, 
w takim razie pierw szy okręt obowiązany jes t wyko
nać także obrót, jaki będzie najodpow iedniejszy, żeby 
zetknięciu się zapobiedz. (Obacz artykuły 27 i 29 ],

A •: yk u I ,  2,2.

Każdy okręt, k ló iy  w edług przepisów  m niej
szych obowiązany je s ij u stąp ić  d rugiem u okrętowi, 
winie.n o ile okoliczności przypadku pozwalają, unikać 
przecinania biegu drugiego okrętu  p rż g d je g o  p rze 
dnim  przegubem .

A r t y k u ł  23.
Każdy parow iec, któąy w edług niniejszych p rze 

pisów  obowiązany je s t u stąp ić  z drogi innem u ok rę
towi. w inien za zbliżaniem  się*do niego, jeśli po 
trzeba, zmniejszyć chyżość lub zastanowić m aszynę, 
albo się cofać.

A r t y k u ł  24 .
Bez w zględu na którekolw iek postanow ieniu  

w niniejszych p rzep isach  zawâhîe każdy 'ókręt, p rze
ścigający inny okręt, wmióp prźffśSigancmu ustąpić 
z drogi.

Każdy okfęt, zbliżający się do inntego okrętti 
za strony leżącej o w idcej' niż dw a podziały kom 
p asu  za linią loksodrom iczną tego ostatniego, — 
to je s t zbliżający się do okrętu, który zam ierza p rze
ścignąć z takiej pozycyi, że w nocy nie m o jé  w idzieć 
żądnego z dw óch św iateł bocznych tego ostatniego 
okrętu, — uw ażać należy za przesili gający. Żadna 
późniejsza zm iana kierunków  obu okrętów  nie może 
okrętu  prześcigającego uczynić przecinającym  bieg 
w  duchu  niniejszych przepisów  lub uw olnić jukrę-t 
prześcigający od obow iązku Ustąpienia z drogi p rz e j  
ściganem u okrętowi, dopóki ostatecznie nie «przepły
nie i n ie stanie się wolnym.

Poniew aż we dnie ok te t prześiiga jąęy  nie" ?a- 
"'*§((§: może z pew nośc-jm w iedzieć, c^y wzglęflejn 
drugiego okrętu znajduje się wiçræj ku przodowi, 
hży w ięcej ku tyłowi wzm iankow anego kierunku, 
przeto w przypadkach w ątpliw ych w inien uw ażać się 
za okręt prześcigający i ustgpowąfl z drogi.

A r t y k u ł  25 .
Każdy parow iec płynący w w ązkiem  m iejscu 

(w kanałach), trzym ać jeżeli tö jes t
bezpieczne i m ożebne tej' Strony,- nurtu , lub éftxlka 
kanału, k tóra patrząc z okrętu  leży po praw ej stro 
me burty.

A r t y k u ł  26.
Okręty żaglowe w ruchu  .bę'dąOe|winny ustępo

wać z drogi statkom  żaglowym lub czółnom łowiącym

ryby sieciam i lub niew odam i. Postanow ienie to nie 
up raw nia  bynajm niej statków  lub  czółen trudniących 
się ryboł»slw ęm  do zastaw iania drogi wodnej uży
w anej przez inne okręty nie będące statkam i i czftł- 
narni lybackiem i.

A r t y k u ł  27.
Przy przestrzeganiu  i tłom aczeniu praw ideł 

powyższych, trzeba m ieć należyty w zgląd na wszelkie 
n iebezpieczeństw a żeglugi i zetknięcia się, tudzież 
na  szczególne okoliczności, którę. m ogą wymagać 
odstąp ien ia  od powyższych praw ideł dla uniknięcia 
bezpośredniego niebezpieczeństw a.

Sygnały głosowe dla okrętów widzących się 
nawzajem.

A r t y k u ł  28 .
W yrtzy : „ton k ró tk i“ w artykule niiiiejśJym 

używane, oznaczają ton trw ający mniej w ięcej jedne 
; sfekundę.

Gdy okręty w idzą się naw zajem , parow iec 
w  rach u  będący, który w edług przepisów  tutaj p o 
danych m a praw o, lub j e ^  obowiązany przybrać 
inny kierunek, w inien nąstępującem i sygnałam i da
nym i św istaw ką parow ą lub syreną oznajmić tę 
zm ianę kierunku:

Ton krótki znaczy: „Zm ieniam  m ój kierunek 
w stronę burty  p raw e j.“

D wa krótkie tony*znaeśą: „Zm ieniam  mój k ie
runek w stronę burty  le w e j.“

Trey krótki ętftony.znaczą: „Moja m aszyna cofa 
okręt całą s iłą -“

Obowiązek zachowywania odpowiednich  
ostrożności.
A r t y k u ł  29 .

Ż aden z powyższych przepis<«v«me uw alnia 
okrętu, jego w łaściciela, .dowódcy lub załógi od 
skutków  opiaszałości w w yśtąw ianra św iateł i uży
w aniu sygnałów, albo od skutków  opieszałości w  ria- 
leżytem  wymijaniu, albo od skutków  zaniedbania 
jakiegokolw iek środka bezpieczeństw a, które pospo
lita praktyka żeglarska lub ęZczególne okolir.ziiości 
przypadku nakazują.

Zastrzeżenie co do przepisów wydanych dla 
portów i dla żeglugi na wodach śródkra- 

j o wy d i.

A r t y k u ł  30.
Żaden z przep.is#w niniejszych pii może n a r u 

szać skuteczności.- takich p rzep isów  szczególnych, 
które W ładza m iejscow ą, wyda w należytej formie 
dla żeglugi w jakim kolw iek porcie, na jakiejkolwiek 
rzelfę, lub na  w odach śródsiefSmych,.. e
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Sygnaïy na trwogę.
A r t y k u ł  3 1 .

Gdy okręt czegoś potrrzebuje i od innych okrę
tów albo z brzegów  żąda pom ocy, pow inien dawać 
lub pokazywać następujące sygnały bądź razem , 
bądź po jednem u, a m ianow icie:

W e dnie:
1. Strzały działowe lub inne sygnały p io runu

jące  w odstępach m niej w ięcej jcdno-m inutow ych.
2. Sygnał na trwogę N. C. księgi sygnałów 

m iędzynarodow ych.
3. Sygnał na  dal, to je s t chorągiew  czw oro

graniasta, m ająca u  góry lub  u  dołu balon, lub coś 
podobnego do balonu.

4. Ciągłe wydawanie głosn zapom ocą jakiegoś 
przyrządu sygnałowego do mgły.

W  nocy:
1. Strzały działowe lub inne sygnały p io runu

jące w odstępach m niej w ięcej jedno-m inutow ych.
2. P łom ień na okręcie (np. płonąca beczka 

sm oły lub oleju ilp.).
3. R ace i kule św ietlne puszczające z siebie 

gwiazdy jakiejkolw iek barw y i jakiegokolw iek ro 
dzaju, rzucane po jednej w  krótkich  odstępach.

4. C iągłe w ydaw anie głosu, zapom ocą jakiego 
przyrządu sygnałowego do mgły.

Postanowienia wykonawcze.

A r t y k u ł  32 .
Na. każdym okręcie m ającym  przeszło  pięć ton 

pojem ności brutto , pow inien się znajdow ać egzem 
plarz niniejszego rozporządzenia, który należy poka
zywać na żądanie urzędu  żeglarskiego (urzędu por
towego lub konsulow skiego).

A r t y k u ł  33 .
W ykroczenia przeciwko postanow ieniom  n iniej

szego rozporządzenia, o ileby dotyczące czyny nie 
podlegały ustaw ie karnej pow szechnej, karano będą 
grzywnami aż do sin złotych lub aresztem  od sześciu 
godzin aż do dni 14.

A r t y k u ł  34 .
W  postępow aniu  karnem  stosu ją  się w ogól- 

nośc-i te postanow ienia, k tóre w ogóle obow iązują 
pod w zględem  karania za w ykroczenia policyjne 
m orskie.

DJa spraw  rozporządzeniom  n iniejszem  obję
tych urzędy żeglarskie (urzędy portow e, urzędy kon- 
sulow skie) są  I., W ładza m orska IL, a  M inisterstwo 
handlu  najwyższą instancyą.

Jeżeli II. instanoya zatwierdzi orzeczenie I. in- 
stancyi, chociażby ze złagodzeniem  w ym iaru kary, 
dalsze odw ołanie się jes t niedopuszczalne.

W pływ ające grzywny oddają się do funduszu 
na  w sparcia  d la  m arynarzy.

A r t y k u ł  35 .
R ozporządzenie niniejsze w chodzi w  w ykona

nie od dnia 1. lipca 1 897 .
Począw szy od tego dnia, tracą  m oc sw oją roz

porządzenia M inisterstw a hand lu  z dnia 20 . stycznia 
1 8 8 0  (Dz. u. ]). Nr. 10), z dnia 15. stycznia 1882 
(Dz. u. p. Nr. 7) i z dnia 15. m aja 18 7 5  (Dz. u. p. 
Nr. 77), to ostatnio o tyle, o ile tyczy się sygnałów 
na trwogę.

Glanz r. w.

Załaczka.

Przepisy szczególne,
tyczące się utrzymywania św iateł na sta t

kach rybackich.
I.

Statkie rybackie w iosłowe lub żaglowe, w ru 
chu będące, bez sieci lub niew odów  w wodzie, po 
w inny od zachodu aż do w schodu słońca trzymać 
w  pogotow iu do natychm iastow ego użycia latarnię 
z zielonem  szkłem  po jednej a czerw onem  po d ru 
giej stronie, k tórą za zbliżeniem  się innych luli do 
innych okrętów , dla zapobieżenia zetknięciu się, po 
kazywać m ają w porę w  taki sposób, żeby światło 
zielone nie było w idziane z lew ego a czerw one 
z praw ego brzegu burty. S tatek taki w inien wtedy, 
gdy go inny okręt prześciga, ukazywać na tyle białe 
św iatło lub ogień błyskowy.

II.
Czółna w iosłow e lub  żaglow e do rybołostw a 

używane, gdy są  w ruc.liu i bez sieci łub niew odów  
w w odzie, winny od zachodu aż do w schodu słońca 
trzym ać w pogotow iu do natychm iastow ego uż.ycia 
b iałe świato, które co jakiś czas a w  porę w ystawiać 
m ają, ażeby zetknięciom  się ząpobiedz.

IW.
Statki rybackie w iosłow e lu b  żaglowe i czółna 

w iosłow e lub żaglow e do rybołostw a używane, winny 
tak w tedy, gdy są  w ruchu  z zapuszczonem i s ie 
ciami lub  niew odam i, jak i wtedy, gdy przy nich 
sto ją n ieruchom o, utrzym yw ać od zachodu aż do 
w schodu  słońca jasne  białe św iatło, w idzialne na 
jed n ą  m ilę  m orską  z każdego punktu  w idnokręgu. 
Nadto w olno im ukazywać co jakiś czas ogień bły
skowy, jeżeli uznają to za odpow iednie.

IV.
W szystkie statki i czółna do rybołostw a uży

w ane, gdy stoją na kotwicy, w inny od zachodu aż 
do w schodu  słońca utrzymywać jasne  światło w i
dzialne na jedną  m ilę m orską  z każdego punktu 
w idnokręgu.

Glanz r. w.


