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Tres$é: {Jk 94—95.) 94. Dokument koncesyjny na kolej lokalng od Mauthausen do Grein. — 95. Rozporzadzenie,
zawierajace przepisy o zapobieganiu zetknieciu sie,?taikéw na morzu.

94 .
Dokument koncesyjn) z dnia 3.
kwietnia 1897,

na koiej lokalna od Mauthausen do Grein.

Na zasadzie Najwyzszego upowaznienia uznaje
za stosowne w porozumieniu z interesowanemi Mini-
sterstwami nada¢ Karolowi Bergerowi, wtascictp
towi realnos$ci w Schwertbergu w zwiazku z Leo-
poldem Heindlem w Mauthausen, burmistrzem i
postem na sejm krajowy, tudziez doktorem Alfredem
Hem ziem, nutaryuszem w Pergu, o to proszacemu,
koncesye do wybudowania i utrzymywania w ru-
chu kolei zelaznej parowej, ktéra wybudowana by¢
ma jako lokalna ze szlakiem normalnym od stacyi
w Mauthausen linii kolei pafAstwa St. Valentin—
Gaisbach— W artberg na Schwertberg, Perg i Saxen
do Grein, a to w mys$l ustawy o koncesyach na
koleje zelazne z dma 14. wrze$nia 1854, Dz. u. p.
Nr 238, jakotez ustaw z dnia 31. grudnia 1894,
Dz. u. p. Nr. 2 zr. 1895 i z dnia 21. lipca 1896,
Dz. u. p. Nr. 141, pod nastepujagcymi warunkami
i zastrzezeniami:

& 1
Kolei, na ktérg wydaje sie niniejszy doku-
ment koncesyjny, zapewnia sie dobrodziejstwa w ar-
tykule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894 (Dz. u. p.
Nr. 2 zr. 1895) przewidziane.

§ 2.

koncesyonowanej zapewnia paAstwo na
rucliu az do uplywu 76go reku

Kolei
czas od otwarcia

(Polnlsoh.)

okresu koncesyjnego gwarancye czystego dochodu
rocznego w sumie az do 51.000 zk na zabezpie-
czenie- oprocentowania po cztery od sta i umorzenia
ppzyczki pierwszenstwa w celu zgromadzenia kapi-
tatu zaciggna¢ i w powyzszym przeciggu czasu umo-
rzy¢ sie majacej w sumie imiennej 1,200.000 z,
W. a. W monecie papierowej, a to w taki sposéb,
ze gdyby czysty dochdd roczny nie doréwnywat su-
mie zagwarantowanej, cze$¢ niedostajgcg uzupetni
Rzad.

&m 3.

Z czystego dochodu rocznego w 8. 2 zagwa-
rantowanego obracaé¢ nalezy na umorzenie pozyczki
pierwszenstwa ktéra ma by¢ zaciggnieta, taka
kwote, jaka Rzad wyznaczy stosownie do planu
amortyzacyjnego, podlegajgcego jego zatwierdzeniu,
wedtug ktérego caty kapitat zaktadowy (8. 11) umo-
rzony byé ma w ciggu okresu koncesyjnego.

§. 4.

Dodatek, ktéry Rzad ma placi¢ z tytutu przy-
jecia gwaraneyi, wydawany bedzie po poprzedniem
sprawdzeniu przedstawionego ze wszystkiemi do-
wodami rachunku rocznego, najpézniej w trzy mie-
sigce po przedstawieniu tego rachunku.

Jednakze na wyptate odsetek od pozyczki
w terminach ptatnosci, skarb bedzie i pierwej
wydawat kwoty czeSciowe w miare potrzeby, spraw-
dzonej na podstawie preliminarza przychodéw, a to
z zastrzezeniom obliczenia sie na podstawie rachunku
rocznego i jezeli koneesyonaryusze bedg o to prosili
wczes$nie przed terminem platnosci.
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Gdyby po ostateczuem stwierdzeniu rachunku
rocznego, ktéry przedstawi¢ nalezy najpézniej w prze-
ciggu trzech miesiecy po uptywie roku ruchu, poka-
zato sie, ze zaliczki wymierzono za wysoko, konce-
syonaryusze winni niezwtocznie zwréci¢ otrzymang
nadwyzke z sze$eioprocentoweini odsetkami.

Z roszczeniem do doptaty od panstwa zgtaszaé
sie nalezy najp6zniej w przeciggu roku po uptywie
odpowiedniego roku ruchu, w przeciwnym razie
roszczenie to upada.

§. 5.

Kwote, ktéra Rzad zaptaci w skutek przyjecia
gwarancyi, uwazaé nalezy tylko za zaliczke podlega-
jaca oprocentowaniu po cztery od sta rocznie.

Gdy czysty dochéd kolei przewyzszy zagwa-
rantowang sume roczng, nadwyzka odsytana by¢
ma niezwitocznie Rzadowi na sptacenie udzielonej
zaliczki z odsetkami az do catkowitego umorzenia.

W przypadku tym zaspokojenie ptatnych odse-
tek ma pierwszenstwo przed zwrotem zaliczek.

Pretensye panstwa z tytutu zaliczek lub odse-
tek, nie wyptaconych jeszcze Rzadowi w chwili, gdy
koncesya moc swojg utraci, lub gdy kolej zostanre
odkupiona, zaspokojone beda z pozostatego jeszcze
majatku przedsiebiorstwa.

§ 6.

Koszta notowania papieréw na gietdach kra-
jowych i zagranicznych, optaty steplowe od kupo-
néw jakotez podatki, ktére po uptywie lat swobody
podatkowej przedsiebiorstwo ma optacaé, wolno
umieszcza¢ w rachunku ruchu jako pozycye wy-
datkowa.

Toz samo rozumie sie o dodatku za zawia-
dowstwo, ptaci¢ sie majagcym od pozyczki pierw-
szenstwa, ktéra ma by¢ zaciaggieta, jakotez o podat-
kach i naiezyto$ciach, ktdéreby instytutowi finanso-
wemu pozyczajacemu miaty byé zwracane.

Od doptat panstwa niema przedsiebiorstwo
optaca¢ podatku dochodowego.

8 7.

Budowe kolei koncesyonowanej rozpoczaé na-
lezy niezwtocznie po otrzymaniu pozwolenia do budo-
wania i skofnczy¢ najp6zniej w przeciggu po6ttora roku,
liczagc od dnia dzisiejszego. Gotowa kolej odda¢ na-
lezy niezwtocznie na uzytek publiczny i utrzymywa¢é
w ruchu bez przerwy przez caty okres koncesyjny.

Jako rekojmie dotrzymania powyzszego ter
minu budowy, jakotez wykonania i urzagdzenia kolei

zgodnie z koncesyg, da¢ maja koncesyonaryusze
na zadanie Rzadu stosowng kaueye w papierach
obiegowych, w ktérych wolno lokowaé pienigdze
sieroce.

W razie niedotrzymania powyzszych zobowig-
zah z winy koncesyonaryuszéw, kaucya ta uznana
by¢ moze za przepadts.

§ 8.

Do wybudowania kolei koncesyonowanej na-
daje sie koncesyonaryuszom prawo wywtlaszczenia
podtug przepis6w ustawowych w tej mierze obowig-
zujgcych.

Takiez samo prawo nadane bedzie koncesyo-
naryuszom do wybudowania wszelkich kolei pod-
jazdowych, ktérych budowe Rzad ze wzgledu na
dobro publiczne uznatby za potrzebng.

8 9.

We wzgledzie budowy kolei koncesyonowanej
i ruchu na niej zastosowa¢ sie powinni koncesyona-
ryusze do osnowy niniejszego dokumeniu koncesyj
nego, do warunkéw koncesyjnych i innych zarza-
dzen, ktére c. k. Ministerstwo kolei ztdaznych wyda
jakotez do istniejacych w tej mierze ustaw i rozpo
rzagdzen, mianowicie do ustawy o koifcesyach nu
koleje zelazne z dnia 14. wrze$nia 1854 (Dz. u p
Nr. 238) i Porzadku ruchu kolei z dnia 16. listo
pada 1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), tudziei
do ustaw i rozporzadzen, ktoreby w przysztosci zo
staty wydane.

Pod wzgledem ruchu pozwala sie odstgpi¢ o¢
Srodkéw bezpieczenstwa i przepiséw ruchu, ustano-
wionych w Porzadku ruchu kolei zelaznych i w od
no$nych postanowieniach dodatkowych, o ile ze
wzgledu na szczeg6lne stosunki obrotu i ruchu
koncesyonowanej kolei lokalnej a w szczegélnosci'
ze wzgledu na zmniejszenie chyzosci, Ministerstwo
kolei zelaznych uzna to za mozebne, a natomiasl
trzymac sie nalezy osobnych przepiséow rucnu, ktére
w tej mierze wyda Ministerstwo kolei zelaznych.

§ 10.

Rudowa kolei koncesyonowanej wykonana by¢
ma podiug zarzadzen, jakie w tej mierze wyda Mini-
sterstwo kolei zelaznych pod bezpos$rednim kie-
runk:em i nadzorem Ministerstwa kolei zelaznych
a wzglednie funkcyonaryuszéw, ktérych Ministerstwo
do tego wydeleguje.

Budowa i dostawy powierzane byé majg na
podstawie projektu szczegdtowego i kosztorysu ule
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zonego przy odpowiednim wptywie funkcyonaryu-
széw rzadowych, z bezpoSijedniem wspoétdziataniem
Rzadu i wedtug warunkéw stosowanych pospolicie
przy budowie kolei panstwa.

Roboty budownicze pow erza¢ nalezy droga
ofert oddzielnie od zbierania kapitatu.

W arto$¢ dostawy materyatéw, odstgpi¢ sie ma-
jacych gruntéw7i wszelkich innych Swiadczen, ktére
objeciem akcyj zaktadowych majg by¢ zapewnione,
oceniana by¢ ma w porozumieniu miedzy Rzadem
a stronami mteresow’anemi, gdyby za$ porozumienie
do skutku nie przyszto, drogg dobrowolnego sado-
wego oszacowania.

Tabor kolejowy, szyny i wszelkie inne czesci
sktadowe kolei, jakotez wszelkie przedmioty do jej
urzadzenia maja by¢ nabywane wytgcznie z fabryk
krajowych.

Wyjatku od tego postanowienia dozwoli¢ moze
Ministerstwo kolei zelaznych w porozumieniu z Mi-
nisterstwem handlu tylko w takim razie, gdyby udo-
wodniono, ze fabryki krajowe nie zdotajg dostarczy¢
wszystkiego pod temi samemi warunkami co sie
tyczy ceny, gatunku i czasu dostawy, jakie ofiarujg
fabryki zagraniczne.

§. 11.

Nadaje sie koncesyonaryuszom prawo utwo-
rzenia za osobnem zezwoleniem Rzadu i pod wa-
runkami, ktére on ustanowi, osobnej Spotki akcyj-
nej do prowadzenia przedsiebiorstwa kolei lokalnej
koncesyonowanej. ktéra wnij$¢ ma we wszystkie
prawa i obowigzki koncesyonaryuszow.

Konceayonaryusze sga upowaznieni zaciggnac
pod warunkami, ktére Rzad ustanowi, pozyczke
pierwszefstwa w sumie 1,200.000 zt. w. a. w mo-
necie papierowej wedtug okolicznosci na udziatowe
zapisy diugu roztozong, po 4 od sta oprocentowang
a ktoéra umorzona byé ma w przeciggu lat 76, liczac
od dnia nadania koncesyi.

Zbycie tej pozyczki pierwszenstwa odby¢ sie
ma wediug zarzadzen” jakie Rzad wyda.

Cyfra kapitatu zaktadowego rzeczywistego ja-
kotez imiennego podlega zatwierdzeniu Rzadu.

W tym wzgledzie przyjmuje sie za zasade, ze
oprécz kosztéw na sporzadzenie projektu, budowe
i urzadzenie kolei, na koszta sprawienia parku ko-
lejowego, za zezwoleniem Rzadu rzi*zywiseie wyto-
zonych i nalezycie udowodnionych, tudziez kwoty,
ktérg Rzad wyznaczy na zakupno zapasu rnatérya-
tow i dotacyj kasowych lg<znie z odsetkami inter-
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kalamem# ratami amortyzacyjnemi w ciggu czasu
budowy rzeczywiscie zaptaconymi i stratg na kursie
rzeczywiscie poniesiong przy gromadzeniu kapitatu,
zadne wydatki jakiegobadZ rodzaju nie mogg by¢
liczone.

Gdyby po zupeinem wyczerpaniu pierwszego
kapitatu zakltadowego jeszcze jakie nowe budowle
wystawione lub urzadzenia ruchu pomnozone by¢
miaty, koszta przez to poniesione moga by¢ doli-
czone do kapitatu zaktadowego, jezeli Rzad pozwolit
na wzniesienie projektowanych nowych budowli lub

pomnozenie urzgdzeh ruchu i jezeli koszta beda
nalezycie wykazane.
Statut spotki, kontrakt zawrze¢ sie majacy

w przedmiocie pozyczki, jakotez formularze emito-
waé sie majacych wedtug okolicznosci obngaeyi

pierwszenstwa i akcyj, podlegajg zatwierdzeniu
Rzadu.

W statucie Spoétki akcyjnej, ktéra ma byé
utworzona, zamies$ci¢ nalezy postanowienie, ze

wszyscy cztonkowie grona kierujgcego (rady zawia-
dowczej. dyrekcyi), winni by¢ obywatelanfi austrya-
ckimi i winni, mie¢ siedzibe w krélestwach i krajach
w Radzie panstwa reprezentowanych.

8 12.

Transporty wojskowe przewozone by¢é muszg
po cenach taryfowych znizonych. Taryfe wojskowg
stosuje sie do przewozu o0séb i rzeczy wedtug posta-
nowien, ktére tak w tej mierze jak i wzgledem ulg
dla podrézujagcych wojskowych kiedykolwiek na au-
stryackich kolejach panstwa obowigzywac beda.

Postanowienia te stosowane bedag takze do
Obrony krajowej i Pospolitego ruszenia obu potéw
monarchii, do strzelcéw krajowych tyrolskich i do
zandarmeryi a to nietylko gdy podrézujg kosztem
skarbu, lecz takze gdy jada pc stuzbie o wiasnym
koszcie na ¢éwiczenia wojskowe i zgromadzenia
kontrolne.

Koncesyonaryusze zobowiazujg sie przystgpic
do zawartej przez austryackie spotki kolejowe um«wj
wzgledem zakupienia i utrzymywania w pogotowiu
Srodkéw do transportéw wojskowych, pomaganiu
sobie nawzajem swojg stuzbg i swoimi taboram
w razie przewozenia wiekszych transportéw woj'
skowych, do przepisow dla kolei zelaznych na wy
padek wojny, jakie beda kiedykolwiek obowigzywaty,
jakotez do umowy dodatkowej o przewozeniu na
rachunek skarbu wojskowego obtoznie chorych
rannych, ktéra weszta w, wykonanie od dnia t.
czerwca 1871.

Przepis tyczacy sie przewozenia transportow
wojskowych kolejami zelaznemi. ktéry kiedykolwiol
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bedzie obowiazywat, tudziez przepisy dla kolei ze-
laznych na wypadek wojny, jakie beda kiedykolwiek
obowiazywaty, nabywajg dla koncesyonaryuszéw
mocy obowigzujacej od dnia otwarcia rucliu na kolei
koncesjonowanej. Przepisy rzeczonego rodzaju, ktére
dopiero po tym terminie zostang wydane i w Dzien-
niku ustaw panstwa nie beda ogloszone, stang sie
dla koncesyonaryuszéw obowiazujagcymi wtedy, gdy
zostang irn urzedownie podane do wiadomosci.

Zobowigzania te ciezg na koncesyonaryuszach
tylko o tyle, o ile bedzie mozliwem dopetnienie ich
na kolei jako drugorzednej a w skutek tego zbu-
dowanej, urzgdzonej i eksploatowanej z dozwolo-
nemu utatwieniami.

Koncesyonaryusze zobowigzujg sie przy obsa-
dzaniu posad mie¢ wzglad na wystuzonych pod-
oficer6w armii, marynarki wojennej i obrony krajo-
wej w mys$l ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 (Dz.
uj p. Nr. 60)

§. 13.

Do przewozu korpusow strazy cywilnej (Strazy
bezpieczenstwa, Strazy skarbowej itp.) stosowane
beda podobnie postanowienia taryfowe znizone dla
transportéw wojskowych.

§. 14.

Ruch na kolei, na ktérg daje sie niniejszy do-
kument koncesyjny, bedzie utrzymywato panstwo
w ciggu catego okresu koncesyjnego na rachunek
koncesyonaryuszéw a koncesyonaryusze bedg obo-
wigzani zwréci¢ adminislracyi kolei zelaznych rza-
dowych koszta z powodu tego utrzymywania ruchu
rzeczywiscie poniesione lub wedtug okolicznosci
ryczatltowo oznaczone. Warunki utrzymywania ruchu
okreslone beda w osobnej umowie, ktérg w tym
wzgledzie Rzad zawrze z koncesyonaryuszami.

Dopoki kolej bedzie istotnie uzywata gwaran-
cyi panstwa lub dopéki zaliczki z tytutu gwarancy;
wyptacone, nie beda panstwu zwrécone, Rzad be-
dzie miat prawo wydawania wedtug wtasnego uzna-
nia postanowit co do urzadzen ruchu, co do ustano-
wienia taryf dla przewozu osobowego i towarowego,
jakotez klasyfikacyi towaréw i wszelkich warunkéw
pobocznych, Lyczacych sie przewozu towaréw, tu-
dziez $wiadczen przedsiebiorstwa kolejowego na
rzecz niektérych gatezi stuzby publicznej, mianowi-
cre na rzecz zarzadu pocztowego i zakiadu tele-
graféow panstwa, przyczem bedzie miat wzglad na
istniejgce stosunki obrotu.

Po uptywie tego czaili, kopcesyonaryusze sto-
sowac* ie majg do ustanowionych warunkéw ruchu
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a wzglednie do odno$nych postanowien, zawartych
w umowie, tyczacej sie utrzymywania ruchu.

Zresztg uregulowanie taryf pasazerskich i to-
warowych, jakotez $wiadczen na cele publiczne,
zastrzezone jest na zawsze ustawodawstwu i kon-
cesyonaryusze obowigzani sg podda¢ sie takiej re-
gulacyi.

1S

Koncesyonaryusze obowigzani sg pod warun-
kami i zastrzezeniami w artykule XIlI ustawy z dnia
31, grudnia 1894 (Dz. u.p Nr. 2 zr. 1895) prze-
pisanemu dozwoli¢ Rzadowi na jego zgaanie kaz-
dego czasu wspdétuzywalna kolei do obrotu miedzy
kolejami-juz istniejagcymi lub dopiero w przysztosci
powsta¢ majacemi, na ktérych panAstwo ruch utrzy-
muje, w taki sposéb, ze Rzad bedzie mdégt z prawem
ustanawiania taryf przesyta¢ lub pozwoli¢ przesytaé
tak cate pociagi jak i pojedyncze wozy kolejg wspét
uzywang lub niektéremi jej cze$ciami, za optatg sto-
sownego wynagrodzenia.

§. 16.

Koncesye nadaje sie z obrong przeciw zakfa-
daniu nowych kolei w mys$l 8u 9go, lit. b) ustawy
o koncesyach na koleje Zelazne na lat dziewiec-
dziesigt, liczac od dnia dzisiejszego a po uptywie
tego czasu utraci ona moc swoje.

Rzad moze takze wyrzec uniewaznienie kon-
cesyi przed uptywem przerzeczonego czasu, gdyby
okre$lone w 8 7ym zobowagzania pod wzgledem
rozpoczecia i skonczenia budowy, tudziez otwarcia
ruchu nie byly dopetnione z takiej winy koncesyo-
naryuszéw, ktoéra databy sie usprawiedliwié
w mys$l 8u 11, lit. b) ustawy o koncesyach na ko-
leje zelazne.

§- 17.

Rzad zastrzega sobie prawo odkupienia kolei
koncesyonowanej po jej wybudowaniu i otwarciu
na niej ruchu kiedykolwiek, pod nastepujagcymi wa-
runkami:

1. Wynagrodzenie zaptaci¢ sie majace w razie

odkupienia bedzie polegato na tem. ze panstwo
weZmie na siebie sptacenie w miejsce koncesyona-
ryuszow pozyczki pierwszenstwa w §. 11 oznaczonej
i wszelkich innych dtugéw zaciggnietych przez kon-
cesyonaryuszéw za zezwoleniem Rzadu na pokrycie
policzalnych kosztéw zaktadowych (8. 11, ustep 6)
w kwotach zalegajgcych jeszcze jako nieumorzone,
a kapitat akcyjny, o ileby w chwili odkupienia nie
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byt leszcze umorzony, spiaci w petnej wartosci
imiennej gotéwka lub obligScyami diugu panistwa.

Obligacye diugu parnstwa liczone bedg w ta-
kim razie po kursie pienieznym $rednim, jaki obli-
gacye diugu panstwa tego samego rodzaju, notowa-
ne urzedownie na gietdzie wiedenskiej, bedg miaty
w ciggu po6trocza bezposrednio poprzedzajacego.

2. Przez odkupmn.e kolei i od dnia tego od
kupienia obejmuje panstwo za wyptatag ceny od-
kupu pod 1 1 przepisanej, bez dalszego wynagrodze-
nia wiasno$¢ wolng od ciezaréw a wzglednie obcia-
zong tylko zalegajgca jeszcze reszta pozyczki za
zezwoleniem Rzadu zaciggnietej i uzywanie Kkolei
niniejszem koncesyonowanej ze wszystkiemi do niej
nalezgcemi ruchomosciami i nieruchomosciami,
liczac tu takze tabor wozowy i zapasy materyatdw
i kasowe, koleje podjazdowe gdyby je spétka posia-
data i przedsiebiorstwa poboczne spoétki, jakotez
fundusze obrotowe i zasobne z kapitalu zaktado-
wego utworzone, o ileby te ostatnie za zezwoleniem
Rzgau nie byly juz uzyte stosownie do swego prze-
znaczenia."’

3. Odkupienie na rzecz pahstw® nastagpi¢ ma
z rozpoczeciem sie roku kalendarzowego, uchwata
za$ Rzadu, tyczaca sie odkupienia, oznajmiona be-
dzie przedsiebiorstwu kolejowemu najpézniei az do
31. pazdziernika roku bezposrednio poprzedniego
w formie deklaracyi.

W deklaracyi tej oznaczone bedg nastepujace
szczegOty:

a) termin, od ktérego nastgpi odkupienie;

b) przedsiebiorsiwa kolejowe, bedgce przedmio-
tem odkupienia i inne przedmioty majatku,
ktére badzto jako przynalezyto$¢ przedsiebior-
stwa kolejowego, badz tez na zaspokojenie
pretensyi panstwa z tytutu gwarancyi (8. 5)
lub z jakichkolwiek tytutéw prawnych przejsé¢
majg na panstwo;

c) kwota ceny odkupu (L. 1), ktérg panstwo zaptaci
przedsiebiorstwu z oznaczeniem terminu i miej-

sce ptatnosci.

4. Rzad zastrzega sobie prawo ustanowienia
jednoczes$nie z doreczeniem deklaracyi co do odku-
pienia, osobnego komisarza do czuwania nad tern,
zeby stan majatku, poczgwszy od tej chwili, nie
zostal zmniejszony na szkode panstwa.

Poczawszy od chwili oznajmienia o odkupie-
niu, wszelka sprzedaz lub obcigzenie nieruchomosci
majatkowych, w deklaracyi o odkupieniu wymienio-
nych, podlega przyzwoleniu osobnego komisarza.
Toz samo rozumie sie o wszelkiem przyjeciu no-
wych zobowigzan, przekraczajagcych granice regu
larnego sprawowania intereséw' lub uzasadniajgcych
trwate obcigzenie
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5. Koncesyonaryusze obowigzani sg mie¢ o to
staranie, zeby Rzad mdgt w dniu na odkupienie
wyznaczonym, objaé w fizyczne posiadanie wszy-
stkie przedmioty majatku w deklaracyi o odkupieniu
wymienione.

Gdyby koncesyonaryusze nie uczynli zado$¢
temu zobowigzaniu, Rzad bedzie mial prawo nawet
bez zezwolenia koncesyonaryuszéw i bez wdania sie
sadu, objaé w fizyczne posiadanie przedmioty ma-
jatku powyzej oznaczone. Poczawszy od chwali od-
kupienia, ruch na kolei odkupionej odbywac sie
bedzie na rachunek panstwa a przeto od tej chwili
wszelkie dochody ruchu przechodzi¢ beda na rzecz
panstwa, wszelkie za$ wydatki ruchu na karb pan-
stwa,

Czyste dochody, jakie okazg sie z obrachunku
az do chwili odkupienia, pozostang wtasnos$cig przed-
siebiorstwa kolejowego niezawisle od obliczenia sie
z c. k. Rzadem odnosnie do stosunku gwarancyj-
nego, natomiast przedsiebiorstwo odpowiada¢ ma
samo za wszelkie nalezytosci obrachunkowe i za
wszelkie inne diugi pochodzace z budowy i ruciiu
kolei az do chwili powyzszej, o ile stosownie do 1 1
panstwo nie ma wzig¢ na siebie ich sptacenia.

6. Rzad zastrzega sobie prawo zahipotekowa-
nia na podstawie deklaracyi o odkupieniu (1 3),
prawa wiasnoséci panstwa na wszystkich nierucho-
mosciach majagtkowych w skutek odkupienia na pan-
stwo przechodzacych.

Koncesyonaryusze obowigzani sa odda¢ Rzg
dowi na jego zadanie do rozporzadzenia wszelkie
dokumenty prawne, jakichby do tego celu potrze-
bowat.

§. 18.

Gdy koncesya utraci moc swoje i od tego dnia,
w ktérym to nastgpi, obejmuje panstwo bez wyna-
grodzenia wolng od ciezar6w wtasno$¢ i uzywa-
nie kole> koncesyonowanej i wszystkich ruchomych
:nieruchomych przynalezytosci, liczac tu takze tabor
wozowy zapasy materyatéw i kasowe, koleje pod
jazdowe, jezeliby koncesyonaryusze je posiadali i
przedsiebiorstwa poboczne Spéiki, jakotez fundusze
obrotowe i zasobne z kapitatu zaklaaowego utwo-
rzone. w rozmiarze wzmiankowanym w §. 17, 1 2.

Tak wtedy gdy koncesya moc swoje straci, jak
i w razie odkupienia kolei (8. 17), zatrzymajg kon-
cesyonaryusze na wtasno$¢ fundusz zasobny, utwo-
rzony z wiasnych dochodéw przedsiebiorstwa i na-
lezace sie im aktywa obrachunkowe, tudziez te
osobne zakiady i budynki z wiasnego majatku
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wzniesione lub nabyte do ktérych zbudowania lub
nabycia Rzad upowazni! koncesyunaryuszéw z tym
wyraznym dodatkiem, ze nie maja stanowi¢ przyna-
lezytosei kolejowej.

8 19

W razie utworzenia sie Spotki akcyjnej, komi-
sarz przez Rzad ustanowiony bedzie mial takze prawo
bywania na posiedzeniach Rady zawiadowczej lub
innej reprezentacyi, przedstawiajacej grono kierujace
Spéiki, jakotez na walnych zgromadzeniach ile razy
uzna to za potrzebne, i zawieszania wszelkich takich
uchwfil lub zarzgdzen, ktéreby sie ustawom, kon-
cesyi lub statutowi Spotki sprzeciwiaty albo byty
szkodliwe publicznemu dobru i interesowi finan-
sowemu skarbu panstwa dajgcemu gwarancye,;
w przypadku jednak takim komisarz winien rzecz
przedstawi¢ natychmiast Ministerstwu kolei zela-
znych do decyzyi, ktéra wydana by¢ ma niezwto-
cznie i bedzie dla Spdtki obowigzujaca.

§. 20.

Nadto zastrzega sobie Rzad prawo, ze gdyby
pomimo poprzedniego ostrzezenia dopuszczono sie
ponownie naruszenia lub zaniedbania obowigzkéw,
w dokumencie koncesyjnym lub ustawami przepi-
sanych, bedzie temu zapobiegat $rodkami odpowia-
dajagcemu ustawom, a wedtug okolicznos$ci uniewazni
koncesya jeszcze przed uptywem czasu, na ktory
zostata nadana.

(kuttenherg r w

95.

Rozporzadzenie Ministerstwa han-
dlu z dnia 17. kwietnia 1897,

zawierajace przepisy 0. zapobieganiu zetknieciu
sie statkow na morzu.

Postanowienia -wstepne.

Przepisy nizej zamieszczone zachowywaé majg
wszystkie okrety znajdujace sie na petnetn morzu i
na wodach taczacych sie z niem, po ktérych okrety
morskie moga zeglowac.

W duchu przepiséw niniejszych uwaza¢ na-
lezy za ,okret zaglowy* kazdy okret poruszajacy sie
zapomoog zagli, napary, a za ,parowiac“ikazdy
okret, poruszajacy sie za pomoca pary bez wzgledu,
czy ma takze zagle, czy ich nie ma.
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Wyraz ,parowiec“ oznacza wszelki okret, po-
ruszajacy sie zapomocg sity machinowej,

W duchu przepiséw niniejszych wyrazenif
okret ,w ruchu bedacy“ oznaczaj iz okret ani nie
stoi Tia kotwicy, ani nie jest przytwierdzony do ladu,
ani nie wiezrlie w gruncie.

Swiatta i sygnaty.

W priipisach mniejszych wyraz ,widzialny*,
gdy sie odnosi do Swiatet, oznacza widzialny w cie-
mnfcj nocy przy czystej atmosferzdjPt

Artykut 1

Przepisy tyczace sie Swiatet, zachowywaé na-
lezy jakakolwiek jest pogoda, od zachodu az dc
wschodu sloficg; w ciggu tego czasu nie wolno po
kazywaé¢ zadnych innych 'Swiatet, ktére moznaby
bra¢ za przepisane.

Artykut 2.
Parowiec w ruchu bedacy mie¢:powinien;

a) Na maszcie przednim lub przed tymze, albo,
jezeli to jest okret bez masztu przedniego, na
przedniej czeSci okretu, jasne biate Swiatte
w wysoko$ci co najmniej sze$ciu metréw nad
kadtubem okretu — a jezeli okret ma wiecej
mz sze$¢, metrow szerokos$ci, w wysokos$ci nad
kadtubem okretu nie mmeja$tj od szerokoSci
okretu, w ktérymto razie jednak niema po-
trzeby umieszczaé go wyzej, jak na dwanascie
metréow nad kadtubem. Swiatlo to powinno
by¢ tak urzadzone i umieszczone, zeby rzucato
nieustanng $wiatto$¢ na tuk widnokregu obej-
mujacy dwadzie$cia podziatéw kompasu a mia-
nowicie po dziesie¢ podziatbw od samego
przodu w kazda strone, to jest dwa podziaty
za linig loksodromiczng ku tytowi okretu po
kazdej stronie i z takg sitg Swietlng, zeby byto
widzialne z odlegtosci najmniej pieciu mil
morskich.

b) Po prawej stronie burty $wiatto zielone, tali
urzagdzone i umieszczone, zehy rzucato S$wia-
tto§¢ nieustanng na luk widnokregu obejmujacy
dznsigé podziatéw kompasu od samego przodu
ku burcie prawej, a przeto po dwa podziaty
za linig loksodromiczng od burty prawej ku
tytowi i z takg sila Swietlng, zeby byto widzialne
z odlegto$ci najmniej dwéch mil morskich.

c) Po lewej stronie burty Swiatlo czerwone, tak
urzadzone i umieszczone, zeby rzucato nie-
ustanng Swiatto§¢ na tuk widnokregu obejmu-
jacy dziesie¢ podziatdw kompasu od samego
przodu ku lewej burcie a przeto po Swa po-
dziaty za limg loksodromiczng lewej burty ku
tytowi iz laka sita Swietlng, Zzeby byto widzialne
z odlegtosci najmniej dwéch mil morskich.
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d) Rzeczone S$wiatta boczne zielone i czerwone
opatrzone byé powinny od wewnetrznej strony
burty zastonami, wystajacemi najmniej na
dziewiecdziesigt jeden centymentréow przed
Swiattami, tak, zeby Swiatta nie mogty byé¢ wi-
dziane poprzez przegub z innej strony.
Parowiec w ruchu bedacy moze mie¢ drugie
Swhatto takiej samej jakoéci jak opisane pod a).
Obadwa te Swiatta umieszczone by¢ powinny
w kierunku wregi, w' taki spos6b, zeby jedno
znajdowato sie najmniej o pie¢ metrow wyzej
niz drugie i zeby co sie tyczy wzajemnego
rozmieszczenia, dolne $wiatto stato przed gor-
nem. Pionowa odlegto$¢ pomiedzy temi $wia-
ttami powinna by¢ mniejsza od ich odlegtosci
na poziomie.

e)

Artykut 3.

Parowiec, ktory ciagnie inny statek, winien
oprécz bocznych Swiatet mie¢ dwa jasne biate Swia-
tta pionowo jedno nad drugiem, najmniej dwa metry
od siebie oddalone; jezeli ciggnie wiecej niz jeden
statek, winien mie¢ jeszcze jedno jasne biate Swiatto
dwa metry nad lub pod obu rzeczonemi $wiattami,
w takim razie, jezeli diugo$¢, pociagu od tylu cig-
gnacego az do tytu ostatniego ciggnionego statku wy-
nosi wiecej niz stooSémdziesiat metrow. Kazde z tych
Swiatet powinno mie¢ te sama site Swietlng i w tom
samem miejscu powinno by¢ umieszczone a zara-
zem tak samo urzadzone, jak biate Swialto w arty-
kule 2 a) wzmiankowane, z wyjatkiem trzeciego
Swiatta, ktore moze by¢ umieszczone w wysokosci
najmniej czterech metréw nad kadtubem okretu.

Parowiec taki moze mie¢ mate biate Swiatto
za kominem machin tub tylnym masztem, zeby sta-
tek ciggniony mogt ku niemu sterowaé, lecz Swiatto
takie nie powinno by¢ widzialne przed linig lokso-
dromiczng.

Artykut 4.

a) Okret, ktéry w skutek jakiego$ przypadku jest
niezdolny do wykonywania obrotéw, winien
wystawi¢ w tej samej wysokosci, ktéra ozna-
czona jest dla biatego Swiatta, w artykule 2 a)
wzmiankowanego, jezeli za$ jest parowcem,
zamiast biatego $wiatta, dwa czerwone $wiatta
w miejscu, z ktérego najlepiej sa widzialne,
pionowo jedno nad drugiem, w odlegtosci naj-
mniej dwéch metréw od siebie o takiej sile,
zeby naokoto catego widnokregu byty widzialne
z odlegto$ci najmniej dwéch mil morskich.
We dnie winien okret taki wystawi¢ dwa czarne
balony lub znaki sygnatowe o $rednicach po
sze$ctdziesigt centymetré6w pionowo jeden nad
drugim, w odlegtos$ci nie mniej jak dwa metry
od siebie, wT takiem miejscu, z ktérego najle-
piej sa widzialne.
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b) Okret zajety spuszczaniem lub wydobywaniem
liny telegraficznej, winien wystawi¢ w miejscu
przeznaezonem dla biatego S$wiatta w arty-
kule 2 a) wzmiankowanego, a jezeli jest pa-
rowcem, zamiast biatego Swiatta, trzy Swiatta,
pionowo jedno nad drugiem w odlegtosci naj-
mniej dwoch metréw jedno od drugiego. Naj-
wyzsze i najnizsze z tych Swiatet powinny byé
czerwone, S$rednie, biate, powinny za$ mieé
takg site Swietlng, zeby byly widzialne naokoto
catego widnokregu z odlegto$ci najmniej dwéch
mil morskich. We dnie powinien okret wysta-
wi¢ trzy znaki sygnatowe najmniej o sze$édzie-
sieciu centymetrach $rednicy pionowo jeden
nad drugim i w odlegto$ci najmniej dwdch
metréw od siebie, w miejscu, z ktérego mo-
gltyby by¢ najlepiej widzialne, najwyzszy za$
i najnizszy z tych znakéw majg by¢ kuliste,
barwy czerwonej a $rodkowe czworogranne
barwy biatej.

Okrety wzmiankowane w tym artykule, jezeli
nie sg w ruchu, nie powinny wystawia¢ $wia-
tet bocznych, jezeli za$ sa w ruchu, powinny
je wystawiac.

Swiatta i znaki sygnatowe, ktére wystawiaé
nalezy stosownie do niniejszego artykutu, po-
wdnny byé¢ dla innych okretéw przestroga, zc
okret, ktéry je wystawia, nie jest zdolny do
wykonywania obrotdw i dlatego nie moze sie
z drogi ustapic.

c)

d)

Sygnaty te nie sa sygnatami okretéw znajdu-
jacych sie w niebezpieczenstwie i wzywajacych po-
mocy.

Sygnaly na trwoge, podano sg w artykule 31.

Artykut 5.

Okret zaglowy gdy ptynie i kazdy okret, ktéry
jest ciagniony, posiada¢ winien te same S$wiatla,
ktére przepisane sa w artykule 2 dla parowca ply-
ngcego, z wyjatkiem wzmiankowanych tam biatych
Swiatet, ktérych mu nigdy mie¢ nie wolno.

Artykut 6.

Gdyby z jakiejkolwiek przyczyny, jak naprzy-
ktad na matych okretach, ptynacych podczas nie-
pogody, nie mozna byto umiesci¢ trwale S$wiatet
bocznych zielonych i czerwonych, Swiatta te nalezy
zapali¢ i trzymaé w pogotowiu do natychmiastowego
uzycia. W razie zblizenia si¢ innych lub do innych
okretéw Swiatlta te dla zapobiezenia zetknieciu sie
wystawi¢ nalezy w pore po wtasciwych stronach
a to w taki sposob, zeby ile moznosci byty dobrze
widzialne, zeby jednak po odpowiedniej stronie nie
byto widzialne $wiatto zielone z lewej strony burty
a Swiatlo czemone z prawej strony burty i ile mo-
zno$ci nie wdecej jak na dwa podziaty kompasu za
linig toksodromiczng od tytu.
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Azeby uzywanie tycii $wiatet przenosnych
uczyni¢ hezpieczniejszem i tatwiejszem, latarnie
powinny by¢ od zewnatrz powleczone barwa Swia-
tha, ktoére rzucajg i opatrzone odpowiedniemi za-
stonami.

Artykut 7.

Parowce mniej jak czterdzie$ci, tudziez statki
wiostowe lub zaglowe, mniej jak dwadzie$cia ton
pojemnos$ci brutto majgce i czéina wiostowe, w ru-
chu bedace, nie sg obowigzane utrzymywac Swiatet
w artykule 2 a), b) i c) wzmiankowanych, lecz,
jezeli ich nie majg, winny by¢ zaopatrzone w na-
stepujace Swiatha:

1. Parowce o mniej jak czterdziestu tonach
winny miec:

a) Na przedniej cze$ci statku, albo na lub przed
kominem machinowym, gdzie bytoby najwi-
doczniejsze i w wysoko$ci najmniej trzech
metréw nad poktadem goérnym jasne biate
Swiatto, tak urzadzone i umieszczone, jak to
w artykule 2 «j jest przepisane i o takiej sile
Swietlnej, zeby byto widzialne z odlegtosci naj-
mniej dwéch mil morskich.

Zielone i czerwone S$wiatta boczne, tak urza-
dzone i umieszczone, jak to w artykule 2 b) i
c) jest przepisane i o takiej sile Swietlnej, zeby
byty widzialne z odlegto$ci najmniej jednej
mili morskiej; albo latarnie dwubarwng rzu-
cajacg po odpowiedniej stronie zielone i czer-
wone $wiatlo od samego przodu az do dwéch
podziatébw kompasu za linig loksodromiczng
ku tytowi. Latarnie takie umieszczone by¢ po-
winny w wysokosci nie mniej jak jednego me-
tra pod biatem Swiattem.

2. Mate todzie parowe, jakie prowadza z sobg
okrety morskie, moga utrzymywaé biate $wiatto
W mniejszej wysoko$ci niz na trzy metry nad po-
ktadem, badZz co badz jednak powyzej latarni
w punkcie 1 b) wzmiankowanej.

3. Statki wiostowe lub Zaglowe o mniej jak
dwudziestu tonach, winny trzymaé¢ w pogotowiu do
natychmiastowego uzycia latarnie z szktem zielonem
po jednej a czerwonem po drugiej stronie, ktéra
w razie zblizania sie innych lub do innych okretéw,
dla zapobiezenia zetknieciu sie, ukazywaé¢ nalezy
w pore w taki sposéb, zeby $wiatto zielone nie byto
widzialne z lewej a S$wiattlo czerwone =z prawej
strony burty.

4. Czéina wiostowe, ptyngce zapomoca wioset
lub zagli, winny trzymaé¢ w pogotowiu do natych-
miastowego uzycia $wiatto biate, ktoére dla zapobie-
zenia zetknieciu sie wystawia¢ nalezy co jaki$ czas
i w pore.

Okrety w artykule niniejszym wzmiankowane
nie sa obowigzane utrzymywac¢ S$wiatet w arty-
kule 4 a) i w artykule 11 (ustep ostatni) przepi-
sanych.

b)
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Artykut 8.

Statki rotmanskie, zatrudnione w swojej siacy
stuzbg rotmanska, nie wystawiajg Swiatet przepisa-
nych dla innych okretéw, lecz utrzymywac powinii)
na czubie maszLu biate $wiatto na calym widno-
kregu widzialne i nadto w krétkich odstepach czasu,
ktérych ditugos¢ nie powinna nigdy przenosi¢ 15
minut, ukazywa¢ majg jeden lub kilka ogni btysko-
wych.

W razie wiekszego zblizenia sie innych lub do
innych okretéw, winny trzymaé¢ na pogotowiu $wia-
tta boczne zapalone dla natychmiastowego uzycia i
w krétkich odstepach czasu btyska¢ niemi lub po-
kazywaé je dla oznaczenia kierunku, w ktérym ze-
gluja; nie wolno im jednak wystawia¢ zielonego
Swiatta po lewej a czerwonego po prawej stronie
burty.

t6dz rotmanska tego rodzaju, ze dla wysadze-
nia rotinana musi do okretu przybija¢, moze poka-
zywaé biate Swiatto zamiast wystawia¢ je na czubie
masztu a zamiast wzmiankowanych powyzej $wiatet
barwistych, moze trzymaé w pogotowiu latarnie
z zielonem szkiem po jednej a czerwonem po dru-
giej stronie w celu natychmiastowego uzycia w spo-
sob wyzej opisany.

Statki rotmarnskie zatrudnione stuzba rotman-
ska nie w swojej stacyi, uzywaé majg takich samych
Swiatet jak inne okrety o tej samej pojemnosci.

Artykut 9.

Co sie tyczy wystawiania $wiatet na statkach
rybackich, obowigzujg az do dalszego zarzgdzenia
przepisy szczegdlne w tym wzgledzie istniejace.

Sg one podane w zalgczce do niniejszego roz-
porzadzenia.

Artykut 10.

Okret wyprzedzany przez inny, ukazywaé ma
temu ostatniemu na tyle biate $wiatto lub ogien
btyskowy.

Biate Swiatto, ktére wediug niniejszego arty-
kutu ma by¢ ukazywane, moze by¢ umieszczone
w latarni, lecz w przypadku tym latarnia powinna
by¢ tak urzagdzona i ostonami opatrzona, zeby rzu-
cata $wiatto nieustanne na tuku widnokregu o dwu-
nastu podziatach kompasu a to od samego tytu po
sze$¢ podziatdw kompasu w kazdg strone okretu i
zeby $wiatlo byto widzialne z odlegtosci najmniej
jednej mili morskiej. Swiatto takie powinno byé
umieszczone ile mozno$ci w tej samej wysokosci
co $wiatto boczne.

Artykut 11.

Okret majacy mniej jak czterdzie$ci sze$¢ me-
tréw dtugosci, gdy stoi na kotwicy, winien mieé
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z przodu biato $wiatto w miejscu, z ktérego moze
by¢ najlepiej widziane,, lecz nie wyzej jak na sze$¢
meiréw nad kadtubem, a to w latami tak urzadzo-
nej, zeby rzucata jasng, jednostajng, nieustanng
Swiatto$¢ naokoto catego widnokregu, widzialng
z odlegtosci najmniej jednej mili morskiej.

Okret majacy czterdzieSci sze$¢ lub wiecej
metréow diugifeci, gdy stoi na kotwid-y, winien miec
na przedniej czesci w wysokos$ci nie mniej jak sze$ciu
a nie wieeej jak dwunastu metréw nad kadiubem
takiez: samo S$wiatto, ar na tyle lub blisko tyhu,
w wysoko$ci nie mniej jak pieciu metréw ponizej
przedniego $wiatta, drugie' takie Swiato.

Za dtugos$¢ okretu uwaza sie diugos$¢ podang
w $wiadectwie wpisu.

Okret, ktéry uwigzt na dnie w drodze wodnej
tub w jej poblizu, winien wystawi¢ $wiatto, a wzgie.
dnie $wiatta wyzej wzmiankowane, tudziez dwa
czerwone Swiatta w artykule 4 a) przepisane.

Artykut 12.

Oprécz Swiatet, jakich przepisy niniejsze wy-
magaja, kazdy okret moce dla. zwrdcenia na siebie
uwagi, je$li to jest potrzebne, pokazywaé ogien
btyskowy,, lub da¢!jakis sygnal piorunujacy, lecz
w taki sposéb, zeby nie mdgt by¢ wziety za sygnat
na trwoge.

Artykut 13.
Zaden z przepis6w niniejszych méma ostabiac¢
skutecznosci przepiséw s£EOgdlnych wydanych

przez ktorykolwiek Rzad, Co do dalszych S$wiatet
ustawniezych lub sygnatowych dla dwéch lub wie-
cej okretow wojennych lijb dla okretéw ptynacych
pod konwojem, albo ogranicza¢ ukazywanie sygnatéw
rozpoznawczych zaprowadzonych przez wiascicieli
okpetéw i zatwierdzonych przez ich rzady, nalezycie
wp'sanych i ogtoszonych.

Artykut 14.

Parowie«, ptynacy tylko za pomocg zagli, kt6-
rego jednak komin machiny 9to5; winien mieé¢ we
dnie z przodu czarny balon lub znak sygnatowy
o Erednicy sze$édziesigt centymetrow wynoszacej,
a to w térn miejscu, z ktérego moze by¢ najlepiej
widziany.

Sygnaty gtosowe podczas zgeszczonego
stanu powietrza.
Artykut 15.

Wszystkie sygnaty przepisane w artykule ni-
niejszym dla okretéw w ruchu bedacych, powinny

by¢é dawane:
1. Przez »parowce* S$wistawka parowg lub
syreng.

2, Przez »okrety parowe i statki ciggnione*

traba do mgty.

(Polnisch.)
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Wyrazenie w artykule niniejszym uzywane
»ton przeciggly“l oznacza «ton trwajacy cztory az dc
sjwsciu sekund.

Parovyj.ec,. powinien by¢ opatrzony silng $wi-
stawka parowga tub syreng, wydajacg gtc”za pomoca
pary lub innego $rodkai tak ustawiona, zeby. zacku
zawada nie tamowata jej gtosu; nadto opatrzony by¢
[ma skutitézng trabg do mgty za pomocg $rodkéw
mechanicznych dziatajaca, a oprocz leg* donosSnym
dzwonem.

(We wszystkich tych przypadkach, w ktérych
przepisy niniejsze nakazujg uzywanie dzwonu,
raeze tenze na poktadzie okretéw tureckich by¢ za-
stagpiony bebnem, lub tez gobg-iem, 'gdzie narzedzia
takie sg uzywane na pokiadzie matych okretéw
morskich.)

Okret zaglowy, ktéisego pojemno$¢ brutto wy-
nosi dwadzie$cia ton i wiecej, powinien byé-opatrzony
podobng trgbg do mgty i podobnym, dzwoneip.

PoAozas' mgly, jakotez gdy $nieg lub deszcz
pada, czyto we dnie czy w nocy itzzywhé nalezy
sygnatéw w artykule niniejszym opisanych w naste-
pujacy sposoéb :

a) Parowie* w ruchu liedagcy winien w odstepach
nie dituzej jak dwie -minuty trwajagcych wyda-
wac ton przeliggtly.

b) Parowiec w droftte bedacy, fetory jednak za-
stanowit ina&zy.ne i nip ptynie, whflen w od-
stepach nifr dtuzej jak dwie minuty trwajacych
wyuawaé pofldwa tony przeciggte w odstepie

okoto [Mi$e sekunde -trwajacym.

=

Okret zaglewy w ruchu bedgCy w.nien w od-
stepach nie wiepgjjak jedne minute trwajgcych,
wydawac jeden ton, jezeli zcglujfe-prawg stroug;
dwa tony jeden po drugim, jezeli zegluje lewg
strong, g trz.y tony, jezeli zegluje z wiatrem oil
linii loksodromiczncj az do tytu.

c

~

Okret stajagcy na kotwicy winien w odstepach
nie dtuzej jak jejine minute 'trwajacych dzwo-
ni¢ mniej wiecej przez pie¢ sékund.

A

<

—h

Okret ciggnacy pociag, tudziez okret, ktory
spfisz'cza lub wydobywa line telegraficzna,
jakotez okret w ruchu bedacy, ktéry nie fnoze
ustapi¢ sie z drogi innemu okretowi, poniewaz
jest. niezdolny do wykonywania obrotéw 4tub
do wykonywania ach tak, jak tego przepisy
niniejsze wymagajag winien zamiast sygnatéw
w punktgoh a) i ¢) niniejszego artykutu prze-
pisanych wydawaé¢, w odstepach nie wieyej jak
dwie .minuty trwajacych, trzy ton) jeden po
drugim a mianowicie ton przeciaggly i zaraz
po nim dwa krotkie tony. Okret ciggniony
moze da¢ ten sygnal, l€cz nie moze dawac
zadnego innego sygnatu.

*(

84.
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Siatki Zzaglowe i cz6tna o mniej niz dwudzie-
stu tonnach pojemnosci, nie sg obowigzane dawacé
powyzszych sygnatdw, lecz jezeli ich nie dajg, win*
dawac”jaki$ inny skuteczny sygnal gtosowy, w od-
stepach nie diuzej jak jedne minute trwajacych.

Zmniejszenie cliyzo$ci okretéw podczas
zgeszczonego stanu powietrza.

Ai tylcut 16.

Podczas mgty, niepogody, gdy $nieg lub deszcz
padd. kazdy okfe-t ptynaé¢, powinien z umiarkowang
i-hyzos$cig i powinien uwzglednia¢ troskliwi%_zaeho-
dzgee Stosunki i okolicznoSci.

Parowiec, ktéremu sie zdaje, ze ze strony od
toksodromu az do przodfr styszy sygnat rnglany
okretu, ktérego poi/eya jest niepewna, winien o ile
okolicznoSci przypadku pozwalaja, liittszyne ffewojg*
zatrzymac i ptyna¢ ostroznie, dopoki niebezpieczen-
stwo zetkniecia sie nie minie.

Prawidta sterowania i zeglowania.

Wstep.

Niebezpieczenstwo zetkniecia sie mozna, o ile
okoliczno$ci dozwalaja, stwierdzi¢ przez staranne
obserwowanie kierunku kompasowego zblizajgoegd’
sie okretu. Jezeli, kierunek zmienia sie nie znacznie,
uznaé nalezy, ze niebezpieczenstwo takie zagraza.

Artykut 17.

Gdy dwa okrety zaglowe zblizajg sie do siebie
tak, ze w skutek tego powstaje niebezpieczenstwo
zetkniecia sie, jeden drugiemu ustepowaé powinien
W nastepujacy sposob:

a) Okret majgey wiatr z boku od tytu, ustepowac
powinien okretowi, zeglujagcemu tuz na wietrze.

b) Okret zeglujgcy czcttem lewej burty, ustepowac
powinien okretowi Zeglujagcemu czotem prawej
burty tuz uh wietrze. -

c¢) Gdy obadwa okrety imajg wiatr z boku od tytu
ale. z tej samej strony, okret majacy wiatr
z lewej strony, ustgpi¢ povvinien drugiemu.

d) Gdy obadwa okrety majg wiatr z boku od tyhu,
ale z tej samej strony, okret' ptyngéy od $trony
wiatru ustapi¢ powinien temu, ktoéry plynie
w slrorfe odwrécong od wiatru.

e) Okret, ptynacy pod wialr,
drugiemu.

powinien ustgpié
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Artykut 18.

Gdy dwa parowce piyng naprzeciw sobie
z stron wprost lub prawie wprost przeciwnych,
i zagrsBMo im niebezpieczenstwo zetkniecia sie,
kazdy z tych dwdch parowcéw zmjeni¢ powinien
kierunek w stronefburty prawej, aby mogty wymingé
sig-lewetni stronami burty.

Artykut ten stosuje sie tylko w tych przypad-
kach, gdy okrety spotykaja.sie¢ ze stron wprost, lub
prawie wprost przeciwnych, tak, ze powstaje nie-
bezpieczenstwo zetknesjlcia sie, ale nie wtedy, gdy
dwa okrety moga swobodnie przeptynaé okoto sie-
bie} jezeli nie zmienigikierunku.

Jedynymi przypadkami, do ktérych sie len
artykut odnosi, sa te, w ktérych kazdy z dwdch okre-
téw ptynie ku drugiemu wprost, lub prawie wprost,
innemi stowy« przypadki, w ktérych we dnie kazdy
z dwéch okretéw widzi maszty drugiego w tej samej
lub prawie w tej samej hmi ze swymi; w nocy za$
te przypadki, w ktérych kazdy z dwéch okretéw
takie -zajmuje stanowisko, ze widzi obadwa boczne
Swiatta drugiego okretu.

Artykut ten nie 5tlsuje sie we driie do takich
przypadkéw, w ktérych okret widzi drugi przed
przegubem w takiej pozycyi, ze ten ostatni .praeqgina
jego kiemmek; a w nocy do takich przypadkow,
w ktérych Swiatto czerwone jednego okretu ukazuje
aie naprzeciwko Swiatta cjprwonego drugiego okretu,
albo $wiatto zielone jednego okjjeju, naprzeciwko
fewiatta zielonego drugiego okretu, albo, gdy z przodu
ukazuje'ju Swiatto czerwone a zielonego nie. widgg¢,
lub wida¢ zielone a nie wida¢! czerwonego, albo gély
obad”g $wiaRa zielone i czerwone pokazujg me
w innym Kkierunku, nie z przodu.

Artykut T

Gdy biegi dwéch parowcoéw przecinajg sie tak,
zel stad powstaje niebezpieczefistwo zetkniecia sie,
ten parowiec ustapi¢"powimen drugieinu, ktéry go
ma po prawej stronie swojej witasnej burty.

Artykut 20.

Gdy parowiec i okret zaglowy piyng w takich
kierunkach, ze stad powstaje niebezpieczenstwo
zetkniecia' sie, parowiec powinien ustgpi¢ okretowi
zaglowemu.

Artykut 21.

Gdy wediug jednego z niniejszych prawidet
jeden z dwéch okretéw ma drugiemu ustgpi¢, leu
drugi winien ‘zatrzymaé kierunek swego biegu
i swojg ehyzos¢.
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[Jezeli w skul-ek zges™“czonego stanu powietrza
lub innych pizyczyn okret taki zblizy sie do drugiego
tak blisko, ze zetknigcia sie nie mozna unikngé
ppzez sam obrot ojeretu dp ustapienia obowigzanego,
w takim razie pierwszy okret obowigzany jest wyko-
na¢ takze obrét, jaki bedzie najodpowiedniejszy, zeby
zetknieciu sie zapobiedz. (Obacz artykuty 27 i29],

A eykul, 22
Kazdy okret, kloiy wedtug przepisbw mniej-
szych obowigzany jesij ustagpi¢ drugiemu okretowi,
winie.n o ile okolicznos$ci przypadku pozwalajg, unikac
przecinania biegu drugiego okretu przgdjego prze-
dnim przegubem.

Artykut 23.

Kazdy parowiec, ktégy wedtug niniejszych prze-
pisow obowigzany jest ustapi¢ z drogi innemu okre-
towi. winien za zblizaniem sie*do niego, je$li po-
trzeba, zmniejszy¢é chyzos$¢ lub zastanowi¢ maszyne,
albo sie cofa¢.

Artykut 24.

Bez wzgledu na ktérekolwiek postanowieniu
w niniejszych przepisach zawahie kazdy'6kret, prze-
$cigajacy inny okret, wmidp przffs§Sigancmu ustgpic
z drogi.

Kazdy okfet, zblizajagcy sie do inntego okretti
za strony lezacej o widcej' niz dwa podziaty kom-
pasu za linig loksodromiczng tego ostatniego, —
to jest zblizajacy sie do okretu, ktéry zamierza prze-
$cigna¢ z takiej pozycyi, ze w nocy nie mojé widzieé
zadnego z dwoch S$wiatet bocznych tego ostatniego
okretu, — uwazaé nalezy za przesiligajagcy. Zadna
p6zniejsza zmiana kierunkéw obu okretéw nie moze
okretu przescigajacego uczyni¢ przecinajgcym bieg
w duchu niniejszych przepiséw lub uwolnié jukre-t
przescigajacy od obowigzku Ustgpienia z drogi przej
Sciganemu okretowi, dopG6ki ostatecznie nie «przepty-
nie i nie stanie sie wolnym.

Poniewaz we dnie oktet przeSiigajagy nie" ?a-
"*§(8& moze z pewnosc-jmwiedzie¢, cty wzgleflejn
drugiego okretu znajduje sie wicrej ku przodowi,
hzy wiecej ku tytowi wzmiankowanego kierunku,
przeto w przypadkach watpliwych winien uwaza¢ sie
za okret przescigajacy i ustgpowafl z drogi.

Artykut 25.
Kazdy parowiec ptynacy w wazkiem miejscu
(w kanatach), trzymac jezeli to jest
bezpieczne i mozebne tej' Strony,- nurtu, lub éftxlka
kanatu, ktéra patrzac z okretu lezy po prawej stro-
me burty.

Artykut 26.
Okrety zaglowe w ruchu .be'dgOe|winny ustepo-
wac z drogi statkom zaglowym lub czétnom towigcym
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ryby sieciami lub niewodami. Postanowienie to nie
uprawnia bynajmniej statkéw lub czéten trudniagcych
sie rybot»slwem do zastawiania drogi wodnej uzy-
wanej przez inne okrety nie bedgce statkami i czftl-
narni lybackiemi.

Artykut 27.

Przy przestrzeganiu i tlomaczeniu prawidet
powyzszych, trzeba mie¢ nalezyty wzglad na wszelkie
niebezpieczenstwa zeglugi i zetkniecia sie, tudziez
na szczeg6lne okolicznosci, ktére. moga wymagac
odstgpienia od powyzszych prawidet dla unikniecia
bezposredniego niebezpieczenstwa.

Sygnaty gtosowe dla okretéw widzacych sie
nawzajem.
Artykut 28.
Wyrtzy: ,ton krdtki“ w artykule niiiiejsJym
uzywane, oznaczajg ton trwajacy mniej wiecej jedne

;sfekunde.

Gdy okrety widzg sie nawzajem, parowiec
w rachu bedacy, ktéry wedtug przepiséw tutaj po-
danych ma prawo, lub je” obowigzany przybraé
inny kierunek, winien ngstepujacemi sygnatami da-
nymi Swistawka parowg lub syreng oznajmi¢ te
zmiane Kierunku:

Ton krétki znaczy:
w strone burty prawej.”

Dwa krotkie tony*znae$a: ,Zmieniam mdj kie-
runek w strone burty lewej.”

Trey krétkietftony.znacza:
okret calg sitg-“

»Zmieniam moj kierunek

»Moja maszyna cofa

Obowigzek zachowywania odpowiednich
ostroznosci.

Artykut 29.

Zaden z powyzszych przepis<«v«me uwalnia
okretu, jego wtasciciela, .dowédcy lub zatégi od
skutkéw opiaszato$ci w wysStawianra Swiatet i uzy-
waniu sygnatéw, albo od skutkéw opieszatoséci w ria-
lezytem wymijaniu, albo od skutkéw zaniedbania
jakiegokolwiek $Srodka bezpieczeAstwa, ktére pospo-
lita praktyka zeglarska lub eZczegélne okolir.ziiosci
przypadku nakazuja.

Zastrzezenie co do przepiséw wydanych dla
portéw i dla zeglugi na wodach $rodkra-
jowydi.

Artykut 30.

Zaden z przep.is#w niniejszych pii moze naru-
sza¢ skuteczno$ci.- takich przepiséw szczegdlnych,
ktore Witadza miejscowsq, wyda w nalezytej formie
dla zeglugi w jakimkolwiek porcie, na jakiejkolwiek
rzelfe, lub na wodach $rédsiefSmych,.. e
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Sygnaiy na trwoge.
Artykut 31.

Gdy okret czego$ potrrzebuje i od innych okre-
téw albo z brzegéw zada pomocy, powinien dawacd
lub pokazywa¢ nastepujace sygnaly badZz razem,
badZ po jednemu, a mianowicie:

We dnie:

1. Strzaly dziatowe lub inne sygnaty piorunu-
jace w odstepach mniej wiecej jcdno-minutowych.

2. Sygnat na trwoge N. C. ksiegi sygnatow
miedzynarodowych.

3. Sygnat na dal, to jest chorggiew czworo-
graniasta, majagca u goéry lub u dotu balon, lub co$
podobnego do balonu.

4. Ciagte wydawanie gtosn zapomocg jakiego$
przyrzadu sygnatowego do mgty.

W nocy:

1. Strzaly dziatowe lub inne sygnaly piorunu-
jace w odstepach mniej wiecej jedno-minutowych.

2. PtomieA na okrecie (np. pionaca beczka
smoty lub oleju ilp.).

3. Race i kule $wietlne puszczajgce z siebie
gwiazdy jakiejkolwiek barwy i jakiegokolwiek ro-
dzaju, rzucane po jednej w krotkich odstepach.

4. Ciagte wydawanie gtosu, zapomocga jakiego
przyrzadu sygnatowego do mgty.

Postanowienia wykonawcze.

Artykut 32.

Na. kazdym okrecie majacym przeszto pie¢ ton
pojemnoS$ci brutto, powinien sie znajdowac¢ egzem-
plarz niniejszego rozporzadzenia, ktéry nalezy poka-
zywaé na zadanie urzedu zeglarskiego (urzedu por-
towego lub konsulowskiego).

Artykut 33.

Wykroczenia przeciwko postanowieniom niniej-
szego rozporzadzenia, o ileby dotyczace czyny nie
podlegaty ustawie karnej powszechnej, karano beda
grzywnami az do sin ztotych lub aresztem od szeSciu
godzin az do dni 14.

Artykut 34.

W postepowaniu karnem stosujg sie w ogol-
nosc-i te postanowienia, ktére w ogé6le obowigzuja
pod wzgledem Kkarania za wykroczenia policyjne
morskie.

DJa spraw rozporzgdzeniom niniejszem obje-
tych urzedy zeglarskie (urzedy portowe, urzedy kon-
sulowskie) sa |., Wtadza morska IL, a Ministerstwo
handlu najwyzszg instancya.

Jezeli Il. instanoya zatwierdzi orzeczenie I. in-
stancyi, chociazby ze zlagodzeniem wymiaru kary,
dalsze odwotanie sie jest niedopuszczalne.

W ptywajgce grzywny oddajg sie do funduszu
na wsparcia dla marynarzy.

Artykut 35.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w wykona-
nie od dnia 1. lipca 1897.

Poczawszy od tego dnia, tracg moc swojg roz-
porzadzenia Ministerstwa handlu z dnia 20. stycznia
1880 (Dz. u. ]). Nr. 10), z dnia 15. stycznia 1882
(Dz. u. p. Nr. 7) i z dnia 15. maja 1875 (Dz. u. p.
Nr. 77), to ostatnio o tyle, o ile tyczy sie sygnatéw
na trwoge.

Glanz r. w.
Zataczka.

Przepisy szczegolne,

tyczace sie utrzymywania S$wiatet na stat-
kach rybackich.

Statkie rybackie wiostowe lub zaglowe, w ru-
chu bedace, bez sieci lub niewodéw w wodzie, po-
winny od zachodu az do wschodu storica trzymac
w pogotowiu do natychmiastowego uzycia latarnie
z zielonem szkiem po jednej a czerwonem po dru-
giej stronie, ktorg za zblizeniem sie innych luli do
innych okretéw, dla zapobiezenia zetknieciu sie, po-
kazywa¢ majg w pore w taki sposdb, zeby Swiatto
zielone nie bylo widziane z lewego a czerwone
z prawego brzegu burty. Statek taki winien wtedy,
gdy go inny okret przesciga, ukazywaé na tyle biate
Swiatto lub ogien btyskowy.

Cz6tna wiostowe lub zaglowe do rybotostwa
uzywane, gdy sa w ruc.liu i bez sieci tub niewodoéw
w wodzie, winny od zachodu az do wschodu stonca
trzyma¢ w pogotowiu do natychmiastowego uz.ycia
biate $wiato, ktore co jaki$ czas aw pore wystawiaé
maja, azeby zetknieciom sie zapobiedz.

IW.

Statki rybackie wiostowe lub zaglowe i cz6tna
wiostowe lub zaglowe do rybotostwa uzywane, winny
tak wtedy, gdy sa w ruchu z zapuszczonemi sie-
ciami lub niewodami, jak i wtedy, gdy przy nich
stojg nieruchomo, utrzymywaé¢ od zachodu az do
wschodu storica jasne biate $wiatlo, widzialne na
jedng mile morskg z kazdego punktu widnokregu.
Nadto wolno im ukazywaé co jaki$ czas ogien bty-
skowy, jezeli uznajg to za odpowiednie.

V.

W szystkie statki i czéina do rybotostwa uzy-
wane, gdy stojg na kotwicy, winny od zachodu az
do wschodu stonca utrzymywaé jasne S$wiatto wi-
dzialne na jedng mile morskg z kazdego punktu
widnokregu.

Glanz r. w.



