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Imiennik ustaw państwa
dla

królestw i krajów w Badzie państwa reprezentowanych.

Część X L1X. —  W ydana i rozesłana dnia 16. maja 1897.

T reść: J\/§ 121. Obwieszczeni^ o nadaniu koncesyi na małą kolej wązko-torową od Lmzu do Urfahru a zt.ąd na 
górę Pöstling, która utrzymywana być ma w ruchu zapomocą elektryczności.

1 2 1 .
Obwieszczenie Ministerstwa kolei 
żelaznych z d. 30. kwietnia 1897,
0 nadaniu koncesyi na mała kolej wazko-iorowa 

od Linzu do Urfahru a ztad na góre Pöstling, która 

utrzymywana być ma w ruchu zapomoca elektry

czności.

Na zasadzie i w myśl postanowień ustawy o 
kolejach niższego rzędu z dnia 31. grudnia 1894 
(Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895), c. k. Ministerstwo kolei 
żelaznych w porozumieniu z mteresowanemi c. k. 
Ministerstwami, tudzież c. i k. wspólnerr Minister
stwem wojny, nadało c. k. uprzywilejowanemu Ban
kowi dla krajów austryackich w Wiedwiu o to pro
szącemu, koncesyę do wybudowania i utrzymywania 
w ruchu małej kolei vązko torowej, która ma być 
wybudowana z zajęciem i odpowiedniem przekształ
ceniem istniejącej linzkiej kolei konnej ' utrzymy
wana być m a w ruchu zapomocą elektryczności, od 
dworca c. k. kolei państw a w Linzu ulicami Babn- 
hofstrasse, Taubenmarkt, Schmiedthorgasse, przez 
plac Franciszka Józefa, most na Dunaju, główną 
ulicą Urfahrską i ulicą Kaarską do dworca kolei 
Mühlkreis w Urfahrze a ztąd na szczyt góry Pöstling, 
pod następującemi bliżej określonemi warunkami
1 zaslrzeżenian: i :

§■ 1-

Kolei koncesyonowanej zapewniają się do
brodziejstwa finansowe wyszczególnione w arty
kule V ustawy na wstępie wzmiankowanej.

Okres przewidzianego w artykule V, lit. d) 
ustawy powyższej uwolnienia od podatku zarobko
wego i dochodowego, od opłacania należytości stę- , 
płowych od kuponów, jakoteż od wszelkiego no
wego podatku państwa, któryby w przyszłości mocą 
ustaw został na ich miejsce zaprowadzony, usta
nawia się na lat 15, licząc od dnia dzisiejszego.

Gdyby stępel od biletów osobowych miał być 
zamieniony na opłatę procentową, zastosowane być 
ma postanowienie artykułu XX, ustęp drugi ustawy 
rzeczonej.

§. 2.

Koncesyonaryusz obowiązany jest rozpocząć 
niezwłocznie budowę kolei żelaznej na wstępie 
oznaczonej, skończyć najpóźniej aż do końca roku 
1897 i gotową kolej oddać na użytek publiczny.

Nadio koncesyonaryusz obowiązany jest szlak 
Ł-inz— Urfahr do obrolu międzymiejskiego1 płużący 
utrzymywać w ruchu bez przerwy. Co się tyczy prze
dłużenia na górę Pöstling obowiązany jest konce
syonaryusz utrzymywać ruch lylko od 15. kwietnia 
do 15. października każdego roku.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego terminu 
budowy, dać m a koncesyonaryusz kaucyę w sumie 
3000  zł. a to w papierach obiegowych, w których 
wolno lokować pieniądze sieroce.

W  razie niedotrzymania powyższego zobowią
zania, kaucya ta uznana być może za przepadłą.
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§• 3.
Do wybudowania kolei koncesyonowanej na

daje się koncesyonaryuszowi prawo wywłaszczenia 
podług przepisów ustawowych w tej mierze obowią
zujących.

Takież samo prawo nadane będzie koncesyo
naryuszowi do wybudowania wszelkich kolei pod
jazdowych, gdyby Rząd ze względu na dobro pu
bliczne uznał potrzebę wybudowania takich kolei.

§. 4.

O ileby do wybudowar iśt kolei koncesyonowanej 
użyte być miały drogi publiczne, koncesyonaryusz 
winien postarać się o zezwolenie tych, którzy do 
utrzymywania owych dróg są obowiązani a wzglę
dnie Władz lub urzędów, którym według istnieją
cych ustaw służy prawo udzielania pozwolenia do 
używania drogi

ł

§. 5.

W e względzie budowy kolei koncesyonowa
nej i ruchu na niej zastosować się powinien kon
cesyonaryusz do osnowy nin ejszego dokumentu 
koncesyjnego i do warunków koncesyjnych technicz
nych, które Ministerstwo kolei żelaznych ustanowi, 
jakoteż do istniejących w tej mierze ustaw i roz
porządzeń, mianowicie do ustawy o koncesyach na 
koleje żelazne z dnia 14. września 1854 (Dz. u. p. 
Nr. 238) i Porządku ruchu kolei z dnia 16. listopada 
1851 (Dz. u. p. Nr. 1 z r. 1852), o ile takowe 
w myśl postanowień rozdziału B  ustawy z dnia 31. 
grudnia 1894 (Dz. u. p. Nr. 2 z r. 1895) znajdują 
zastosowanie na małych kolejach, tudzież do ustaw 
i rozporządzeń, jakieby w przyszłości zostały wydane.

§- 6 .

Nadaje się koncesyonaryuszow. prawo utwo
rzenia za osobnem zezwoleniem Rządu i pod w a
runkami, które on ustanowi, Spółki akcyjnej, która 
wnijść ma we wszystkie prawa i obowiązki kon- 
cesyonaryusza.

Emisya obligacyj pierwszorzędnych jest wzbro
nić na.

Natomiast nadaje się koncesyonaryuszowi pra
wo wypuszczenia w obieg akcyj pierwszorzędnych, 
które mieć będą pod względem wypłaty odsetek i 
umorzenia, pierwszeństwo przed akcyami zakłado 
wemi, za sumę, którą Rząd ustanowi.

Dywidenda należąca się od akcyj pierwszo
rzędnych, zanim akcye zakładowe nabędą prawa 
do pobierania dywidendy, nie może być wymierzana

w większej kwocie jak po 4 od sta i dopłaty z do
chodów późniejszych lat są wzbronione.

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego ja 
koteż imiennego podlega zatwierdzeniu Rządu.

W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowy 
i urządzenie kolei łącznie z kosztami sprawienie 
taboru kolejowego na nabycie tramwaju linzkiego, 
urządzenie centralnego zakładu elektryczności, roz
prowadzenie światła i siły, wybudowanie hotelu na 
górze Pöstling, jakoteż na uposażenie funduszu 
zasobnego rzeczywiście wyłożonych i należycie udo
wodnionych, z doliczeniem odsetek interkalarnych 
rzeczywiście zapłaconych w okresie budowy i straty 
na kursie rzeczywiście poniesionej przy groma, 
dzeniu kapitału, żadne wydatki jakiegobądź rodzaji 
nie mogą być liczone.

Gdyby po wyczerpaniu kapitału zakładowegc 
przez Rząd zatwierdzonego, jeszcze jakie nowe bu 
dowie wystawione lub urządzenia ruchu pom no
żone być miały, koszta przez to poniesione mogą 
być doliczone do kapitału zakładowego, jeżeli Rząd 
nozwolił na wzniesienie projektowanych nowych bu
dowli lub pomnożenie urządzeń ruchu i jeżeli koszta 
będą należycie wykazane.

Cały kapitał zakładowy umorzony być m a w o- 
brębie okresu koncesyjnego według planu am orty
zacyjnego podlegającego zatwierdzeniu Rządu.

Statut Spółki jakoteż formularze akcyi zakła
dowych i akcyi pierwszeństwa emitować się m ają
cych, podlegają zatwierdzeniu Rządu.

Koncesyonaryusz obowiązany jest dozwalać 
podoficerom i ordynansom na razie służbę pełnią
cym bezpłatnego przejazdu koleją.

Co do bliższych szczegółów w tym względzie 
umówić się należy z właściwemi W ładzami woj 
skowemi.

Koncesyonaryusz zobowiązuje się przy obsa
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod 
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony kra
jowej w myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 1872 
(Dz. u. p. Nr. 60).

§ -  7 -

Gdyby z powodu uroczystości, marszów woj
ska, parad, tudzież w razie budowy kanałów, prze
wodów rurowych itp. W ładze uznały za potrzebne 
wstrzymanie na pewien ^czas ruchu na kolei kon
cesyonowanej, koncesyonaryusz m a poddać się 
bez oporu odnośnym zarządzeniom Władz, bez 
jakiegokolwiek roszczenia do wynagrodzenia za 
stratę poniesioną w skutek czasowego wstrzymania 
ruchu.
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§• 8.

Urzędnicy państwa, funkcyonaryusze i słudzy, 
jadący koleją z polecenia W ładz sprawujących nad- 
zói nad zarządem i ruchem  kolei żelaznych lub dla 
zabezpieczenia interesów  państw a z powodu kon- 
cesyi lub w sprawach dochodów niestałych, gdy się 
wywiodą certyfikatami urzędowymi, jakie c. k. Mini
sterstwo kolei żelaznych dla wylegitymowania się 
wystawiać im będzie, przewożeni być powinni z pa
kunkiem podróżnym bezpłatnie.

§. 9 .

Koncesyonaryusz obowiązany jest przewozić 
pocztę tudzież funkcyonaryuszów zarządu poczto
wego i telegraficznego wszystkimi pociągami pro
gramowymi.

Za te świadczenia, jakoteż za wszelkie inne 
na rzecz zakładu pocztowego może, koncesyona
ryusz żądać odpowiedniego wynagrodzenia, które 
ustanowione będzie drogą ugody.

Korespondencye, tyczące się zarządu kolei wy
mieniane między dyrekcyą lub gronem kierującem 
przedsiębiorstwa kolejowego a jej podwładnymi 
fnnkcyonaryuszami lub przez tych ostatnich między 
sobą, mogą być przewożone przez sługi zakładu 
kolejowego.

§ .  10 .

Koncesyę nadaje się z obroną przeciw zakła
daniu nowych kolei w myśl §u 9go, lit. b) ustawy 
o koncesyacb na koleje żelazne na lat sześćdzie
siąt (60), licząc od dnia dzisiejszego, a po upływie 
tego czasu utraci ona moc swoią.

Rząd może także wyrzec unieważnienie kon- 
cesyi przed upływem rzeczonego czasu, gdyby

określone w §fie 2gim zobowiązania pod względem 
rozpoczęcia i skończenia budowy, tudzież otwarcia 
ruchu nie były dopełnione, o ile przekroczenie 
terminu nie da się usprawiedliwić w myśl §fu 11. 
lit. b) ustawy o koncesyach na koleje żelazne.

§• 11 .
Prawo kaduku na rzecz państwa, ustanowione 

w §. 8 ustawy o koncesyach na koleje żelazne z dnie 
14. września 1854 (Dz. u. p. Nr. 238) nie stosuje 
się do kolei koncesyonowanej.

§. 12 .

Koncesyonaryusz nie jest upoważniony dc 
odstąpienia trzecim osobom utrzymywania ruchu rh 
kolei koncesyonowanej, wyjąwszy, gdyby Rząd wy 
raźnie na to zezwolił.

§• 13 .

Rząd m a prawo przekonywać się, czy budowa 
kolei i jej urządzenia ruchu są we wszystkich czę
ściach wykonane odpowiednio celowi i trwale, tu 
dzież zarządzić, aby wadom w tym względzie zapo 
bieżono lub takowe usunięto.

§. 14

Rząd zastrzega sobie, że gdyby pomimo po
przedniego ostrzeżenia dopuszczono się ponownie 
naruszenia lub zaniedbania obowiązków, w doku
mencie koncesyjnym, warunkach koncesyjnych lub 
ustawami przepisanych, będzie temu zapobiegał 
środkami odpowiadającymi ustawom, a według oko
liczności unieważni koncesyą jeszcze przed upływem 
czasu, na który została nadana.

G ru t te n b e rg  r. w.




