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Część XVI. — Wydana i rozesłana dnia 31. marca 1904.

T re ść : 28. Obwieszczenie, zawierające ogłoszenie przepisów o sprawdzaniu i cechowaniu wagi, złożonej
z kilku pojedynczych wag pomostowych a służącej do waż.enia wielkich ciężarów (lokomotyw, wagonów 
kolejowych itp.).

P r z e p i s y ,
tyczące się sp raw dzania i cechow ania wagi, złożo­
nej z kilku ‘pojedynczych wag pom ostow ych a słu ­
żącej do w ażenia w ielkich ciężarów  (lokomotyw, 
w agonów  kolejow ych iip ).

I. Opis i sposób działania wagi.

W ym ieniona wyżej w aga m oże być zbudow ana 
w dw ojaki sposób, zależnie od ttg o , czy poszcze­
gólne w agi pom ostow e (częściow e wagi), z których 
się ta  w aga składa są

a) n ieprzesuw alne (slale osadzone) czy też
b) p rtesu w aln e .

a) W aga o n i e p r z e s u w a l n y c h  (stale osadzo­
nych) w agach częściow ych składa się z parzystej 
liczby w ag  pom ostow ych, które m ogą być zaopa­
trzone w  szalę c iężarow ą i ciężar przesuw alny 
alboteż tylko w  ten  ostatn i a których system  dźwigni 
odpow iada w  za.sa.dzie co do liczby i układu dźw i­
gni sztrasburskiej dziesiętnej w adze pom ostow ej.

W  podanej niżej figurze 3 p rzedstaw ione są 
dw ie takie naprzeciw  sieb ie  stojące w agi przyczem  
pom osty dla uw idoczn ien ia  system u dźw igni po ­
m inięto.

Dźwignie podporow e pom ostów  oznaczone są  
literam i ÇCCG.  p rzenośne  dźw ignie literam i B B ,  
obrotow e osie (noże) dźw igni podporow ych literam i 
a a a a a a a  a ,  noże łożyskowe, na  których pom ost 
spoczyw a, literam i b b b b b b b b .

Połączen ie  dźwigni podporow ych z przeno- 
śnem i i tych osta tn ich  z be lką  w agi A A  (fig. 1)

3 S .
Obwieszczenie Ministerstwa han­

dlu z dnia 15. marca 1904,
zawierające ogłoszenie przepisów o sprawdzaniu 
i cechowaniu wagi, złożonej z kilku pojedynczych 
wag pomostowych a służącej do ważenia wielkich 
ciężarów (lokomotyw, wagonów kolejowych itp.).

N a podstaw ie rozporządzenia M inisterstw a h a n ­
d lu  z dnia 17. lutego 1 8 7 2 , Dz. u. p. Nr. 17, podaje 
się poniżej do publicznej w iadom ości w ydane przez 
c. k. głów ną Komiąyę m iar i w ag a zatw ierdzone 
co do należytości p rzez  M inisterstw o hand lu  p rze­
pisy dotyczące spraw dzania  i ępchow ania w agi, 
złożonej z kilku pojedynczych w ag pom ostow ych 
a służącej do w ażen ia  w ielkich ciężarów  (loko­
m otyw , w agonów  kolejow ych itp.).

P rzep isy  te nab iera ją  m ocy obow iązującej 
z dn iem  ogłoszenia.

Cali wii1.
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zapom ocą belki D  (fig. 2) odpow iada zupełnie sz tras­
bursk iej dziesiętnej w adze pom ostow ej.

Osie obrotow e przenośnej dźwrigni B B  (fig. 2 
i 3) każdej z dw u przeciw ległych w ag spoczyw ają na 
w spólnej podstaw ie E  (fig. 3), p rzesuw alnej w  kie­
ru n k u  pionow ym .

Podpory  łożyskow e F F  ob racają  się około osi g 
a drug i ich  koniec spoczyw a w  łańcuchach , które 
się zaw ijają i odw ijają n a  b lokach I I  (fig. 3), gdy 
się połączony z nim i na w spólnej osi i stale o sa ­
dzony b lok  lub też koło łańcuchow e L  (fig. 1) po ­
rusza.

Koła łańcuchow e u zszeregow anych obok sie­
bie p a r w ag leżą  w  prostej linii i połączone są  ze 
sobą w spólną belką M  zapom ocą przym ocow anych 
do niej łańcuchów , i to w ten  sposób, że podczas 
gdy przy pogotow iu wagi łańcuch , znajdujący się 
n a  jednym  końcu belki M  zawija się na bęben  
łańcuchow y O (fig. 3) zapom ocą w ałów  Pi  
(fig. 2 i 3), tudzież przenośn i ostrokręgów  R  (fig. 1 
i 3), wszystkie koła łańcuchow e jednosta jn ie  się po ­
ruszają , zaczem  idzie, że w szystkie podstaw y E,  
dalej w szystkie p rzen o śn e  dźw ignie i dźw ignie po d ­
porow e w reszcie  także pom osty  w szystkich po łączo­
nych w ag jednosta jn ie  się podnoszą.

Gdy się przy zam ykaniu w agi ob raca  bęben 
łańcuchow y 0  w  przeciw nym  kierunku, obniżają 
się wszystkie pom osty  aż do oparcia się w końcu o 
stożkow ate podpory.

W praw ien ie  w ruch  i zam ykanie w szystkich 
w ag następu je  zapom ocą korby, um ieszczonej na 
podstaw ie w łączeniow ej T  (fig. 1 i 2).

N a korbie tej osadzona je s t m utra.ß '-jfig . 2), 
przesuw ająca się stosow nie do k ierunku obro tu  po 
kroku śruby  na  osi korby w  lew o lub w praw o tak 
długo, póki nie dojdzie do jednego  z dw óch czo­
pów , ograniczających jej ru ch ; tym sposobem  staje 
się dalszy jej obrót niem ożliw ym  a podnoszen ie  się 
i opadanie pom ostów  zam knięte je s t pom iędzy 
dw iem a stałem i granicam i (porów . 4 3 . dodatek do 
ordynacyi cechow niczej, ad § 29  e, rozdział 1 —  ob­
w ieszczenie M inisterstw a hand lu  z dnia 2 2 . lipca 
1 9 0 3 , Dz. u. p. Nr. 158).

C hcąc zważyć wóz kolejowy, u staw ia  się go 
najp rzód  na  pom ostach  w ag częściow ych, tak, by 
kola jego znajdow ały się na  pom ostach  wagi głów nej.

N astępnie podnosi się zapom ocą centralnego 
w łączenia  w szystkie w agi częściow e jednocześn ie  
do poziom u um ożliw iającego w ażenie, poczem  d o ­
prow adza się każdą z w ag częściow ych do położenia 
norm alnego .

Po zw ażeniu  odciąża się oczyw iście znow u 
wagi częściow e (obniżając system  dźwigm. —  a 
w raz z n im  i pom ost każdej z w ag częściow ych — 
zapom ocą w spólnego w szystkim  w agom  ce n tra l­
nego w łączenia), poczem  zw ażony wóz m ożna na- 
pow ró t w ysunąć.

b) W ag a  o p r z e s u w a l n y c h  w agach częścio­
w ych składa się znow u z parzystej liczby w ag  po ­
m ostow ych (z ta lerzem  n a  ciężarki i przesuw alnym  
ciężarem  łub też tylko z tym ostatnim ), których 
system  dźw igni odpow iada pod  w zględem  sposobu 
działania poszczególnych dźw igni system ow i sz tras­
bursk iej dziesiętnej w agi pom ostow ej.

Kształt obu  dźwigni podporow ych CG  (fig. 1) 
różni się jednak  od zwyczajnego tem , że dźwignie 
Te w skutek tego, że w aga je s t w ąska, nie m ają  
zw yczajnej form y tró jkąta, lecz składają  się z odpo ­
w iednio wygiętych dźw igni jcd n o ram ien n y ch ji do 
których obu końców  przytw ierdzone są  osie ob ro ­
tow e aa,  tudzież dźw igające pom osty osie bb.

Skrajne osie c t obu dźw-gni podporow ych 
p rzenoszą  działanie ciężaru na  nóż d t (fig. 1) prze­
nośnej dźw igni B (ng. J ), której środek obro tu  sta­
now i oś hh.

Skrajny nóż g (fig. 1 i 2) p rzenośnej dźw igni 
połączony je s t w  zwyczajny sposób z belką  w agi A
(fig- 1)-

W ozy kolejow e p rzeznaczone do w ażenia  
w suw a się na  pom ost w jazdow y, n ie  pozostający 
w  żadnym  zw iązku z poszczegóinem i w agam i czę- 
ściowcmi. a  złożony (fig. 2) z pew nej ilości p o p rze ­
cznych dźw igarów  Q i z dw óch  podłużnych L.

Pod  n im i znajduje się podpo ra  w kształcie 
ru sz tu  z podłużnym i dźw igaram i E  (fig. 2), na  
której poszczególne częściow e w agi m ożna zapo­
m ocą  ręcznego kółka H  (fig. 1, l a  i 2) służącego 
do poruszan ia  jednej pary ro lek  r r  (fig. 2), p rze su ­
w ać oraz ustaw iać odpow iednio do rozm aitego roz­
pięcia  kół.

Pom ost w jazdow y m ożna zapom ocą odpow ie­
dniego przyrządu podnosić i opuszczać.

Gdy się wagi częściow e, p rzeznaczone do w a ­
żenia, p rzesunie  zapom ocą kółek ręcznych na  w ła­
ściw e m iejsce pod każdem  z kół wozu, reguluje się 
położenie każdej częściow ej wagi zapom ocą śrub 
ustaw nicznych e (fig. l a )  w  ten  sposób, by znajdująca 
się na  niej w skazów ka w ahadłow a x  (fig. l a )  do­
k ładn ie  w ykazyw ała norm alny  stan  wagi.

N astępn ie  kładzie się na  pom ost każdej z w ag 
częściow ych belkę pom ocniczą 1 '  (fig. 2) w  ten 
sposób, aby znajdujące się n a  niej czopy f  (fig. la )  
w eszły w odpow iednie zagłęb ien ie  pom ostu  wagi.

N astępnie  w suw a się n a  pom ocniczą belkę F  
pod  odnośne koło regu la to r G  (fig. l a ,  2 i 2a), 
sk ładający się z dw óch  klinów , p rzesuw alnych  na 
śrub ie  o w  praw o i w  lew o idących sk rętach , p o d ­
niósłszy poprzednio  p om ost w jazdow y a zatem  
także stojący na nim  w óz kolejowy wj najw yższe 
położenie.

O bracając śrubę rękam i ustaw ia  się kliny w ten 
sposób, by górne ich skośne pow ierzchnie  p rzy le­
gały jednakow o do obw odow ej pow ierzchni koła.
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Przeprow adziw szy czynność tę w zględem  
w szystkich kół w ażonego w łaśnie w ozu, obniża się 
pom ost -wjazdowy L Q  (fig. 2 i 2«) i usku teczn ia  w a­
żenie na  w szystk ich  w łączonych w agach.

Po skończonem  w ażeniu  zesuw a się wóz 
z klinowych łożysk G zapom ocą podn iesien ia  p o ­
m ostu  w jazdow ego i kliny się zdejm uje, poczem  
w óz m oże być w ysunięty.

Do W ag częściow ych dodane są  jeszcze także 
ro lk i R  (fig. la ) ,  które dla u rzędow ego sp raw d za­
nia nie m ają znaczenia, a k tóre do tego służą , by 
m ożna przy opuszczonym  pom oście w jazdow ym  
dow olnie obracać osadzone na w spólnej osi koła 
bez w yw ierania przez to w pływ u na  częściowe 
wagi.

W  tym celu przenosi się rolki w m iejsce re ­
gulatorów  g na  przełożone belki pom ocnicze F  
i ustaw ia je  zapom ocą znajdujących się n a  n ich 
śrub  w  ten  sposób, jak to je s t opisane przy reg u la ­
to rach  g, poczem  przy spuszczonym  pom oście  
m ożna koła w ozu zapom ocą ro lek  dow olnie obracać.

Podczas w ażen ia  należy oczywiście rolki te 
znow'U u su n ąć  i zastąpić łożyskam i klinow em i, a 
ponadto  p rzesunąć  w  celu  w ażenia pom ocnicze 
belki F  w  ich  norm alne położenie.

Poniew aż pom ost wjazdowy nie stoi i nie m oże 
stać w  żadnym  zw iązku z w agam i częściow em i, 
przeto  ich  system  dźwigni podlega ze stanow iska 
cechow niczego spraw dzaniu  tylko w  tym kierunku, 
czy zdejm ow anie kół z łożysk klinow ych jes t pew ne 
i niezaw odne.

Pom osty w ag częściow ych nie w ym agają osob­
nego przyrządu odciążającego, gdyż n ie  są  nigdy 
narażone n a  gw ałtow ne po trącen ia  przy w staw ian iu  
ciężaru.

Fig. 3 p rzedstaw ia  profil w agi pom ostow ej, 
m ającej po pięć p rzesuw alnych  w ag częściow ych 
z każdej strony.

II. Właściwy urząd cechowniczy, sprawdza­
nie i cechowanie.

Spraw dzanie  i cechow anie op isanych wyżej 
w  rozdziale I, lit. a) i b) w ag zastrzega się aż do 
odw ołan ia  U r z ę d o m  c e c h  o w  n i c z y m  w  s i e d z i ­
b i e  i n s p e k t o r a t u  m i a r  i w a g .

C elem  przeprow adzen ia  odnośnej czynności 
urzędow ej w inny się przeto strony odnosić do c. k. 
inspek to ra tu  m iar i w ag na  odnośnym  obszarze 
adm inistracyjnym , poczem  urząd  len  w yda w ym a­
gane p rzedm io tem  zarządzenia.

Przy spraw dzaniu , p rzeprow adzanem  w edług 
p rzep isów  instrukcyi, b ada  się każdą poszczególną 
w agę częściow ą w agi głów nej w ed ług  postanow ień ,

obow iązujących w zględem  w ag pom ostow ych tej 
sam ej konstrukcyi, w  szczególności zaś co do granic 
b łędu  i stopnia  czułości.

Cechuje się zaś w  ten  sposób, że się n a  każdej 
częściow ej w adze w agi głów nej wybija stem pel 
w edług ogólnych przepisów , dotyczących wag p o ­
m ostow ych.

C echow ać w olno jednak  w tódy dopiero , gdy 
już w s z y s t k i e  wagi zbadano i uznano za nadające 
się do ocechow ania.

III. Należytości za ocechowanie.

N ależytości za ocechow an ie  w zględnie należy- 
tości za spraw dzanie  bez ocechow ania oblicza się 
w ed ług  taryfy, ustalonej d la  w ag pom ostow ych, 
i to  w  m iarę  w yniku b adan ia  dla każdej częściow ej 
w agi osobno.

W  razie uznania w ięc w agi głównej w zględnie 
w szystkich jej w ag częściow ych za nadające  się do 
ocechow ania (porów , rozdział II, ostatn i u stęp ) po ­
b iera się należytości za spraw dzenie i ocechow anie 
każdej składow ej w agi częściow ej.

Należytości za spraw dzanie bez ocechow ania 
liczy się tylko od takich  w ag  częściow ych, k tóre rze ­
czywiście spraw dzano (a których nie ocechow ano).

O ile taryfa przew iduje w  pew nych przypad­
kach uw oln ien ie  od należytości lub  też jej zniżenie 
(porów , w stępne uw agi do taryfy należytości cecho- 
w niczycli, punkt 2, ustęp  2, Dz. u. p . N r. 171 z r. 
1 8 7 2 , dalej rozporządzen ia  m inisteryalne z dnia 
8. listopada 1 899 , Dz. u. p . Nr. 2 2 6  i 227) ,  przy­
znaje się ulgi te  także przy spraw dzeniu  w zględuie 
uw ierzyteln ianiu  składow ych w ag w agi pom ostow ej.

IY. Ponowne sprawdzanie w miejscu osta­
tecznego ustawienia. Ponowne cechowanie.

P ostanow ien ia  38 . D odatku do O rdynacyi ce- 
chow niczej (porów , obw ieszczenie M inisterstw a 
hand lu  z dnia 24 . października 1 8 9 9 , Dz. u . p. Nr. 
2 1 1 ), w edług  których każdą w ielką, stale ustaw ioną 
w agę pom ostow ą, k tórą we fabrycznym  lokalu  w y­
konaw cy czyli przy prow izorycznem  jej ustaw ien iu  
spraw dzano  i ocechow ano, należy po ostatecznem  
ustaw ien iu  w zględnie p rzed  jej użyciem  w  m iejscu 
ostatecznego ustaw ien ia  ponow nie 'S praw dzić , s to ­
su ją  się także do opisanych wyżej w ag pom ostow ych 
w zględnie do ich  w ag częściow ych.

Ponadto  pod legają  w agi pom ostow e względnie 
poszczególne ich  wagi częściow e peryodycznem u 
ponow nem u  cechow an iu  przed upływ em  każdych 
dw óch lat, jak  niem niej także w  razie u traty  zdo l­
ności do użytku w  obrocie publicznym  w skutek

19*
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zdaform ow ania, napraw y itp . a to  w  m yśl po 
stanow ień  rozporządzenia nnnisteryalnego z dnia 
28 . m arca  18 81 ,  Dz. u . p. Nr. 30 , §§ 1 i 4.

Przy peryodycznem  spraw dzan iu  ponow nem  
dozw olona je s t zgodnie z zasadą, w ypow iedzianą 
w  I 3. D odatku do O rdynacyi cechow niczej (obwie- 
Izcżenie M inisterstw a han d lu  z dn ia  10. kw ietnia 
1 8 8 9 , Dz. u . p. N r. 62) dw a razy szersza ^granica 
b łędu  aniżeli przy p icrw szarn spraw dzaniu .

P on o w n e (peryodyezne lub nieperyodyczne) 
spraw dzanie przeprow adzać należy w każdym  przy­
padku w zględem  w s z y s t k i c h  c z ę ś c i o w y c h  
w a g  wagi pom ostow 'ej r ó w rn o c z e ś u i e ,  co tyle 
znaczy, ż e  p o n o w n e  s p r a w d z a l n e  j e d n e j  
w a g i  c z ę ś c i  0' wej  w y m a c a  p o n o w n e g o  
s p r a w d z e n i a  w s z y s t k i c h  i n n y c h .

C echow ać ponowmie w olno tylko wdedy, jeżeli 
w szystkie w agi częściow e zbadano i uznano za n a ­
dając« się do ocfcchowuuiia (porów , rozdział II, 
ustęp ostatni).

W  przeciw nym  razie należy cechow ania za­
n iechać i zniszczyć rów nocześn ie  -wszystkie poprze­
dn ie  stem ple cechow nicze, znajdujące się jeszcze 
n a  w agach.

N ależytość za ponow ne cechow anie oblicza 
się w edług  postanow ień  rozdziału III.

W e W iedniu , dnia 29 . lutego 19Q4.

C k. g łów na kom isya m iar i w ag: 

Lang wir.
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a) Waga o n i e p r z e s u  w a l n y c h  wagacn częściowych.
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h) Waga o p r ze  su w a l n y  cli wagach częściowych.

/
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Fig. 2 o. Pozycya koia przy spuszczonym pomoście wiazdowym.
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