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Dziennik ustaw panstwa

dla

krolestw i krajow w Radzie

panstwa reprezentowanych,

Cze$¢ XVI. — Wydana i rozestana dnia 31. marca 1904.

Tres¢é:

28. Obwieszczenie, zawierajgce ogloszenie przepisébw o sprawdzaniu i cechowaniu wagi, ztozonej

z kilku pojedynczych wag pomostowych a stuzacej do waz.enia wielkich ciezaréw (lokomotyw, wagonéw

kolejowych itp.).

3S.

Obwieszczenie Ministerstwa han-
dlu z dnia 15. marca 1904,

zawierajagce ogloszenie przepiséw o sprawdzaniu
i cechowaniu wagi, ztozonej z kilku pojedynczych
wag pomostowych a stuzgcej do wazenia wielkich
ciezaréw (lokomotyw, wagonéw kolejowych itp.).

Na podstawie rozporzadzenia Ministerstwa han-
dlu z dnia 17. lutego 1872, Dz. u. p. Nr. 17, podaje
sie ponizej do publicznej wiadomos$ci wydane przez
c. Kk gtéwng Komigye miar i wag a zatwierdzone
co do nalezyto$ci przez Ministerstwo handlu prze-
pisy dotyczace sprawdzania i epchowania wagi,
ztozonej z kilku pojedynczych wag pomostowych
a stuzacej do wazenia wielkich ciezaréw (loko-
motyw, wagonow kolejowych itp.).

Przepisy te nabierajg mocy obowigzujacej

z dniem ogtoszenia.

Cali wiil

(Polnisch.)

Przepisy,

tyczace sie sprawdzania i cechowania wagi, ztozo-
nej z kilku ‘pojedynczych wag pomostowych a stu-
zacej do wazenia wielkich ciezar6w (lokomotyw,
wagonow kolejowych iip ).

I. Opis i sposob dziatania wagi.

Wymieniona wyzej waga moze by¢ zbudowana
w dwojaki sposéb, zaleznie od ttgo, czy poszcze-
g6lne wagi pomostowe (czeSciowe wagi), z ktérych
sie ta waga skiada sa

a) nieprzesuwalne (slale osadzone) czy tez
b) prtesuwalne.

a)
nych) wagach cze$ciowych
liczcby wag pomostowych, ktére moga byé zaopa-
trzone w szale ciezarowa i ciezar przesuwalny
albotez tylko w ten ostatni a ktérych system dzwigni
odpowiada w za.sa.dzie co do liczby i uktadu dzwi-
gni sztrasburskiej dziesietnej wadze pomostowej.

Waga o nieprzesuwalnych (stale osadzo-
sktada sie z parzystej

W podanej nizej figurze 3 przedstawione s3g
dwie takie naprzeciw siebie stojagce wagi przyczem
pomosty dla uwidocznienia systemu dzwigni po-
minigto.

DZwignie podporowe pomostéw oznaczone sg
literami CCCG. przeno$ne dzwignie literami BB,
obrotowe osie (noze) dzwigni podporowych literami
aaaaaaa a, noze tozyskowe, na ktérych pomost
spoczywa, literami bbbbbbbb.

Potaczenie dzwigni podporowych z przeno-
$nemi i tych ostatnich z belkg wagi AA (fig. 1)
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zapomocyg belki D (fig. 2) odpowiada zupetnie sztras-
burskiej dziesietnej wadze pomostowej.

Osie obrotowe przenos$nej dzwrigni BB (fig. 2
i 3) kazdej z dwu przeciwlegtych wag spoczywajg na
wspolnej podstawie E (fig. 3), przesuwalnej w kie-
runku pionowym.

Podpory tozyskowe FF obracajg sie okoto osig
a drugi ich koniec spoczywa w tancuchach, ktére
sie zawijajag i odwijaja na blokach Il (fig. 3), gdy
sie potgczony z nimi na wspélnej osi i stale osa-
dzony blok lub tez koto tancuchowe L (fig. 1) po-
rusza.

Kota tancuchowe u zszeregowanych obok sie-
bie par wag lezg w prostej linii i potgczone sg ze
sobg wspoélng belkg M zapomocg przymocowanych
do niej tancuchdéw, i to w ten sposob, ze podczas
gdy przy pogotowiu wagi tancuch, znajdujacy sie
na jednym koncu belki M zawija sie na beben
tancuchowy O (fig. 3) zapomocg watéw Pi
(fig. 2 i 3), tudziez przenos$ni ostrokregéw R (fig. 1
i 3), wszystkie kota tancuchowe jednostajnie sie po-
ruszajg, zaczem idzie, ze wszystkie podstawy E,
dalej wszystkie przeno$ne dZzwignie i dZzwignie pod-
porowe wreszcie takze pomosty wszystkich potaczo-
nych wag jednostajnie sie podnoszg.

Gdy sie przy zamykaniu wagi obraca beben
tancuchowy 0 w przeciwnym kierunku, obnizajg
sie wszystkie pomosty az do oparcia sie w kofcu o
stozkowate podpory.

Wprawienie w ruch i zamykanie wszystkich
wag nastepuje zapomocg korby, umieszczonej na
podstawie wigczeniowej T (fig. 1 i 2).

Na korbie tej osadzona jest mutra.R'-jfig. 2),
przesuwajaca sie stosownie do kierunku obrotu po
kroku $éruby na osi korby w lewo lub w prawo tak
dtugo, poki nie dojdzie do jednego z dwdch czo-
péw, ograniczajacych jej ruch; tym sposobem staje
sie dalszy jej obrét niemozliwym a podnoszenie sie
i opadanie pomostéw zamkniete jest pomiedzy
dwiema statemi granicami (poréw. 43. dodatek do
ordynacyi cechowniczej, ad § 29 e, rozdziat 1 — ob-
wieszczenie Ministerstwa handlu z dnia 22. lipca
1903, Dz. u. p. Nr. 158).

Chcac zwazy¢é woéz kolejowy, ustawia sie go
najprzéd na pomostach wag cze$ciowych, tak, by
kola jego znajdowaty sie na pomostach wagi gtéwne;j.

Nastepnie podnosi sie zapomocg centralnego
wiaczenia wszystkie wagi czeSciowe jednoczesnie
do poziomu umozliwiajgcego wazenie, poczem do-
prowadza sie kazdg z wag czesciowych do potozenia

normalnego.
Po zwazeniu odcigza sie oczywiscie znowu
wagi czeSciowe (obnizajagc system dzwigm. — a

wraz z nim i pomost kazdej z wag czeSciowych —
zapomocg wspdlnego wszystkim wagom central-
nego wtgczenia), poczem zwazony w06z mozna na-
pow rét wysungc.

Cze$¢ XVI, — 28. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dma 15. marca 1904.

b) Waga o przesuw alnych wagach czescio-

wych skiada sie znowu z parzystej liczby wag po-
mostowych (z talerzem na ciezarki i przesuwalnym
ciezarem tub tez tylko z tym ostatnim), ktérych
system dzwigni odpowiada pod wzgledem sposobu
dziatania poszczeg6lnych dzwigni systemowi sztras-
burskiej dziesietnej wagi pomostowej.

Ksztatt obu dZzwigni podporowych CG (fig. 1)
rézni sie jednak od zwyczajnego tem, ze dZwignie
Te wskutek tego, ze waga jest waska, nie maja
zwyczajnej formy trojkata, lecz sktadajg sie z odpo-
wiednio wygietych dZzwigni jcdnoramiennychji do
ktérych obu koncoéw przytwierdzone sa osie obro-
towe aa, tudziez dzwigajace pomosty osie bb.

Skrajne osie ct obu dzw-gni podporowych
przenoszg dziatanie ciezaru na néz dt (fig. 1) prze-
nos$nej dzwigni B (ng. J), ktérej srodek obrotu sta-
nowi o$ hh.

Skrajny n6z g (fig. 1 i 2) przenos$nej dzwigni
potagczony jest w zwyczajny sposdb z belkg wagi A
(fig- 1)-

Wozy kolejowe przeznaczone do wazenia
wsuwa sie na pomost wjazdowy, nie pozostajacy
w zadnym zwigzku z poszczegdinemi wagami cze-
Sciowcmi. a ztozony (fig. 2) z pewnej ilosci poprze-
cznych dzwigaréw Q i z dwdch podtuznych L.

Pod nimi znajduje sie podpora w ksztalcie
rusztu z podtuznymi dzZwigarami E (fig. 2), na
ktérej poszczeg6lne czesciowe wagi mozna zapo-
mocg recznego koétka H (fig. 1, la i 2) stuzacego
do poruszania jednej pary rolek rr (fig. 2), przesu-
waé oraz ustawia¢ odpowiednio do rozmaitego roz-
piecia kot.

Pomost wjazdowy mozna zapomocg odpowie-
dniego przyrzadu podnosi¢ i opuszczac.

Gdy sie wagi czeSciowe, przeznaczone do wa-
zenia, przesunie zapomocg koétek recznych na wita-
Sciwe miejsce pod kazdem z k6t wozu, reguluje sie
potozenie kazdej czeSciowej wagi zapomocg S$rub
ustawnicznych e (fig. la) w ten sposéb, by znajdujgca
sie na niej wskazéwka wahadtowa x (fig. la) do-
ktadnie wykazywata normalny stan wagi.

Nastepnie ktadzie si¢ na pomost kazdej z wag
czeSciowych belke pomocniczg 1' (fig. 2) w ten
sposéb, aby znajdujace sie na niej czopy f (fig. la)
weszty w odpowiednie zagtebienie pomostu wagi.

Nastepnie wsuwa sie na pomocniczg belke F
pod odnosne koto regulator G (fig. la, 2 i 2a),
sktadajacy sie z dwdch klinéw, przesuwalnych na
$rubie o w prawo i w lewo idacych skretach, pod-
niéstszy poprzednio pomost wjazdowy a zatem
takze stojacy na nim wo6z kolejowy wj najwyzsze
potozenie.

Obracajac srube rekami ustawia sie kliny w ten
sposéb, by gérne ich skos$ne powierzchnie przyle-
galy jednakowo do obwodowej powierzchni kota.



Cze$¢ XVI. — 28. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z du_a 15. marca 1901.

Przeprowadziwszy czynno$¢ te wzgledem
wszystkich két wazonego wtasnie wozu, obniza sie
pomost -wjazdowy LQ (fig. 2 i 2«) i uskutecznia wa-
zenie na wszystkich wiaczonych wagach.

Po skoriczonem wazeniu zesuwa sie¢ woz
z klinowych tozysk G zapomoca podniesienia po-
mostu wjazdowego i kliny sie zdejmuje, poczem
w6z moze by¢ wysuniety.

Do Wag cze$ciowych dodane sg jeszcze takze
rolki R (fig. la), ktére dla urzedowego sprawdza-
nia nie majg znaczenia, a ktére do tego stuza, by
mozna przy opuszczonym pomoscie wjazdowym
dowolnie obraca¢ osadzone na wspolnej osi kota
bez wywierania przez to wplywu na czeSciowe
wagi.

W tym celu przenosi sie rolki w miejsce re-
gulatorébw g na przetozone belki pomocnicze F
i ustawia je zapomoca znajdujacych sie na nich
Srub w ten sposéb, jak to jest opisane przy regula-
torach g, poczem przy spuszczonym pomoscie
mozna kota wozu zapomocg rolek dowolnie obracac.

Podczas wazenia nalezy oczywiscie rolki te
znow'U usunaé i zastgpi¢ tozyskami klinowemi, a
ponadto przesung¢é w celu wazenia pomocnicze
belki F w ich normalne potozenie.

Poniewaz pomost wjazdowy nie stoi i nie moze
sta¢ w zadnym zwigzku z wagami cze$Sciowemi,
przeto ich system dzwigni podlega ze stanowiska
cechowniczego sprawdzaniu tylko w tym kierunku,
czy zdejmowanie két z tozysk klinowych jest pewne
i niezawodne.

Pomosty wag cze$ciowych nie wymagajg osob-
nego przyrzadu odcigzajagcego, gdyz nie sg nigdy
narazone na gwattowne potracenia przy wstawianiu
ciezaru.

Fig. 3 przedstawia profil wagi pomostowej,
majacej po pie¢ przesuwalnych wag czesSciowych
z kazdej strony.

1.
nie i cechowanie.

Sprawdzanie i cechowanie opisanych wyzej
w rozdziale I, lit. a) i b) wag zastrzega si¢ az do
odwotania Urzedom cechowniczym w siedzi-
bie inspektoratu miar i wag.

Celem przeprowadzenia odnos$nej czynnosci
urzedowej winny sie przeto strony odnosi¢ do c. k.
inspektoratu miar i wag na odnosnym obszarze
administracyjnym, poczem urzad len wyda wyma-
gane przedmiotem zarzadzenia.

Przy sprawdzaniu, przeprowadzanem wedtug
przepiséw instrukcyi, bada sie kazda poszczegdlng
wage czesciowa wagi gtéwnej wedtug postanowien,

Wiasciwy urzad cechowniczy, sprawdza-
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obowigzujagcych wzgledem wag pomostowych tej
samej konstrukcyi, w szczeg6lnosci za$ co do granic
btedu i stopnia czutosci.

Cechuje sie za$ w ten sposob, ze sie na kazdej
czeSciowej wadze wagi gtéwnej wybija stempel
wedtug ogdlnych przepiséw, dotyczacych wag po-
mostowych.

Cechowaé¢ wolno jednak wtédy dopiero, gdy
juz wszystkie wagi zbadano i uznano za nadajace
sie do ocechowania.

I1l. Nalezytosci za ocechowanie.

Nalezytosci za ocechowanie wzglednie nalezy-
tosci za sprawdzanie bez ocechowania oblicza sie
wedtug taryfy, ustalonej dla wag pomostowych,
i to w miare wyniku badania dla kazdej czesciowej
wagi osobno.

W razie uznania wiec wagi gtéwnej wzglednie
wszystkich jej wag czeSciowych za nadajace sie do
ocechowania (poréw, rozdziat Il, ostatni ustep) po-
biera sie nalezyto$ci za sprawdzenie i ocechowanie
kazdej sktadowej wagi czeSciowej.

Nalezytoéci za sprawdzanie bez ocechowania
liczy sie tylko od takich wag czes$ciowych, ktére rze-
czywiscie sprawdzano (a ktérych nie ocechowano).

O ile taryfa przewiduje w pewnych przypad-
kach uwolnienie od nalezyto$ci lub tez jej znizenie
(poréw, wstepne uwagi do taryfy nalezytosci cecho-
whniczycli, punkt 2, ustep 2, Dz. u. p. Nr. 171 zr.
1872, dalej rozporzadzenia ministeryalne z dnia
8. listopada 1899, Dz. u. p. Nr. 226 i 227), przy-
znaje sie ulgi te takze przy sprawdzeniu wzgleduie
uwierzytelnianiu sktadowych wag wagi pomostowej.

IY. Ponowne sprawdzanie w miejscu osta-
tecznego ustawienia. Ponowne cechowanie.

Postanowienia 38. Dodatku do Ordynacyi ce-
chowniczej (poréw, obwieszczenie Ministerstwa
handlu z dnia 24. pazdziernika 1899, Dz. u. p. Nr.
211), wedtug ktérych kazdg wielka, stale ustawiong
wage pomostowa, ktérg we fabrycznym lokalu wy-
konawcy czyli przy prowizorycznem jej ustawieniu
sprawdzano i ocechowano, nalezy po ostatecznem
ustawieniu wzglednie przed jej uzyciem w miejscu
ostatecznego ustawienia ponownie'Sprawdzié, sto-
suja sie takze do opisanych wyzej wag pomostowych
wzglednie do ich wag cze$Sciowych.

Ponadto podlegajg wagi pomostowe wzglednie
poszczeg6lne ich wagi czeSciowe peryodycznemu
ponownemu cechowaniu przed uptywem kazdych
dwéch lat, jak niemniej takze w razie utraty zdol-
noéci do uzytku w obrocie publicznym wskutek
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zdaformowania, naprawy itp. a to w mys$l po
stanowien rozporzadzenia nnnisteryalnego z dnia
28. marca 1881, Dz. u. p. Nr. 30, 88 1i 4.

Przy peryodycznem sprawdzaniu ponownem
dozwolona jest zgodnie z zasada, wypowiedziang
w 13. Dodatku do Ordynacyi cechowniczej (obwie-
Izczenie Ministerstwa handlu z dnia 10. kwietnia
1889, Dz. u. p. Nr. 62) dwa razy szersza “granica
btedu anizeli przy picrwszarn sprawdzaniu.

Ponowne (peryodyezne lub nieperyodyczne)
sprawdzanie przeprowadzaé¢ nalezy w kazdym przy-

padku wzgledem wszystkich cze$ciowych
wag wagi pomostow'ej réwrnoczesuie, co tyle
znaczy, e ponowne sprawdzalne jednej
wagi cze$ci 0'wej wymaca ponownego

sprawdzenia wszystkich innych.

Cze$¢ XVI — 28. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dnia 15. marca 1904.

Cechowa¢ ponowmie wolno tylko wdedy, jezeli
wszystkie wagi czeSciowe zbadano i uznano za na-
dajac« sie do ocfcchowuuiia (poréw, rozdziat I,
ustep ostatni).

W przeciwnym razie nalezy cechowania za-
niecha¢ i zniszczy¢ réwnocze$nie -wszystkie poprze-
dnie stemple cechownicze, znajdujgce sie jeszcze
na wagach.

Nalezyto§¢ za ponowne cechowanie oblicza
sie wedtug postanowien rozdziatu Il

We Wiedniu, dnia 29. lutego 19Q4.
C k. gtébwna komisya miar i wag:

Lang wir.



Cze$¢ XVT. — 28. Obwieszczenie Ministerstwa liandlu z dnia 15. marca 1liffci

a) Waga onieprzesuwalnych wagacn czeSciowych.
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Czeé¢ XVI. — 28. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dnia 15. marca 1904.

h) Waga o przesuwalny cli wagach czeSciowych.



XVI. — 28 Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dnia 15/marca'l90Ll

Fig. 20. Pozycya koia przy spuszczonym pomos$cie wiazdowym.






(Polnisch.)

%
Cze$¢ XVI. — 28. Obwieszczenie Ministerstwa handlu z dnia 15. marca 1904.
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