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Rok 1905.

dziennik osław paüstwa
dla

królestw i krajów w Eadzie państwa reprezentowanych.

Część LXXX — W ydana i rozesłana dnia 23. grudnia 1905.

T re ś ć :  195. D okum ent koncesyjny n a  w ąskotorow ą elektryczną kolej lokalną z T rydentu  do Male tudzież
norm alno torow ą, n a  razie p a rą  pędzoną linię łączącą z Mezolombardo- do S. Michele.

195.
Dokument koncesyjny z dnia 

19. grudnu. 1905 ,
na wąskotorową elektryczną kolej lokalną z Try­
dentu do Malè tudzież normalnotorową, na razie  
parą pąazoną linią łączącą z Mezolombardo do 

S. Michele.

Na zasadzie Najwyższego upoważnienia nadaję 
w  porozumieniu z interesowanem i Ministerstwami 
gminie m iasta Trydentu żądaną koncesyę na budowę 
i utrzymywanie w ruchu wąskotorowej elektrycznej 
kolei lokalnej z Trydentu na S. Michele i Cles do Malè 
tudzież normalnotorowej, na razie parą pędzonej 
linii łączącej z Mezolombardo do S. Michele, a to 
w myśl postanowień ustawy7 o koncesyach na koleje 
żelazne z dnia 1 i .  września 1854, Dz. u. p. Nr. 238, 
jakoteż ustaw7 z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 1895, z dnia 1. lipca 1901, Dz. u. p. Nr. 85, 
z dnia 16. m aja 1905. Dz. u. p. Nr. 81 i z dnia 
18. lipca 1905, Dz. u. p. Nr. 122, pod następują­
cymi warunkam i i zastrzeżeniam i:

W zględem kolei, będącej przedm iotem  tego 
dokumentu koncesyjnego, korzysta - koncesyona- 
ryuszka z dobrodziejstw, przewidzianych w  arty­

kule V ustawy z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. 
Nr. 2 z r. lt>95.

§ 2 .
Kolejom koncesyonowanym zapewnia państwo 

na czas od otwarcia rucliu  aż do upływu 76go 
roku okresu koncesyjnego gwarancyę czystego do­
chodu rocznego w  tej wysokości, jakiej wymagać 
będzie zabezpieczenie oprocentowania po cztery od 
sta  i amortyzacyi pożyczki pierwszeństwa, celem 
zgromadzenia kapitału zaciągnąć i w przeciągu po­
wyższego okresu umorzyć się mającej, a to w taki 
sposób, że gdyby czysty dochód roczny nie do­
równywał sumie zagwarantowanej, ćzęS*ć niedosta- 
jącą dopłaci rząd.

W spom nianą pożyczkę pierwszeństwa zac.ą 
gnać jednak wolno tylko do lej przez rząd ozna­
czonej imiennej wysokości, której wymagać będzie 
uzyskanie sumy 5 ,1 9 0 .0 0 0  K w gotówce.

§ 3.

Z czystego rocznego dochodu, w §ie 2 zagwa­
rantowanego, obrócić należy na umorzenie pożyczki 
pierw szeństwa, która m a być zaciągnięta, taką 
kw otę , jaką rząd wyznaczy stosownie do plami 
amortyzacyjnego, podlegającego jego zatwierdzeniu, 
według którego caty kapitał zakładowy m a być 
w ciągu okresu koncesyjnego umorzony.

(Polnisch.) 126
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§ 4.

Dodatek, który rząd ma opłacić z tytułu przy­
jęcia gwarancyi, wypłacany będzie po sprawdzeniu 
przedłożonego ze wszystkimi dowodami rachunku 
rocznego ajfto najpóźniej w trzy miesiące po jego 
przedłożeniu.

Jednakże na opłatę umówionych odsetek od 
pożyczki, tudzież na um arzanie pożyczki stosownie 
do planu w oznaczonych term inach płatności, skarb 
państwa wypłacać będzie już i przed tym term inem  
—  w miarę potrzeby, sprawdzonej na podstawie 
prelim inarza przychodów i z zastrzeżeniem osta­
tecznego obliczenia się na podstawie rachunku 
rocznego —  kwoty częściowe, jeżeli koncesyona- 
ryuszka tego zażąda na sześć tygodni przed term i­
nem płatności.

Gdyby po ostateeznem ustaleniu rachunku 
rocznego — który przedłożyć należy ile możności 
w przeciągu trzech miesięcy po upływie roku adm i­
nistracyjnego —  pokazało się, że zaliczki wymie­
rzono za wysoko, w inna koncesyonaryuszka bez­
zwłocznie zwrócić otrzymaną nadwyżkę z dolicze­
niem  sześciuprocentowych odsetek.

Z roszczeniem prawa do dopłaty ze strony 
państw a zgłaszać się należy najpóźniej w przeciągu 
roku po upływie dotyczącego roku adm inistracyj­
nego, gdyż w przeciwnym razie prawo to gaśnie.

§ 5.

Kwotę, którą Tząd zapłaci wskutek przyjęcia 
gwarancyi, uważać należy tylko za zaliczkę, pod­
legającą oprocentowaniu po cztery od sta rocznie.

Gdy czysty dochód kolei przewyższa zagwa­
rantow aną sum ę roczną, dotycząca nadwyżka od­
dawana być m a bezzwłocznie rządowi na spłacenie 
udzielonej zaliczki wraz z odsetkami aż do całko­
witego jej umorzenia.

W  przypadku tym m a zaspokojenie płatnych 
odsetek pierwszeństwo przed zwrotem zaliczek.

Prelensye państwa z tytułu zaliczek lub od­
setek —  nie zapłaconych jeszcze w chwili, gdy 
koncesya zgaśnie lub gdy kolej zostanie wykupiona 
—  zaspokajane będą z pozostałego jeszcze majątku 
przedsiębiorstwa, do którego w szczególności za­
licza się także wynagrodzenie, które m a być zapła­
cone tytułem wykupna kolei (§ 17).

§ <5 -

Koszta notowania obligów na giełdach kra­
jowych i zagranicznych, opłaly stemplowe od kupo­

nów jakoteż podatki, które po upływie wolności 
podatkowej przedsiębiorstwo ma opłacać?, wolno 
umicszczap w rachunku ruchu jako pozycyę wy­
datkową.

i
Tosam o dotyczy dodatków za zawiadowstwo. 

przypadających od zaciągniętej pożyczki pierwszeń­
stwa, jakoteż podatków i należytości, któreby miały 
być zwracane instytucyi finansowej, udzielającej 
pożyczki,

Od dopłat państwa nie opłaca przedsiębiorstwo 
żadnego podatku.

§ 7.

Budowę koucesyonowanych kolei należy skoń­
czyć najpóźniej w przeciągu dwóch lat, licząc od 
dnia dzisiejszego. Gotowe koleje oddać należy 
bezzwłocznie na użytek publiczny i utrzymywać 
w ruchu bez przerwy przez cały okres koncesyjny.

Jako rękojmię dotrzymania powyższego ter­
minu budowy iakoteż wykonania i urządzenia kolei 
zgodnie z koncesyą, ma koncesyonaryuszka na żą­
danie rządu złożyć stosowną kaucyę w papierach 
wartościowych, nadających się do lokacyi pieniędzy 
sierocych.

W  razie niedotrzymania powyższych zobowią­
zań z winy koncesyonaryuszki, kaucya ta  uznana 
być może za przepadłą.

§ 8.

Do wybudowania koncesyonowarych kolei na­
daje się koncesyonaryuszce prawo wywłaszczania 
podług przepisów ustawowych w tej m ierze obo­
wiązujących.

Takież sam e prawo nadane będzie koncesyo­
naryuszce co do wybudowania wszelkich kole1' pod­
jazdowych, których budowę rząd ze względu na 
dobro publiczne uznałby za potrzebną.

§ 9-

Pod względem budowy kocesyonowanych kolei 
i ruchu na nich zastosować się w inna koncesyona­
ryuszka do osnowy tego dokumentu koncesyjnego, 
do warunków koncesyjnych, ustanowionych przez 
Ministerstwo kolei żelaznych do innych zarządzeń 
jakie w  tym względzie będą wydane jakoteż do 
istniejących w tej mierze ustaw i rozporządzeń, 
w szczególności do ustawy o koncesyach na koleje 
żelazne z dnia 14. w rześnia 185 4 , Dz. u. p.
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Nr. 238 , i do regulaminu rucliu na kolejach żela­
znych z dnia 16. listopada 1851, Dz. u. p. Nr. 1 
z r. 1852, wreszcie do ustaw i rozporządzeń, któ- 
reby w przyszłości zostały wydane.

Pod względem ruchu będzie można odstąpić 
od środków bezpieczeństwa i przepisów ruchu, 
ustanowionych w  regulam inie ruchu kolei żelaznych 
i w odnośnych postanowieniach dodatkowych, o 
tyle, o ile ze względu na szczególne stosunki obrotu 
i ruchu na koncesyonowanych kolejach a w szcze­
gólności ze względu na zm niejszoną ich chyżość 
Ministerstwo kolei żelaznych uzna to za dopuszcza­
lne ; trzymać się w takim razie należy osobnych 
przepisów ruchu, które w  tej mierze wyda Mini­
sterstwo kolei żelaznych.

§ i o .

Budowa koncesyonowanych Lolei wykonana 
być m a podług zarządzeń, jakie w tej mierze wyda 
Ministerstwo kolei żelaznych i pod bezpośrednim  
kierunkiem i nadzorem  tego Ministerstwa względnie 
urzędu, który ono do tego wydeleguje.

Budowa i dostawy powierzane być m ają na 
podstawie szczegółowego projektu i kosztorysu, 
ułożonego przy odpowiednim wpływie organów pań­
stwowych a to z bezpośrednim  współudziałem rządu 
i ile moźnośdi według warunków, stosowanych za­
zwyczaj przy budowie kolei państwowych.

Roboty budowlane powierzyć należy oddzielnie 
od gromadzenia kapitału.

Wszystkie materyały, potrzebne do budowy 
dalej tabor kolejowy, szyny i inne części składowe 
kolei, wreszcie urządzenie kulei nabywać należy 
wyłącznie we fabrykach swojskich.

W yjątku od tych postanowień dozwolić może 
Ministerstwo kolei żelaznych w  porozumieniu 
z Ministerst-wem handlu tylko w takim razie, gdyby 
udowodniono, że swojskie fabryki nie zdołają wy­
konać odnośnych dostaw  pod tymi samymi w arun­
kami co do ceny, gatunku i czasu, jakie ofiarują 
fabryk: zagraniczne.

Przy robotach budowlanych zatrudniać należy 
przedewszystkiem swojskie siły robocze.

§ 11 .

Nadaje się koncesyonaryuszce, prawo utw o­
rzenia —- za osobnem zezwoleniem rządu . pod 
warunkami, które on ustanowi —  osobnej spółki 
akcyjnej do prowadzenia koncesyonowanego przed­
siębiorstwa, która -wejść ma we -wszystkie prawa 
i obowiązk. koncesyonaryuszki.

Koncesyonaryuszce wolno zaciągnąć pod wa­
runkami, które rząd ustanowi, pożyczkę pierw szeń­
stwa w wysokości 'mierniej (§ 2) przez rząd ozna­
czonej, rozłożoną ewentualnie na udziałowe zapisy 
długu, oprocentowaną po cztery od sta i spłacalną 
w przeciągu 7 6 lat.

Zbycie tej pożyczki pierwszeństwa odbyć sfę 
ma według zarządzeń, jakie rząd wyda w tej mierz».

Cyfra kapitału zakładowego rzeczywistego, 
jakoteż imiennego, podlega zatwierdzeniu rządu.

W  tym względzie przyjmuje się za zasadę, że 
oprócz kosztów na sporządzenie projektu, budowę 
i urządzenie kolei wraz z kosztam i sprawienia 
taboru kolejowego za zezwoleniem rząciu rzeczy­
wiście wyłożonych i należycie udowodnionych, 
tudzież kwoty, którą rząd wyznaczy na zakupno 
zapasu materyałów i dotacyi kasowych, łącznie 
z odsetkami interkalarnem i i ratam i amortyzacyj- 
nemi w ciągu budowy rzeczywiście zapłaconemi. 
tudzież ze stratą  na kursie przy grom adzeniu kapi­
tału rzeczywiście poniesiouą — żadnych wydatków 
dalszych jakiegobądź rodzaju liczyć nie wolno.

Gdyby po zupełnem  wyczerpaniu pierwszego 
kapilału zakładowego jeszcze jakie nowe budowle 
wystawione lub urządzenia ruchu pomnożone być 
miały, mogą być koszta przez to poniesione doli­
czone do kapitału zakładowego, jeżeli rząd zgodził 
się na wzniesienie projektowanych nowych budowli 
lub pomnożenie urządzeń ruchu a koszta należycie 
będą wykazane.

Statut spółki jakoteż formułarze ewentualnych 
obligacyi pierwszeństwa i akcÿi pierw szeństwa po­
dlegają zatwierdzeniu rządu.

W  statucie ewentualnej spółki umieścić n a ­
leży postanowienie, że wszyscy członkowie zarządu 
(rady nadzorczej, dyrekcyi) m uszą być poddanymi 
austryackimi i mieszkać na obszarze królestw i kra­
jów  w Radzie państw a reprezentowanych

§ 12.

Transporty wojskowe uskuteczniane być muszą 
po zniżonych cenach taryfowych. Taryfę -wojskową 
stosuje się do przewozu osób i rzeczy według po­
stanowień, które tak w tej mierze, jak i względem 
ulg dla podróżujących wojskowych, każdocześnie 
obowiązywać będą na austryackich kolejach pań­
stwowych.

Poslanowiem a te stosują się także do obrony 
krajowej i pospolitego ruszenia obu połó-w m onar­
chii, do tyrolskich strzelców krajowych i do żandar 
meryi, a to nietylko w podróżach na koszt skarbił 
państwa, lecz także do podróży służbowych naiilwi- 
czenia wojskowe ; zebrania kontrolne, odbywanych 
własnym kosztem
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Koncesyonaryuszka obowiązana jest przystąpić 
po zawartej przez austryackie spółki kolejowe 
umowy co do zakupna i utrzymywania w pogotowiu 
środków do uskuteczniania transportów wojsko­
wych, pomagania sobie nawzajem służbą i taborem 
w razie przewożenia większych transportów  woj­
skowych, dalej zastosować się do przepisów dla 
kolei żelaznych na wypadek wojny —  jakie będą 
kiedykolwiek obowiązywały —  jakoteż przystąpić 
do umowy dodatkowej o przewożeniu na rachunek 
skarbu wojskowego obłożnie chorych i rannych, 
która weszła w wykonanie z dniem  1. czerwca 
1871

Każdoczesny przepis, tyczący się transportów 
wojskowych na kolejach żelaznych, tudzież każdo- 
czesne przepisy dla kolei żelaznych na wypadek 
wojny, nabywają dla koncesyonaryuszki mocy obo­
wiązującej od dnia otwarcia ruchu na koncesyono- 
wanej kolei. Przepisy rzeczonego rodzaju, które 
dopiero po tym term inie zostaną wydane i nie 
będą ogłoszone w  Dzienniku ustaw państw a, 
staną się dla koncesyonaryuszki obowiązującymi 
wtedy, gdy urzędownie dojdą do jej wiadomości.

Zobowiązania te ciężą na koncesyonaryuszce 
tylko o tyle, o ile dopełnienie ich będzie możliwem 
na tych kolejach jako drugorzędnych a wskutek tego 
zbudowanych i urządzonych z dozwolonemi u ła­
twieniami.

Koncesyonaryuszka obowiązana jest przy obsa­
dzaniu posad mieć wzgląd na wysłużonych pod­
oficerów armii, marynarki wojennej i obrony krajo­
wej w  myśl ustawy z dnia 19. kwietnia 187^1,^Dz. 
u p Nr. 60.

§ 13.

Do przewozu korpusów straży cywilnej (straży 
bezpieczeństwa, straży skarbowej itp.) stosować 
należy w analogiczny sposób zniżone ceny taryfowe, 
jakie obowiązują co do transportów  wojskowych.

§ U .

Swobodnemu ocenieniu rządu pozostawia się 
decyzyę, czy ruch na wąskotorowej kolei lokalnej 
z Trydentu do Malè utrzymywać ma koncesyona­
ryuszka sama czy zarząd kolei państwowych na ra ­
chunek koncesyonaryuszki na zasadzie zawartego 
kontraktu ruchu czy też inny zarząd kolejowy.

R uch na normalnotorowej kolei łączącej 
z Mezolombardo do S. Michele utrzymywać będzie 
na zasadzie odpowiedniego kontraktu ruchu aż do 
odwołania c. k. uprzyw. spółka kolei południowej.

Dopóki koleje te będą istotnie korzystały 
z gw'arancyi państw a względnie dopóki zaliczki 
z tytułu gwarancyi wypłacone*, nie będą państw u 
zwrócone, będzie rząd m iał we wszystkich przy­
padkach prawo wydawać -według własnego uznania 
Względem każdej z obu powyższych linii kolejo­
wych postanow :enia co do urządzeń ruchu, co do 
ustanow iona taryf dla przewozu osób i towarów, 
klasyfikacyi towarów i wszelkich warunków pobo­
cznych, tyczących się przewozu towarów tudzież 
świadczeń przedsiębiorstwa kolejowego na rzecz 
niektórych gałęzi służby publicznej, w szczegól­
ności, na rzecz zarządu pocztowego i państwowego 
zakładu telegrafów, przyczem będzie miał wzgląd 
na każdocześnie istniejące wymogi obrotu.

Po upływie tego ftzasu w inna się koncesyona­
ryuszka stosować do ustanowionych warunków 
ruchu.

Unorm owanie taryf osobowych i towarowych 
jakoteż świadczeń na cele publiczne zastrzega się 
każdocześnie ustawodawstwu a koecesyonaryuszka 
w m na ęię normom tym poddać.

§ 15 .

Koncesyonaryuszka obowiązana jest pod w a­
runkam i i zastrzeżeniami, podanymi w artykule XII. 
ustawy z dnia 31. grudnia 1894, Dz. u. p. Nr. 2 
z r. 1895, dozwolić rządowi na jego żądanie każdego 
czasu współużywania kolei do przewozu między 
kolejami już istniejącemi lub dopiero w przyszłości 
mającemi powstać, na których państwo ruch utrzy­
muje i to w  tak, sposób, by rząd mógł z prawem 
dowolnego ustanawiania taryf przeprawiać lub kazać 
przeprawiać tak całe pociągi jak . pojedyncze wozy 
współużywanemi kolejami lub ich częściami, za 
opłatą stosownego wynagrodzenia.

§ ic.
Okres koncesyi łącznie z ochroną przeciw  za­

kładaniu nowych kolei w myśl g u  9, Id b) ustawy 
o koncesyach na koleje żelazne, oznacza się na 
lat 90, licząc od dnia dzisiejszego a gaśnie ona po 
upływie tego czasu.

Rząd może uznać koncesyę za zgasłą także 
przed upływem rzeczonego czasu, gdyby określo­
nych w  §ie 7 zobowiązań co do rozpoczęcia i ukoń­
czenia budowy tudzież otwarcia ruchu nie dopeł­
niono wskutek takiego przewinienia koncesyona­
ryuszki —  które w  myśl §u 11 ustawy o konce­
syach na koleje zelazne nie dałoby się uspra­
wiedliwić.
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§ 17 .
Rząd zastrzega sobie prawo wykupienia kon- 

cesyonowanycn kolei po ich wybudowaniu i otwar­
ciu na nich ruchu w  każdym czasie pod następu­
jącymi warunkam i:

1. W  razie wykupienia kolei polegać będzie 
wynagrodzenie na tem, że państwo weźmie na sie­
bie w miejsce koncesyonaryuszki pożyczkę pierw- 
wszeństwa, w  §ie 11 oznaczoną i wszelkie inne 
pożyczki hipoteczne, jakieby koncesyonaryuszka 
w celu pokrycia policzalnych kosztów budowy 
(§ 11, ustęp 5 i 6) za zezwoleniem rządu zaciągnęła, 
w  kwotach, które w chwui wykupna jeszcze zale­
gają a nadto zapłaci kwotę, odpowiadającą wy­
sokości kapitału akcyjnego w chwili wykupna 
eszcze zalegającego, gotówką lub obligacyam 

długu państwa.

Obligacye długu państwa liczone będą w  ta­
kim razie po kursie średnim, jaki obligacfe długu 
państw a tego samego rodzaju, notowane urzędo- 
wnie na giełdzie wiedeńskiej, będą miały w  ciągu 
półrocza bezpośrednio poprzedzającego.

2. Przez wykupienie kolei i od dnia tego wy­
kupienia przechodzi na państwo za wypłatą wyna­
grodzenia pod 1. 1 przepisanego, bez dalszej zapłaty, 
w łasność, wolna od ciężarów, względnie obciążona 
tylko zalegającą jeszcze resztą pożyczek, za zezwo­
leniem  rządu zaciągniętych i używanie koncesyo- 
nowanych kolei ze wszystkiemi do nich należącemi 
ruchomościami i nieruchom ościam i, licząc tu także 
tabor wozowy, zapasy materyałów i zapasy kasowe, 
ewentualne koleje podjazdowe, w łasnością konce- 
syonaryuszy będące i uboczne przedsiębiorstwa 
jakoteż rezerw ow e kapitały ruchu i rezerwy utw o­
rzone z kapitału zakładowego, o ileby te ostatnie 
z zezwoleniem rządowem nie były już stosownie 
do swego przeznaczenia użyte.

3. Uchwała rządu, tycząca się wykonania pań­
stwowego praw a wykupna, które nastąpić może 
tylko z początkiem roku kalendarzowego, oznaj­
m iona będzie przedsiębiorstwu kolejo-wemu we 
formie deklaracji rządu najpóźniej do 31. paździer­
nika bezpośrednio poprzedzającego roku.

Deklaracya ta obejmować będzie następujące 
szczegóły:

a)  term in, od którego wykupno następuje;

b ) przedsiębiorstwo kolejowe, będące przedmio­
tem  -wykupna i inne przedmioty majątkowe, 
które bądź jako przynależytość przedsiębior­
stwa kolejowego, bądź jako zaspokojenie pre­
tensji państw a z tytułu gwarancyi lub z jakich­
kolwiek innych tytułów prawnych przejść mają 
na państwo;

c ) kwotę ceny wykupna (1. 1), którą państwo 
zapłacić m a przedsiębiorstwu kolejowemu, 
ew entualnie z zastrzeżeniem późniejszego 
sprostowania tymczasowo obliczoną, z ozna­
czeniem term inu i miejsca płatności.

4. Rząd zastrzega sobie prawo ustanow ienia 
— jednocześnie z doręczeniem  deklaracyi, tyczą­
cej się wykupna —  osobnego komisarza do czuwa­
nia nad tem, żeby stan majątku, począwszy od tej 
chwili, nie został na szkodę państw a zmieniony.

Od chwili deklaracyi, tyczącej się wykupna, 
wymaga wszelka sprzedaż lub obciążenie nierucho­
mości, w  niej wymienionych, pozwolenia tego osob­
nego komisarza.

To samo odnosi się do przyjmowania w szel­
kich nowych zobowiązań, które albo przekraczają 
zakres zwyczajnego toku interesów  albo powodują 
trwałe obciążenie.

5. Koncesyonaryuszka obowiązana jest mieć 
o to staranie, aby rząd mógł w  dniu, na wyku­
pienie wyznaczonym objąć w fizyczne posiadanie 
wszystkie przedmioty majątku w  deklaracyi wykupna 
wymienione.

Gdyby kocesyonaryuszka me uczyniła zadość 
tem u zobowiązaniu, będzie rząd miał prawo naw et 
bez zezwolenia koncesyonaryuszki i bez sądowej 
interwencyi objąć w  fizyczne posiadanie przedmioty 
majątku powyżej oznaczone.

Począwszy od chwili wykupienia, odbywać się 
będzie ruch na wykupionej kolei na rachunek pań­
stwa; przeto od tej chwili przypadają wszelkie do­
chody ruchu na korzyść państw a, na koszt jego zaś 
wszelkie wydatki ruchu.

Czyste dochody, jakie okażą się z obrachunku 
po chwilę wykupienia, pozostaną w łasnością przed­
siębiorstwa kolejowego, które natom iast odpowia­
dać m a samo za wszelkie należytości obrachun­
kowe i za wszelkie inne długi, pochodzące z b u ­
dowy i ruchu kolei aż do chwili powyższej.

6. Rząd zastrzega sobie prawro zahipoteko- 
wania na podstawie deklaracyi wykupna (1. 3), 
prawa własności państw a na wszystkich n ierucho­
mościach majątkowych wskutek wykupienia na 
państwo przechodzących.

Koncesyonaryuszka obowiązana jest oddać rzą­
dowi na jego żądanie do dyspozycyi wszelkie do­
kumenty praw ne, jakichby od niej jeszcze do tego 
celu potrzebował.

g 18 .

Gdy koncesya zgaśnie i od dnia jej zgaśnięcia 
przechodzi na państwo bez wynagrodzenia wolna
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od ciężarów własność i używanie koncesyonowanej 
kolei i wszystkich ruchom ych i nieruchom ych przy- 
należytości, licząc tu  także tabor wozowy, zapasy 
m ateryalów  i zapasy kasowe, koleje podjazdowe 
i przedsiębiorstwa poboczne, gdyby je koncesyona- 
ryuszka posiadała, jakoteż rezerwowe Kapitały ruchu 
i rezerwy utworzone z kapitału zakładowego, w roz­
miarze określonym w  §1^17 , 1. 2.

Tak wtedy, gdy koncesya zgaśnie jak i w razie 
wykupienia kolei (§ 17) zatrzymuje koncesyona 
ryuszka na w łasność fundusz rezerwowy, utw o­
rzony z własnych dochodów przedsiębiorstwa i 
ew entualne aktywa obrachunkowe, tudzież te oso­
bne zakłady i budynki z własnego majątku w znie­
sione łub nabyte, do których zbudowania lub na­
bycia rząd upoważnił koncesyonaryuszkę z tym wy­
raźnym dodatkiem, że one nie m ają stanowić przy- 
należytości kolei.

§ 19.

W  razie utworzenia spółki akcyjnej (§ 11) 
będzie komisarz przez rząd ustanowiony miał także 
prawo bywania na posiedzeniach rady zawi idowczej 
lub innej reprezentacyi. przedstawiającej zarząd

spółki jakoteż na walnych zgromadzeniach, ile razy 
uzna to za stosowne i zawieszania wszelkich takich 
uchwał lub zarządzeń, któreby się ustawom, kon- 
cesyi lub statutowi spółki sprzeciwiały, albo były 
szkodliwe dla publicznego dobra i finansowego in te­
resu skarbu państwa, dającego gwarancyę; w przy- 
paduu jednak takim winien komisarz przedstawić 
rzecz natychm iast Ministerstwu kolei żelaznych do 
decyzyi, która wydana być ma bezzwłocznie z mocą 
spółkę wiążącą.

§ 20 .

Nadto zastrzega sobie rząd prawo tej treści, 
że gdyby, mimo poprzedniego ostrzeżenia dopu­
szczono się ponownie naruszenia lub zaniedbania 
jednego z obowiązków, przepisadych dokumentem 
koncesyjnym, warunkan i koncesyi lub ustawam i, 
będzie tem u zapobiegał środkami, odpowiadają­
cymi ustawom  a nadto według okoliczności uzna 
koncesyę za zgasłą jeszcze przed upływem okresu 
koncesyjnego, na który nadaną została.

AVrbn włr.
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