Kok 1914,
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dla

krolestw i krajow w Radzie panstwa reprezentowanych.

CzeS¢ LXVI. — Wydana i'rozestana dnia 21. lipca 1914,

Tresé:

149. i 150.) 149. Rozporzadzenie, dotyczace sktadania weksli
podatku od oleju skalnego. — 150. Obwieszczenie,

na pokrycie pokredylowanych kwo
ktorem wprowadza sie w wykonanie postanowienia

»lechniczne ujednostajnierra na kolejach zelaznych w brzmieniu z roku 1913“.

149.

ZP1 11 ATel

skarbu z dnia 14. lipca 1914,

dotyczace sktadania weksji na pokrycie pokredy-
towanych kwot podatku od oleju skalnego.

Na zasadzie § 24. 2G. maja
Dz. u. p. Nr.
rozdziat Il. rozporzadzenia
z dnia 9. lipca 1907, Dz. u. p.
stepujace zarzadzenie:

Przedsiebiorca rafineryi oleju skalnego, ktéry
korzysta z kredytu przy optacie podatku spozyw-
czego, jest obowigzany najpO6zniej w dniu 5.
kazdego miesigca na pokrycie wzietych na przypis
w DbezposSrednio poprzedzajgcym miesigcu pokrcdy-
towanych kwot, o ile kwota miesieczna wynosi
co najmniej 2000 K lub kwote te przewyzsza,
ztozy¢ w urzedzie, ktéremu poruczono pobor po-
datku (wolny od stempla) weksel, opiewajacy na
catg nalezyto$¢ miesieczng 1 na dzien zapadioSci
pokredytowancgo podalku.

Go do wystawiania takich weksli oraz po-
stepowania z nimi nalezy stosowaC analogicznie
postanowienia g 21., 11, 1 4., przepisu wyko-
nawczego o podatku od cukru z dnia 29. sierpnia
1903, Dz. u. p. Nr. 176.

Rozporzgadzenie niniejsze wchodzi w
w dniu 1. wrzeSnia 1914.

ustawy z dnia
55, wydaje sie, zmieniajac
Ministerstwa skarbu
Nr. 163, na-

1SS2,

zZycic

Engel wir.

'Polnisch.)

150.

Obwieszczenie Ministerstwa kolei
zelaznych z dnia 15. lipca 1914,

ktorem wprowadza sig w wykonanie postanowienia
»1echniczne ujednostajnienia nakolejach zelaznych,
w brzmieniu z roku 1913“.

Nastepujgce postanowienia, przytoczone pod
nazwg ,Techniczne ujednostajnienia na Kkolejach
zelaznych w Dbrzmieniu z roku 1913*, zostaty
utozone na zasadzie artykutu I. do IV. wiacznie
protokotu koncowego Ill. konfercncyi miedzynaro-
dowej, zatwierdzonego przez c. k. Rzad austryacki

I Rzad krélewsko-wegierski, tudziez przez Rzady
Panstwa niemieckiego, Belgii, Butgarii, Danii,
Francyi, Grecyi, Witoch, Luksemburga, Norwegii,

Rosyi, Szwecyi, Szwajcaryi
technicznych ujednostaj-
Berno, dnia 18. maja

Niderlandow, Rumunii,
I Serbii, a dotyczacego
nien na kolejach zelaznych,
1907, z uwzglednieniem 1. uclrwaty protokotu
koncowego komisyi miedzynarodowej, wyznaczonej
przez powyzsze Rzady celem ustanowienia o0gol-
nego profilu dla wozow towarowych 1 utozenia
postanowien ogélnych co do wymiarow przekroju
poprzecznego dla wozow i tadunkow, Berno, dnia
14. grudnia 1912. Postanowienia te wprowadza
sie  niniejszem w zycie z waznoscig od dnia
1. maja 1914 w miejsce postanowien, zawartych
w artykutach I. do IV. wiacznie obwieszczenia
Ministra kolei zelaznych z dnia 15. czerwca 1908,
Dz. u. p. Nr. 111

152
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Zz rolni 1913.

Artykut 1

Szerokosé¢ toni.

Przod ni i oty

Szerokos¢ torow kolejowych, mierzona pomiedzy wew nelrznenn
krawedziami grzbietow szyn, nic powinna wynosi¢ przy torach, ktore majg
hyc nowo zatozone lub przebudowano,

na szlakach prostych mnie] Ja K .

a na krzywiznach #tacznie z rozszerzeniem toru wiecej jak .

Artykut 1L

Budowa wozow Icolejowych.

P rzo<dn ioty

§ 1-

I Nie mozna wytaczy¢ wozow kolejowych od obrotu z powodu ich
budowy, o ile ona uwzgledniona jest w nastepujacych punktach, jezeli wozy
te odpowiadajg warunkom, przy punktach tycli ustanowionym.

2 Nie istnieje jednak obowigzek witgczenm wozdéw, nie odpowiadajacych
tym przepisom, do pociggow, co do ktorych sktadu wydano osobne przepisy.

3 Najw yzsze inajnizsze wymiary podane ponizej odnoszg sie zarowno do
materyatu juz istniejgcego jak i do materyatu, ktory ma by¢ na nowo sprawiony,
o ile co do pierwszego nic dopuszczono wymiarow dodanych w nawiasie.

8 2.

I Rozstawa osi u wozéw, ktére bedg nowo wybudowane

2 Postanowienie to nie odnosi sie do podstaw rnchomych.

3 Wozy o rozstawie osi do 4500 mm witacznielbedg dopuszczone
na wszystkich liniach kolejowych, stuzacyeh do ruchu miedzynarodéwko»

Wymiar

1

najwyzszy j najnizszy f

W mm

1470

1435

WYy niar

naj wyzszy  najnizszy

w mm

2500
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P rzedm 1oty

4 Przy wozach o podstawach ruchomych rozstawa osi nie jest
ograniczona, przy innych za$ wozach wodwczas, jezeli ich osie dadzg sie
tak przesuwaé, iz wozy moga bra¢ krzywizny o $rednicy 150 ni. Wozy
tego ostatniego rodzaju o rozstawie osi powyzej 4500 mm otrzymaja
znak -Q™ (zobacz zatacznik A).

& 0 przepisach zarzadow kolejowych co do najwyzszej dopuszczalnej
rozstawy osi wozow, ktore nie odpowiadajg ustepom 3. i 4., natez) za-
wiadomié interesowane panstwa.

0 Jezeli we wspolnej ramie mieszcza sie wiecej jak dwie osie wo-
zowe. natenczas, o ile rozstawa osi wynosi wiecej jak 4000 mm, musza
one w len sposdb dacC sie przesuwacC, aby krzywizny o Srednicy 150 m
mogty by¢é bez trudnoSci przejezdzane.

OO

OdlegtOSC kut jednej osi, mierzona pomiedzy wewnetrzneini ptaszczy-
znami obreczy kot lub czesci, KtOre je ZaStepujg .ieeieeinenn,

§ 4.
I SzerokosS¢ obreczy kot lub czeSci, ktore je zastepuja

2 Minimum, dozwolone dla materyalu juz isiniejagcego pod warun-
kiem, ze odlegto$¢ kot (8 3.) wynosi co najmniej 1360 MM ...ccevervnrnnee,

8 n.
Oddalenie jednej zewnetrznej krawedzi obrzeza od drugiej, mie-

rzone o 10 mm poza oboma koliznami stycznosSci, przyjmujac ich od-
dalenie od siebie na 1500 M M e

8 6.

WysokOSC obrzezy przy prawidtowej postawie kot na prostym po-
ziomym lorze, mierzona pionowo od gornej krawedzi Szyny ...

8 7.

GrubosCc obreczy kot, mierzona w ptaszczyznie kobzny stycznosci

§ 8.

Kola z odlewu twardego sa dozwolone przy wozach towarowych,
nie majacych hamulcow.

8§ 9.

I Przyrzady elastyczne do sprzezenia i tagodzenia wstrzasnien
musza by¢ umieszczone po obu stronach czotowych podstawy wozu.

2 Postanowienie to nie stosuje sie do wozow towarowych, uzywa-
nych do transportow szczegOlnego rodzaju.

797
Wymiar
najwyzszy  Najnizszy i
w MM J
i
!
1366 1357
150 130
(125)
!
]
)
1425 1405
36 25
— 25
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Wymiar

Przedni ioty najwyzszy

najn izsly

W mm

§ 10.

1 WysokoSC osady zderzakéw, mierzona pionowo od gdrnej kra-
szyny do Srodka krazkow zderzakow :
Przy wozach pProznyCh e, 1065
» hajwiekszem obcigzeniU....iiiiiiinnn,

2 Wymiary dozwolone dla maleryafu zbudo\vanego przed r. 1887:
Przy WOoZzZacCch PrOZNY Ch e m (1070)
w NAJWIEKSZEM O0DCIGZENTU oo

§ 11-

1 OdlegtosSC zderzakOw od Srodka do SrodKa.....iiiiieiiineene, 1770
2 Wymiary dozwolone dla malcryatu zbudowanego przed r. 1887. (1800)

g 12.

1 Srednica krazkow zderzakéw

2 Wymiar dozwolony dla materyalu zbudowanego przed r. 1887

3 Przy wozach, u ktorych odlegtos¢ zderzakow wynosi mniej jak
mm, musi pozioma sSrednica kragzkow zderzakdw wynosi¢ co naj-
350 mm.

§ 13.

1 Przestrzen wolna po stronach czotowych wozdéw 2z obu stron

przewodu zaprzegowego, pomiedzy tym przewodem, krazkami zderzakow
| statem! czeSciami, wystajagccmi przed belkg czotowg, w dowolnem miejscu:

SZEIOKOSE i aae e

Glebokos$¢ przy zupeitnem wcisnieciu zderzakOw ....cccoceeeneeeee.

Wysokos¢ ponad gorng, krawedzig szyny . . . oo —
2 Dla materyalu juz istniejgcego nie ustanawia sie wymiaru.

§ 14.
1 Wyskok zderzakow ponad hak sprzegajacy, mierzony od po-

wierzchni zaczepnej nie przyciggnietego haka az do czota nic wcisnietych

zderzakdw, rownolegle do 0Si WOzZOW ., Co 400
2 Wymiar dozwolony dla materyalu zbudowanego przed r. 1887:
Wozy osobowe e e (430)
WOZW CIRZATOWE o (430)
§ 15.

1 DilugoscC sprzegiet, rpierzona od strony czotowej nie wcisnietych

zderzakow az do wewnetrznej strony kablgka przy zupetnem rozkreceniu
I WYCIZQNIECIU SPIZEOIA e 550

2 Dla materyalu zbudowanego przed r. 1887 nie ustanawia sie

wymiarow.

§ 16.

Mata Srednica przekrojow kabtgkdw sprzegajacych w punkcie

zetkniecia z hakiem SPrzegajaCym o 35

940

(900)

1710
(1700)

340
(300)

400
300
1800

300

(223)

450

25

-——n—.ﬁf

»
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Wymiar
Przedmioty najwyzszy  najnizszy
WI'mm
§ 17.
Sprzegta bezpieczenstwa. Wozy kolejowe powinny (laC taczyC sie
ze sobg w sposob podwojny lak, aby sprzegto bezpieczenstwa rozpoczy-
nato funkeyonowac, gdy sprzegto gtowne ziarnic sie. Wozy o ccntralncm *

sprzegle bezpieczenstwa powinny dozwala¢ podwoOjnego potaczenia takze

z wozami, zaopatrzonymi w tancuchy bezpieczenstwa.
K«

§ 18.

I Czesci sprzegiet, ktore mogtyby zwisa¢ nizej anizeli 140 mm
ponad goOrng krawedz szyny, muszg dac¢ sie przySrubowac¢ lub zawiesic
co najmniej w tern oddaleniu.

§ 19.

Wozy muszg byC zaopatrzone w sprezyny WSporne.

§ 20.

Hamulce muszg byC¢ tak urzadzone, iz przycigga sie jc przez obra-
canie korby na prawo t. j. w Kkierunku wskazowek zegarowych.

§ 21.

1 Oddalenie siedzenn dla hamowniczych i innych statych czesci
wychodzacych poza czoto wozdéw, mierzone od powierzchni czotowej
zupetnie wecisnietych zderzakow w kierunku 0SI WOZU.oooviviiiiiiiniiicvieciee

2 Dla materyatu juz istniejacego nic ustanawia sie wymiaru.

® 22%

1 Wymiary przekroju poprzecznego wozOow muszg odpowiadac
przepisom zarzadow kolejowych, na ktorych linie wozy majg przechodziC.
O przepisach tych nalezy zawiadomi¢ interesowane panstwa.

2 Wozy towarowe, ktore bez szczegolnego badania ich wymiarow
przekroju poprzecznego moga przechodzi¢ na wszystkie linie, stuzace do
ruchu miedzynarodowego, z wyjatkiem wyraznie wytgczonych szlakow
1 majag by¢ oznaczone jako wozy przechodowe (por. 8 25., liczba 10),

muszg odpowiada¢ nastepujagcym warunkom: \

a) W ustawieniu S$rodkowem na réwnym torze w stanie spoczynku
muszg ze wszyslkicmi czeSciami, spoczywajgcemi na sprezynach,
miesci¢ sie w obrebie profilu, oznaczonego w zataczniku C; czesci
wozu, nie spoczywajgce na sprezynach (puszki osiowe ihl.), moga
wystawaé poza ten profil na 15 nim, mierzac réwnolegle do osi
srodkowej profilu.*)

*) Wozy wybudowane przed rokiem 1915, z hamulcami dzwigniowymi,
u ktorych dzwignie w potozeniu niskiem (potozeniu do hamowania) przekracza g
profil, uwidoczniony w zataczniku C, moga byé oznaczone jako wozy przechodowe,
jezeli dzwignie te w potozeniu Wysokiem (potozeniu odhamowania) trzymajg sie
w obrebie wspomnianego profilu.

»

40
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b) Najwieksze wymiary szerokoéci takich wozéw, dopuszczalne weding

tego profilu, muszg by¢ w ten sposOb ograniczone, azeby zadna
czeS¢ wozu w jego nnjniekorzssiniejszcm potozeniu na torzc kole-
jowym szerokim na 1*4<5 m i na krzywiznie o promieniu 250 m
nic wystawata poza profil wiecej jak o warto$¢ k. CzeSci wystajace
nalezy mierzy¢ rownolegle do ptaszczyzny szyn, przyczcm nalezy
przyjaCc, zc o$ profilu stoi prostopadle do ptaszczyzny szyn i we
srodku pomiedzy oboma szynami.

c) Ograniczenia te nalezy oblicza¢ wedtug nastepujacych formutek:

an - n3 14 G5 d p-
- E. — ) — — Q-+ W+ k -f* a;
500 2 2000
an + n3 1*405 — d \'2n-f a Pt
E hqg 4+ Wl k-t B
500 2 1 a 2000

W formutkach tych oznacza:

Ei wewnetrzne ograniczenie, tj. najmniejszy dopuszczalny odstep
punktu wozu, lezgcego miedzy osiami skrajnemi lub czopami,

od profilu, uwidocznionego wr zatgczniku C, w metrach;

Ea — zewnetrzne Ograniczenie, tj. najmniejszy dopuszczalny odstep
punktu wozu, lezgcego ponad osiami skrajnenii lub czopami,
od profilu, uwidocznionego w zataczniku C, w metrach;

a — rozstawa osi, tj. oddalenie osi skrajnych lub czopéw w me-
trach ;

n — oddalenie obserwowanego przekroju poprzecznego wozu od
najblizszej osi skrajnej Jul» od najblizszego czopa w metrach;

d = oddalenie jednej zewnetrznej krawedzi obrzeza od drugiej
przy najwiekszem zuzyciu w metrach, mierzone o 10 mm
poza oboma koliznami stycznosci, przyjmujac icli oddalenie
od siebie ma 1500 mm;

g = mozliwo nasuniecie miedzy panewkg a czopem o0si, wraz
z mozliwcm nasunieciem miedzy widiami osiowymi a puszka
osiowg wr metrach, liczac od potozenia posSredniego ku kazdej
stronic, przy najwiekszem zuzyciu;

w = mozliwe nasuniecie czopéw podstaw ruchomych i bujaka
W metrach, liczagc od potozenia posSredniego ku kazdej stronie;

p — rozstawa osi podstaw ruchomych, tj. oddalenie osi skrajnych
poszczegdlnych podstaw ruchomych w metrach;

0 075 dla tych czesci, klorc lezg na 430 mm i wiecej po-
nad gbérnag krawedzig szyn*

0 025 dla tych czesci, ktére leza mniej jak na 430 nim
ponad gbérng krawedzig szyn;

Wymiar

najwyzszy

najnizszy
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p3

a O R . . .« . . . Jezeli an T2 H Ag 100 ;
P*

a = (an — n2-f- 100)n, jeZeIi an naH— — 100;
750 v 4 4
o P2

R 0 e ————————— , jezeli an -h n~ 4 120:
. 1 « p* T P2

fi = (an -b n* -—--mmom 120). jezeli an 112 120.
1 750 v 4 4

Zamki wozow osobowych, stuzagcych do obrotu miedzynarodowego,
powinny, o ile drzwi tych wozOw urzadzone sg w ogolnosci do zamy-
kania na klucz, odpowiadaC jednemu z dwoch wzorow klucza, ktére wy-
obrazone sg w zatgczniku B.

B 24.

1 Zewnetrzne drzwi zasuwalne muszg by¢ tak zbudowane, aby nie
mogty osuwac sie.

2 Drzwi wozow juz istniejgcych muszg odpowiadacC temu przepisowi
przynajmiej w sianie zamknietym.

§ 25.

Kazdy WO%} musi mieC po obu stronach nastepujace oznaczenia:

1. kolej, do Kktérej nalezy;

2. liczbe porzadkowag;

3. tare czyli ciezar witasny z wigczeniem kot i1 osi; przy wozach
jednak, ktore tocza sie po szlakach o rozmaitej szerokoSci toru i ktore
przy przechodzeniu na inne szlaki zmieniajg garnitur kot, mozna oznaczyc
na pudle wozu ciezar czeSci, spoczywajacej na sprezynach, a na puszkach
osiowych ciezar kot i puszek osiowych;

4. przy wozach ciezarowych i1 pakunkowych wytrzymato$s¢ i ciezar
tadunku lub tylko sam ciezar tadunku. Jezeli podano jedng tylko liczbe,
natenczas liczba ta oznacza ciezar tadunku; wytrzymatos¢ jest w takim
razie o 5°/o wyzsza,;

5. rozstawa osi; przy wozach o podstawie ruchomej odlegto$¢ czo-
pow 1 rozstawa osi podstaw ruchomych;

6. w razie potrzeby znak 0 ktérym mowa w 8§ 2. (zobacz
zatagcznik A);

7. date ostatniego badania (rewizyi);

8. przy wozach, ktoére powinny byC co pewien czas smarowane
(peryodycznie smarowane), termin smarowania i czas ostatniego smarowania;

9. wozy prywatne nadto znak | poza liczbg porzadkowsa.

10. wozy przechodowc po mysli g 22 2 znak T (zatgcznik D)

podtuznej Scianie wozéw' po prawej stronie, o ile moznoSci w miejscu
widocznem dla oka.

Wymiar
najwyzszy  najnizszy

w mm

l1a
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Artykut TH.

Stan, w jakim wozy kolejowe maja
byC utrzymywane.

1 Wozy dopuszczone do obrotu miedzynaro*
dowrgo powinny znajdowaé sie w stanie zadowa-
lajagcym, ktoryby bynajmniej nie zagrazat bezpie-
czenstwu ruchu kolejowego.

2 Jezeli to nic ma miejsca, a zwtaszcza, jezeli
wozy mc odpowiadajg postanowieniom, zawartym
w 88 2. do 4., lub jezeli wykazujg jedng z wadli-
wosci, przytoczonych w 8§ 5., natenczas mozna
ich nie dopusci¢ do obrotu.

Przy przechodzeniu wozow na linie kraju sg'
sredniego obowigzuje zasada, iz od czasu ostat-
niego doktadnego badania (rewizyi) nie powinno

uptynaé¢ wiecej jak trzy lata. Wozy zdolne do
ruchu, ktére powracajg do ojczyzny, winny bycC
jednak przyjete przez trzecie zarzady wr stanie

proznym tub natadowanym takze wowczas, jezeli

termin ten ulegt przekroczeniu.

8 3.

1 Puszki osiowe musza byC dostatecznie za-
opatrzone wr smarowidto.

ktére co pewien czas powinny byc
smarowane (periodycznie smarowane) a co do
ktorych termin smarowania uptynat, nie moga
opusci¢ kolei ojczystej bez nowego nasmarowania.

2 Wozy,

8 4,

Wzory uzywane do przewozu bydta nalezy
oddawac po doktadnem oczyszczeniu i zdesynfeko-
waniu.

Wadliwosci, uprawniajgce do wylgczenia wozu.

A. Wadliwosci kot i1 osi.

1. Kota, przedstawiajgce Slady ruchu na osi.

2. Kota, ktorych piasta sg pekniete i niczwig-
zane pierscieniami okalajgcymi.

3. Kola z przetamanymi wiencami két (wien-
cami sprychowymi), ktorych obrecze, mierzone
w kolizuie stycznosci, majg grubos$¢ ponizej '30 mm.
Nadtamania wiencow kot nie stanowig powodu
wytgczenia.
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4. Kola, majgce jedng spryche przetamang
lub wiecej jak jedng spryche nadtamang, tudziez
kola z piastami z lanego zelaza przy ktarycti
wiekszosS¢ sprych jest rozluzniona.

5. Tarcze kot z okragtawemi peknieciami
W rozmiarze powyzej jednej piatej czeSci obwodu
lub z wiecej jak dwoma peknieciami w Kkierunku
promieni.

G. Kota lane bez obreczy, ktore wykazujg
pekniecia. Mate odtupania na powierzchni tocznej
I nieznaczne wadliwosSci w tarczy, dajgce sie spro-
wadzi¢ do biedow w odlewie, nie sg powodem
wytgczenia.

7. Kota, ktorych obrzeze w punkcie zetknigcia
sie z szyng ma grubosC¢ ponizej 20 mm. Kota, na
ktorych obrzezu wytworzyta sie wskutek zuzycia
ostra krawedZz. Przy wozach lIrzechosiowych gru-
bos¢ obrzezy két Srodkowych nie wchodzi w ra-
chube.

8. Kota, majace na swej powierzchni tocznej
miejsca ptaskie o wysokosci strzatki powyzej 5 mm.

9. Kota o obreczach miejscami pogniecionych,
popekanych lub wykazujgcych rysy poprzeczne albo
podtuzne.

10. Kola o obreczach osobnych;

a) jezeli obrecze s3 rozluznione lub przed-
stawiajg Slady bocznego przesuniecia,;

b) jezeli wiecej jak dwie $ruby, dwa kofki
lub dwa nity, stuzgce do przymocowania
obreczy na dzwonie, sg ztamane, roz-
luznione albo brakujg;

C) przy umocowaniu 4obreczy zapomocg
pierscieni bezpieczenstwa lub pierscieni
klamrowych :

1. jezeli nasady obreczy lub same pier-
scienie wykazujg pekniecia dtugosci
powyzej 100 mm;

2. jezeli wiecej jak dwie Sruby stuzace
do przymocowania pierscieni klamro-
wych sg ztarnane.

11. Osie pogiete lub wwkazujgce nadtamania

albo pekniecia.
12. Osie, o ktore ocierajg sie drazki hamul-
cowe lub inne czeSci. Jezeli mozna usungé czesci

ocierajgce sie, a gteboko$¢ otarcia nie przenosi
2*5 mm (5 mm Srednicy), zas miejsce otarte nie
przedstawia ostrych krawedzi, natenczas nalezy
w0z przyjac.
B. Wadliwosci puszek osiowych (oprawy
tozysk) 1 tozysk.

1. Uszkodzenie puszek osiowych do tego

stopnia, iz nie prowadzg osi nalezycie lub nie

trzymajg smarowidta.
2. Rozpalone tozyska osi.
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C. Wadliwos$ci sprezyn wsporn ych.

1. Przesuniecie sprezyny wspornej lub jej
gtownej ptyly sprezynowej ku puszce osiowe]
wiecej jak 20 mm przy wozach, ktérych rozstaw a
osi nie przenosi 4500 mm, a o wiecej jak 5 mm
przy wozach o wieksze] rozstawie osi.

ptyty sprezynowej.

3. Ztamanie piyty posredniej blizko Srodka
przy wozach osobowych; ztamanie dwadch Ilub
wiecej ptyt posrednich blizko Srodka przy wozach
ciezarowych.

2. Ztamanie gtownej

&< Ztamanie sprezyny Slimakowa,tej; kiora nic
jest chroniona przed wypadnieciem za pomocy
dzierzaka lub sworzenia.

5. Brak lub ztamanie czesci
umocowania sprezyn.
G. Osiadanie pudet Wozow lub dzwigarow

podtuznych na zwoju sprezynowym, ocieranie sie
kot o te czesSci lub Swieze Stady takich zetknigc.
Dawniejsze Slady takich zetknie¢ lub osadzenie sie
podpdr zabezpieczajacych na zewnetrznej czwartej
czesci dtugosci sprezyn nie upowazniajg do wy-
taczenia.

Uwaga. Wozy, przy ktorych rozstawa osi
nie przewyzsza 4500 mm i ktore w stanie préznym
powracajg do ojczyzny, nalezy przyjacC takze z wa-
dliwosciami przytoczonemu pod C, 2. do 6. jezeli
zamiast sprezyn sg bezpiecznie podparte klocami
dobrze przymocowanymi.

D, Wadliwos$ci zderzakow.

1. Ztamania tub uszkodzenia drgzkow zderza-
kow 1 sprezyn zderzakéw, ktore przeszkadzajg
funkc\Vonowaniii zd.erzakdw.

2. Brak przymocowan. zapobiegajagcych wy-
padaniu drazkow zderzakow.

3. Brak lub ztamanie kadtuba zderzakow.
Uszkodzone kadtuby zderzakowy, przy ktorych za-
pewnione jest bezpieczne umocowanie i prowadze-
nie dragzkowy nie stanowig powodu wytgczenia.

Uwaga. Wozy, wracajagce w stanie*'proznym
do ojczyzny, nalezy przyjag¢ z wadliwoSciami poda-
liemi pod D, 1. do 3.. jezeli bez niebezpieczenstwa
mogg by¢ umieszczone na koncu pociggu.

F. Wadliwos$ci przewoddéwl zaprzegowych.

1. Przerwanie gtownych sprzegiet lub sprze-
giet bezpieczenstwa albo +tancuchéw bezpieczen-

stwa, ztamanie lub nadtamanie bakow sprzegaja-
cych, jezeli wadliwos$ci te uniemozliwiajg prawi-
dtowe sprzezenie z innymi wozami (zapomocg

sprzegiet gtownych Ilub zabezpieczajgcych).

2. Ztamanie tub nadtamanie drazkow sprze-
gajacych, klinéw lub nasowek.

(I'olnisck.)

potrzebnych do 1. Ziamanie
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3. Brak tancuchdéw bezpieczenstwa lub sprze-
giet bezpieczenstwa przy wozach, Uodic nie sg tak

urzadzone, aby oba sprzegta gtowno, mogty bycC
rownoczes$nie zawieszono.
4. Ztamanie sprezyny spiralnej sprzegajacej

lub gtéwnej plyty sprezyny sprzegajacej, ztamanie

jednej z innych ptyt wr Srodku.

Uwaga, Wozy* wracajgce w stanie préznym
do ojczyzny, nalezy przyja¢ z wadliwosSciami po-
danemi pod E, 1. do 4., jezeli bez niebezpieczen-
stwa mogag byC umieszczone na koncu pociggu.

F, Wadliwosci spodu wozow

WO0OZOW.

| pudet

lub nadtamanie dzierzakéw osio-
wych wiecej jak w jednej trzeciej czeSci prze-
kroju, tudziez ich rozluznienie, o 1ile nie da sie
UmocowaC tychze przez przyciggniecie Srub.

2. Poprzeczne ztamania gtéwnych dzwigarow,
belek czotowych Ilub takich belek posrednich,
z ktorych korzysta przewod zaprzegowy.

3. Zupeine ztamania czeSci wigzania pudia,
uszkodzenia drzwi 1 urzadzen do zamykania tychze,
tudziez uszkodzenia $cian pudta, podiog i Oachow;
o ile wskutek lego tadunek moégtby doznaC uszko-

dzenia albo ruch by¢ narazony na niebezpie-
czenstwu).
Uwaga. Wozy, wracajagce do ojczyzny w sta-

nie proznym, mozna tylko wowczas w\tgczyC z po-
wodu wadliwosci w spodzie wozu, gdyby dalszy
ruch wozu byt potgczony z niebezpieczenstwem.

§ ©.

Nie nalezy wytacza¢ wozdéw, ktorych hamulce
sg uszkodzone lub niezdatne do uzytku, lecz na-
lezy na nich nalepi¢ wyrazne, w oczy wpadajgce
kartki, z odpowiednim napisem. CzeSci uszkodzone
lub rozluznione, ktére mogtyby spowodowac nie-
bezpieczenstwo dla ruchu lub inng szkode, nalezy
odjac.

§ 7.

.Wtasne prozne wozy musi sie przyja¢ w kaz-
dym stanie, za$ wozy uzywane do transportu
bydta tylko po dagktgdnem oczyszczeniu i zdesyn-
fekowatiiu.

Art\fkui' V.

-t adunek wozow ciezarowych.

8 1.
Wozy dopuszczone do obrotu miedzynarodo-
wego nie mogg byC wytagczone od obrotu z powodu

153
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swego tadunku, jezeli tadunek znajduje sie w stanie

zadowalajgcym, nie zagrazajagcym pod zadnym
wzgledem bezpieczenstwu ruchu kolejowego a
w szczegoOlnosci, jezeli odpowiada nastepujacym
warunkom.

Przedmioty zatadowane muszg leze¢ bezpiecz-
nie i slalc i nie powinny ulega¢é moznosSci przesu-
niecia nawet wskutek uderzen i wstrzgsniec.

8 3.

1 tadunek powmiien by¢ tak roztozony, aby
kota wozu a zwtaszcza kota osi skrajnych byty ile

moznosci réwnomiernie obcigzone.
2 Wozv, ktérych tadunek jest tak nierowno-
miernie roztozony, iz pudla wozowe lub dzwigary

podtuzne osiadajg na zwoju sprezynowym lub ocie-
raja sie o kota, moga by¢é wylaczone.

8§ 4.
Obcigzenie wozu nie moze przekraczac wy-
trzymatosSci (maksymalnej wagi tadunku). Jezeli
wytrzymato$s¢ nie jest podana, natenczas mozna

przekroczy¢ naznaczony ciezar tadunku az do wy-
sokosci 5°/0.

§ 5.

I Nacisk koét wozu nie moze przekraczaé naj
jwyzszego nacisku dopuszczalnego na pewnej Unii

2 O przepisach wydanych przez zarzady kole.

owe dla poszczegolnych linii nalezy zawuadomic-
interesowan e panstwa.
§ 6.
1 tadunek otwartych wozow ciezarowych
w ustawieniu Srodkuwern pojazdow na rownym
lorze nie moze przekracza¢ wymiarow tadunku,

dopuszczalnych na kazdej kolei dla obrotu miedzy-
narodowego. O wymiarach tadunku nalezy zawia-
domic¢ interesowane panstwa.

2 Szerokos$¢ tadunkow musi by¢ z uwagi na
jazde po ostrych krzywiznach ograniczona o0 wy-
miary, podane w tabeli tadunkowej (zatacznik E).
Go do tadunkow na parach wozow ze zwrotniami
lul) w razie uzycia wozow ochronnych Ilub wozu
przegradzajacego nalezy uwzglednia¢ nadto pr/.e
pisy 8 9. O specjalnych dla poszczegolnych linii
obowigzujacych przepisach zarzadow kolejowych
nalezy zawiadomicC interesowane panstwa
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8 7.

1 tadunek otwartych wozbéw ciezarowych
moze tylko o tyle wrystawaC ponad belke czotowg

wozu, aby miedzy tarczami nie "wcisnietych zderza-
kow a tadunkiem pozostata przestrzen, Kktora wy-
nosi¢c musi w wysokosci az do 2000 ram ponad
gorna krawedzig szyny przynajmniej 400 mm,

a powyzej pizynajmniej 200 mm. Dla zawieszenia
sprzegta ponad hakiem sprzegajagcym musi sie
nadto pozostawi¢ przestrzen o wysokosci co naj-
mniej 200 mm, i szerokoSci co najmniej 200 mm
po obu stronach srodka haka sprzegajgcego zu-
petnie wolng od tadunku.

2 Jezeli tadunek wystaje poza belke czotowa

bardziej, anizeli to wedtug powyzszych norm
jest dopuszczalne, natenczas nalezy wstawiC woéz
ochronny.

§ 8-

Do zatadowania przedmiotow dtugich, ktore
nie moga byC utozone na jednym wozie, musi sie
uzy¢ dwoch wtozow zaopatrzonych w  kotowroty,
Wozy moga hyc potaczone sprzegtem Srubowem,
dragzkami sprzegajagcymi z zelaza lub zaopatrzonymi
w silne okucie zelazne, albo wozem przegradzajga-
cym, ktory winien by¢ potgczony z oboma wo-
zami obcigzonymi przy pomocy zwykityeh sprzegiet
lub drazkow sprzegajacych, albo tez jezeli tadunek
nadaje sie clo tego i obcigza kazdy z kotowrotow’
co najmniej ciezarem 7-5 1, samym ‘t{adunkiem.
Ladunek moze spoczywacC tylko na kotowrotach
I musi wystawa¢ ponad niemi 0 CcO najmniej
300 mm, jezeli zaS wozy potagczone sg samym
tylko tadunkiem, o co najmniej 1000 mm.

8 9.

1 W razie uzycia par wozoéw ze zwrotniami,
w'ozdw ochronnych lub wozu przegradzajgcego
musi tadunek by¢ oddalony:

a) od podtogi tych wozéw co

100 mm mierzac prostopadle;

najmniej na

b) od $cian bocznych tych wozéw., o ile $ciany
te nie lezg pizynajmniej 100 rum ponizej
tadunku, co najmniej o ilosci, podane w tabeli
zalacznika F.

2 Przestrzeni tych nie rnozna zmniejszacC przez
dotadowanie przedmiotow.

a Wiecej jak jednego wozu przegradzajgcego
nic mozna dotagczac.

Pan  krdlewsko-w’cgierski ~ Minister handlu,
z Kktérym porozumiano sie w tym wzgledzie, wy-
daje rownoczesnie takie same zarzadzenie.

Forster wir.
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Zatgcznik A

do protokotu koncowego trzeciej miedzynarodowej konferencji z dnia
1S. maja 1907 w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelat” t/*

(Dwie trzecie wielkosci naturalnej.)

Znak dla wozow
wedtug* artykutu IT., 8§ 2., ustep 4
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%

Zatacznik 13

do protoko’fu koncowego trzeciej miedzynarodowej koufcrcncyi z dnia
18. maja 1907 w przedmiocie technicznych njednostajnien na kolejach
zelaznych.

Minimum 125

Czes¢ prosta: Minimum 80

@ om ¥

(Wymiary podane w milimetrach.)

16 *

Klucz podwaojny

do wozdow osobowych, stuzagcych do obrotu miedzynarodowego wedtug
artykutu TT, § 23.
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Zatacznik C

do protokotu korieowciro trzeciej miedzynarodowej konferericyi z dnia
18. maja 1907 w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

j*--400"4-r400--h

1550 H f
1490......... f ... |
1410, 4+
1225 ........ * L.
1180....... A - ... F
1010 + ... !
750....... H<.....
50 | 'l_

|  Gorna, krawedz szyn

(Wymiary podane w milimetrach.)

Ogolny profil dla wozow towarowych
wedtug artykutu 11, § 22., ustep 2
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Zatacznik D

do protokotu koncowego trzeciej miedzynarodowej konferencji z dnia
18. maja 1907 w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

Minimum 140

(Wymiary podane w milimetrach.)

Znak dla wozéw przechodowych

wedtug artvkuhi O.. 8 25., ustep 10.
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Ik E
do protokotu koncowego trzeciej miedzynarodowej konfcrencyi z dnia

18. maja 1907 w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

Tabela tadunkowa wedtug artykutu 1V., § 6., ustep £

Ograniczenia szerokosci tadunkéw po kazdej stronie w centymetrach, t. j. najmniejsze,
prostopadle mierzone odstepy miedzy tadunkami a dopuszczalnym kazdorazowo wy-
mlarem tadunkow.

Dla odstepu, w metrachf obserwowanego przekroju poprzecznego:

Odstep

osi skraj

Tlveli lub

czopow od najblizszego czopa (wozy o podstawach ruchomych lub pary wozéw ze zwrotniami)
W me-
trach

od najblizszej osi skrajnej (wozy o 2 lub wiecej osiach) albo

05 1 15 4 25 3 8)0 4 45 5 55 6 05 % 8 9 10 11 12 13 14 15

0O 0 0 O
25 o 7 3 5
2 O 0 0 0
o 7 3 5
- O 0 0 0O 0 o0 !
o 7 2 w & @
A o 0 0 0 0 0
o o 2 4 0 ¢
O 0 0 0 0 o0
45 o o 2 8 5 7
t ; o 0 0O 0 0 o0
o o W 3 5 7
o 0 0 0 0 O i
59 0O 0 i 3 5 7 ;
. O 0 0 0 0 O
o o i 3 5 7
o 0 O 0O 0 0 O
&5 9 o 7 8 5 7 3 « 1
. O o0 0 0 0 0 ©0
o o i 3 5 7 9
o o 0 0 O0..- 0 0
5 o o 7 8 & 7 0 /7
8 0 o 0 0 0 1 1 1
0 o 7 3 5 P 0 /7
9 0 o 0 O 1 1 1 9 3
O o 7 3 5 [ o 71 717
10 o 0 o0 1 1 2~ 9 9 9
o 0 2 3 5 7 9 72 71 717
" O 0o 1 1 2 9 3 8 38 4 4
o o 9 7 6 9 79 72 77 77 719
1
1 o |

Dalszy cigg tabeli na nastepnej stronicy.
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Dla odstepu, w metrach, obserwowanego przekroju poprzecznego ;

Odstep [
?i:cﬂqlﬁja od najblizszej osi skrajnej (wozy o 2 lub wiecej osiach) albo
czopo .V od najblizszego czopa (wozy o podstawach ruchomych lub pary wozéw ze zwrotniami)
W me-
trach
05 1 1 2 25 3 3 4 45 5 55 G 645 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 o 0 1 2 2 3 3 4 4 5 5 5
O 0 2 4 6 8 10 13 /5 17 20 23
13 o 0 1 2 3 O 4 5 5 G G G 6 G
0 0 2 4 6 8 11 13 o 18 21 21 27
Q,
1 o 0 1 2 3 4 5 G G 7 7 7 17 8
o 0 & 4 7 9 11 11 id 10 22 25 20
15 o 0 1 3 4 5 G G 7 8 8 8 9 9 9
0 1 3 5 7 0 12 14 17 20 23 2d 31
G O 1 2 3 4 5 G 7 8 9 9 10 10 10 10
0 1 3 5 7 10 12 15 /3 21 21 23 33
17 o 1 2 4 5 G 7 8 9 10 10 11 1 12 12 13
0 1 3 5 8 13 id 13 21 25 30 35
. o 1 2 4 5 7 8 9 10 11 11 12 13 13 14 J5
L ¥ 0 1 3 d 8 1 13 id 19 22 2 32 37
19 o 1 3 4 G 7 8 10 11 12 12 13 14 15 17 17 18
o 1 4 6 9 11 14 /7 20 23 23 33 30
- 0o 1 3 5 G 8 9 11 12 13 14 16 17 17 19 20 20
0 1 4 d 9 12 15 18 21 21 30 35 1
’ 0 2 4 G 7 9 11 12 14 16 17 19 21 90 24 26 27 27
0 2 4 7 10 13 I1d 10 22 23 33 30 15
Y 0 2 4 G 8 10 12 14 IG 19 21 23 25 27 30 32 34 35 35
0 2 5 8 il 14 17 21 25 31 37 13 49
G 0 3 5 7 9 11 13 IG 19 9 24 27 30 32 35 38 40 42 43 43
0 2 5 0 12 15 10 22 23 31 40 17 53 S
28 0 3 5 8 10 13 16 19 22 2G 28 31 34 3G 41 44 47 50 51 52 52
0 3 d 0 13 16 20 25 3/ 37 11 50 57
30 0 3 G 9 11 14 18 22 25 29 32 35 38 40 46 50 53 56 59 61 &2 62
0 3 7 10 14 17 21 27 34 10 17 51 61

Uwaga. Dla innych w tabeli nie wymienionych wartosci podstawowych nalezy zastosowa¢ zawsze bezposrednio
wyzsze wartosci tabelaryczne.

Uwagi :

1 Wartosci tabelaryczne, wyrazone w zwyczajnych liczbach na gorze, odnoszg sie do czesci miedzy
osiami skrajnemi lub czopami; liczby uko$ne, znajdujace pod poprzcdniemi liczbami, odnosza sie do czeSci,
wystajacych poza osie skrajne lub czopy.

2. Przy tadunkach na wozach o podstawach ruchomych lub wozach ze zwrotniami o rozstawie osi ponad
40 m nalezy ograniczenia szerokosci, wziete z tabeli, o ile chodzi o czesci tadunku lezace miedzy czopami
powiekszy¢, o ile chodzi o czeSci wystajace poza te czopy zmniejszyC, a mianowicie odpowiednio do rozstawy
osi przy podstawach ruchomych lub wozach z zwrotniami, wynoszacej

od 41 do GO m o 1 ela,
ponad 6%l m . 2

3. Ograniczenia szerokosSci, uwidocznione w tabeli, nalezy dla czesci tadunkow, lezacych ponizej 0430 m
wysokosci ponad gorng krawedzig szyn, powiekszy¢C o 5 cm.

4. Co do szerokosci tadunkoéw na parach wozach zc zwrotniami albo w razie uzycia wozow ochronnych
lub wozu przegradzajagcego zobacz nadto g 9. artykutu IV. i tabele zatacznika F.

5. Belgia przyjmuje tadunki, ktore sg diuzsze jak 27 m} tylko po poprzedniem porozumieniu sie.
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Zatacznik F

(to protokotu koncowego trzeciej miedzynarodowej konferencji z dnia
18. maja 1907 w przedmiocie technicznych ujednostajnien na kolejach
zelaznych.

Tabela wedtug artykutu 1V., § 9. ustep 1, b.

Mierzone prostopadle oddalenia po kazdej stronie, w centymetrach, miedzy tadunkami
a Scianami bocznemi wozow w razie uzycia do tadowania wozOw z zwrotniami, wozow
ochronnych lub wozu przegradzajgcego.

Odlegtos¢ w centymetrach, miedzy tadunkami a Scianami bocznemi

Odstep osi
skrajnych
lub czopéw obcigzonych wozdéw ze zwrotniami wozdw ochronnych
wozu obcia- . ¢ 1
zonego albo wozu
cZopow dla odstepu w metrach obserwowanego przekroju poprzecznego
obcigzo- prze-
nych wozéw -
yz " od najblizszej osi skrajnej lub od najbliz- ~ 9radza
niami od najblizszego czopa na szego czopa obciazonego wozu lub obcig- jacego
W metrach zonych wozow na
2 3 4 5 3 4 5 6 65 ,
4 — 26 — — —
0
6 13 18 26
8 14 19 22 — 26 32 — — — —
10 15 21 25 28 28 34 41 — — 24
12 16 23 27 31 29 36 44 52 — 28
14 18 24 29 34 31 38 47 56 60 33
16 19 2G 32 37 33 41 50 59 64 38
18 20 28 34 41 34 43 53 63 68 44 i
20 21 30 37 44 36 46 56 67 72 61 I1
25 25 35 43 52 41 52 64 76 83 71
30 28 40 50 60 46 58 72 86 93 95

Uwaga. Dla innych w tabeli niewyinienionych wartosci podstawowych nalezy zastosowaC zawsze bez
Posrednio wyzsze wartosci tabelaryczne.

(Polnisch,i m






